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Forord

Den 19 oktober 2017 anordnade trafikutskottet en offentlig utfrdgning om kon-
kurrens pa lika villkor inom luftfarts- och akerindringarna. Syftet med utfrag-
ningen var att belysa olika fragestillningar och att fordjupa ledamoternas kun-
skaper inom omrédet.

Vid utfragningen medverkade

* Katarina Areskoug Mascarenhas, chef f6r EU-kommissionens representa-
tion i Sverige

* Mattias Landgren, statssekreterare vid Naringsdepartementet med ansvar
for transport- och infrastrukturfrégor

* Inge Vierth, utredningsledare vid VTI

* Simon Posluk, enhetschef vid Transportstyrelsen (Luftfart) och Mikael
Kyller, utredare vid Transportstyrelsen (Akeri)

* Maria Lonegéard, polisméstare vid Nationella operativa avdelningen
(NOA), Polismyndigheten

» Katrina Bjork, rikssamordnare for Skatteverkets granskning av utlands-
transaktioner (Luftfart) och Pia Bergman, rikssamordnare for Skattever-
kets granskning av organiserad brottslighet och svart arbetskraft (Akeri)

» Kicki H66k, samordnare vid Arbetsmiljoverket for regeringsuppdraget om
att under 2015-2018 forstirka den myndighetsgemensamma tillsynen av
foretag som bryter mot arbetsmiljoregelverket for att f konkurrens forde-
lar

* Hans Ollongren, ansvarig for samhéllskontakter och luftfartspolitik inom
SAS

* Charlotte Holmbergh Jacobsson, chef for kommunikation och public
affairs, Norwegian

* Martin Lindgren, ordférande i Svensk Pilotforening

e Lise Iderstrom, central ombudsman vid Unionen

» Ulric Langberg, branschchef vid Sveriges akeriforetag

* Lars Mikaelsson, forbundssekreterare vid Transportarbetareforbundet.

Utskottet bedomer att det som framférdes under utfragningen dr av allmént
intresse och dérfor bor goras tillgdngligt for en vidare krets. Dérfor publiceras
hér en utskrift frén utfragningen.
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Program for trafikutskottets offentliga
utfrdgning om konkurrens pa lika villkor
inom luftfarts- och dkerindringarna

Datum och tid: 19 oktober 2017 kl. 08.45-12.00
Plats: Forstakammarsalen

Inledning
8.45-8.50  Trafikutskottets ordférande Karin Svensson Smith (MP)

Nuldgesbeskrivning och ramverk

8.50-9.00  Kommissionens konkurrensfrimjande arbete med den europe-
iska luftfartsstrategin samt rorlighetspaketet

Katarina Areskoug Mascarenhas, chef for EU-kommissionens
representation i Sverige

9.00-9.10  Erfarenheter fran svensk sida i arbetet med framtagandet av den
europeiska lufifartsstrategin samt rorlighetspaketet

Mattias Landgren, statssekreterare vid Néringsdepartementet
med ansvar for transport- och infrastrukturfragor

9.10-9.17  Den rddande konkurrenssituationen och dess inverkan pd éver-
fhyttningar mellan olika transportslag

Inge Vierth, utredningsledare vid VTI

Statens insatser for kontroll och tillsyn

9.17-9.31 Transportstyrelsens marknadsévervakning av lufifarten samt
foretagskontroller av de tunga godstransporterna pd vig

Simon Posluk, enhetschef vid Transportstyrelsen (Luftfart)
Mikael Kyller, utredare vid Transportstyrelsen (Akeri)

9.31-9.38  Forutsdttningar for polisens arbete med tillsyn och kontroller
av de tunga godstransporterna pd vdg efter inforandet av den
nya polisorganisationen

Maria Lonegérd, polisméstare vid Nationella operativa avdel-
ningen (NOA), Polismyndigheten

9.38-9.48  Anvdndningen av olika modeller inom transportsektorn som pa-
verkar skatteuttaget
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PROGRAM FOR TRAFIKUTSKOTTETS OFFENTLIGA UTFRAGNING OM KONKURRENS PA LIKA VILLKOR
INOM LUFTFARTS- OCH AKERINARINGARNA

9.48-9.55

9.55-10.15

Katrina Bjork, rikssamordnare for Skatteverkets granskning av
utlandstransaktioner (Luftfart)

Pia Bergman, rikssamordnare for Skatteverkets granskning av
organiserad brottslighet och svart arbetskraft (Akeri)

Myndighetssamverkan mot osund konkurrens i arbetslivet

Kicki H66k, samordnare vid Arbetsmiljoverket for regerings-
uppdraget om att under 2015-2018 forstirka den myndighets-
gemensamma tillsynen av foretag som bryter mot arbetsmiljo-
regelverket for att fa konkurrensfordelar

PAUS

Radande konkurrenssituationen inom luftfart och dkeribranschen —
berorda aktorers syn

10.15-10.29

10.29-10.43

10.43-10.50

10.50-10.57

10.57-11.55

Avslutning
11.55-12.00

Den radande konkurrenssituationen inom lufifarten — vad inne-
bdr den for mdjligheterna till ett mer hdllbart flygresande i
framtiden?

Hans Ollongren, ansvarig for samhéllskontakter och luftfartspo-
litik inom SAS

Charlotte Holmbergh Jacobsson, chef for kommunikation och
public affairs, Norwegian

Den radande konkurrenssituationen inom lufifarten — vad inne-
bdr den for piloter och kabinanstdllda?

Martin Lindgren, ordférande i Svensk Pilotforening

Lise Iderstrom, central ombudsman vid Unionen

Den rdadande konkurrenssituationen inom dkeribranschen — vad
innebdir den for mojligheterna till mer hdllbara godstransporter
pd vdg?

Ulric Langberg, branschchef vid Sveriges akeriforetag

Den rdadande konkurrenssituationen — vad innebdr den for ar-
betstagarna inom dkeribranschen?

Lars Mikaelsson, forbundssekreterare vid Transportarbetarefor-
bundet

Fragestund

Trafikutskottets vice ordforande Jessica Rosencrantz (M)



Stenografisk utskrift

Ordforanden: D4 &r det dags att borja! Jag heter Karin Svensson Smith och ér
ordférande i riksdagens trafikutskott. Vi ska ha en offentlig utfragning om
konkurrensvillkor inom luftfarts- och dkerindringarna, och eftersom vi har ett
spackat program framfor oss uppmanar jag alla att vara distinkta och hélla sig
kort och precist sa att vi hinner med hela programmet. Det giller savil poli-
tiska foretriddare som inbjudna géster.

Vad dr dé anledningen till att vi ordnar den hér utfragningen? Anledningen
ar att vi behover ha gemensamma kunskaper. Visst har vi politiska skillnader,
men vi ska kanske inte slass om vad som &r sanningar hér utan i stillet forsoka
ha ett storre gemensamt underlag nér vi sedan fattar vara beslut i trafikutskot-
tet.

Vilka utmaningar ar det som foranleder att vi ordnar utfrdgningen? En ut-
maning som jag blev sarskilt varse de tva gangna dagarna nér jag var pa en
konferens i Paris om hur transportniringen ska kunna bidra till att uppna Pa-
risavtalet r ju hur dkerier och flygnéringarna ska kunna bidra till att tempera-
tur6kningen p4 jorden héller sig under 1 % grad. Det dr en utmaning som heter
duga — hur ska detta vara mojligt?

Det som kanske &r dnnu mer ként via medierna, atminstone hér i Sverige,
handlar om arbetsvillkor. Hur ska man kunna skapa réttvisa och sjysta arbets-
villkor? Det finns ocksé en ekonomisk utmaning i det hér, for niaringarna ar ju
kommersiella verksamheter. De maste ga ihop.

Da fragar man: Hur kan man tillgodose alla de hér sakerna? Det &r en fra-
gestéllning som ska belysas i dag.

Sedan har vi frigan om vem som har ansvar for att vi ska kunna uppna det
som vi vill, for det 4&r mdjligt att vi kan enas om vissa saker som vi tycker ar
rimliga. Vi fran politiken har ju ett ansvar: Vi stiftar lagar och beslutar om
skatter och anslag. Men vi har inte, och ska inte ha, hela den makt som behdvs
for att kunna 16sa de héir problemen. Néringarna i sig har ett eget ansvar. Jag
skulle sdga att alla som koper transporter eller dker med flyg ocksa har ett
ansvar att frga efter réitt villkor och se till att de saker som &r utlovade uppfylls
sé att man har en chans att vilja ratt.

Vi har alltsa ett gemensamt ansvar for det har. Med dessa ord vill jag inleda
denna utfragning.

Forst pa talarlistan har vi Katarina Areskoug Mascarenhas som dr chef for
EU-kommissionens representation i Sverige — detta &r ju en fraga vi inte precis
hanterar sjélva.

Katarina Areskoug Mascarenhas, EU-kommissionens representation i Sve-
rige: Tack sa mycket, fru ordforande, for mojligheten att redogora for tva for-
slag som vi har lagt fram pa senare tid! Det ena ror var luftfartsstrategi, och
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det andra ror vart rorlighetspaket géillande vigtransporter. Jag tinkte borja med
luftfartsstrategin.

For att {4 en liten uppfattning om den utveckling som vi har haft under se-
nare tid och ocksé framtidsutsikterna har vi tagit fram lite statistik. Det dr ndm-
ligen s& att i r har den inre luftfartsmarknaden inom EU funnits i 25 4r, och
som ni ser har det varit en mycket stark utveckling. Antalet dagliga flyg har
okat fran 10 000 till 25 000 pa dessa 25 ér, rutterna har gatt fran 2 700 till
7 400 och passagerartrafiken fran 360 miljoner till 918 miljoner 2015.

EU star nu for ungefar 26 procent av den globala marknaden och stéder 9,3
miljoner arbetstillfdllen; jag tror att det &r ungefar 2 miljoner direkt och dvriga
vid olika underleverantdrer och andra servicefunktioner.

Det ér alltsa en mycket stark utveckling, och utvecklingen under de kom-
mande dren forutsitts ocksa bli minst lika stark. Internationellt rdknar man
med att luftfartstrafiken dkar med 5 procent per ar fram till 2030. Man kan
dock se att tyngdpunkten kommer att skifta till Stillahavsregionen. Bara i den
regionen, som kommer att vara ledande om 20 &r, ser man alltsa en tredubbling
av rutterna internt.

Detta &r véldigt positivt, for okade flygforbindelser har en starkt positiv
inverkan pé ekonomisk tillvéxt och pa jobben. Men det sétter ocksé press pa
ett antal saker, naturligtvis pa infrastruktur och flygplatser, pa vart klimat, moj-
ligheten att uppna Parisavtalet som ndmndes hér, sékerhet, flygledning etce-
tera. Det behovs alltsé verkligen en strategi.

Redan 2015 lade vi fram ett ramverk. Vi kom ocksa mycket nyligen, den 8
juni, med ett nytt paket som innehdller fyra ingredienser som jag mycket kort
ska ndmna. Den hér &r, precis som ni ska diskutera i dag, vildigt inriktad pa
att frimja konkurrensen.

Den forsta ingrediensen &r ett forslag till forordning. I dag behandlas ndmligen
flygbolag nir de flyger till och frén EU likadant oavsett ursprung, alltsa oavsett
om det &r europeiska bolag eller inte. Daremot &r det inte alltid pd samma sétt
nér europeiska flygbolag flyger utanfor EU. Det hér forslaget till forordning
ger en mojlighet till EU-kommissionen att ga in och undersdka nér europeiska
flygbolag utanfoér EU behandlas pé ett sétt som minskar konkurrensen och
praxis motverkar mojligheterna for oss att f4 goda flygforbindelser. Déa kan
man ocksé vidta finansiella och andra operationella atgarder.

De andra handlar om riktlinjer for 4gande och kontroll. I dag maste 50 procent
av ett flygbolag dgas europeiskt om det ska etableras inom EU. Det foreslar vi
inte att dndra pé, men de hér riktlinjerna ger okade mojligheter att kontrollera
att sa verkligen 4r fallet och att man inte ska kunna kringga dessa regler.

De tredje géller riktlinjer for offentligt tillhandahallande av public service,
alltsa att staten kan ga in och garantera forbindelser pé vissa rutter som inte
har sa goda flygforbindelser och dir det heller inte 4r kommersiellt attraktivt
for flygbolag att etablera sig. Det finns véldigt strikta villkor for detta i dag,
men de tolkas lite olika och implementeras kanske inte alltid pa ritt satt. Darfor
finns det riktlinjer som klargdr hur reglerna ska implementeras.
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De sista géller storningar i flygtrafiken. Inte minst avser vi ofta flygledar-
strejker som da leder till att manga flighter stélls in — 200 000 flighter har
stdllts in de senaste tio aren. Det hér handlar inte pa ndgot sitt om att minska
mojligheten att strejka utan om att se till att storningarna blir s& sma som moj-
ligt, med exempel pa god praxis.

Jag gér fran luftfarten snabbt Gver till vagtransporter. Hér presenterade vi
ocksa ett paket den 31 maj i ar. Bara for att ndmna lite bakgrunden till det hér
paketet: Kommissionen har tio olika prioriteringar under mandatperioden
2014 — 2019, och det hér paketet kan man sidga verkligen berdr fyra av dem:
dels réttvisa och fordjupad inre marknad, i det hér fallet for vigtransporter,
dels den sociala pelaren med bittre skydd for arbetstagare och ingen social
dumpning, vilket framfor allt giller forarna och lastbilschaufforerna. Det
handlar ocksé om att vara ledande i kampen mot klimatférandringar — verkli-
gen en konsekvens av véra vigtransporter — och digitalisering.

I maj kom vi alltsd med ett antal forslag som forsoker hantera dessa utma-
ningar. Under rubriken “Konkurrenskraftig och réttvis rorlighet” tar vi upp ett
antal ganska heta frigor. Det handlar om att det finns ett antal oklara regler
och fragestdllningar dir medlemslénder tillimpar nuvarande regler lite olika.
Det giller postlddeforetag, utstationeringsdirektivet, vila for forarna och cabo-
tage.

Det hér ér ganska tekniskt komplicerat, men jag ska snabbt bara ndimna vad
vi foreslar. Vad géller postlddeforetag ska detta inte vara acceptabelt, utan man
maste ocksa etablera sig dir verksamheten bedrivs. Hér krivs framfor allt
battre samarbete mellan nationella myndigheter.

Vad giller utstationeringsdirektivet, alltsa nér arbetskraft ar tillfélligt sta-
tionerad i ett annat medlemsland, sdger vi att det utstationeringsdirektiv som
nu haller pa att forhandlas ocksa ska gilla inom akeribranschen men med viss
anpassning. Vi siger att en forare ska anses vara utstationerad om han spende-
rar minst tre dagar av en kalendermanad i ett annat medlemsland.

Vad géller vila och boende har vi forslag pa viss dkad flexibilitet vid inter-
nationella transporter och vad géller cabotage lite férenklade regler.

Vad géller nummer tva hér, rubriken "Ren och héallbar rérlighet”, tar vi upp
fragan om viagavgifter. Har dr det upp till varje medlemsland huruvida man
vill inféra system for vagavgifter eller inte. Men om man gor det foreslar vi att
det ska vara likartade regler for olika fordonskategorier i de olika medlems-
landerna.

Sa den tredje rubriken, “Rorlighet 6ver granserna”. Det finns som sagt var
olika system for vagtullar i olika medlemsldnder, vilket kan gora det véldigt
komplicerat nir man ska kdra genom flera lander. D4 har vi ett forslag om att
de hér systemen ska kopplas ihop och goras kanske inte helt likartade men i
alla fall férenliga med varandra sa att det ska bli lttare for forarna.

Det var mycket kort en 6versikt av véra tva forslag.
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Ordforanden: Det var klart och precist! Vi gér dver till Mattias Landgren som
ar statssekreterare och ansvarig for de hér fragorna i Regeringskansliet.

Mattias Landgren, Ndiringsdepartementet: Tack, fru ordférande, och tack dven
till utskottet for att ni har bjudit in till den hér hearingen som &r synnerligen
angeldgen och ett vildigt relevant topic.

Jag ska kort bara prata lite grann om vilka erfarenheter vi har haft fran de
hir omrédena. Lat mig borja med luftfarten. Som vi horde presenterade kom-
missionen i december 2015 en luftfartsstrategi i Europa, vilken utgjorde en del
av kommissionens luftfartspaket vars syfte ér att forbattra konkurrenskraften
hos EU:s luftfartssektorer.

Strategin innehaller tre huvudprinciper: att utnyttja tillvixtmarknaderna
bland annat genom béttre marknadstilltrade och lika villkor, att hantera be-
gransningar av tillvixten i luften och pad marken och att uppritthalla den
strdnga sdkerhets- och skyddsnorm som vi har i EU.

Lat mig reflektera dver vilka erfarenheter vi har haft nér det géller framta-
gandet av just EU:s flygstrategi. Detta foregicks, som det alltid gor, av ett of-
fentligt samrad dar Sverige svarade pé ett antal fragor om forbéttrad konkur-
renskraft hos EU:s luftfartssektor. Jag kan ocksa konstatera att vi fran rege-
ringens sida hade prioriterat mal infér 2015 vad vi ville med EU. Det var att
ocksa forstirka de sociala villkoren, och vi kan konstatera att kommissionen
har lyssnat pa detta eftersom det finns sérskilda skrivningar om att forbéttra
den sociala dialogen, vilket &r ett grundfundament i forhallande till att uppna
konkurrensneutralitet.

Vi har fran regeringens sida dessutom lanserat en flygstrategi som presen-
terades i januari 2017. Aven den tar saklart sikte pa EU:s strategi hir, och dér
pekar vi pa ett antal omraden som kan bidra till att stérka den svenska konkur-
renskraften inom flyget. Det handlar till exempel om att stirka Arlanda som
ett nav och storflygplats och inte minst om inrdttande av Arlandaridet. Det
handlar ocks& om att fortsétta verka for att arbeta med att en klausul om réttvis
konkurrens tas in bade i Sveriges bilaterala luftfartsavtal och i avtal pa EU-
niva. Dessutom dr det ocksa ett véldigt starkt fokus pa att vi behover en forsk-
ningsstark och innovativ flygindustrination, vilket vi hoppas att vi dr, och det
vill vi fortsétta med.

Vi dr ocksa fran svensk sida vildigt padrivande i olika internationella forum
for sund konkurrens inom flygbranschen. Inte minst Transportstyrelsen, som
vi ocksé har hér i dag, deltar aktivt i relevanta arbetsgrupper inom ICAO och
TASA samt under EU-kommissionen.

I dagslaget forhandlas forslaget om en ny EU-forordning om att stérka kon-
kurrensen inom flyget. Det handlar bland annat om att kunna ingripa mot dis-
kriminering eller offentligt stod fran ett tredjeland som otillborligen gynnar
tredjelandsbolag. Instdllningen bland medlemsstaterna hittills dr vdldigt splitt-
rad. De lite mindre medlemsldanderna ar kritiska till delar av paketet eller
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kanske till och med hela paketet, och den kritiken géller fraimst den paverkan
forordningens tillimpning kan ha pa medlemsstaternas bilaterala relationer.

Fran svensk sida stoder vi overgripande forslaget om att séikra sunda kon-
kurrensvillkor inom luftfartsomradet och en god tillgénglighet, 4ven om det
kan finnas vissa synpunkter pa detaljer i forslaget. Vi bevakar dessa forhand-
lingar véldigt noggrant.

Da gar jag over till mobilitetspaketet. Som vi horde presenterade kommis-
sionen detta den 31 maj i ar, vilket var den forsta omgéngen av mobilitetspa-
ketet. Det forvéntas att kommissionen kommer att presentera ytterligare ett
paket i en andra omgéng, kanske till och med nu i november, och ett tredje och
avslutande ndgon géng under andra kvartalet nésta ar.

Malet, som vi horde fran kommissionen, &r alltsa att 4stadkomma en vil-
fungerande végtransportmarknad for de kommande tio aren. Detta &r ett pa-
verkansarbete som Sverige och regeringen har pa olika sitt, dir man saklart
har fort en dialog med kommissionen, precis som alla andra medlemslédnder
gor.

Kommissionen har varit vildigt noggrann med foérankringsarbetet — till ex-
empel arrangerade man den 29 oktober 2015 ett seminarium dér man forsokte
diskutera de olika positionerna fran respektive medlemslénder, och vi har sett
atskilliga konsultationer fran kommissionens sida.

Vi kan konstatera att Sverige i borjan av 2017 gick med i en végallians, en
road alliance, med atta andra medlemsstater. Mdtet i Paris var pé initiativ av
fransménnen, och det fortsatte man med dven nu efter att Macron har tilltratt.
Tyskland dr ocksa en av huvudaktérerna i denna road alliance.

De inledande forhandlingarna i rddet behandlar fragan framfor allt om till-
trade till yrket och marknaden for godstransporter. Vi har ocksé férhandlingar
om sociala villkor kring kor- och vilotider samt férdskrivarna. P4 det generella
planet 4r vi valdigt positiva, precis som kommissionen redogjorde for, till det
hér forslaget om atgéarder som forsvarar for sa kallade brevladeforetag och att
krav infors pé att transportforetag har en fast etablering, det vill sdga lokaler
och personal, i den medlemsstat dir foretaget har sitt tillstdnd for att utfora
transporter.

Regeringens overgripande syn &r att det dr angeldget med en vildigt vél
fungerande inre marknad, och rétten att utféra cabotagetransporter, vilka kan
bli aktuella i samband med internationella transporter, maste vara av tillfillig
natur. Detta dr véldigt, valdigt viktigt.

Det &r saklart véldigt viktigt att vi har réttvisa villkor for arbetstagarna. Da
ar det ocksa positivt, sa som forslaget ar framlagt, att veckovilan inte ska fa
tillbringas i fordonet utan att den ska ske hemma eller i ett 1dmpligt boende
som arbetsgivaren erbjuder. Det dr dock inte helt optimalt att kommissionen
lamnar ett férslag om att ordinarie veckovila kan komma att tas ut enbart var
tredje gang mot dagens varannan. Dér kan vi konstatera att det inte minst fran
svensk forsknings sida har visat sig att komprimerade scheman med méanga
arbetsdagar till exempel for busschaufforer kan leda till en 6kad trétthet och
risk for olyckor. Det dr en arbetsmiljoaspekt och inte minst en sdkerhetsaspekt.
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Forhandlingarna pagar nu, och de kommer att intensifieras. Fran svensk
sida foljer vi dem vildigt noga och ar véldigt aktiva. Vi kommer ocksa, for att
inte foregripa det, att ta upp detta vid nésta méte i trafikutskottet.

Ordféranden: Da ar det dags att belysa situationen i konkurrensen mellan olika
transportslag. Detta handlar ju delvis om konkurrens mellan foretag inom olika
branscher, men ska man 16sa klimatproblemen maste man verkligen ocksé se
over konkurrensytorna mellan olika transportslag. For att belysa detta har vi
bjudit in en forskare, Inge Vierth fran VTL.

Inge Vierth, VTI: Jag ska ge en kort 6verblick, och jag borjar med persontrans-
portmarknaden i Sverige.

[bild] Linjen visar en tillvixt pad ungefar 1 procent per ar sedan ar 2000.
Vad giller andelen for de olika trafikslagen har andelen végtransporter, som
framfor allt &r biltransporter, minskat nagot fran knappt 89 procent till knappt
87 procent, medan jirnvagen har okat andelen fran 7,7 procent till 10,3 pro-
cent.

Sjofarten och férjetrafiken var ganska konstant, och flyget, som det ska
handla mer om i detalj senare i dag, har pa ett ungefar behéllit sin andel pa en
viaxande marknad. Det &r alltsé inrikesflyget.

Det ser lite annorlunda ut pé godstransportmarknaden. Har har vi en jim-
nare fordelning. Vigtransporterna star for knappt 50 procent, och andelen har
okat sedan ar 2000 pé bekostnad av bade jarnvéag och sjofart.

Detta strider emot mélen i EU:s vitbok som ju handlar om att flytta Gver de
langvdga godstransporterna — dver 300 kilometer — till sj6fart, jarnvdg och
transporter pa inre vattenvagar. Men det finns olika forutséttningar i olika seg-
ment inom godstransportmarknaden. Det &r en helt annan bild pa de kortvéiga
transporterna, och dér dr mélsittningen att f4 miljovénligare 19sningar for de
transporter som framfor allt gar pa vag.

Det finns olika forutsdttningar i olika segment, och jag tinkte visa ett ex-
empel fran ett pdgdende arbete som vi har. Det giller rundvirkestransporter i
Sverige, och dir hade jarnvéigen en andel pa 24 procent ar 2000. Andelen
okade kraftigt ar 2005, och forklaringen var stormen Gudrun. Déar skapade
man forutsdttningarna for jarnvédgsforetagen att bilda terminaler och bygga
upp logistiksystem, och da 6kade jarnvagsandelen kraftigt, 4ven sjofartsande-
len.

Vad jag tycker dr mycket intressant dr att jirnvdgsandelen stannat pa en
ganska hog niva dven ndr volymerna gick ned. Nér man hade byggt upp ett
fungerande system kunde alltsa jarnvdgen behélla andelarna.

Jag har sju minuter hér, och detta 4r en sista bild som visar tonkilometer,
eller transportarbete utfort i Sverige, med utldndska lastbilar. Siffran ar frdn
Trafikanalys, och man har sagt mig att den ska tas med en nypa salt vad giller
de exakta siffrorna. Men andelen utlédndska lastbilar 6kar i Sverige nér det gél-
ler utférande av transportarbete. De hir siffrorna innehéller bade import och
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export, och en liten del dr cabotage. Att siffrorna &r lite osékra beror pa att inte
alla lander har varit lika duktiga pa att svara pa enkéterna alla ar.

Ordféranden: Vi gér over pa vad vi gor for att kontrollera sa att saker och ting
fungerar som de ska. Vi borjar med Transportstyrelsen och Simon Posluk.

Simon Posluk, Transportstyrelsen: God morgon allesammans! Simon Posluk
heter jag och dr enhetschef pd Transportstyrelsens sjo- och luftfartsavdelning.
Jag kommer att presentera delar av Transportstyrelsens arbete med marknads-
overvakning, framfor allt inom luftfart. Jag kommer ocksé att redogdra for
vilka fragor som vi arbetar med just nu.

Av Transportstyrelsens instruktion framgar att myndigheten ska verka for
att de transportpolitiska malen uppnas och att verksamheten sdrskilt ska inrik-
tas mot att bidra till ett internationellt konkurrenskraftigt, miljdanpassat och
sékert transportsystem. Vidare framgar att myndigheten ocksé ska svara for
fragor om villkor om marknadstilltrade och konkurrensvillkor samt villkor for
resendrer och de som kdper godstransporttjanster.

Syftet med Transportstyrelsens marknadsdvervakning ar att verka for en
vil fungerande och effektiv transportmarknad. Marknadsdvervakningen har
inte alltid en direkt pdverkan pd samma sétt som regler har, och darfor syftar
det ofta till att verka for att den hir marknaden ska fungera pé ett effektivt och
vil fungerande sitt, i linje med det dvergripande transportpolitiska malet.

Jag vill ocksa ndmna att syftet inte direkt dr att arbeta med att undanréja
eller motverka hinder. Detta faller inom ramen for konkurrenslagstiftningen
och det arbete som Konkurrensverket gor. Jag ska dock séga att vi har ett vil-
dig vil utvecklat samarbete med Konkurrensverket inom véra ansvarsomra-
den.

Vad leder da det hér till, vdldigt kort? Internt leder det till att vi gor béttre
beslutsunderlag i var tillsyn och i var tillstandsprévning. Detta bidrar till att vi
har bredare och mer relevanta konsekvensanalyser i samband med vart regel-
givningsarbete, och det har ocksé utvecklat var formaga att kunna avviga mel-
lan de olika transportpolitiska malen nér det uppstar malkonflikter, vilket det
ofta gor.

Externt leder det till att vi fir en forbattrad formaga att fora en relevant och
kvalitativ dialog med véra branscher, med néringen, och ett storre fortroende
uppstar i och med att vi forstar forutsittningarna for de olika nédringarna. Vi
kan ocksa bistd var bidragsgivare — regeringen — som expertmyndighet i nya
fragestéillningar, ndgot som jag kommer att aterkomma till alldeles strax, bland
annat nér det géller sociala villkor, dronare med mera.

Nagot som &r pagaende just nu ar flygbolag och nya affirsmodeller. Som
en foljd av att konkurrensen pa flygmarknaden har hardnat och flygbolagen
stélls infor behovet av att ytterligare minska sina kostnader och anpassa sin
verksamhet har det uppstétt nya affirsmodeller med nya eller olika typer av
anstéllningsformer samt olika sétt att organisera verksamheten. Ett flygbolag
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kan exempelvis ha sin hemvist i ett land medan majoriteten av verksamheten
bedrivs utanfor licensieringsstaten, samtidigt som personalen anlitas via inhyr-
nings- och bemanningsforetag som dr etablerade i ett tredjeland.

Vi har analyserat vad dessa nya affarsmodeller for med sig for olika pro-
blemomraden och nya fragestédllningar och dven tittat pa hur man skulle kunna
hantera dessa problemomréaden och fragestédllningar. En konkret atgird av det
arbetet dr den samverkansinsyn som vi fran och med nu i oktober kommer att
genomfora tillsammans med Arbetsmiljoverket och som riktar sig mot flygfo-
retagen.

Fragan om nya flygbolag och nya affirsmodeller dr ocksa internationellt
uppmirksammad, bland annat av den europeiska luftfartssdkerhetsbyran
TASA, luftfartens FN-organ ICAO och Europeiska kommissionen. Aven dér
ar Transportstyrelsen representant, pa uppdrag av regeringen naturligtvis, och
driver den svenska linjen.

Sociala villkor dr ocksa ett hogaktuellt omrade inom luftfarten, dir det pa-
gér ett flertal olika initiativ. Det 4r en valdigt bred fragestéllning och dven den
hanteras och diskuteras pa manga olika arenor.

Pa global niva &r detta bland annat en fraga for FN-organet ICAO pa luft-
fartsomradet. Dér &r vi aktivt med och arbetar for att uppna ett globalt avtal
om marknadstilltrdde. Fran Sveriges och Europas sida forsoker vi fa till klau-
suler och skrivningar for att sdkerstélla forutséttningar for rattvis konkurrens,
sociala villkor och miljoskydd.

Vi har ocksa utrett frigan som en del av var marknadsvervakning. Detta
har utmynnat i en rapport, Nya affdrsmodeller/sociala villkor inom lufifarten.
Det uppdrag vi har fétt fran regeringen &r att som svensk malséttning arbeta
for att stdrka de sociala villkoren inom luftfarten. Som statssekreteraren
ndmnde tidigare &r vi aktiva p4 ett antal olika arenor.

Transportstyrelsen uppréttar en arlig tillganglighetsanalys for ca 30 svenska
destinationer. Vi analyserar fordndringar i mojligheterna att ta sig fran Europa
till dessa 30 destinationer men dven omvént, att ta sig ut i Europa fran dessa
30 flygplatser. Vi anvénder olika begrepp: tillganglighet och atkomlighet.

Var senaste analys visar att bade atkomligheten och tillgéngligheten med
flyg inom Sverige har forsdmrats. Daremot har atkomligheten och tillgédnglig-
heten med flyg internationellt 6kat. Vidare ser vi att det dr ldttare att na ut fran
Sverige dn vad det &r att ta sig till Sverige for en endagsforrittning.

Vi arbetar ocksd med konkurrensfrdgor inom flygtrafiktjédnsten. Flygtrafik-
tjénsten dr ett véldigt genomreglerat system. Vi arbetar med att forsoka skapa
forutséttningar for konkurrens i ett system som &r vildigt reglerat men som
anda delvis ar avreglerat och foremal for konkurrens.

Detsamma géller fjarrstyrd flygtrafikledning, som ar ett nytt teknikkoncept.
Dir 4r vi med och sdkerstéller att flygplatser inte blir inldsta i olika tekniklos-
ningar, utan att den nya teknik som véxer fram &r konkurrensneutral och dven
kan erbjuda mojligheter for andra aktdrer att komma in.

Nér det géller obemannade luftfartyg finns olika begrepp: RPAS, UAV,
drénare. De anvinds bade civilt och militért. Hér tittar vi i ett tidigt skede pa
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rétten till infrastruktur. Det finns manga omraden dér dessa obemannade luft-
fartyg kan anvindas, och det ar viktigt att se vilken samhéllsnytta tillgangen
till infrastrukturen ger. Ska det civila och kommersiella flyget alltid ha fore-
tride, eller kan det finnas andra delar av infrastrukturen dér andra samhallsvik-
tiga omrdden ska kunna samsas?

Slutligen genomfor vi just nu ocksa en studie som géller intermodala pas-
sagerartransporter. Finns det en marknad for sddana transporter? Om inte, var-
for? Kan det vara s som vi har indikationer pé, att den tuffa konkurrensen
hindrar utvecklingen av intermodalitet pa resenérsomradet? Ar det méjligt att
hitta sdtt att underldtta for en resendr att ta sig fran A till B? Det dr bland annat
den typen av fragestéllningar vi tittar pa inom var marknadsdvervakning.

Mikael Kyller, Transportstyrelsen: Fru ordforande! Tack for inbjudan att
komma hit och beritta lite om var kontrollverksamhet gillande &kerinédringen.

Innan jag visar min forsta bild ténker jag, i anslutning till Simons 6versikt
over var marknadsovervakning, bara ndimna ett mer konkret exempel pa mark-
nadsovervakning inom &kerindringen, som utmaérker sig lite och néstan far si-
gas vara unikt for Sverige. Det handlar om de sa kallade tillstindsmétningarna,
som vi genomfor vart tredje &r. Egentligen &r det polisen som gor det stora
jobbet genom att utifran ett statistiskt urval stoppa godsekipage ldngs vigen
och genomfora kontroller av forare, foretag, fordon och last. Detta ger oss ett
resultat ndr det géller regelefterlevnaden inom en rad omréden. Den senaste
métningen genomfordes 2015, och nésta sker alltsé 2018.

Riskbaserad tillsyn ér den forsta punkten. Den kontroll och tillsyn som en-
heten bedriver gentemot végtransportforetag ar ett av de redskap som myndig-
heten har for att skapa ett hallbart transportsystem. Tillsynen &r framst inriktad
pa att nd hog regelefterlevnad, hog trafiksdkerhet, sund konkurrens och lika
villkor samt sunda arbetsforhéllanden.

Tillsynen dr néstan uteslutande riskbaserad, vilket innebér att den riktas mot
de foretag som anses 16pa storst risk att inte kunna bedriva sin verksamhet
enligt de kriterier som lagstiftningen séger ska vara uppfyllda. Samtidigt kan
man séga att den riskbaserade tillsynen handlar om att hela tiden ldgga myn-
dighetens resurser dér de kan antas gora storst nytta, utifrdn det uppdrag och
de mal vi har for verksamheten.

En foretagskontroll dr en kontroll av hur foretagen inom den svenska trans-
portnéringen f6ljer reglerna om kor- och vilotider och féardskrivare och hur
foretagen lever upp till kraven pa att planera arbetet och informera forare. En
kontroll omfattar en period pa tvd manader och oftast hela foretagets transport-
verksamhet. Sverige har som krav att kontrollera 3 procent av alla arbetsdagar
som utfors av de forare som omfattas av regelverket. Transportstyrelsen och
polisen delar det ansvaret, vilket innebér att hélften av dagarna kontrolleras
vid véra foretagskontroller och hilften vid polisens vigkontroller.

Urvalet for foretagskontroll gors i huvudsak utifran erfarenheter fran tidi-
gare genomforda vig- och foretagskontroller. Andra faktorer som kan péverka
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urvalet dr exempelvis verlast eller underrittelser fran andra medlemsstater
om svenska foretag. Néir en foretagskontroll dr genomford laggs eventuella
overtradelser till foretagets riskvirde. Riskvardet minskar sedan under en
tredrsperiod innan det upphor.

Var tillimpning utgér fran de olika regelverk som finns for kor- och viloti-
der och férdskrivare. Vi tillimpar EU-kommissionens végledningar och im-
plementeringsbeslut. Utver detta har vi tagit fram regeltillimpningar, men
eftersom Transportstyrelsen &r en forvaltningsmyndighet bestams var tillamp-
ning i forsta hand av férvaltningsdomstolarna.

For att fa transportera gods for annans rikning krévs ett nationellt tillstand
eller, for internationella transporter, ett sa kallat gemenskapstillstaind. Kraven
pé en tillstandshavare giller gott anseende, erforderligt yrkeskunnande och
tillrackliga ekonomiska resurser. Kraven ska vara uppfyllda fortlopande. Fo-
retag som inte lever upp till kraven kan tvingas byta ut trafikansvarig och/eller
ovrigt provade personer i foretagets ledning. Som yttersta atgérd kan ocksa
tillstandet 4terkallas.

Transportstyrelsen underrdttas om missforhéllanden som kan leda till att
tillstand tillfélligt dras in eller aterkallas, till exempel brott mot reglerna om
kor- och vilotider. Vi kontrollerar ocksé kontinuerligt om tillstindshavaren har
till exempel obetalda skatter och avgifter. Vid en aterkallelse beslutar vi om
en olamplighetstid pa lagst tre och hogst fem ar. Ett foretag ska alltsé inte
kunna ge sig sjéalvt konkurrensfordelar genom att begé olika typer av brott,
overtradelser eller fusk.

Att jag har med myndighetssamverkan som enskild punkt har att géra med
att var egen tillsyn ar sa kallad skrivbordstillsyn. Som myndighet ar vi darfor
helt beroende av andra kontrollmyndigheter. Darfor blir ocksa myndighets-
samverkan ett viktigt verktyg for att vi ska kunna bedriva vér verksamhet sa
effektivt som mojligt, men ocksé for att effekten av savél vart som andra myn-
digheters arbete ska fé sa stor nytta som mojligt i forhallande till de mal vi har
for transportpolitiken. I tillsynsverksamheten samverkar vi darfor kontinuer-
ligt med en rad andra myndigheter. Nagra exempel &r polisen, Skatteverket,
Ekobrottsmyndigheten, Kronofogden, Arbetsmiljoverket, Tullverket och
Kustbevakningen. Vi jobbar ocksa kontinuerligt med att utveckla den samver-
kan som sker.

Jag har hér en bild som sammanfattar deluppdragen i det regeringsuppdrag
som vi redovisade i maj i dr. Det enda jag egentligen tinker kommentera &r
deluppdraget om att tilldta mindre avvikelser fran kor- och vilotider, dels for
att det har med véra foretagskontroller att gora, dels for att detta &r en verk-
samhet hos oss som har kritiserats for att vara véldigt fyrkantig och for att
kanske ocksa kunna sla fel pa sa sitt att medvetet fusk inte beivras tillrackligt.

I redovisningen foreslar vi ett fordndrat sanktionssystem, dér utgdngspunk-
ten har varit okad flexibilitet, proportionalitet och en hog regelefterlevnad.
Sanktionerna ska fortsatt vara effektiva, avskrickande och icke-diskrimine-
rande. Forslagen handlar i huvudsak om en 6kad differentiering av sanktions-
beloppen, men ocksd om gradvis 6kande sanktionsavgifter om fusket blir
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grovre. Vi har forslag pa dndrade max- och takbelopp, och vi har foreslagit en
mer Sppen oskélighetsbedomning. Det ska sirskilt beaktas om Gvertriadelsen
saknar betydelse ur kontrollsynpunkt eller med hinsyn till syftet med bestdm-
melsen.

Maria Lonegdrd, Polismyndigheten: Tack sa mycket, fru ordférande, for in-
bjudan till polisen att komma hit och berétta om var tillsyn och kontroll inom
yrkestrafiken!

Har pé bilden ser vi hur den nya Polismyndigheten &r organiserad sedan
den 1 januari 2015. Jag har fokuserat pa de poliser och bilinspektdrer som
jobbar med yrkestrafiken. I Region vist, Bergslagen, Region mitt och Stock-
holm leds kontroll och tillsyn av yrkestrafiken frén en trafiksektion pa regional
niva. I Region syd, Region 6st och Region nord finns trafikgrupper pé lokal
niva.

Det ér ingen storre skillnad nér det géller antal eller hur de som jobbar med
yrkestrafiken &r spridda geografiskt; det &r ungefér som forut. Det som ér lite
annorlunda &r att det inte &r en enhetlig ledning och styrning, och de grupper
som jobbar pé lokal nivé 16per naturligtvis en lite storre risk att bli indragna i
den vanliga ingripandeverksamheten och dé tvingas bryta det planerade arbe-
tet. En stor del av de kontroller vi gor ldngs vdgarna ar ett arbete som vi pla-
nerar for att uppfylla polisens atagande.

Nér polisen arbetar med yrkestrafiken har vi naturligtvis trafiksdkerheten
som framsta mal. Men vi vill ocksa se en 6kad regelefterlevnad sa att det blir
en sund konkurrens, och det ska naturligtvis rada trygghet for chaufférerna.

Under det senaste aret har vi, for att mota alla vara krav, lagt om véra ut-
bildningar som syftar till att fa specialister inom trafikpolisen. Vi har dven
infért en ny utbildning inom tillstdndskontrollen. Vi jobbar med att 6ka och
uppgradera kunskaperna kring den tekniska kontrollen, for att moéta EU-
kraven. Det finns bade poliser och bilinspektérer, men detta géller de tekniska
kontrollerna och bilinspektdrernas kunskaper for att kunna gora detta.

Vidare bedriver vi ett intensivt arbete med Trafikverket for att uppfylla kra-
ven pé kontrollplatser runt om i Sverige. Detta &r ett méaste for att vi ska kunna
utfora effektiva, bra kontroller. Det ska vara litt att ta in fordonen, och det ska
g4 snabbt och effektivt.

Sa till vart budskap frén polisen: Eftersom polisens arbete med tillsyn och
kontroller av yrkestrafiken bara &r ett av alla de uppdrag polisen har maste vi
ha ett effektivt regelverk. Nér det géller polisens arbete gar hot mot demokratin
och hot och vald mot méanniskor alltid fore.

Forutsittningen for att vi ska fa 6nskad effekt av polisens arbete &r att ha
enkla regler; de méste ga att tillimpa. Vi ser problem med tillimpningen. Som
Katarina sa tidigare &r de tekniska reglerna kring detta komplicerade, och tolk-
ningarna &r inte ens lika mellan olika myndigheter. Det ar vildigt otydligt, och
det ar svart att hitta vissa delar. Ett exempel &r bestéllaransvaret, dér det for
polisens del &r svért att veta hur vi ska utreda vidare for att lyckas.
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Bade polis och dklagare har ocksé i uppdrag att gora utredningar process-
ekonomiskt. Vi far inte ldgga en massa resurser pd utredningar som inte star i
proportion till pafoljden eller brottets allvarlighetsgrad. Ett exempel ar ndr vi
madste begéra réttshjélp i andra ldnder. Vi kan inte skicka tva utredare till Spa-
nien for att leta upp ett dkeri och forhora foretrddarna for det nér vi inte ens
vet om det leder till framgéng hér i Sverige.

Polis och aklagare &r alltsd Overens om att vi, s& som det ser ut nu, maste
gé mot sanktionsvéxling nir det giller brotten i yrkestrafiken for att fa ut denna
effekt. Det méste vara enkelt, och det méaste ske en snabb reaktion fran sam-
hillet. Det fér inte skickas runt och goras langa utredningar som sedan inte
leder nagonvart.

Detta ér polisens och aklagarnas budskap till bland annat er i trafikutskottet:
att se dver regelverket sd att det blir sa enkelt som mojligt nér vi tillimpar det.
D4 kan polisen gora det vi ska och i manga delar jobba tillsammans med Trans-
portstyrelsen med tillsyn av yrkestrafiken.

Ordféranden: Det var distinkt och klart. Vi har inte alla fran justitieutskottet
hér, men vi tar till vara det som sagts.

Katrina Bjork, Skatteverket: Jag arbetar for Skatteverket som rikssamordnare
for den nationella insatsen utlandstransaktioner. Innan jag gar in pa vad vi spe-
cifikt gor ddr vill jag tala lite allmédnt om Skatteverkets kontrollverksamhet.

Som ni sékert vet har vi flera uppdrag pa Skatteverket, och ett &r att mot-
verka brottslighet. Verksamheten &r déarfor indelad i flera olika omréden. Ett
ar beskattning, och det handlar om att sikerstélla att rétt skatt betalas. Skatte-
verket identifierar risker och koncentrerar dérfor sina resurser till olika kate-
gorier. En kategori dr avancerat skattefusk, som bestér av flera insatser, bland
annat den som jag leder: insatsen utlandstransaktioner. En annan insats i
samma kategori dr grov ekonomisk brottslighet, som ni kommer att f4 hora
min kollega Pia Bergman tala lite mer om.

Vart uppdrag ér alltsé att identifiera och atgérda internationellt och nation-
ellt skattefusk for att bidra till att skydda den svenska skattebasen. Véra atgir-
der nér det géller fel och fusk ska upplevas ligga pa en hdg niva, och det ska
finnas en hog upptécktsrisk.

Vart huvudfokus ligger pa avancerade internationella transaktioner. Ni kin-
ner sékert till den sé kallade Panamaldckan, som uppdagades under varen 2016
och véckte stort intresse bade nationellt och internationellt. Detta &r en av de
hogst prioriterade arbetsuppgifterna fér denna insats. Det ror sig om atgérder
som kraver myndighetssamverkan, som manga har talat om hér i dag.

Vart fokus ligger dven p4 att tillimpa informationsutbyte med ldnder som
forekommer i dessa identifierade upplidgg. Det spelar ingen roll hur manga
avtal vi har — om vi inte tillimpar dem kommer vi ingenstans. I dag 4r ca 200
personer engagerade i denna insats, och vart uppdrag avser fysiska personer
och sma och medelstora foretag dér det finns risk for skattefusk.
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Ni vill forstas veta mer om Skatteverkets kontroll géllande Iuftfart. Inom
insatsen har vi uppméarksammat att det férekommer att piloter genom olika
upplégg har forsokt undga beskattning. Detta har dven uppméarksammats av
medierna. Det pdgér ingen riktad kontroll av piloter pd Skatteverket i dag, och
ni undrar séikert varfor. Ar inte detta en bransch dir det forekommer fusk? Jo,
svarar jag, det gor det. Vi har uppmérksammat oredovisade inkomster. Det
forekommer sé kallad skenutvandring — piloter som har anmélt att de utvandrat
frén Sverige, men nér vi har paborjat en utredning visar det sig att de ar obe-
gransat skattskyldiga hdr i Sverige. Vi kan se att det forekommer bade oav-
siktliga och avsiktliga fel.

D4 kan man friga sig: Ar skattefelet och fuskets omfattning bland piloter
s& betydande att vi behdver en riktad kontroll? Ar det nddvindigt? Nej, det &r
det inte i dagsldget. Det pagér ett dagligt urvalsanalysarbete utifran risk, i syfte
att identifiera dem som &r mest utredningsvérda. Inom insatsen férekommer
det att vi uppmarksammar och granskar piloter utifran det befintliga urval vi
har i dag. Det kan rdra sig om utlandsbetalningar och andra saker som vi har
som urval, eller s& hamtar vi in tredjemansuppgifter fran banker eller andra
finansiella institut eller andra myndigheter, som Transportstyrelsen.

Vi har kunnat konstatera att det forekommer att ett flygbolag finns i ett land,
personalen bor i ett annat, piloterna dr anstéllda i ett tredje och arbetar eller &r
stationerade i ett fjirde. For att minska risken for att beskattning inte sker i
nagot land krdvs internationellt samarbete mellan skattemyndigheterna i be-
rorda lander. Ett sidant samarbete pagar.

Dessutom krévs andra atgérder, som information. Denna bild visar ett ex-
empel pa nordisk samverkan. Detta dr 6ppen och allmén information om be-
skattning; ni kan alla klicka er in och titta. Har tas endast nordiska skattefragor
for privatpersoner upp. Det finns till och med allmén information som riktar
sig till flygande personal. Detta har utvecklats mellan skattemyndigheterna i
samarbete med Nordiska ministerrddet. P4 Skatteverkets hemsida finns dven
tillgéng till annan information som riktar sig till piloter.

Pia Bergman, Skatteverket: Aven jag tackar for att jag fir komma hit. Det ir
alltid intressant att fa tala om vad vi sett och ser, vad vi gor och vad vi onskar,
inte minst fran er som jobbar politiskt.

Jag ska tala lite om &kerindringen. Mitt jobb &r att inom Skatteverket bland
annat arbeta mot de foretag som konkurrerar illegalt med till exempel obeskat-
tad arbetskraft. P4 Skatteverket gor vi 16pande uppf6ljningar och tittar pa hur
foretagen upplever konkurrenssituationen. Ar 2013 fick vi ett i stora delar po-
sitivt besked fran foretagen. De upplevde att de olika regelfordndringar och
kontroller och det arbete som gjorts, bade av er och av oss, hade lett till en
positivare framtid for foretagen. De flesta tyckte att konkurrenssituationen
hade blivit béttre.
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Men é&kerier och transport stack ut. Det var den enda bransch som faktiskt
sa att 14get blivit simre och att det blivit tuffare att konkurrera. For Skattever-
ket blev det da intressant att veta vad detta beror pa. Ar det en tuffare konkur-
renssituation? Ar det den fria rorligheten inom EU som har pressat priserna pa
olika sétt och medfort olika strukturella fordndringar? Eller &r det illegala upp-
lagg, dér Skatteverket ska g in och agera?

Det vi sag nir vi bade tittade pa kontroller och var ute och utredde och
diskuterade med branschen var att det faktiskt fanns en hel del illegala upp-
lagg. De hade nagot gemensamt: Man missbrukade den fria rérligheten och
anviandandet av utldndska foretag och chaufforer, i vdldigt stor utstrackning
och pa ett felaktigt sitt. Svenskar bildade bolag i andra ldnder for att kdra har
och ga under radarn. Hér sdg vi att vi kunde agera med hjélp av véra jurister
och begédra en lagéndring.

Detta har vi gjort, och begéran ldmnades in i varas. Det vi onskar &r att
utldndska foretag som jobbar at svenska uppdragsgivare ska vara registrerade
som arbetsgivare hos Skatteverket fran dag ett. I dag gar vildigt manga av
dessa under radarn — vi ser dem inte. De ska vara registrerade som arbetsgivare
for att den anstéllda i foretaget ska betala sé kallad sdrskild inkomstskatt fran
dag ett. Det &r en skatt som beréttigar till en hel del men inte till pension, sé
den ar lite 1agre &dn den vanliga skatten. Detta harmoniserar med 6vriga Europa,
vilket gor att vi inte behdver rikna ut skatten pa 365 dagar; det finns undantag
om man bara dr har tillféalligt ndgra dagar.

Vart enda problem é&r att detta inte i dagsldget géller egenforetagare. Vi ser
darfor att det, bade inom transportndringen och i andra branscher, inte minst
byggbranschen, mer och mer blir ett uppldgg som dven ror egenforetagare.

D& kommer vi in pd nagot annat, som bade jag och myndigheten funderar
lite grann Over, dven, tror jag, tillsammans med andra myndigheter och dom-
stolar: skillnaden mellan att vara egenforetagare och anstilld. Egentligen finns
det klara direktiv i lagen: Man ska vara sjélvstindig, det ska vara varaktigt,
och det ska finnas ett vinstsyfte — da d&r man néringsidkare.

Men vi har gjort det mycket enklare att starta foretag. Den F-skatt som
Skatteverket tilldelar ska vara enkel att f4; man ska enkelt komma igang med
sitt foretag. De tidiga direktiven om att man skulle ha flera arbetsgivare géller
inte langre, utan nu handlar det mer om en avsikt att driva verksamheten.

Att driva ett eget foretag och att vara anstélld ser darfor manga ganger vél-
digt lika ut. Det gor att en myndighet som Skatteverket kan tilldela ett foretag
eller en foretagare F-skatt och séga: Du ér egen och driver foretag och betalar
dina skatter sjdlv. En annan myndighet, som Arbetsmiljoverket, som kommer
efter mig, kan samtidigt sdga: Du jobbar under anstillningsliknande férhallan-
den och ir att betrakta som arbetstagare. Det visar sig i Arbetsdomstolen att
nagon som vi betraktar som foretagare kan betraktas som arbetstagare.

Det blir naturligtvis raddigt for bade myndigheter och foretag att halla reda
pa vad som &r vad. Vi behover alltsé fundera over hur dessa gréanser ser ut sa
vi vet om det ar ett foretag eller en anstélld vi har att gora med. Ska vi ha olika
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begrepp, eller ska vi dndra ndgot? Vi maste nog se dver detta lite sa att det inte
blir sa forvirrande.

Det som stdr pa min och myndighetens onskelista ar 6kad synlighet for ut-
landska egenforetagare som dr verksamma i Sverige. Vi har ldmnat in for be-
manningsforetag och andra foretag som 4r verksamma, men det inkluderar inte
egenforetagen. Dér maste vi hitta en 19sning.

Vi méste se over sjélvstandigheten for naringsidkare. I dag kan man jobba
som foretagare mot sin tidigare uppdragsgivare, sin tidigare arbetsgivare. Det
kanske ska vara sa, men var gar da grénsen sa att vi vet vad som ar vad? Det
faller in under olika juridiska krav beroende pa vad man betraktas som. Vi
maste alltsd ha samma beddmning oavsett vilken myndighet det 4r som bedo-
mer.

Nir det géller F-skattsedeln, som vi som jag sa tidigare tilldelar den som
har som avsikt att bedriva naringsverksamhet, ser vi inom bade transportna-
ringen och andra néringar att det sker ett stort missbruk av detta.

Naér vi uppticker missbruk, alltsd att man skaffar sig F-skattsedel utan att
ha som avsikt att bedriva niringsverksamhet — man har bara uppgett det — och
den verkliga avsikten &r att stdlla ut osanna fakturor eller utfora bedrigerier
eller det bakom foretaget star en falsk identitet, d& maste myndigheten fa moj-
lighet att dterkalla F-skattsedeln sé& snart som mojligt sé att vi minskar bedra-
gerierna mot andra foretag och mot andra myndigheter.

Ordféranden: Da tar vi det sista inldgget innan vi tar kaffepaus.

Kicki Hook, Arbetsmiljoverket: Hejsan, allihop! Jag maste ocksa fa tacka for
forménen att komma hit.

Jag har ett uppdrag att samordna Arbetsmiljoverkets arbete mot osund kon-
kurrens i arbetslivet.

Ar 2015 fick myndigheten ett uppdrag att forstirka tillsynen av de foretag
som skaffade sig konkurrensférdelar genom att bryta mot arbetsmiljoregler. I
detta skulle vi naturligtvis samverka med andra myndigheter. Vi fick ocksé ett
uppdrag att foretrdda Sverige i EU-forumet om odeklarerat arbete, dven har i
samverkan med andra myndigheter, samt ett tredje uppdrag att genomfora in-
formationsinsatser med framfor allt arbetsmarknadens parter.

Den hir bilden ska illustrera hur vi har riggat arbetet med det hér. Ni kénner
sikert igen myndighetssymbolerna dverst.

Vi har alltsa en samverkansgrupp med 12 myndigheter — en trettonde, Kro-
nofogdemyndigheten, har varit med det sista halvéret. Det dr Arbetsmiljover-
ket, Ekobrottsmyndigheten, Polismyndigheten, Migrationsverket, Lénsstyrel-
sen Stockholm som har ett speciellt uppdrag kring ménniskohandel, Arbets-
formedlingen, Upphandlingsmyndigheten, Forsdkringskassan, Konkurrens-
verket, Transportstyrelsen — inte minst i de hér frigorna — samt Skatteverket
och Swedac.
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Pa bildens hogra sida ser ni arbetsmarknadens parter. Ocksé dem har vi en
dialog med pa olika sitt. De &r viktiga i arbetet mot osund konkurrens.

Nu i host kommer var myndighet att arbeta tillsammans med alla andra
nordiska ldnders motsvarande myndigheter. Vi kommer att gora en nordisk
insats ndr det géller tillsyn och dven kommunikation. D4 kommer vi allts att
jobba dver de nordiska grinserna.

Sedan har vi det europeiska forumet eller plattformen for odeklarerat ar-
bete, dér vi startade arbetet i maj forra aret. Det dr alltsa ndstan ett och ett halvt
ar som den plattformen har varit igdng, och dir ser vi verkligen att vi har
samma problem och samma fragor i hela Europa.

Vi jobbar inom olika omréden, som ni ser pa den hér bilden: samverkan,
omvirldsbevakning och -analys, tillsyn, regler, information och stdd. Jag ska
prata om tillsyn och myndighetsgemensamma team.

Vi har sedan arsskiftet kommit igdng och startat fem regionala myndighets-
gemensamma team i landet. Det &r forstas ett utvecklingsarbete — vi dr precis
i en stapplande start, i en borjan. Fem till sju av de hiar myndigheterna samver-
kar for att kunna ge information men ocksa bedriva tillsyn pa féltet.

Jag tinkte visa ndgra exempel pa vilken tillsyn som har bedrivits det hir
forsta halvaret. Vi jobbar ju mot flera olika omraden och har prioriterat bygg,
transport — som har hdg prioritet — och hotell och restaurang samt grona né-
ringar, alltsé jordbruk och skogsbruk.

Nar det giller transport 4r det mest Region Ost, som vi siger, alltsi Stock-
holmsomradet som gjort insatser. Jag pratade med polisen hdr. Vi har gjort
mycket mer i den regionen. Det hér &r inga specifika drenden, utan det 4r en
beskrivning av olika delar.

Vigtillsyn har vi hort om. Framfor allt har det géllt leveranser av prefabri-
cerade betongelement.

Vi har tittat pd leveranser fran partihallar. Jag kan ndmna som exempel att
vid en sddan kontroll upptécktes att cirka hélften av alla fordon hade mer dn
100 procent dverlast vid ett enda tillfélle. Det &r betydligt vanligare 4n man
kan tro. Jag tror att det hogsta som maéttes var 480 procent mer &n man hade
rdtt att transportera. Ni kan ju forsté att man tjdnar pengar om man kor en gang
i stéllet for fem génger.

Vi har ocksa tittat pa transporter av bergmassor vid storre byggen. Det har
mycket varit insatser fran Polisen och Arbetsmiljoverket. Ocksa hér har man
mitt overlaster. En uppskattning dr att frdn en enda grusgrop skedde det 300
transporter med Overlast under en méanad. Ni forstdr hur stora massor man kan
transportera pd de hér stora ldngtradarna. Om man riknar pd ett &r blir det
manga mycket tunga fordon som gér pa vara végar.

Tillsyn vid hamnar har vi ocksé gjort. Dér har forutom de hir myndighet-
erna ocksa Tullverket och Kustbevakningen varit med.

Tillsyn av storre flygbolag — jag tror att Simon ndmnde det — &r en insats
som Arbetsmiljoverket i samarbete med Transportstyrelsen precis har pabor-
jat. Jag tror att det &r sju eller &tta storre bolag.
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Overgripande har jag listat ett antal saker som vi har upptiickt vid de hér
kontrollerna, den hér tillsynen. Det dr 6verlaster, som jag beskrev. Det dr bris-
tande trafiksdkerhet i fordonen och bristande lastsdkring. Chaufforer brister i
hantering av till exempel kemikalier. Det ar brist pa kunskap och kompetens —
hur man ska lastsékra och andra delar — och brott mot utstationeringsregler.

Ekonomisk brottslighet, fusk med fardskrivare, svart arbete, arbetstagare
utan arbetstillstdnd, falska id, arbetskraftsexploatering, manniskohandel, you
name it — egentligen har vi bara skrapat pa ytan med de inspektioner och kon-
troller som vi har gjort. Mycket av det som har kommit fram ar det, som Pia
séger, organiserad brottslighet bakom.

Den hir bilden visar teamen, som vi kommer att fortsitta jobba med. Det
jag vill peka pé &r att det ar ett stort arbete. Det dr inte bara att vara ute pa
kontroll utan ocksa ett stort forarbete och mycket informationsutbyte av det vi
kan informera om och till varandra. Det dr ocksa ett stort jobb efter sddana hir
tillsyner med drendehantering, forunders6kningar som har inletts, sanktions-
avgifter och annat som naturligtvis ska hanteras pd rétt och korrekt sétt.

En svérighet &r sekretessutbyte. Vi som myndighet kan informera andra
myndigheter om mycket, men till exempel Skatteverket har ju svért att ge oss
information eller forhandsinformation.

Sista bilden visar styrkor och behov. Varfor bedriva tillsyn eller ha myn-
dighetsgemensamma team?

Vi har olika uppdrag, men néir vi kombinerar dem i gemensamma insatser
kan vi liksom verka fran olika hall. Till exempel kan polisen stoppa fordonet
och vi undersoka. Polisen tittar pa chaufféren, och vi kan stélla krav pé fore-
tagen. Nar vi gor det hédr samarbetet blir det valdigt effektivt att vi kan komma
fran olika hall, och det blir svért for foretag att komma undan.

Det vi kdnner som behov ar att myndighetssamarbete maste bli en tydligare
del av kdrnuppdraget — bade vart uppdrag och andra myndigheters uppdrag —
sd att vi kan fortsdtta jobba och har mandat att fortsitta utveckla det hér.

I det hér jobbet vi har gjort nu — det &r egentligen ett par ar vi har jobbat —
ser vi att det absolut viktigaste for att kunna fa ndgon effekt och nagot resultat
ar samverkan mellan myndigheter och andra aktorer.

Ordféranden: Da dr det dags att fortsitta trafikutskottets offentliga utfragning
om konkurrenssituationen inom akeri- och flygniringarna.

Hans Ollongren, SAS: Fru ordforande, drade ledaméter i utskottet, mina damer
och herrar! Vi frén SAS sida &r naturligtvis véldigt glada dver att f& mdjlig-
heten att komma hit i dag till utfrdgningen om konkurrens pé lika villkor inom
luftfartsnaringen.

Vi har i detta ssmmanhang blivit ombedda att ge var syn pa hallbarhets-
aspekter kopplat till konkurrenssituationen. Lat mig forst definiera ordet hall-
barhet. Manga ganger tdnker man bara pa miljéfragan, men hallbarhet ar i
grunden mycket mer &n milj6. Som vi ser det maste man i detta sammanhang
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tala om ekonomisk, social och miljomaéssig hallbarhet. Annars kommer ekvat-
ionen inte att g& ihop. Darfor vill jag sitta alla dessa tre faktorer i mitt per-
spektiv pa framtida héllbart flygresande kopplat till den rddande konkurrens-
situationen.

Vi kan bérja med ekonomi. Det dr utan tvivel sé att den europeiska flyg-
branschen har stora utmaningar i friga om 16nsamhet. Det har vi alla sett. Man
kan givetvis se flera orsaker till detta. En av dem &r att vi har en véldigt frag-
menterad sektor som dnnu inte har gatt igenom den konsolidering som vi har
sett i USA och som pa sikt sannolikt &r helt nddvandig.

I stort sett alla vara leverantdrer av produkter och tjénster 4r monopol eller
i basta fall oligopol, vilket naturligtvis sétter press pa 1onsamheten. I Europa
har vi skatter och avgifter som &r bland vérldens hogsta. Vi har dessutom ett
regulatoriskt system med en omfattande detaljreglering av var verksamhet som
manga ganger ar onddigt kostnadsdrivande.

Vi konkurrerar med bolag frén delar av vdrlden — jag ska inte ndmna vilka
delar — dér statliga stdd ar helt legitima och mycket omfattande. Jag sdger inte
att vi ska avskaffa regleringar. Det &r inte frdga om det, framfor allt inte med
tanke pa att sdkerhet & A och O i var industri. Men jag konstaterar att den
borda vi har i Europa ar betydligt tyngre &n den vi ser i resten av vérlden.

Sedan kommer vi till den sociala héllbarheten. Vi konstaterar att manga
flygbolag har utvecklat en fantastisk formaga att skapa kreativa anstéllnings-
modeller for sina flygande medarbetare. Grunden till detta finner vi i det fak-
tum att vi inom EU har en helt fri rérlighet av arbetskraft, varor, tjanster och
kapital. Det ér naturligtvis alldeles utmérkt och véldigt positivt. Men samtidigt
ar det sé att skatter och sociala avgifter inte har harmoniserats. Det innebér att
det dppnar for mojligheter till olika former av kreativa l9sningar.

Hér ténker jag pa bolag som skapar modeller for antingen falskt egenfore-
tagande eller falska hemmabaser. Man ldgger till ritta bade for sig sjélv och
sina uppdragstagare for att undvika skatte- och socialforsékringslagstiftning.
Det ar sjélvklart oerhort svart att konkurrera péa lika villkor med den typen av
modeller. Har krivs det, enligt var uppfattning, bade politiska och administra-
tiva Iosningar. Vi kan sjdlva identifiera ett antal EU-direktiv och forordningar
som antingen maste respekteras béttre eller fordndras for att sékra att europe-
iska flygbolag faktiskt kan konkurrera pa lika villkor.

Jag tror att man maéste konstatera att realiteten &r att branschen nog har
sprungit ifrdn lagstiftarna. Hér kravs krafttag, tror vi, bdde pa nationell niva
och pa EU-niva.

Den tredje och sista aspekten som jag vill berdra dr miljé och héllbarhet.
Det ér en fraga som debatteras oerhdrt hett i dessa flygskattetider. Det dr ingen
tvekan om att flygbranschen tar héllbarhetsfragan pé allra storsta allvar. I det
sammanhanget kan jag sdga att det inte heller dr ndgon tvekan om att ni alla
som dr kunder kan flyga med gott samvete. Branschens alla aktorer — da talar
jag om flygbolag, flygplatser, tillverkare av motorer och flygplan samt trafik-
ledningsorganisationer — lagger i dagslidget ned oerhdrt stora resurser pa sitt
hallbarhetsarbete och pa forskning och utveckling.
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Vii SAS har de senaste aren investerat, och kommer framover att investera,
i den absolut senaste tekniken vad giller nya flygplan, som har en betydligt
mindre miljopaverkan dn den foregdende generationen. Det géller bade buller
och utslépp. Ett nytt medel- och kortdistansflygplan, som till exempel Airbus
A320neo, ger upphov till ungefar 20-25 procent mindre COz-utsldpp 4n sina
foregangare. Och inom tva &r kommer vi att ta i bruk ett av virldens mest
miljovénliga flygplan i form av Airbus A350 for vara langa linjer.

Vi spenderar mycket tid och energi pa brinslebesparande tekniker och pa
att se till att vara flygplan till exempel har lattare inredning. Vi ser ocksa till —
det dr kanske en liten sak i sammanhanget — att det vi serverar ombord har en
ekologisk profil. Sedan arbetar vi mycket aktivt med att férsoka fa fram stor-
skalig produktion av biobriinslen. An sé linge kanske man kan siiga: Ja, det ér
mest retorik. Men vi menar att detta &r vigen framat. Tekniken finns. Vad som
saknas dr aktorer som &r beredda att producera produkterna till ett rimligt pris.
Det tror vi véldigt mycket pa for framtiden.

Naér jag nu har mdjligheten vill jag séga att regeringens forslag om en flyg-
skatt &r bade obegripligt och ologiskt. En svensk flygskatt forsamrar vér kon-
kurrenskraft i Sverige och kommer inte att leda till ndgra miljovinster. Den
kommer bara att resultera i att det kommer att ta dnnu léngre tid att fa till stand
den nodvéndiga omstéllning som krivs av flyget och som sd ménga efterfra-
gar. Varfor det? Jo, det dr ganska sjdlvklart att det behdvs betydande ekono-
miska muskler for att klara av den omstdllningen, men genom denna skatt for-
sdmrar man vara mojligheter att investera i ny teknik och nya processer.

Flera debattorer har i sammanhanget papekat att flyget ska sta for sina sam-
hallsekonomiska kostnader. Det tycker jag dr helt logiskt, och det gor vi redan.
Men varfor géller inte detta jairnvdgen? Det kan man fraga sig.

Charlotte Holmbergh Jacobsson, Norwegian: Stort tack for att Norwegian har
bjudits in i dag for att prata om hallbart flyg och om konkurrensen inom luft-
farten!

Norwegian har gatt frén att vara ett litet inrikesbolag till att vara ett globalt
flygbolag. Vi vixer kraftigt och &r i dag vérldens sjétte storsta lagprisbolag.
Vi ser stora mojligheter i Sverige och vill gdrna bidra till 6kad tillgénglighet
och dkad ekonomisk tillvixt. Med en bestéllning pé flera hundra nya flygplan
bade kan och vill vi véxa i Sverige. Men da krévs det att vi kan konkurrera pa
lika villkor.

Norwegian har ett globalt linjenét och trafikerar 6ver 500 linjer till 150 des-
tinationer. Overallt har vi lokalanstillda som har konkurrenskraftiga 16ner och
villkor. Vi forhaller oss till de lagar och regler som géller i respektive land.

Alla vill ha ett mer hallbart flyg, men att forsdka begriansa flygandet med
en flygskatt &r inte 16sningen. Ett globalt problem ska 1sas globalt, inte lokalt.
Om vi ska satsa pé storskalig produktion av biobrénsle eller fa fram andra al-
ternativa brinslen krdvs gemensamma insatser fran bade politiker och flyg-
branschen for ett mer héllbart flyg. S& som flygskatten &r utformad gynnas de
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flygbolag som har en gammal flygplansflotta, eftersom det kostar lika mycket
att sldppa ut mycket som att sldppa ut lite. Det &r alltsd betydligt mer skatte-
missigt fordelaktigt att transportera fa resendrer i 20 &r gamla flygplan med
stora utslépp &n att fylla nya plan.

En av de absolut viktigaste atgirderna ett flygbolag kan vidta for att bidra
till minskad klimatpaverkan é&r att investera i nya flygplan. Norwegians mo-
derna flygplansflotta reducerar utsldppen med 30 procent jamfort med gamla
flygplan.

Ge flygbolag incitament att investera i nya flygplan for att minska utslép-
pen! Det dr en enorm skillnad pa hur mycket gamla och nya flygplan slédpper
ut. Det har skett en stor teknikutveckling de senaste 15-20 éren, precis som i
bilbranschen. Ju mindre man slépper ut, desto mindre bor man beskattas. Med
en genomsnittsalder pa 3,6 ar har Norwegian en av vérldens yngsta flygplans-
flottor. Vi sldpper ddrmed ut betydligt mindre &n méanga andra flygbolag, dér
det dr en hogre genomsnittsélder.

Norwegian bidrar till ekonomisk tillvéxt i Sverige, och vi vill gérna fort-
sétta att gora det. Vi har latit ett analysforetag ta fram en rapport. Den visar att
Norwegians resendrer spenderar miljarder i Sverige och bidrar till att tusentals
nya jobb skapas. Rapporten baseras pa den trafik som Norwegian har i Sverige
i dag och visar de samhillsekonomiska konsekvenserna av utldndska Nor-
wegianresendrers bidrag till 6kad konsumtion i Sverige. Rapporten visar att
turister som reser till Sverige med Norwegian bidrar till en 6kad omséttning
pa hela 6,5 miljarder kronor per ar. For ndringsliv och investeringar &r direkt-
linjer avgdrande.

Vi vill gidrna mangdubbla dessa siffror med 6kad tillgéinglighet och fler di-
rektlinjer, men dé krévs att flygbolag i Sverige kan konkurrera pa lika villkor.

Sverige skulle vinna mycket pa en flygmarknad med lika konkurrensvill-
kor, dér alla flygbolag ges samma forutsittningar. I dag rader det inte lika kon-
kurrensvillkor. Det forlorar Sverige pa i form av férre turister och minskad
ekonomisk tillvaxt. Ge alla flygbolag samma mdjligheter att verka och véxa i
Sverige! Svenska myndigheter maste aktivt arbeta for att flygbolag ska be-
handlas lika, sé att fler aktorer kan bidra till 6kad tillgénglighet och dédrmed
6kad ekonomisk tillvidxt i Sverige. De bor sdkerstélla att dverflygningsréttig-
heter férhandlas fram. Gamla avtal som reglerar trafikréttigheter behéver mo-
derniseras for att passa dagens verklighet.

Varfor dr det till exempel endast ett flygbolag i Skandinavien som far flyga
Osterut over Ryssland till viktiga marknader som Kina och Japan? Medelklas-
sen i Kina vixer, och den vill resa. Det finns dérfor stora mojligheter for Sve-
rige att ta del av de stora turiststrommarna. Vi som lagprisbolag vet att 1dga
priser och direktlinjer skapar 6kad reslust. Vill Sverige ta del av de stora tu-
riststrommarna? I sa fall maste man se till att flygbolag som vill verka och
vixa i Sverige far samma mojligheter och kan konkurrera pé lika villkor.

Norwegian vill gérna bidra till 6kad tillgidnglighet i Sverige och har mgjlig-
heten att gora det. De roda linjerna pa bilden visar den trafik vi har i dag fran
Stockholm. De bl linjerna visar linjer som vi tittar pa och som vi gérna skulle
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vilja lansera. Okad tillgéinglighet bidrar positivt till hela Sveriges vilfird i
form av 6kad ekonomisk tillvixt, 6kad turism och fler jobb.

Martin Lindgren, Svensk Pilotforening: Fru ordforande! Jag &r ordforande i
Svensk Pilotférening. Svensk Pilotforening organiserar i dag omkring 1 200
yrkesaktiva piloter 1 Sverige av de ca 1 600 piloter som 4r verksamma i Sve-
rige. Utdver fackligt arbete bedriver vi flygsdkerhetsarbete genom flygséker-
hetskommittén och vart engagemang i internationella sammanslutningar, som
European Cockpit Association och International Federation of Air Line Pilots’
Associations.

Nir ndgon fragar mig varfor situationen for piloter i Europa i dag skulle
vara sd illa som vi vill beskriva den brukar det ta betydligt langre tid &n sju
minuter att forklara. Men det storsta problemet for piloter i dag &r atypiska
anstillningsformer. Med det menar vi anstéllningsformer som inte &r en direkt
tillsvidareanstéllning i det flygbolag som man arbetar for. Det &r ett fenomen
som breder ut sig i Europa och som okar kraftigt ar for ar.

Exempel pé siddana anstéllningar kan vara egenforetagande och beman-
ningsforetag i olika former, legitima sddana med kollektivavtal och rena brev-
ladefretag som inte alls har ndgon sérskild legitimitet. Det finns ocksé en f6-
rekomst av sa kallad pay to fly i Europa i dag, vilket innebér att piloten i stillet
for att fa betalt for att arbeta betalar till flygbolaget for formanen att fa arbeta
ombord pa deras flygplan.

Oftast innebér anstillning i ndgon av dessa former att arbetsgivaransvaret
helt forsvinner, att skatter och sociala avgifter inte betalas eller inte betalas pa
rdtt satt, ett direkt eller indirekt forbud mot att organisera sig och att arbetsta-
gares réttigheter, som normalt finns for arbetstagare i Europa, helt forsvinner.

I en rapport frén universitetet i Gent fran 2015 konstaterades att en av sex
piloter i Europa saknar en tillsvidareanstéllning i det flygbolag man arbetar
for. 40 procent av piloterna under 30 ar och nérmast hélften av piloterna i lag-
prissektorn saknar den tryggheten. Den vanligaste formen var sd kallat egen-
foretagande eller falskt egenforetagande. Dérefter var det bemanningsforetag.
Aven pay to fly, som jag nimnde, forekommer i rapporten.

Niér det giller egenforetagande dr det i princip endast ett sitt for flygbolaget
att undkomma arbetsgivaransvar. Flygbolaget distanserar sig fran piloten ge-
nom att ldgga flera lager av bolag mellan sig och piloten. Darmed har man
ingen form av arbetstrygghet. Men férdelning och ledning av arbetet utgér till
100 procent fran flygbolaget.

Avsaknad av anstéllning innebér avsaknad av arbetsrittslig lagstiftning, av-
saknad av sjuklon och andra forméner samt oklarhet kring skatter och sociala
avgifter. For mdnga piloter dr det ett krav att ldra sig skatteregler i ett flertal
EU-lénder nér de skickas runt till olika baser under korta tidsperioder.

Konkurrens fran tredjeland har berorts av SAS. Europeiska flygbolag far
allt svérare att konkurrera pa den internationella marknaden. De senaste aren
ar det framst tre bolag fran Mellandstern som kraftigt 6kat trafiken till och fran
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Europa. Det &r statsstodda bolag fran diktaturer vid Persiska viken som under-
minerar mdjligheterna for europeiska bolag att bedriva verksamhet och pa sikt
hotar tiotusentals, om inte hundratusentals, arbetstillfallen i Europa.

Med omkring 370 miljarder kronor i statsstdd under de senaste tio aren har
Emirates, Qatar och Etihad kunnat erbjuda billiga flygbiljetter i fraga om en
premiumprodukt, som europeiska bolag inte kan konkurrera med.

Aven wet lease in fran tredjeland #r ett problem, framfor allt for arbetsta-
gare i Europa. Det visade sig inte minst under sommaren nir kabinanstillda
vid British Airways gick ut i en laglig konflikt. De motverkades genom att
man hyrde in flygplan och beséttningar fran Qatar Airways for att mildra ef-
fekterna av strejken.

Vad giller arbetsmiljo och hélsa blir situationen alltmer pressad for fly-
gande personal i Europa. Nya arbetstidsregler tradde i kraft 2016, efter ett be-
slut 2013, trots att vetenskapliga ron och forskning pekade pa att dessa flygsé-
kerhetsmissigt var undermaliga. Sedan dess har piloter och kabinpersonal i
Europa som inte skyddas av kollektivavtal erfarit effekterna av det nya regel-
verket. Trotthet och utmattning dkar, och incidenter intraffar nér piloter begar
misstag efter 1dnga arbetsdagar och arbetsveckor.

Pressade arbetsvillkor i kombination med undermalig arbetsmiljo och stort
ansvar leder till att allt fler piloter tappar fortroende for flygsékerhetsarbetet i
luftfarten. I en studie som genomforts av Karolinska Institutet kan graverande
uppgifter om piloters férhallande till sdkerhetsarbete och om piloters hilsa fin-
nas — det géller i synnerhet piloter vars arbetsvillkor sticker ut som sdmre &n
genomsnittet. Psykisk ohédlsa, som depression, suicidala tankar, &ngest, oro
och andra problem, forekommer i storre utstrdckning bland de piloter som har
sdmre villkor dn bland befolkningen i 6vrigt.

Men det finns en vilja till forédndring, bade i Europa och i Sverige, bade
bland medlemsldnderna och i Europaparlamentet. Har maste Sverige fortsitta
att bedriva aktivt arbete, frimst inom ministerradet, och paverka kommis-
sionen att komma fram till 16sningar for arbetstagare i luftfarten. Vi méste
stirka skyddet for mobila arbetstagare. Tillsvidareanstéllning ska vara normen
for flygande personal, och ett totalférbud mot sa kallad pay to fly maste inf6-
ras.

Lise Iderstrém, Unionen: Fru ordforande! Jag dr hér i dag som erséttare for
Marina Aman, andre vice ordférande i Unionen. Marina har tyvirr blivit sjuk.
Jag ér central ombudsman i Unionen och ansvarar for kollektivavtalet for ka-
binpersonal i Sverige.

De senaste decennierna har flygbranschen genomgétt stora fordndringar i
Sverige, precis som i dvriga virlden. Som Martin Lindgren nyligen beskrivit
har lagprisforetag hittat luckor i regelverket som har gjort det mgjligt att tjéna
pengar genom att dumpa villkoren for dem som jobbar. Framfor allt Ryanair
har drivit pa den utvecklingen i Europa. Nu ser vi att de etablerade flygbolagen
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allt oftare faller in i samma sétt att hantera sin personal i sina f6rsok att pressa
kostnaderna.

Flygtrafiken inom EU 6kade med ungefar 3 procent per ar mellan dren 1995
och 2013 — och precis som vi har hort tidigare i dag véntas den trafiken att 6ka
mer framdver. Under samma period 6kade inte antalet anstélld flygpersonal.
Pé vissa omraden minskade den till och med. Bara mellan 2000 och 2013
okade arbetsbelastningen for flygpersonal inom EU med 43 procent, riknat pa
antal passagerare per anstilld. Det finns inget som tyder pa att utvecklingen
har avstannat de senaste dren — tvirtom.

Det som en gang var ett statusjobb préglas i dag av en héard arbetsmiljé och
alltmer pressade arbetsvillkor. Bolagen &r extremt slimmade. Som en f6ljd av
pressade tidsscheman &r forseningar vanliga. Det finns helt enkelt inga margi-
naler. Regelverket medger 14-timmarspass flera ganger i veckan, och sddana
schemalédggningar blir allt vanligare. En del flygbolag sparar in pa standby-
personal, med konsekvensen att de jagar kabinpersonal pé deras lediga dagar
via deras privata mobiler eller, i enstaka fall, till och med barnens mobiler.

Internationellt ser det inte béttre ut. Martin ndmnde flygstrejken pa British
Airways — den gillde mixed fleet — i somras. Dir hade kabinpersonalen
mycket 14ga fasta 16ner, vilket gjorde att de inte hade rad att sjukskriva sig. De
fick matavdrag fran de laga fasta 16nerna om de valde sa kallad crew-mat, vil-
ket gjorde att manga i stéllet valde att ta med sig pulversoppor. Det hénde ett
par génger att kabinpersonal svimmade av hunger i kabinen.

Den dom som Europadomstolen nyligen fastslog mot Ryanair — den innebéar
att arbetsrittsliga tvister ska avgoras i domstolen i det land dér flygpersonalen
vanligtvis utfor sitt dagliga arbete och inte i Irland, ddr Ryanair &r registrerat
— dr ett stort steg framat. Men det racker inte pa ldnga végar. Easa uppskattar
att minst 50 procent av flygbolagen i EU:s medlemsldnder bryter mot arbets-
tidsreglerna for flyget.

Villkorsshopping dr mojligt eftersom EU:s regelverk pa sina stéllen fortfa-
rande dr otydligt och 6ppnar for missbruk. Kabinpersonal som startar och lan-
dar i ett land omfattas inte nddvéndigtvis av det landets arbetsrittsliga lagstift-
ning, eftersom de &r inhyrda via bemanningsforetag eller felaktigt klassas som
egenforetagare.

Flygbolags 6kande anvidndning av inhyrd kabinpersonal fran egna beman-
ningsforetag, som allt fler bolag anvinder sig av, dr ett riskmoment i sig. De
sékerhetsrapporter som flygande personal i vanliga fall ska rapportera till sina
arbetsgivare rapporteras i det hér fallet till det inhyrande flygbolaget, som édger
deras arbetsgivare, som sedan ska rapportera detta vidare till tillsynsmyndig-
heten. Rapporterna riskerar dirmed att fargas av savil de anstdllda som deras
arbetsgivares forhallande till det s kallade kundforetaget.

Sambandet mellan arbetsvillkor och sdkerheten ombord pé flygplanen ar
med andra ord viktigt att arbeta vidare med. Det dr viktigt att titta pad siker-
hetskulturen inom flygbranschen och inte bara pa rapporterade incidenter.

Unionen medverkar nu i ett projekt som handlar om fair aviation, med ETF,
European Transport Workers’ Federation, for att titta ndrmare pa sambandet
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mellan arbetsvillkor for kabinpersonal och flygsékerhet. Vi har tidigare hort
om Kl-studien, dir man studerat detsamma nér det géller piloter.

Sverige behover sdkerstdlla att frigan om social dumpning och villkors-
shopping inom flyget prioriteras i EU och ICAO for att motverka en fortsatt
urholkning av de kabinanstélldas arbetsvillkor. Alltfor ofta nedprioriteras
nidmligen just arbetsvillkoren for de anstillda som en del av sund konkurrens
av savil EU-kommissionen som ICAO. Vi vilkomnar darfor Néringsdeparte-
mentets ambition att vérna en vilfungerande inre marknad och skéliga arbets-
villkor och Transportstyrelsens arbete for att sétta fokus pa sociala villkor i
internationella organ, som ICAQ.

Ulric Ldngberg, Sveriges Akeriforetag: Fru ordférande! Jag har enormt
mycket att sdga. Jag har atta flygande minuter pa mig. Jag ska prata mycket
fort, sa nu giller det att hinga med. Det kommer att komma enormt mycket
fakta.

Jag ska prata om att hallbarheten maste bli synlig. Da méste vissa dtgérder
till, och da &r det viktigt att vi ténker till och gor réitt. Men jag maste sitta det
i ett ssmmanhang sa att vi inte bara dyker in och pratar om atgérder.

Vi kan titta pa hur &kerindringen mar. En férsk nyckeltalsundersokning vi-
sar att dkerierna faktiskt foljer konjunkturen. Byggboom spiller over till flera
segment. Vi ser att det historiskt sett finns ekonomisk utveckling nér det géller
sddana som haller pd med specialverksamhet. Men vi ser mycket positivt i
denna rapport. Det finns orosmoln nér det géller skogstransportdrer och tank-
och bulktransporter.

Vi ser att en 6kad godsméngd under 2016 hamnade pa utlindska fordon —
det stimmer med vad VTI sa. Det skedde en 0kning av godsméngden mellan
2009 och 2016, som vi métte, och den hamnade pa utldndska bilar. Vart arbete
ar alltsa att kora upp till 30 mil. Det gick frdn 70 procent till 90 procent. Det
ar anmdrkningsvért: En d6kad godsméngd rar vi inte pd. Men vi blir alltmer
regionala.

Vi vill ocksé peka pd alternativ. Det dr dérfor vi pratar om héllbarhet och
fair transport. Vi vill synliggora de goda valen, sa att vara kunder koper hall-
bara transporter. Da far vi ocksa en chans att synliggora det som faktiskt inte
ar hallbart. Nu har till och med Norge lanserat fair transport. Det finns alltsa
alternativ dér hallbara val av transportdrer blir synliga. Det dr oerhort viktigt
for oss att vi borjade med kénnetecknen och sedan namnet.

Jag ska ndmna lite grov statistik — detta stimmer med VTI. 80 procent av
transportarbetet i Sverige sker med svenska &kerier — dé blir det att man ser pé
hela landet. Det innehéller renhdllning, grustransporter och vad vi én tittar pd.
20 procent &r internationell logistik med delar av tillfélligt cabotage i Sverige.
Det ser oerhort torrt ut nér man ser det sa har. Men stér vi i Ljungby eller pa
E6:an far vi en kénsla av att det &r helt annorlunda, néstan omvént. 50 procent
av bilarna pa E4:an &r, nir vi méter, utlandska.
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Man kan lite torrt séiga: I huvudsak 4r det fjdrrtrafiken som dr mest ansatt.
Det ér ungefar en fjardedel av akerindringen. Den dr mycket hart ansatt. Andra
sektorer géller byggelement och vindkraftverk. Man hittar lite kryphal runt
kombidirektivet och kallar det for bdde det ena och det andra. Sedan &r man
hér och kor.

Vi ser effekterna av nya krav nér det giller utstationering. Det dr mycket
viktigt att man kommer till rdtta med detta. Vi har fatt en hel del positiv input
i frdga om det. Vi ser att 16neskillnaden &r den absolut storsta skillnaden i ut-
landsk konkurrens. Det har vi svérast att mota.

Vi ser att det dr for lite statistik dver kontroller pa vig for att utgéra un-
derlag. Vi har jobbat ihop med Transportstyrelsen for att forsdka fa fram
langre tid &n 24 timmar. Transportstyrelsen anser att det dr ett for litet un-
derlag. Jag kan sdga att det beror pa att det ar for fa kontroller. Sdger man att
33 eller 44 tillfdllen &r ett for litet underlag sdger jag att antalet kontroller ar
for litet. Att det bara skulle vara 44 exempel pé olagligt cabotage i Sverige ter
sig néstan patetiskt.

Det saknas tillgéng till fordonsregister inom EU dér det gér att se var ett
fordon ar registrerat. Vi ser nu att det dyker upp fordon som faktiskt inte ens
ar godkénda i de lander som de har en nummerskylt frén. Utpréglat svenska
lastbilar, om jag far sdga sé, kan ha en nummerskylt fran ett dstland. Det dr en
géta, kan vin av ordning tycka.

Svenska fordon lastar mer vikt och volym é&n utldndska. Trots det saknar vi
prisméssig konkurrenskraft. Det dr hdr man borjar fundera pa hallbarheten.
Det ér sé billigt att man hellre tar ett ging dragbilar &n effektiva 64-tonnare pa
25,25 meter i Sverige.

Vi saknar prisméssig konkurrenskraft.

Sé har vi detta med kontroller pa vig. Polisen visade oss sina olika omra-
den, men de gav ingen siffra pa hur ménga kontroller som genomfors. Vi ser
att kontrollerna av tunga lastbilar minskar beténkligt. Jag frdgade runt hos
nagra akare i forra veckan — en hade blivit stoppad i en kontroll for ndgra ma-
nader sedan, men en av dem hade inte blivit kontrollerad de senaste fyra aren.
Vi hor alltmer sdllan att folk blir kontrollerade. Antalet poliser med behorighet
minskar orovidckande. Vi horde nyss att de 14tt tas till andra uppgifter dn trafik-
overvakning. Direktiven vid kontrollerna handlar mycket om kor- och viloti-
der. Vi har fatt signaler om att vi behover utdka direktiven, sa att man ocksa
kontrollerar cabotage- och kombitransporter.

Vi tycker att det dr bra att det har kommit ny lagstiftning med krav pa do-
kument och mojlighet till klampning. Vi méste ha krav pé fardskrivare och
dubbla forarkort. Det maste 10na sig att gora ritt, och det ska vara svart att
komma undan med fusk. Vi stéder fullt ut ambitionen med ett regelverk som
ar latt att folja. Det ska vara svart att fuska.

L4t mig sammanfatta. Det finns ett forklarligt inslag av internationell trafik
pé véra vigar. Var import dr storre dn var export. Det ar logik. Omfattningen
av dem som blir kvar beror pé hur finmaskigt nét vi har. Det méste 16na sig att
gora rétt, sa att det dr schysta transporter som kops.
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Trafikutskottets utredning frén 2002 innehaller 13 viktiga punkter. Vi ser
att nagra av dem borjar tas upp i myndigheterna, men det gar lite for sakta. Vi
oOnskar att vi hittar ett lite battre tempo i detta. Sedan har vi var del i detta med
fair transport — dkerindringen maste ta sig sjalv i kragen. Vi vintar pa de dvriga
tolv punkterna. Det 4r en mycket bra rapport.

Det dr avgorande att kontroller pa vég sker. Vi har forviantningar pa de sju
regeringsuppdragen. Motsédgelsen ligger i att det dr en framtidsbransch, men
det fattas ca 4 000—5 000 forare arligen. Vi har en problematik med attraktivi-
teten 1 branschen. Man kénner sig jagad, och det rader en sjaskig stimning. Vi
behover visa att detta dr en framtidsbransch. Godsméngderna 6kar framéver,
och det &r viktigt med motiverade forare.

Lars Mikaelsson, Transportarbetareférbundet: Jag heter Lars Mikaelsson och
ar yrkesforare, numera utlanad som férbundssekreterare i Transportarbetare-
forbundet. Jag ska ta upp den rddande konkurrenssituationen och vad den in-
nebdr for arbetstagarna i dkeribranschen.

Vira stolta yrkesforare kénner stor frustration 6ver myndigheternas ofor-
mdga att hantera den oseriosa konkurrensen fran keriforetag som fuskar eller
overutnyttjar hal i lagstiftningen pé sa sétt att de konkurrerar ut vara inhemska
foretag eller for den delen ocksa utlindska foretag, om de inte foljer den
svenska modellen vad géller anstillningsvillkor och till exempel 16ner, semes-
ter med mera.

Pa végarna i Sverige méter vara chaufforer kollegor som mer eller mindre
bor pé heltid i lastbilarna som livegna chaufférer. Manga ganger har de varken
material eller kunskap om lastsékring, och har de det &r det inte sékert att de
far sig tilldelad arbetstid att utfora den pa ett gott sétt av sina transportplane-
rare, som ofta finns 1 deras hemlédnder.

Pa uppstillningsplatserna ser forarna lastbilar med hért blankslitna dack
och ytterst tveksamma fordonskombinationer for att verka pa védgarna i Sve-
rige under vinterhalvaret. Vara medlemmar ser att deras arbetsgivare far kon-
kurrens pa uppdragen av foretag som inte har vare sig lampliga ekipage eller
forare som kan leva pé sin 16n i Sverige.

Under polisens trafiksdkerhetsvecka med fokus pa yrkestrafiken i forra
veckan hade polisen inte sérskilt svart att sysselsétta sig. Det var fusk med
vilotider, fusk med Gverlastning, olaga cabotage och mycket annat. Det ar up-
penbart att fusk och slarv &r utbrett.

Vara medlemmar tycker att alla i &keribranschen ska bli kontrollerade of-
tare, oavsett om det tar ldngre tid att lagfora en lastbil med forare fran ett annat
land. Vara medlemmars instéllning i den frigan 4r ett rejélt trendbrott mot hur
det sdg ut i Sverige for 20 ar sedan. Vi tycker att det dr bedrovligt att trafikpo-
liser och trafikinspektdrer under alla andra veckor under aret ska behdva prio-
ritera annat jobb.

Manga ganger kénner sig vara medlemmar ocksé s pressade att de 4r be-
redda att kompromissa nér det géiller sdkerheten. Nar det géller transporter till
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byggen i Stockholm é&r arbetstiderna for chaufforerna si pressade att minsta
forsening kan utlésa en mindre lyckad lastsdkring, som ni ser pa bilden har.
Att sdkra lasten med for transporten avsedda lastsékringsverktyg kan ta en
timme ungefér. Foljden blir manga génger att foraren sétter fardskrivaren pé
rast fast man egentligen lastar fordonet.

Om en chauffor kommer sent och bygget eller den mottagande industrin
har stingt godsmottagningen, blir chaufféren ofta staende med ekipaget utan-
for pé gatan Over natten. Detta far till f6ljd att man inte kommer hem till social
samvaro pa kvéllen och kanske inte heller i slutet av veckan, da hela transport-
planeringen for veckan blir forskjuten. Att leva och bo i en liten lastbilshytt,
utan toalett och rinnande vatten, dr for vara medlemmar en realitet 1 2017 ars
Sverige. Ni kan sdkert ocksa fa uppleva detta ndgon dag eller natt om ni kon-
taktar ndgot av era lokala dkeriforetag. De kan ha ndgon gammal bil staende
med en uttjint sovbrits. Jag tror nog att de flesta av er skulle foredra ett hotell-
rum. Den mojligheten erbjuds nog aldrig vara medlemmar.

Men det &r inte ens sdkert att man fir sova pd natten. Transporterna riknas
ut for att kora sé 1dngt och effektivt som mojligt. Att sova i en gungande last-
bilshytt — den gungar for att det kommer vinddrag frén andra lastbilar — pé
dagen pa en for kort rastplats ndgonstans i vart land dr ocksa en realitet for
manga av vara medlemmar.

Det ekonomiska tryck som laggs pa ékeriforetagen skapas av transportorer
som har ett helt annat kostnadsldge vad géller erséttning till foraren. En del av
dem betalar kanske skatt i andra lander. Detta ger transportbranschen bort-
skdmda transportkopare, och det kan kanske forklara varfor néringslivet inte
tycker om en lagstiftning med ett tvingande bestéllaransvar.

Snart kommer en déligt surrad godstransport att skada ndgon i trafiken. Till-
bud har redan intraffat. Da kommer foraren att fa bara hela skulden, for féraren
ar den sista och svagaste ldnken i transportorskedjan. Trots detta dr det
branscherna som har tvingat fram den ohéllbara situationen genom en konkur-
rens som inte kan garantera vara medlemmars eller ovriga trafikanters sdker-
het.

Ett bestéllaransvar som tvingar godstransportkoparen att betala rimlig er-
séttning till akerierna och en lagstiftning som skyddar arbetstagarnas sociala
villkor ar det minsta vdra medlemmar kraver av Sverige 2017. For 6vrigt: En
vinterddckslag ger vara medlemmar en tryggare tillvaro. Det gynnar dven
andra medtrafikanter, och det skyddar utlindska forare fran att behova vara i
Sverige med fordonsekipage med undermaliga déck.

Formodligen har denna lagstiftning storre inverkan pa vara utlindska kol-
legors vardag dn for de flesta av vara medlemmar. De kor ndmligen fordon
med riktiga dack pa dn s ldnge.

Ordféranden: Tack for detta! D4 &r det dags for fragestund. Jag vill uppmana
alla att halla bade fragor och svar korta.
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Leif Pettersson (S): Fru ordférande! Vi har fran riksdag och regering under ett
antal ar fattat beslut om atgérder som syftar till en sundare konkurrens inom
akeribranschen. Jag tinker exempelvis pa sanktionsavgifter, och vi har nu
ocksé gett mojlighet att sanktionera cabotagedvertradelser.

I det rorlighetspaket som EU-kommissionen lade fram fore sommaren ar
man tydlig med att kontrollerna av cabotagetransporter méste dka. Ar 2020
ska minst 2 procent av alla cabotagetransporter i ett land kontrolleras.

Da har jag néagra fragor till polisens och Transportstyrelsens representanter.
Finns det i dag tydliga mél for kontrollverksamheten nar det géller cabotage i
Sverige? Om inte, nér finns sddana mal pa plats?

Polisen fick ju ett tillskott pa tre génger 25 miljoner i fjolarets budget for
att utoka kontrollerna av cabotagetransporterna. Hur har detta tillskott anvénts,
och kan man se nigra métbara resultat av arbetet?

Den tredje och inte minst viktiga fradgan giller kompetensforsorjning for
framtiden. Vi méste ju ha poliser ocksd i framtiden. Hur klarar polisen av detta
— har man ndgon kompetensforsorjningsplan for trafikpolisen?

Maria Lénegdrd, Polismyndigheten: Lat mig borja med de 25 miljoner som
polisen fick i &r. Vi har anvint merparten till ny utbildning och for att ligga
upp en utbildningsplan.

Detta med kompetensforsorjningsplan nir det géller trafikpoliser &r ett
ganska svart begrepp. Men hér forstar jag att det &r bilinspektorer och poliser
med specialistkompetens inom yrkestrafiken som avses. Vi har en plan, men
den é&r inte numerér. Internt inom polisen slass vi alla om tillskottet av nya
poliser. For de 25 miljonerna planerar polisregionerna att anstélla ytterligare
bilinspektorer for de tekniska kontrollerna.

Sjdlva kompetensforsorjningsplanen handlar inte om numerérer. Den hand-
lar om utbildningsplanering for att uppnd de nya lagreglerna och de nya EU-
direktiven. Den handlar alltsé framfor allt om utbildning.

Mikael Kyller, Transportstyrelsen: Jag uppfattade bara att jag ska svara pa den
forsta fragan, om det finns tydliga mal for kontrollen av cabotagetransporter.
Det finns det inte. Men det &r inte heller Transportstyrelsens roll att kontrollera
cabotagetransporterna.

Sten Bergheden (M): Ordférande! Konkurrenssituationen for akeriforetag och
andra foretag i Sverige ar tuff. Vi har ldnga avstand. Vi har hoga skatter. Vi
har hdga dieselskatter. Akerierna sldss mot olagliga akerier och foretag som
struntar i att folja regelsystemet. Oseriosa foretag kan ocksa dra fordel av att
det ar bristande kontroller ute pa vara vagar och att den olagliga verksamheten
kan fortsétta. Samtidigt forsdmras konkurrenssituationen genom hoga skatter.
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Jag skulle vilja stélla en fraga till Karolina Boholm, med tanke pa att skogs-
industrin &r en av véra viktigaste niringar hér i landet. Kommer en ny kilome-
terskatt for lastbilar att forsdmra eller forbittra konkurrenssituationen for
svenska foretag och svenska ékerier?

Sedan skulle jag vilja stélla en fraga till Maria Lonegard med anledning av
de 25 nya miljoner som anslas. Kontrollerna pé vara végar ér i dag ofta for fa.
Klarar man av uppdraget att fa bort den olagliga trafiken fran vara vigar med
25 miljoner i tillskott?

Karolina Boholm, Skogsindustrierna: Konkurrenssituationen forbattras inte av
att man infor en kilometerskatt, en vigslitageskatt eller vad man nu véljer att
kalla den. Precis som du sédger, Sten, okar skatterna redan i dag. Dieselskatten
kommer att 6ka med 52 procent till 2024, och en ytterligare ser vi inte bidrar.

Det som bidrar till att forbéttra situationen och regelefterlevnaden ér att po-
lisen utfér mer kontroller. Arbetsmiljoverket berittade att kontrollerna fort-
satter i samverkan med myndigheter som Skatteverket och andra.

Varudgare vill ta ett stort ansvar. Vi ser i dag problem med att mycket av
uppgifterna om regeldvertridelser i dag dr konfidentiella, vilket gor att manga
varudgare inte kan avsluta samarbeten eller avtal. En fordndring av detta ser vi
skulle kunna bidra till battre konkurrenssituation.

Maria Lonegdrd, Polismyndigheten: Gor polisen for fa kontroller? Nej, vi gor
de kontroller som Sverige har atagit sig i Europa. Vi gor det antal kontroller
av de olika sorternas trafik som vi ska gora. Sedan kan jag inte bedoma om vi
kommer at den olagliga trafiken, for det handlar om s mycket mer dn bara
polisens arbete.

25 miljoner &r inte s& mycket pengar. Just nu har vi valt att anvinda dem
for att 1dgga upp ny utbildning och anstélla sirskilt fler bilinspektorer. Sedan
ar det sjdlvklart att jag tycker att vi ska ha fler trafikpoliser, men det maste vi
véga in i hela Polismyndighetens uppdrag.

Tony Wiklander (SD): Vi fortsitter med dkeriernas eller transportnéringens si-
tuation. Jag var stolt att medverka i den utredning 2012 som nidmndes, dér vi
med frisk blick gick in i det hér jobbet. Alla partier var eniga — tro det eller ¢j!
Men enigheten tog snabbt slut nér vi skulle diskutera dtgérder, och oenigheten
héller pa dnnu.

Jag hade ngjet att fi vara ute pé en kontroll i Langberga sdder om Helsing-
borg i mandags. Av de ca 10 000 bilar som passerade dar — de kommer bland
annat fran farjorna — hann man under de timmar jag var med kontrollera fem.
Samtliga var behdftade med ett eller annat fel; inte ndgra katastrofala fel, men
dndock. Detta tog tid. Kontroller tar mycket tid, och alla de andra 9 995 bilarna
kunde lugnt kora forbi. Naturligtvis kan vi inte 16sa ett stort problem genom
denna typ av kontroller.
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Min drom ér att vissa grundldggande kontroller ska ske redan i hamnarna,
om det hade varit mdjligt. En liten drom till: Varfor &r denna lilla grupp un-
derstélld lokala enheter? Det verkar rena snurren! Detta borde vara en helt fri-
stdende enhet.

Jag har redan stillt en fraga till polisen: Varfor dr detta understillt lokala
enheter?

Maria Lénegdrd, Polismyndigheten: Trots att Polismyndigheten skulle vara
enhetlig blev det olika 16sningar for trafikgrupperna rent organisatoriskt. Dér-
emot &r det inte nagon skillnad i deras uppdrag eller hur de arbetar. Det ar
detsamma Gverallt.

Karin Svensson Smith (MP): Jag ska stilla en fraga till Inge Vierth. Det redo-
visades hur férdelningen har varit nér det géller godstransportslagen fram till
2016. Jag undrar hur det ser ut framéver med avseende pa det mal som EU har
nér det giller fordelning mellan transportslagen och det vi har kommit §verens
om hir i riksdagen, att klimatpéverkan fran inrikes transporter ska minska med
minst 70 procent till 2030. Hur ser prognoserna ut framdver, och har du som
forskare ndgon synpunkt pd hur vi borde gora for att de mél som vi har satt
upp ska bli verklighet? Min fraga géller i forsta hand godstransporter pa vig
och jarnvig, men jag undrar ocksd om du har nagra synpunkter nir det géiller
flygets 6kning.

Inge Vierth, VTI: Det var en tuff fraga. For det forsta ska alla trafikslag och
svenska och utldndska hushéll och foretag bara de samhéllsekonomiska kost-
nader som transporterna férorsakar. Jag pratade en del om 6verflyttning. Over-
flyttning mellan trafikslagen pa godssidan kan vara en del av 16sningen. Det
finns ocksa ett stort behov av atgirder inom varje trafikslag. Det handlar om
att forbéttra jarnvags-, vig- och flygtransporter vad géller klimatpaverkan.

Alla trafikslag beh6vs var for sig och i kombination. Det behovs ett samar-
bete. Vi horde mycket hdr om samarbete mellan myndigheter. Det finns ocksa
behov av samarbete mellan néringsliv och myndigheter och en 6ppenhet kring
bland annat statistik och data. Ett bra exempel som vi ser &r att SSAB samar-
betar med Ica och Scania for att fylla containrar. Det &r ett bra exempel pa hur
man kan bidra till att uppné klimatmal.

Jag ser ett behov av utdokad dppenhet, som leder till vinn-vinn-situationer
for bade néringslivet och miljon. Det finns mer och mer tekniska mdjligheter
att folja godset, fordonen och fartyget och méta hur man utnyttjar kapaciteten.
Man kan mita efter vikt och volym med sensorer. Tekniken finns. Det finns
dven teknik for att viga lastbilar, si kallad weigh-in-motion. Jag saknar lite en
diskussion om hur de kan bidra till att forbattra kontrollerna.
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Det krivs méanga atgérder och att man utnyttjar den information som finns
om hur transporterna gér i dag. Dér ser vi en stor potential for att utnyttja for-
don och infrastrukturer battre. Nar det géller jarnvégen behdvs det banavgifter
som ser till att man anvinder sparen dygnet runt pa ett effektivt stt.

Pé personsidan har man gatt mot en storre jarnvégsandel. Det dr framfor
allt regionala jarnvégstransporter det handlar om. Det finns en konkurrens med
flyget som jag inte dr sé insatt i. Vi har mest sett konkurrens med inrikesflyget.
En sak jag saknar nér vi talar om malen &r att internationella sjétransporter pa
sikt borde tas med.

Anders Akesson (C): Jag riktar min fraga till regeringens foretradare Mattias
Landgren. Oppenhet och handel och rérlighet for varor och arbetskraft har ju
historiskt sett gjort Sverige till en vélfardsnation. Hur agerar man da mot miss-
bruk av dppenhet och handel utan att for den skull forstora Sveriges konkur-
renskraft och vilstand, oavsett transportslag? Vilka barande principer driver
regeringens arbete? I ditt inldgg handlade mycket om hur regeringen forhaller
sig till EU:s paket och tgédrder, men vilka &r de barande principerna i en na-
tionell kontext? Det saknas inte myndigheter i Sverige, men det kdnns som om
samverkan mellan myndigheter skulle kunna vara ett sitt.

Statssekreterare Mattias Landgren: Tack sa mycket, Anders! Det &r alltid bra
fragor jag fér frén dig.

Fran regeringens sida driver vi som en prioriterad del i allt vért arbete att
konkurrens ska ske pé lika villkor. Genom att man kan upprétthalla konkurrens
pa lika villkor — da géller det exempelvis de sociala villkoren — innebér det en
konkurrensneutralitet. Vi har hort bdde myndigheter och foretrddare for ar-
betsgivar- och arbetstagarsidan séga att detta &r ett av de mest fokuserade om-
radena. Man ska kunna konkurrera pa lika villkor, fér annars forstér man kon-
kurrenskraften ocksé for vara inhemska aktorer. Just darfor riktar vi stort fokus
pa dessa delar och driver dessa fragor.

Fran Arbetsmiljoverket kunde vi hora vilket uppdrag de har erhéllit. De ska
ha en samverkan. De forsoker samverka med olika myndigheter for att komma
till ritta med arbetsmiljoproblem. Men de beréttade att det 4r mycket som till-
kommer nér de gor sina inspektioner. Det finns gott myndighetssamarbetet.
Frén regeringens sida uppmuntrar vi detta.

Vi har ocksa tillskjutit resurser till polisen for att gora kontroller. Vi har ju
fatt hora att kontroller av regelefterlevnad ocksa ar véldigt viktiga for att inte
minst stirka konkurrenskraften och f& bort de oseridsa aktorerna.

Emma Wallrup (V): Forst och framst vill jag pétala vikten av detta med F-
skattsedlar. Jag dr lite ledsen att konstatera att det bara dr Vénsterpartiet som
vill dterga till den gamla ordningen med fler uppdragsgivare. Vi ser detta pro-
blem béade inom flygbranschen och inom akerindringen. Det dr en del av den
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avregleringsiver vi har sett som orsakar att detta barkar i vig och till och med
orsakar risker i sdkerheten for bade flyg- och végtransporter.

Jag vill stdlla en fraga till Arbetsmiljoverket. Kommer det nya utstationer-
ingsdirektivet att kontrolleras, och vilka resurser kommer att behovas for att
kontrollera att man lever upp till det?

Boel Kallemo, Arbetsmiljéverket: Fru ordférande! Tack, Emma Wallrup, for
fragan! Vi har ett utokat ansvar nér det géller utstationeringsuppdraget sedan
den 1 juni. Svaret pé fragan &r att vi kommer att utoka var tillsyn nér det géller
utstationerade arbetstagare i Sverige. Vi kommer ocksé att gora fler register-
kontroller, sa att man finns i utstationeringsregistret och dr registrerad pa ett
korrekt sétt.

Nina Lundstrém (L): Jag har fragor som handlar om konkurrens och héllbar-
het, det vill sdga hur det gar att skapa forutsiattningar med hjélp av nationella
styrmedel.

Mina fragor riktar sig till statssekreterare Mattias Landgren, Norwegian och
SAS.

Mattias Landgren nimnde Arlandasatsningen och Arlandaradet. Hur paver-
kas Sveriges konkurrensformaga och hallbarhetsutveckling av en nationell at-
gérd som flygskatten? Vi har i dag hort att den kan ha en motsatt effekt.

Mina fragor till Norwegian och SAS ér f6ljande. Om en nationell flygskatt
inte dr ett bra styrmedel, apropa konkurrens och héllbarhet, vilka atgérder kan
man vidta som inte skadar konkurrensen och inte slar undan méjligheterna for
hallbar utveckling? Hur agerar ni for att fa andra typer av styrmedel?

Mattias Landgren, Ndringsdepartementet: Jag misstinkte att det skulle
komma fragor om flygskatten. Mycket riktigt gjorde det sa.

Mycket riktigt har vi skapat ett Arlandarad i fradga om flygstrategin for att
bland annat stirka konkurrenskraften. Dér finns en bred sammanslutning av
olika aktorer, myndigheter, branschforetrddare, organisationer och regeringen,
for att diskutera hur konkurrenskraften kan stérkas.

Vi gor en annan bedémning i frdga om flygskatten. Vi kan konstatera att i
andra lénder tas flygskatt ut, till exempel Tyskland. Vi gor en annan bedom-
ning i frigan.

Charlotte Holmbergh Jacobsson, Norwegian: Jag tycker att Arlandaradet ar
motsédgelsefullt. Radet syftar till att oka tillgdngligheten, men flygskatten far
en rakt motsatt effekt. Det &r mycket dubbla budskap.

Norwegian tycker att en flygskatt dr direkt skadlig. Vad kan goras? Lat fly-
get betala for s mycket som det sldpper ut i stéllet for att ha en platt skatt.
Norwegian, som ér ett globalt flygbolag, kan ldgga linjer ndgon annanstans.
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Men det &r tyvarr trakigt for den minskade tillgdnglighet det innebér for Sve-
rige.

Hans Ollongren, SAS: Vi har de facto att hantera ett globalt problem. For att
kunna hantera ett globalt problem pa ett klokt sétt krdvs ocksa globala 16s-
ningar. Darfor &r vi positivt instdllda till det arbete som har gjorts inom ICAO.
Sverige har varit ledande for att ta fram globala styrmedel som inte snedvrider
konkurrensen. Problemet med nationella styrmedel &r att de férsimrar den na-
tionella konkurrenskraften.

Sedan finns den fraga som Norwegian &r inne pa, ndmligen att det &r enkelt
for utslappen att flyttas till ett annat land. Sa fungerar branschen. Det ar darfor
den typen av styrmedel inte far ndgon effekt.

Robert Halef (KD): Ordforande! Bestillaransvaret inom transportsektorn &r
inte effektivt i dag. Akerier som bestiller transporter uppléter vidaretranspor-
ten till andra &kerier som far utfora transporterna. Med andra ord blir det flera
led i kedjan. Det féorekommer dumpade priser och osund konkurrens. De slar
ut seridsa dkerier och sé vidare. Vi har fatt veta att polis och aklagare har svart
att utreda ansvarsfragan.

Jag riktar mina frigor till Transportstyrelsens Mikael Kyller. Hur kan man
skérpa bestillaransvaret for att motverka fusk och osund konkurrens inom
transportsektorn? Ar det dags att skiirpa ansvaret genom att gora samtliga i
kedjan ansvariga for transporter?

Vidare vill jag g over till frAgorna om flygskatten. Jag riktar mig till SAS
och Norwegian. Vi vet att flyget ar ett viktigt transportmedel. Branschen gor
stora framsteg med ny teknik for att minska utsldpp, och branschen efterlyser
mer fossila brénslen. Vi vet att det ar brist pa biobrinslen for flyget. Det ar
hard konkurrens med laga 16ner och dumpade priser. Samtidigt har det nimnts
att det dr hoga skatter och avgifter i Europa. Da kommer regeringen och fore-
slér en nationell flygskatt.

Mina frégor &r lite annorlunda dn de som stélldes tidigare. Hur paverkas ni
konkurrensmissigt av den nationella flygskatten? Kan ni beskriva hur ni kom-
mer att paverkas av den?

Jag har dnnu en fraga, riktad till polisen. Jag &r lite nyfiken. Jag ténker pa
de utléndska akare ni stoppar for att gora diverse kontroller. Vilka svarigheter
moter ni nér ni ska kontrollera dktheten av id-kort, korkort med mera? Vi vet
att manga av dem inte kan prata engelska eller svenska. Hur hanterar ni den
fragan?

Mikael Kyller, Transportstyrelsen: Fru ordforande! Den forsta fragan géller
hur bestillaransvaret kan skérpas. I dag finns ett bestéllaransvar, men det gil-
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ler den bestéllare som bestéller transporten och den som utfor sjélva transpor-
ten. Det dr formulerat sa att du har ett ansvar om du kénde till eller hade skélig
anledning att anta att den som utfor transporten saknar det aktuella tillstdndet.

I det regeringsuppdrag vi redovisade 1 maj har vi foreslagit en skérpning av
ansvaret. For den som bestéller den utforande transporten foreslar vi en under-
sokningsplikt. Du dr skyldig att undersdka om tillstdnd finns att utféra den
transport du koper.

Vi pratar om hela kedjan, och vi foreslar att den gamla lydelsen i skrivelsen
om att om du kénner till eller har skilig anledning att anta att tillstand saknas
kan du domas till ansvar i hela kedjan tas med.

Hans Ollongren, SAS: Jag ska ge dig ett konkret svar pa din fraga om hur vi
paverkas av flygskatten. Vi har naturligtvis rdknat pa detta, och vi gor en be-
démning att den kommer att férsdmra vért resultat med ungefér en halv miljard
om dret. Det dr den storleksordningen vi talar om for ett foretag som SAS.

Vad innebér det i sin tur? Det innebdr naturligtvis att vi maste titta over
andra kostnadsposter. Det dr dé det blir en motségelsefull diskussion. Vad in-
nebdr det? Jo, det blir naturligtvis ytterligare press for aktiedgare och for med-
arbetare. Man maste hitta besparingarna pa nagot annat stille. Det 4r en kon-
kret atgard.

For att mitigera detta pa olika sétt maste vi dvervéga att flytta linjer, glesa
ut linjer eller expandera pa andra marknader. Det blir dessvérre den konkreta
effekten. Det dr inte roligt, men sé blir det.

Charlotte Holmbergh Jacobsson, Norwegian: Jag sdger samma sak som Hans.
En flygskatt kommer att kosta ndrmare en halv miljard kronor, baserat pa den
trafik vi har i dag i Sverige. Vi vill gérna utoka den. Da gar det att rikna ut
vilken kostnad det skulle bli. En flygskatt gor att vi absolut inte kan lansera
linjen Goteborg—New York. Det &r en linje vi tittar pa.

Klimatutmaningen &r ett globalt problem. Den ska 16sas globalt, inte lokalt.
Vi dr positivt instéllda till biobrénsle. Det dr framtiden. Det krdvs gemen-
samma insatser fran politiker och flygbranschen for att fa fram det i storskalig
produktion till lagre pris.

Maria Lonegdrd, Polismyndigheten: Jag vill 1lamna ordet vidare till Erling An-
dersson, som svarar lite mer konkret.

Erling Andersson, Polismyndigheten: Jag kan inleda med att under yrkestra-
fikveckan kontrollerade vi 1 200 lastbilar, varav hilften var utlindska. Kopp-
lat till att bara 20 procent av dem rullar pa véra végar har vi inte missgynnat
den svenska néringen under den veckan.
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Sprakforbistring dr naturligtvis ett problem for oss ute pa vigen, men det
finns tolkar. Vi anlitar tolk antingen fysiskt eller per telefon i drenden av den
kalibern for att fa ett riktigt svar.

Falska handlingar och falska korkort &r naturligtvis ocksa ett problem. Det
finns inte ndgra fungerande gemensamma register inom EU, utan vi fér forlita
oss pa den kunskap vi sjdlva har om handlingarna. Vi kan gora en kontroll om
vi missténker nagot.

Ordféranden: Vi tar nu andra frageomgangen.

Rikard Larsson (S): Mina fragor handlar om flyget, de kreativa upplaggen och
de typiska anstillningarna. Jag riktar mig forst och framst till Norwegian och
SAS.

Ser ni ett problem i att flygmarknaden préiglas av ett starkt fokus pa att er-
bjuda laga priser, vilket naturligtvis dr gynnsamt for dem som ska flyga? Ser
ni ett problem i att det sker pa bekostnad av att man inte vill betala skatter i s&
stor utstrickning och pressar 16nerna for de anstillda, att man hittar nya krea-
tiva upplédgg for att komma undan kostnader?

Utifrdn vart perspektiv, med den samhédllsmodell som finns i Sverige, med
parter pd arbetsmarknaden och stark skattefinansiering av vélfarden, dr den
modellen héllbar for flygets framtid? Kan det finnas flygbolag i Norden och
Sverige under dessa forutséttningar med den nedétgéende spiralen dér villko-
ren pressas? Bidrar ni till den nedétgéende spiralen?

Jag har ytterligare en fraga till EU-kommissionen. Den giller brevladefo-
retag. Det ér bra att man tar tag i frigan. Innebér det att man tar tag i europeiska
flygbolag som véljer att ldgga ett AOC i till exempel Irland niar man har verk-
samheten i andra lander?

Charlotte Holmbergh Jacobsson, Norwegian: Forst och framst rader det en
extremt hérd konkurrens péa flygmarknaden med extremt sma marginaler. For
att halla ned kostnaden férsdker man ha en sa effektiv operation som mojligt.
Vi har ett globalt nitverk, vi flyger frén alla delar av vérlden och har nya flyg-
plan. Det &r ett sitt att hilla ned kostnaden. Folk kommer att flyga mer. Folk
kommer inte att flyga mindre. Priserna kommer antagligen att fortsétta att
sjunka. Alla véra anstillda har lokala marknadsméssiga 16ner och villkor. Jag
anser att det finns mojligheter, men det géller att forsoka vara effektiv, ha en
konkurrenskraftig verksamhet och lika villkor s att vi kan fortsdtta att vixa i
Sverige. Det vill vi.

Hans Ollongren, SAS: Jag delar Norwegians uppfattning i dessa sammanhang,
men vi maste ocksa ténka pé vart vi vill i framtiden. Dina fragor kopplar dit.
Gar det att driva flygbolag i den typen av miljoer i Norden? Det maste ga pa
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ett eller annat sétt eftersom det ligger i samhillets intresse. Men da méste bran-
schens aktdrer, tillverkare och det politiska systemet arbeta tillsammans. Vi
maste ha en bra dialog om vi vill skapa en sddan miljo.

Jag vill gora en koppling till sjofarten och lansera en idé. Det &r vad vi i
Sverige kallar sjomansskatt. Det dr en modell som man har tillimpat for att
skapa en bittre konkurrenskraft for svensk sjofart. Kan det vara en modell for
framtiden ocksé inom luftfarten for att sékra att verksamheten kan drivas fram-
over i var milj6?

Katarina Areskoug Mascarenhas, EU-kommissionen: Just de specifika be-
stimmelser som jag redogjorde for med brevladeforetag géllde inom végtrans-
porter. Man har sett problem i den sektorn. Sedan finns allmédnna regler pa
skatteomraden dér vi har lagt fram nya forslag for att ytterligare stirka de reg-
ler som finns i dag, ndmligen att man ska beskattas dir man har sin verksam-
het. Det finns en uppméarksammad dom mot Apple, som just utnyttjade lag
bolagsskatt pa Irland for att betala minimalt med skatt. De reglerna géller ge-
nerellt for alla branscher.

Edward Riedl (M): Fru ordforande! Léat mig forst borja med att tacka alla fo-
redragshéllare som pa ett mycket bra sdtt har belyst de utmaningar vi star infor.
Vi som faktiskt vill ha fortsatt skattefinansierad vilfard med skola, sjukvérd
och sé vidare méste ta dessa fragor pd mycket stort allvar. Vi méste sikerstélla
att de som arbetar i foretagen och tar del av den svenska vélfarden ocksé beta-
lar skatt i Sverige. Det dr grundfundamentet. Annars kan modellen inte exi-
stera.

Jag stéller mina fragor forst till Hans Ollongren pa SAS. Hur paverkar re-
geringens flygskatt SAS mojlighet att ha kabinpersonal anstélld i Sverige med
sjysta arbetsvillkor? Hur paverkas de av flygskatten?

SAS har berittat att man planerar att flytta baser. Tidigare har svensk per-
sonal varit anstélld i Sverige, och bolaget har flugit ut i virlden. Om jag har
forstatt ritt planerar man i ett forsta steg att flytta baser till Storbritannien och
mojligen Spanien, och da ska man ha personal anstélld dér till de villkor som
géller i de ldnderna.

Hur mycket billigare blir det om man gor sa? Vad skiljer? Vad ar utma-
ningen for de svenska politikerna? Vad ska vi gora for att ni ska vilja ha per-
sonal anstélld i Sverige och flyga fran Sverige ut i virlden och inte tvirtom?
Om modellen fortsdtter kommer vi att tappa mojligheten till skattefinansierad
valfdard i vart land. Det ar ohallbart. Jag skulle girna se att Norwegian ocksa
besvarar fragorna.

Hans Ollongren, SAS: Jag borjar med den andra fragan. Varfor gor vi sa? Lat
oss titta pd marknaden mellan Sverige och London. Dér dr vi i dag det enda
flygbolaget — det finns fyra eller fem flygbolag som flyger mellan Stockholm
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och London — som har medarbetare ombord anstéllda i Sverige. Det &r natur-
ligtvis inte hallbart i lingden. SAS har en betydande kostnadsnackdel. For att
vi dver huvud taget ska kunna fortsétta att flyga Stockholm—London med en
rimlig I6nsamhet maste vi gora ndgot at véar kostnadsstruktur. Da ar det hér en
modell som man kan vélja. Den ar helt legitim. Vi kommer att se till att vara
medarbetare som anstélls i Storbritannien har relevanta kollektivavtal och s
vidare, enligt engelska principer. Men det blir 25-30 procent billigare att an-
stilla de medarbetarna i Storbritannien i forhéllande till Sverige. Detsamma
giéller Spanien. Dér har vi denna kostnadsnackdel, mot bakgrund av att SAS
ar strukturerat som det ar.

Lat mig komma tillbaka till din forsta fraga om effekterna av flygskatten.
Vi fick den fragan fran KD:s representant. Det &r klart att den typen av ytter-
ligare palagor som skapar en effekt pa var 1onsamhet pa en halv miljard om
aret sétter ytterligare press pa var verksamhet, som inte vara konkurrenter som
ar baserade i andra europeiska lander har. Det dr ssammanfattningen av proble-
met.

Charlotte Holmbergh Jacobsson, Norwegian: Vi vill girna fortsitta att véxa i
Sverige och fortsétta att anstélla hdr. Men det kriver att det finns en konkur-
renskraftig marknad, och en flygskatt bidrar inte positivt till det.

Norwegian har baser runt om i védrlden. Dér finns lokalanstéllda, och vi
flyger pa de platserna. Med en flygskatt kan konsekvensen bli att vi framfor
allt flyttar nya linjer ndgon annanstans, men det dr inte sdkert att vi flyttar pa
personal som &r baserad i Sverige. Men det underlattar inte att utdka personal
i Sverige om det blir en flygskatt. Det blir alltfor dyrt.

Jimmy Stahl (SD): Jag haller med Edward Riedl. Det har varit ménga bra fo-
redragningar. Egentligen har jag miljarder fragor, men jag tinkte halla mig till
en.

Jag dr mycket n6jd med utvecklingen inom SAS och Norwegian, ndmligen
att ni bygger mer miljovénliga flygplan. Jag blev mycket skrimd av att lyssna
pa Martin Lindgrens och Lise Iderstrdms rapporter om hur personalen har det.
Det maéste till forbéattringar.

Jag tinkte stilla en fraga till Katarina Areskoug om utvecklingen dver 25
ar. Flygandet okar, och fler och fler reser. Flygplanen blir storre. Det ar en
positiv utveckling for antalet arbetstillfdllen. Har ni kollat pa hur utvecklingen
skulle se ut om en flygskatt skulle inforas?

Katarina Areskoug Mascarenhas, EU-kommissionen: Skattefragan dr nation-
ell kompetens. Det dr ingenting man diskuterar och fattar beslut om inom EU-
samarbetet. Jag tror att det finns studier som har gjorts mer i faktaupplysande
syfte. Jag kan dterkomma om jag kan hitta ndgot om det. Men det ar en na-
tionell fraga.
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Marco Venegas (MP): Fru ordférande! For ndgra manader sedan presenterade
EU-kommissionen ett omfattande paket f6r en modernisering av transport- och
végtrafik i medlemsldanderna. Syftet med forslagen var bland annat att gora
trafiken sékrare, forenkla vigavgifter och forbattra villkoren for lastbilsforare.
Hur har det gétt med att forbattra villkoren for lastbilsforare?

Ordféranden: Vem stiller du fragan till?

Marco Venegas (MP): Jag vet inte riktigt vem som kan svara pa fragan.

Ordféranden: Transport eller EU-kommissionen?

Lars Mikaelsson, Transportarbetareférbundet: Det har vél inte slagit igenom
an. Det &r bara att konstatera. Vi ser vissa delar. Man pratar om mobilitetspa-
ketet och utstationering. Det &r mycket bra.

Problemet &r att kontrollera och folja upp. Som det ser ut i dag &r Arbets-
miljoverket bara en registrerande myndighet som inte levererar nagot om de
regelverk som finns f6ljs. Dér finns en utmaning. Att borja kolla 16ner for an-
stéllda i andra lénder blir otroligt svért. Skapar man lagar méste man hitta sétt
att f6lja upp dem.

Det kommer fardskrivare med inbyggda gps-funktioner. Det ar bra. Da syns
det lattare ndr man passerar landgranser. Om det ska vara kontroll pa in- och
utgaende bilar i landet maste det finnas en kontrollfunktion. Det maste ocksa
finnas en begransning pé hur ofta man far &dka ver landgrénsen till och frén
Sverige. Det ska inte ricka med att &ka over till Norge.

Jag har besokt Bring i Slovakien. De har satt i system att ha personal i Sve-
rige som man hivdar ar anstélld i andra ldnder och som inte anses vara utsta-
tionerad. Det &r bara att konstatera att det finns kryphal i lagen.

Det kommer férmodligen att finnas kryphal dven i nya lagar. Det kanske
tar ett tag, och de nya halen blir kanske inte sé stora. Men som det ser ut nu
finns mycket att atgérda.

Katarina Areskoug Mascarenhas, EU-kommissionen: De forslagen till regler
har precis lagts fram, och de har inte fatt ndgon effekt dn. Avsikten ér att for-
bittra ett antal olika forhédllanden for lastbilschaufforer. Det géller vila och
boenden. Antalet timmar for vila dndras inte, men man ska kunna gruppera
dem och goéra dem mer flexibla. Man ska kunna bo hemma i strre utstréck-
ning. Sedan stélls krav p att man inte ska sova i lastbilarna. Arbetsgivaren
maste ordna hotellrum och annat sa att forarna kan vila ordentligt.

Det &r ocksé en fraga om cabotage. Utstationeringsdirektivet ska tillimpas
om man befinner sig i ett annat medlemsland tre dagar per kalendermanad.
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Men nér det géller cabotage — alltsa nér utrikes akerier bedriver inrikes trans-
porter — ska utstationeringsdirektivet gilla omedelbart. D4 méste man respek-
tera de sociala villkoren i ett medlemsland fran dag ett. Det &r ett antal fordnd-
ringar som kommer att férbattra.

Anders Akesson (C): Jag tinkte stilla min fraga till valfri nirvarande polis. Det
rader inget tvivel om att ert jobb &r viktigt och att ni med de resurser ni har gor
allt som &r mgjligt. Det ska ni ha all heder av.

Men den kénsla som uppstar under en sadan hér hearing &r att i brott i trans-
portbranschen doljer sig rétt mycket annan brottslighet. Jag vet att i kontakter
med andra myndigheter har det bekréftats. Det dr smuggling, manniskohandel
och annat eldnde.

Sedan nagra éar dr polisen en enmyndighet. Det ligger ett riksdagsbeslut
bakom. I Maria Lonegards redovisning framgick att trafikpolisens organisa-
tionsstruktur — som jag uppfattar det — varierar 6ver landet. I nagra delar av
landet i Véstsverige och sa vidare 4r man en enmyndighet, medan man i andra
delar av landet lyder under en regional befdlsordning. Diarmed é&r risken att en
polisanstilld med sérskild inriktning pd trafik kan kommenderas till en fot-
bollsmatch och annat som anses sjélvklart viktigt.

Ur ett brottspreventivt perspektiv ar fragan varfér enmyndighetstanken el-
ler enmyndighetsstrukturen inte har genomforts avseende trafikpolisverksam-
heten.

Jag har dven en teknisk fraga. Ni anvénder en del av de 25 miljonerna for
att rekrytera teknisk kompetens for att utfora tekniska kontroller. Det dr bra.
Har Polismyndigheten nadgon géng 6vervigt att kdpa kompetens av de tekniska
kompetenser som finns i bilprovningsfoéretagen? De har rimligen samma tek-
niska kompetens och &r rimligen fullfjddrade i att bedoma sidkerhet och annat
pa fordon.

Det var mina frigor till Polismyndigheten — som gor ett mycket bra arbete,
vill jag understryka.

Erling Andersson, Polismyndigheten: Jag svarar som valfri representant for
polisen!

Frigan om organisationen dr berdttigad. Grundbeslutet innebar att man
skulle ha en regional trafikpolis med huvudansvaret for den kvalificerade yr-
kestrafiken. Négra regioner har valt att, med undantag for den hogste chefen,
fa organisera sig pa annat vis. Argumentet ar faktiskt att komma in mer i den
vanliga brottsbekdmpande verksamheten. Man ska ocksa sprida trafikintresset
till dvriga poliser. Det dr argumentet i de regionerna.

Detta dr dnnu inte utvdrderat. Vi vet att Region syd precis har tillsatt ndgon
typ av utredning for att se hur det har blivit, om 16sningen &r bra eller om man
ska tillbaka till grunden. Det pagar en diskussion i fragan. Sedan var det fragan
om 25 miljoner och teknisk kompetens. Poliser finns inte pd bemanningsfore-
tag. Vi kan inte anstélla poliser 6ver dagen. Diaremot kan vi delvis anstilla
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bilinspektorer. Det dr darfor vi har valt att satsa pa den gruppen eftersom vi
kan rekrytera dem négot snabbare. De har ockséd samma juridiska mojligheter
att gora kontroller av cabotage och sa vidare.

Sedan var det en frdga om att kopa teknisk kompetens. Det finns i det nya
besiktningspaketet mdjlighet att skicka fordon till kontrollbesiktning i stillet
for att gora den sjélv.

Vi haller pé att titta pa detta. Problemet dr att vi jobbar 24:7 men att besikt-
ningsforetaget inte gor det. De kan inte std och vénta pa oss, att vi ska komma
dragandes med bilen en l16rdagsnatt. Det ar ett komplext problem.

Vi har ddremot lagstiftningsméssig mojlighet att hyra in tekniker som hjél-
per bilinspektdrerna att gora kontroller. Vi tittar pa det ocksa. Detta forekom
for tio tolv &r sedan, men det forsvann. Vi har en myndighetsutévning, sé vi
kan inte bara hyra in personal hur som helst. Det finns ganska méanga begréns-
ningar.

Emma Wallrup (V): Jag vill stilla en fraga till bade Svensk Pilotférening och
Unionen. Hur anser ni att det kommer att paverka arbetsmiljon om SAS flyttar
sin verksamhet och bemannar med personal frén lander med andra villkor?

Martin Lindgren, Svensk Pilotforening: Arbetsmiljon kan mycket vial komma
att paverkas. Det vi ser att SAS gor &r att g in i att borja bruka si kallade
atypiska anstdllningsformer, dér ett bemanningsforetag kommer att sta for an-
stéllningen for piloter och kabinpersonal i London.

Det vi har sett i de bemanningsforetag som existerar nir det giller Ryanair,
Norwegian och andra lagprisaktorer dr att arbetsmiljon gloms bort. Det ar
ingen som tar ansvar for dessa anstéllda.

Jag skulle vilja kommentera det som Hans Ollongren talade om vad géller
hur billigt det dr att anstélla i London. Pilotmarknaden i London ér trots allt
ganska god for tillféllet. Det finns fem flygbolag som konkurrerar pé strickan
mellan Stockholm och London, dédr SAS ér ett och Norwegian ett annat.

De villkor som SAS nu erbjuder via bemanningsforetaget ligger betydligt
lagre dn alla andra aktorer i London. Detta betyder alltsa att man méste dumpa
villkoren for att fa ned kostnaderna jaimfort med vad man har i Skandinavien,
alldeles oaktat kostnaderna for sociala avgifter och skatter i Sverige.

Marina Aman, Unionen: Jag kan bara instimma i det som Martin sa. Den in-
formation vi har om de villkor som erbjuds dem som anstélls via det beman-
ningsforetag som ar paténkt &r att de ligger mycket ldgre. Det ar framfor allt
de fasta 16nerna som ligger lagre, vilket blir problematiskt om man behdver
vara sjukledig eller liknande.

Arbetstider &r alltid en jéttestor fraga for flygpersonal. Dar maste man sédga
att vi dnd4 har béttre och kortare arbetstider i de flesta kollektivavtal for ka-
binpersonal 4n vad EU-regelverket tilldter. Det 4r inte likadant Overallt pé
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manga stéllen i Europa flyger man in till regelverket, sa att sdga. Dér terstar
det att se hur SAS planerar att agera. Vi far vénta och se.

Nina Lundstrom (L): Jag har en fraga till chefen for EU-kommissionens repre-
sentation i Sverige, Katarina Areskoug Mascarenhas.

Du ndmnde héllbar rorlighet som en viktig del av den europeiska luftfarts-
strategin. Du ndmnde ocksé att Stillahavsomradet kommer att vara ledande
inom luftfarten om 20 ar. Man uppfattar att luftfartens utmaningar och mojlig-
heter &r globala pa alla mojliga sitt, och da instéller sig fradgan: Hur agerar EU
med tanke pa att utvecklingen ser ut som den gor, d&ven inom EU? Har EU for
avsikt att agera globalt apropa att konkurrens och héllbar tillvaxt hanger ihop?

Katarina Areskoug Mascarenhas, EU-kommissionens representation i Sve-
rige: Det pagar en spannande utveckling vad géller alternativa brénslen och
biobrénslen. Dir ligger de nordiska flygbolagen vél framme.

Som du pépekar &r det en global fraga om vi ska komma till ratta med och
minska klimatpaverkan. Inom ICAO fors diskussioner, och det var ett méte i
Mexiko i forra veckan diar man diskuterade detta. Det finns ett globalt ramverk
for alternativa flygbranslen.

An s4 linge har man inte kommit fram till kvantitativa malsittningar, men
man sdger att man ska forsoka ersétta de konventionella flygbrinslena och sé
mycket som mojligt anvénda sig av de alternativa brénslena. Dar dr EU-
kommissionen observatdr medan de nationella representanterna dr medlem-
mar. Sverige har en representant som var med i forra veckan och som driver
dessa fragor. Bade Sverige och EU driver alltsa pa for att man ska utveckla
ramverket och g& mot mer héllbara flygbrinslen.

Jessica Rosencrantz (M): Ordforande! Tack alla ni i salen for en vildigt in-
tressant formiddag!

Det har varit en viktig diskussion, som flera har varit inne pa, om hur vi
sékrar goda villkor i vart land, en sund konkurrens men ocksa jobb och tillvaxt
i det storre perspektivet, som en garant for en fortsatt sikrad valfard, om vi ska
gora denna fraga dnnu storre. D& méste vi sékra att skattemedel kommer in pa
ett sjyst sétt.

Jag tycker att alla talare har gjort ett utmérkt jobb med att halla sig till
ganska konstiga tidsramar. Vi forsoker fa in s ménga talare som mojligt, och
ibland blir det sex- eller sjuminutersslotar. Men det tror jag att vi alla uppskat-
tar, for da fick vi chansen att hora mycket klokskap pé ett fital timmar hér
under formiddagen. Tack for tydlig och bra tidshallning!

Vi har lyssnat pé intressanta diskussioner om flygstrategin fran EU:s sida
och mobilitetspaketet, som borjar behandlas i utskottet inom kort. Vi har ocksa
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hort hur myndigheterna arbetar malmedvetet for att forsoka folja upp de regel-
verk och lagar som finns att kontrollera utifran och ocksa hur branschen arbe-
tar for att gora sin del av arbetet.

Jag tror att vi politiker i delar av salen hér tar passningen fran myndighet-
erna om att vi maste sikra att lagar och regler gar att tillimpa. Inte minst poli-
sen tryckte pa detta. Vi har gjort ett ganska stort arbete fran olika regeringars
sida men ocksa fran trafikutskottet for att fa pa plats nya regler, inte minst
inom dkerindringen. Det blir helt orimligt om dessa sedan inte gér att folja, s&
dédr méste vi helt klart jobba hand i hand. Som vi alla vet dr det fraga om att
séikra att det finns resurser hos vara myndigheter och for all del ocksa poliser
som kan kontrollera ute pa véra végar.

Temat for dagen dr konkurrens pé lika villkor. Fér mig handlar det mycket
om héllbarhet och hallbar konkurrens och hallbara villkor. En talare sa mycket
klokt att detta innefattar flera aspekter, savil miljomaéssiga som sociala och
ekonomiska. Jag tror att det &r bra om vi alla har med oss detta i diskussionen,
sd att vi far hela bilden. Vi méste sdkra bade goda villkor for foretag och an-
stdllda i vért land och ett miljdarbete som ger resultat. Det ska 16na sig att gora
ritt i Sverige.

Jag vill verkligen betona att lika viktigt som att Sverige gor sitt &r att detta
ocksa sker pa EU-nivéa och global niva det tror jag att vi alla dr dverens om.
Detta har papekats fran flera hall, och jag tycker att det kan papekas igen. Vi
ska gora vart, men om det bara dr vi som gor detta, det vill sdga om Sveriges
roll &r att vara den enda i klassen som gor rétt for sig medan alla andra slipper
undan, fungerar det inte. D4 riskerar vi att exportera bade problemen och, om
man ska vara drlig, tillvéxten och jobben.

Jag tycker att diskussionen hér har varit en bra grund for att sékerstilla att
vi jobbar pé flera nivder framét, savél i Sverige och EU — inte minst nér det
giller &kerifrdgor — som internationellt, nér det géller flyget, sa att vi ser till
att alla i klassen skoter sig, inte bara vi.

Tack for en bra diskussion och méanga kloka inspel! De har sékert sétt
manga fron sa att vi alla fortsétter att ha kontakt med varandra for att bygga
vidare pé detta.
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Bildpresentationer fran utfragningen

Bilder som Katarina Areskoug Mascarenhas visade under sin
presentation

Den europeiska luftfartsstrategin och
rérlighetspaketet

Katarina Areskoug Mascarenhas
Chef for EU-kommissionens
representation i Sverige

Luftfarteni EU

- EU:s inre luftfartsmarknad 25 &r;

dagliga flyg 6kat fr&n 10.000 till ca 23.000 (2016);
rutter frén 2.700 till 7.400 och passagerare 360
milj till 918 miljoner (2015)

- 26 % av den globala marknaden

- 9,3 miljoner arbetstillfallen

- Framtidsutsikter - stark tillvaxt generellt;

tyngdpunkten skiftar dsterut; Stillahavsregionen
ledande om 20 &r
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EU's luftfartsstrategi fortsatter att
leverera - "Open and connected
aviation” 8 juni 2017

Forslag till férordning for att framja konkurrensen
inom luftfartssektorn

Riktlinjer fér agande och kontroll

Riktlinjer for offentligt tillhandahallande

God praxis for att sakra kontinuitet vad galler
hanteringen av luftfartstrafiken (ATM)

Rorlighetspaketet 31 maj 2017

Uppfylla fyra prioriterade mélsattningar:

- Rattvisare och férdjupad inre marknad

- Sociala pelaren - battre skydd fér arbetstagare

och ingen social dumping

- Ledande i kampen mot klimatférandringar

- Tillvarata digitaliseringens moéjligheter
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1. Konkurrenskraftig och rattvis rérlighet

2. Ren och hallbar rérlighet

3. Rorlighet dver granserna

Ei EU-kommissionens Representation i Sverige

L 4 ec.europa.eu/sweden
Facebook/Eukommissionen
Twitter/EC_StockholmRep
Instagram: euisverige
Kontakt: Katarina.Areskoug@ec.europa.eu
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Bilder som Inge Vierth visade under sin presentation

-
Den radande konkurrenssituationen och
dess inverkan pa 6verflyttningar mellan
olika transportslag
Inge Vierth, VTI
Trafikutskottet 2017-10-19
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Tonkilometer i Sverige — andel utférd av utléndska lastbilar
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Bilder som Simon Posluk visade under sin presentation

Transportstyrelsens
marknadsévervakning av luftfarten

Trafikutskottets offentliga utfragning om konkurrens pa lika

villkor inom luftfarts- och akerindringarna

19 oktober 2017

Simon Posluk

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

Transportstyrelsens marknadsovervakning

Transportstyrelsens ska inrikta sin verksamhet pa att bidra till ett internationellt
konkurrenskraftigt, miljdanpassat och sékert transportsystem.

| enlighet med Transportstyrelsens instruktion ska myndigheten sarskilt ansvara for
fragor om...

villkor fér marknadstilltrade och konkurrensvillkor
villkor fér resenarer och de som képer godstransporttjanster
Dessutom ska Transportstyrelsen samverka med Konkurrensverket i konkurrensfragor

TRANSPORT
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Syfte och mal med marknadsé6vervakningen

Marknadsovervakningens mal ska vara att verka fér en val fungerande och effektiv

transportmarknad.

Marknadsévervakningens syfte ska vara att:

- folja och analysera hur transportmarknaderna fungerar utifran ett
konkurrensperspektiv och med fokus pa villkor for resenarer och képare av
godstransporter,

- omviivar analys hittar problem ta fram forslag till atgarder,

- ©ka kunskapen om de olika transportmarknaderna, och

- utifran dessa perspektiv utgora ett stod i myndighetens karnverksamheter.

TRANSPORT
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Transportstyrelsens marknadsoévervakning leder till;

Internt Externt
Battre beslutsunderlag for tillsyn och - Battre dialog med branschen
tillstandsprovning . Okad kunskap om branschens villkor
Konsekvensutredningar som tar fasta - Mojlighet att bista uppdragsgivaren i
pa relevanta férhallanden sakfragor

Méjlighet att utforma mer
andamalsenliga regler

}‘ TRANSPORT
4 A STYRELSEN

Pagaende just nu

Flygbolag och nya affarsmodeller

Sociala villkor

Rattvisa konkurrensvillkor —

en viktig forutséttning ett utvecklat marknadstilltréde
Tillanglighetsanalys —

mojligheten att ta sig till eller fran olika destinationer i Sverige
Marknaden for flygtrafiktjanster

- Konkurrensutsattning pa en reglerad marknad

- Fjarrstyrd flygtrafikledning

TRANSPORT
g >A‘ STYRELSEN
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Bilder som Mikael Kyller visade under sin presentation

Transportstyrelsens féretagskontroller
av de tunga godstransporterna pa vag

Mikael Kyller, utredare Transportstyrelsen

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

Transportstyrelsens tillsyn inom yrkestrafik

Riskbaserad tillsyn
Foretagskontroller

Uppféljning av tillstand

Samverkan med andra myndigheter

Regeringsuppdraget inom yrkestrafik

Dokumentation vid vagkontroller av godstrafik
Bilaterala och multilaterala avtal

Utokade vinterdéackskrav

Cabotagetransporter och hindrande av fortsatt fard
Mindre avvikelser fran reglerna om kér- och vilotider
Bestéllaransvar i transportbranschen

Inférlivandet av EU:s regler om kombinerade
transporter

TRANSPORT
8 >1 STYRELSEN
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Bilder som Maria Lonegird visade under sin presentation

Polismyndigheten

Poliser och bilinspektorer med
specialistkompetens inom
yrkestrafik

Trafiksektion pa regional niva:
« Vast

« Bergslagen

o Mitt Bergslagen
» Stockholm |

#Stockholm
Trafikgrupper pa lokal niva: ) B
. Syd vast |
« Ost

* Nord

2017-10-19

Polisens arbete med yrkestrafik

Syftar till 6kad regelefterlevnad, sund konkurrens och
o6kad trygghet for chaufforer.

« Utbildningarna inom yrkestrafik mer tillgangliga
* Ny utbildning inom tillstandskontroll (cabotage)

» Kompetensférsérjningsplan for att uppgradera poliser och
bilinspektérer mot de nya kraven.

2017-10-19
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For att Polisens arbete ska fa 6nskad
effekt

» Enkla och tillampbara regler inom yrkestrafiken.

» Processekonomiska 6vervaganden.

» Sanktionsvéaxling for brotten inom yrkestrafiken.

2017-10-19

3
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Bilder som Katrina Bjork visade under sin presentation

A
SN
Skatteverket

Trafikutskottet

2017-10-19

Katrina Bjork

Utlandstransaktioner — Luftfart?

» Uppdrag

* Risker

» Avancerat skattefusk
» Riksinsats

» Informationsutbyte
» Samverkan

:(7\

Skatteverket
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https://www.nordisketax.net/main.asp?url=/Q70.asp&c=sve&l=sve

Danmark | Isiand Finland

Hem
Alman information Bor du...

Atbete i annat land

h ar anstalld som iett land?

- i Sverige och arbetar ombord pa ett fartyg registrerat i annat nordiskt land som gér i internationelltrafik?

Pension « i Sverige och arbetar pé dansk eller norsk kontinentalsockel?
Husllagenhet, aktier och

+ i annat nordiskt land och ar anstalld som flygande personal i Sverige?
Enskid naringsidkare

Socialforsakringser-
sating/Socala forméner | * |911annat noriskt land och arbetar pd svensk kontinontalsocket?

+ i et annat nordiskt land och arbelar ombord pé ett fartyg registrerat i Sverige som gér i intemationell trafik?

Frégor och svar
Ordista

Nordisk! skatteavtal
Sok

‘Webboversikt

Sverige.
65534

L[]

Tilbaka | Skiv ut \é’)‘\

Skatteverket
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Bilder som Pia Bergman visade under sin presentation

5

Bakgrund

Undersdkning bland féretag

SRR

Kontroll av féretag
Samtal med branschen

)

&
-~
Skatteverket
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Hemstaéllan

+ Utlandska foretag som arbetar at svensk
uppdragsgivare

+ Registrering som arbetsgivare fran dag 1

» Anstéallda betalar sarskild inkomstskatt fran
dag 1

* Harmoniserar med stérre delen av 6vriga
Europa

« Gaéller i dagslaget inte egenféretagare

S;:/E,)‘Dm
Egenféretagare eller arbetstagare?
Sjalvstandighet, Varaktighet och Vinstsyfte ?
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Vad behovs atgardas?

» Regler for synlighet dven for utldndska
egenforetagare som ar verksamma i landet

+ Sjalvstandighet? Vart ska gransen ga?

« Samma beddmning av egenféretagare hos
samtliga myndigheter

« Aterkallelse om felaktigt utnyttjande

éf’)\

Skatteverket
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Bilder som Kicki Ho6k visade under sin presentation

Osund konkurrens i arbetslivet

Arbetsmiljoverket

Regeringsuppdrag 20152018

 Forstarka tillsyn

» Samverka med relevanta
myndigheter.

» Foretrdda Sverige i EU-forumet om
odeklarerat arbete

_» Genomféra informationsinsatser

ARBETSHILID
@ verker

\ WED4,
ﬂ N C
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Styrgrupp (AV)
Programkontor AV)
European Platform Arbetsmarknadens
Undeclared Work rt
Nordisk gansr
samverkan
Samverkan mynd. & ~ _ _
i Tillsyn Regler Information &
nationellt & &analys e

internationellt

ARBETSHILID
@ verxer

Exempel pa myndighetsgemensam tillsyn transport

« Vagtillsyn t.ex. leveranser prefabricerade betongelement

« Leveranser fran partihallar (gronsaker, blommor, livsmedel m.m.)

« Transporter av bergmassor vid storre byggen (férbifart Stockholm)

« Tillsyn vid hamnar (lastsakring, nykterhetskontroll m.m.)

« Storre flygbolag, AV i samarbete med Transportstyrelsen hésten 2017

Overlaster, bristande trafiksékerhet och lastsakring, chaufférens hantering av ex kemikalier,
brist pa kunskap/kompetens, brott mot utstationeringsregler

Ekonomisk brottslighet, fusk med fardskrivare, "svartarbete’, arbetstagare utan
arbetstillstand, falska 1D, arbetskraftsexploatering/manniskohandel

ARBETSHILID
) VERKET
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Process Myndighetsgemensamt team Osund Konkurrens

S — Handlaggning e ——
e [+ Brondshantering resp

myndighet
+ Gemensamma + Gemensam beredning

+ Sanktioner/atgarder

« Vilken information finns
och vilka myndigheter
kan delta

inspektioner/kontroller
for bersrda myndigheter
« Egna aktiviteter resp

myndighet
B CGemensam/egen 4 Nl Fortsatt handlaggning
aktivitet och ev nya aktiviteter

ARBETSHILJD.
@ verker

Styrkor och behov

Styrkor
 Myndigheternas kunskap, uppdrag och regler skiljer sig at, men nar vi kombinerar
dem i vara gemensamma insatser, kan vi verka fran olika hall for att komma at
fusket i olika branscher
— Oseriosa foretag bryter mot flera regelverk — intressant fér flera myndigheter
— Samarbetet gor att de mest effektiva verktygen kan anvandas i varje fall.
— Stor samhallsvinst.

Behov
« Myndighetssamarbetet maste bli en tydligare del av karnuppdraget
» Myndighetssamarbete avgérande for att bryta utvecklingen

ARBETSHILID.
@ verker

Nagra sammanfattande undersékningsresultat

Svenska arbetsgivare Transport (telefonenkat med 800 arbetsgivare):

« Var fiarde transportarbetsgivare anser att de har liten mdjlighet att éverieva utan att sjalva borja

tumma pa reglerna.

« Drygt var femte arbetsgivare inom transport anser att det &r vanligt att arbetsgivare bryter mot

arbetsmiljoregelverket
30 % anser att det &r vanligt att arbetsgivare | ater sina anstéllda jobba for mycket évertid.

Sverige

40 % bedomer att "det arlatt att komma undan med det/regelverket fdljs inte upp samt fér att
vinna affarer” har stor inverkan pa att regler om arbetsmiljo asidosatts.

Arbetsgivare med farre anstéllda upplever dverlag att det ar vanligare med beteenden som
leder till osund konkurrens och att det ar svarare att vara konkurrenskraftig/overieva utan att
bryta mot nagot regelverk.

18 % svarar att det ar vanligt att arbetsgivare har arbetstagare som inte har tillstand att arbeta i

B arsersniiis
VERKET
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Upplevs den osunda konkurrensen som ett problem?

Detta upplevs som ett stort problem inom Transport.

Citat fran egenforetagare vid djupintervjuer:

"Det ledde till att jag blev tvungen att sélja "Ja det tycker jag man maste néstan bryta mot

min lastbil. De sétter sa laga priser sa att regler for att fortsétta vara konkurrenskraftig

jag inte kan matcha deras priser utan att och da réra sig om allting fran att kéramed

bryta mot regler ocksa. Genom att ta in Gverlaster till att strunta i kér- och vilotider...."
pelvis bulgarer som praktiskt taget

bor i lastbilarna kan de kora till

destinationen och tillbaka, ena strackan "Ja jittestort. Stors mycket pa det.

med tomt slép, for ca 65kr/milen, nagot Jag kan lagga mycket tid pa réakna pa

som kostar 120kr for ett foretag som foljer det, sedan nagon kommer under

alla regler dar man har anstéllda som halva priset...."

arbetar pa humana villkor.”

ARBETSHILID
@ vercer

Las, se och lyssna mer pa https:/lwww.av.selom-osslivart-uppdraglosund-konkurrens|

Nagra exempel - press:
https://www.svtplay.se/video/15568897/lokala-nyheter-ost/svt-nyheter-ost-12-okt-19-55-1?start=auto&tab=2017

https://web.retriever-
info.com/qo/?sa=20093948&p=15618348a=237738d=057174201710122bb 4fab2fe 309a7e9c436a9e 30000544

8&s=571748x=d3aadc7hcb4819545b8ce 1fcd 131826

https://web.retriever-
info.com/qo/?s=508668&sa=20093948d=05086620171010b6826af708514e 088d382a1b35b93ch &p=518628a

=237758x=7f14ac3e050c8ad4bcd24ff4ed 14aebd

Kontaktpersoner:
Kicki H66k, programledare och Boel Callermo, programéagare

ARBETSHILID
VERKET
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Bilder som Charlotte Holmbergh Jacobsson visade under sin
presentation

norwegian

Norwegian Air Shuttle
19 oktober 2017

Norwegian ser stor potential i Sverige
—vill bidra till 6kad ekonomisk tillvaxt

* Nordens storsta flygbolag

* Sjatte storsta lagprisbolaget i varlden med
en flotta pa drygt 140 flygplan — flera
hundra till i bestéllning/optioner

.

Trafikerar 6ver 500 linjer till 6ver 150
destinationer i Europa, Nordafrika,
Mellandstern, USA, Sydamerika, Karibien
och Asien

.

Norwegian ar det flygbolag med storst
tillvaxt i Sverige

.

Norwegian bade kan och vill expandera
mer i Sverige




BILAGA 1: BILDPRESENTATIONER FRAN UTFRAGNINGEN

Globalt natverk under eget varumarke

ORUANDO W/~
WFoRT LAUDERDALE/MiAMI
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M BUENOS AIRES

Klimatet viktigt — nya flygplan viktigaste atgarden

« Alla vill ha ett mer hallbart flyg men att forsoka begransa flygandet med
en flygskatt ar fel 16sning

* Kravs gemensamma insatser fran bade politiker och flygbransch for att fa
fram alternativa branslen

* Klimatutmaningar ar ett globalt problem som ska l6sas globalt, inte lokalt
* En flygskatt bidrar inte till minskad klimatpaverkan — bara att linjer flyttas

* Med den planerade flygskatten kostar det lika mycket att slappa ut mycket
som att slappa ut lite
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Ge incitament till flygbolag som satsar pa ny och modern flotta

* Ju nyare flygplan, desto mindre klimatpaverkan
* Ju mindre man sldpper ut, desto mindre bor man beskattas
* Nya flygplan minskar CO2 utsldppen med upp till 30%

* Norwegian har en av varldens yngsta flygplansflottor
— en genomsnittsalder pa 3,6 ar

Bocing7I7MAX 9 (o 1.8%

foel e and CO*

Norwegian bidrar till 6,5 miljarder kronor i 6kad
omsadttning per ar i Sverige — dessa siffror kan
mangdubblas

MENON
* Sysselsattingseffekter: Enbart med dagens _ Vi HENON

utlandstrafik bidrar Norwegians
passagerare med 13 000 arbetstillfallen

o Y

» Okad omsittning: Utlandska turister som PR
flyger till Sverige med Norwegian bidrar o e o
med 6,5 miljarder kronor i 6kad omséttning @ T.‘ E

— per ar

* For naringsliv och investeringar fran §uem
utlandet ar direktlinjer avgorande =

E |
20

* Norwegian vill gdrna mangdubbla dessa
siffror

Kdlla: Menon Economics 6
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Lika konkurrensvillkor bra for Sverige

» Svenska myndigheter maste jobba aktivt for att flygbolag ska behandlas
lika och fa samma konkurrensfordelar — undvik sdrbehandlingar

* Ge alla flygbolag samma mdjligheter att verka och vaxa i Sverige

* Svenska myndigheter bor sdkerstalla att 6verflygningsrattigheter
forhandlas fram

» Skandinaviska myndigheter bor se 6ver gamla avtal som reglerar
trafikrattigheter — beh6ver moderniseras for att passa dagens verklighet

+ Skandinaviska myndigheter har pekat ut ett flygbolag som far flyga
osterut 6ver Ryssland till viktiga marknader som Kina och Japan

* Norwegian vill satsa stort pa Sverige och garna oka tillgangligheten —
okad tillgdnglighet bidrar positivt till hela Sveriges valfard i form av 6kad
ekonomisk tillvéxt, 6kad turism och fler jobb

Befintliga och maojliga linjer i framtiden

— Norwegian vill bidra till 6kad tillganglighet i Sverige

ol
X
i{om}@\v\izknnuwml
N\l

\W GuADELOUPE
IMARTINIQUE

— Befintliga linjer

— Potentiella nya linjer
BUENOS AIRES
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Tusen tack!

7
A
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Bilder som Ulric Langberg visade under sin presentation

P~ SVERIGES AKERIFORETAG

P SVERIGES AKERIFORETAG

HUR MAR AKERINARINGEN?

+ Farsk nyckeltalsundersskning visar att akerierna i
Sverige féljer konjunkturen. "Byggboom” spiller éver fill
flera segment. Orosmoln inom skogstransportérerna
och Tank- och bulktransporter.

+ Okad godsméngd under 2016 hamnade pé utlandska
fordon. Transportarbetet inom 30 mil 6kade fran
ca 70 % 20009 till ca 90% 2016 for svensk akerinaring.

« Fair Transport-initiativet omfattar allt fler och fortsatter
utvecklas. Det finns alternativ dar hallbara val av
transportor blir synliga (nu &ven i Norge)

..............
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P SVERIGES AKERIFORETAG

UTLANDSK KONKURRENS

Grov statistik
+ 80 % av transportarbetet i Sverige sker med svenska akerier.
+ 20 % ar internationell logistik med delar av tillfalligt cabotage i Sverige.

. Idagt(l huvudsak fjarrtrafiken (ca 25 % av skerinaringen) SOM ar mycket hart
konkurrensutsatt. Andra sektorer som byggelement och vindkraftverk dkar.

+ Effekterna av nya krav med utstationering och "Road-package” mycket
viktigt (exempelvis att d&ven kombitransporter omfattas av anmélningsplikt etc.)
Loneskillnaderna den absolut storsta skillnaden i utlandsk konkurrens.

+ Statistik av kontroller pa vag for litet fér att utgéra underlag
for (ny) lagstiftning (ex klampning langre an 24 tim)

+ Saknas tillgang till fordonsregister inom EU déar det gar att se var ett fordon
ar registrerat. Dyker upp fordonskombinationer pa svenska végar som inte
ar tillatna i det land som deras registreringsskylt visar.

+ Svenska fordon lastar mer vikt och volym an utlandska, trots det &r saknar vi
prismassig konkurrenskraft.

Sunda ramsperter

P SVERIGES AKERIFORETAG
KONTROLLER PA VAG
+ Antalet kontroller av tunga lastbilar minskar betankligt.

+ Antalet Poliser med behérighet fér kontroll av tunga lastbilar
minskat orovackande mycket de senaste aren.

+ Direktiv till trafikpolisen maste utéver Kér och vilotider omfatta
systematiska kontroller av cabotage/kombitransporter

+ Bra att ny lagstiftning kommit pa plats med krav pa dokument
och méjlighet till klampning

+ Kontrollerna maste bli vassare pa att hitta manipulerade
fardskrivare och anvandning av "dubbla férarkort™.

+ Det maste I6na sig att géra ratt och svart att komma undan
med fusk

Sundo trensporter
™ o
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P SVERIGES AKERIFORETAG

SAMMANFATTNING

+ Det finns ett forklarligt inslag av internationell trafik pa vara
vagar, omfattningen (?) av den beror pa hur finmaskigt nét av
kontroller Sverige har. Det maste I6na sig att géra rétt, att
héllbara transporter ékar.

« Trafikutskottets utredning om tillstandet i svensk akerinéring
och dess 13 punkter fran 2012 bér férverkligas A.S.A.P

» Foérvantan pa de 7 regeringsuppdragens slutférande
« Avgdrande att antalet kontroller vid vag blir battre och fler.

« Motsdgelse: Framtidsbransch, fattas ca 4-5 000 lastbilsférare
i Sverige idag och godsméngden férutspas 6ka med ca 50 %
till 2030?!

P SVERIGES AKERIFORETAG

Sveriges Akeriféretag
Box 7248, 103 89 Stockholm
Tel 08 753 54 00

www.akerise

Stolta och I6nsamma
akeriféretag
pa en sund och
attraktiv
marknad

ulric.langberg@akeri.se @
+46(0)10 510 54 61

Sundo rransporter
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Bilder som Lars Mikaelsson visade under sin presentation

PAVERIAS
ARBETSTACA ALY

\Sjvens/\a Transpor[afbe/afefefbundeI

)

‘ KELTBER G
1

W=,

KEL-BERG ~ KEL-BERG

%
1897

Clhzliierer Kor

' ,.;g!_iggha
R oo e

KEL-BERG KEL -BERG

76



BILAGA 1: BILDPRESENTATIONER FRAN UTFRAGNINGEN

iz fiffilon dz seldsa| O\ (%

elleariamz ganomsaiiadicile

Uniielr ossiElleransvar. FremjE
SUGYCC R VENS TEHETIEE
 KonKumens, /://hglra osund.

L=

% M
1897

77



RAPPORTER FRAN RIKSDAGEN 2015/16

2015/16:RFR1

2015/16:RFR2

2015/16:RFR3

2015/16:RFR4

2015/16:RFRS

2015/16:RFR6

2015/16:RFR7

2015/16:RFR8

2015/16:RFR9

2015/16:RFR10

2015/16:RFR11

2015/16:RFR12

2015/16:RFR13

2015/16:RFR14

2015/16:RFR15

KONSTITUTIONSUTSKOTTET
Statsrads medverkan i konstitutionsutskottets granskning

FINANSUTSKOTTET
Finansutskottets offentliga utfragning om den aktuella penningpolitiken
den 24 september 2015

FORSVARSUTSKOTTET

Om krisen eller kriget kommer —

En uppf6ljning av informationsinsatser till allmanheten om den
enskildes ansvar och beredskap

Huvudrapport och Bilagor

KULTURUTSKOTTET
Ar samverkan modellen?
En uppfoljning och utvirdering av kultursamverkansmodellen

FINANSUTSKOTTET
Oppna utfragning om den aktuella penningpolitiken
den 12 november 2015

FINANSUTSKOTTET
Utvirdering av Riksbankens penningpolitik 2010-2015

FINANSUTSKOTTET
Review of the Riksbank’s Monetary Policy 2010-2015

SKATTEUTSKOTTET

Punktskattehdjningar pa alkohol- och tobaksprodukter — skatte-
effekter och paverkan pa den oregistrerade anskaffningen av dessa
produkter

CIVILUTSKOTTET
Miljomérkning av produkter — En oversikt 6ver de miljomérkningar
av produkter som finns i Sverige och i de dvriga nordiska landerna

KONSTITUTIONSUTSKOTTET OCH JUSTITIEUTSKOTTET
Konstitutionsutskottets och justitieutskottets hearing om radikali-
sering och rekrytering till valdsbejakande extremism i den digitala
miljon

KULTURUTSKOTTET
Kulturutskottets seminarium om kultursamverkansmodellen

FINANSUTSKOTTET
Offentlig utfragning om den aktuella penningpolitiken 23 februari
2016

SOCIALUTSKOTTET
Cancervérden — utmaningar och méjligheter

TRAFIKUTSKOTTET
Kollektivtrafiklagen — en uppfoljning

CIVILUTSKOTTET
Inventering av forskning inom civilutskottets beredningsomrade
2016



RAPPORTER FRAN RIKSDAGEN 2015/16

2015/16:RFR16

2015/16RFR17

2015/16RFR18

2015/16RFR19

2015/16RFR20

2015/16RFR21

2015/16RFR22

2015/16RFR23

2015/16RFR24

2015/16RFR25

2015/16RFR26

2015/16RFR27

UTBILDNINGSUTSKOTTET
Utbildningsutskottets offentliga utfrdgning infér proposition om
forskning och innovation

KULTURUTSKOTTET
Offentlig utfragning om forutséttningar for svensk film

UTBILDNINGSUTSKOTTET
Digitaliseringen i skolan — dess paverkan pé kvalitet, likvardighet och
resultat i utbildningen

UTBILDNINGSUTSKOTTET
Autonomi och kvalitet — ett uppfoljningsprojekt om implementering
och effekter av tva hogskolereformer i Sverige

FINANSUTSKOTTET
Offentlig utfragning om utvirderingen av penningpolitiken 2010-
2015 12 maj 2015

FINANSUTSKOTTET
Oppen utfragning om Finanspolitiska rddets rapport 2016

UTBILDNINGSUTSKOTTET
Utbildningsutskottets dppna utfragning om lararbrist

SOCIALUTSKOTTET
Socialutskottets seminarium om cancervarden — utmaningar och maj-
ligheter

UTBILDNINGSUTSKOTTET
Utbildningsutskottets 6ppna utfragning om brist pa utbildade inom
naturvetenskap och teknik

NARINGSUTSKOTTET
Niéringsutskottets offentliga utfragning om piratkopiering och andra
rattighetsintrang pa den digitala marknaden

TRAFIKUTSKOTTET
Offentlig utfragning om finansieringsmodeller for transportinfra-
struktur

CIVILUTSKOTTET
Civilutskottets offentliga utfragning om familjeratten ar i takt med
tiden



RAPPORTER FRAN RIKSDAGEN 2016/17

2016/17:RFR1

2016/17:RFR2

2016/17:RFR3

2016/17:RFR4

2016/17:RFRS

2016/17:RFR6

2016/17:RFR7

2016/17:RFR8

2016/17:RFR9

2016/17:RFR10

2016/17:RFR11

2016/17:RFR12

2016/17:RFR13

2016/17:RFR14

2016/17:RFR15

2016/17:RFR16

TRAFIKUTSKOTTET
It-infrastrukturen — i dag och i framtiden

CIVILUTSKOTTET
Uppfoljning av den nya fastighetsméklarlagen

FINANSUTSKOTTET
Offentlig utfragning om den aktuella penningpolitiken den 27 sep-
tember 2016

UTBILDNINGSUTSKOTTET
Forskarskolor for ldrare och forskolldrare — en uppfoljning av fyra
statliga satsningar

FINANSUTSKOTTET
Oppen utfragning om den aktuella penningpolitiken den 15
november 2016

SOCIALFORSAKRINGSUTSKOTTET
Socialforsakringsutskottets offentliga utfragning om Finsams
fortsatta utveckling - nésta steg

MILJO- OCH JORDBRUKSUTSKOTTET
Uppf6ljning av systemet med Gverlatbara fiskerattigheter i det pela-
giska fisket

SKATTEUTSKOTTET OCH NARINGSUTSKOTTET
Konkurrenskraften hos svenska multinationella foretag i ljuset av
nya regler inom internationell beskattning

CIVILUTSKOTTET
Civilutskottets offentliga utfragning om marknadsforing i sociala
medier

NARINGSUTSKOTTET
Uppf6ljning av handlingsplanen for kulturella och kreativa néringar
20102012

SKATTEUTSKOTTET
Skatteutskottets seminarium om Skattereformen 25 &r — dess historia
och framtid

KULTURUTSKOTTET
Statens idrottspolitiska mal — en uppfoljning med inriktning pa barn
och ungdomar

FINANSUTSKOTTET
Oppen utfragning om den aktuella penningpolitiken den 14
mars 2017

SOCIALUTSKOTTET
Socialutskottets offentliga utfragning om kompetensforsorjningen
inom hélso- och sjukvérden

KULTURUTSKOTTET
Offentlig utfragning om framtidens public service

TRAFIKUTSKOTTET
Offentlig utfradgning om ett 6kat kollektivt resande for framtiden



RAPPORTER FRAN RIKSDAGEN 2016/17

2016/17:RFR17

2016/17:RFR18

2016/17:RFR19

2016/17:RFR20

2016/17:RFR21

2016/17:RFR22

2016/17:RFR23

2016/17:RFR24

CIVILUTSKOTTET
Offentlig utfragning
Riktvérden for trafikbuller

SOCIALFORSAKRINGSUTSKOTTET
Offentlig utfragning om atgérder for lagre sjukfranvaro och om han-
teringen av regionala skillnader i sjukforsakringen

FINANSUTSKOTTET
Offentlig utfragning om Finanspolitiska radets rapport 2017

TRAFIKUTSKOTTET
Offentlig utfragning om it-infrastrukturen — i dag och i framtiden

NARINGSUTSKOTTET
Naringsutskottets offentliga utfrdgning om framtidens innovations-
och entreprendrskapsklimat

FINANSUTSKOTTET
Finansutskottets offentliga utfrdgning om den finansiella stabiliteten
den 13 juni 2017

KULTURUTSKOTTET
Kulturutskottets seminarium om statens idrottspolitiska mél med in-
riktning pa barn och ungdomar

SKATTEUTSKOTTET
Skatter som drivkrafter for foretags lokalisering



RAPPORTER FRAN RIKSDAGEN 2017/18

2017/18:RFR1

2017/18:RFR2

2017/18:RFR3

2017/18:RFR4

2017/18:RFR5

2017/18:RFR6

2017/18:RFR7

2017/18:RFR8

2017/18:RFR9

2017/18:RFR10

2017/18:RFR11

2017/18:RFR12

2017/18:RFR13

KONSTITUTIONSUTSKOTTET
Oppen utfragning om Riksrevisionen - en del av riksdagens kontrollmakt

ARBETSMARKNADSUTSKOTTET
Vigen till arbete for unga med funktionsnedséttning — en uppfoljning och
utvirdering

FINANSUTSKOTTET
Offentlig utfradgning om den aktuella penningpolitiken 28 september 2017

CIVILUTSKOTTET
Civilutskottets offentliga utfragning om barns skuldsittning

SOCIALUTSKOTTET
Samordnad individuell plan (SIP) — en utvéardering

NARINGSUTSKOTTET
Naringsutskottets offentliga utfrdgning om internationell handel

KULTURUTSKOTTET
Offentlig utfragning om framtidens spelpolitik

FINANSUTSKOTTET
Offentlig utfrdgning om finansiell stabilitet och makrotillsyn den 23
januari 2018

ARBETSMARKNADSUTSKOTTET
Offentlig utfragning om végen till arbete for unga med funktions-
nedsittning — en uppfoljning och utvirdering

SOCIALUTSKOTTET
Personlig assistans — effekter av réttsutvecklingen

KONSTITUTIONSUTSKOTTET
Forskarhearing om nya svenskar och demokratin

FINANSUTSKOTTET
Offentlig utfragning om den aktuella penningpolitiken den 6 mars
2018

TRAFIKUTSKOTTET

Fossilfria drivimedel for att minska transportsektorns klimatpéverkan
— flytande, gasformiga och elektriska drivmedel inom végtrafik, sjo-
fart, luftfart och sparbunden trafik




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<

    /BGR <>
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /ETI <>
    /FRA <>
    /GRE <>

    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /LTH <>
    /LVI <>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /POL <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SKY <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /UKR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


