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Riksdagens skrivelser till regeringen —
atgarder under 2016

Till konstitutionsutskottet

Konstitutionsutskottet uppmanade den 23 mars 2017 dvriga utskott att yttra
sig Gver skrivelse 2016/17:75 Riksdagens skrivelser till regeringen — atgarder
under 2016 och eventuella féljdmotioner i de delar som berdr respektive
utskotts beredningsomrade.

Trafikutskottet har vid behandlingen koncentrerat sig pd de riksdags-
skrivelser som riktats till regeringen med anledning av utskottets betdnkanden.

Utskottet anser att regeringens redogorelse i allt véasentligt ar korrekt och
att den ger en rattvisande bild av hur riksdagens skrivelser fran trafikutskottet
har behandlats. Utskottet har dock synpunkter pa regeringens behandling av
riksdagens tillkdnnagivanden om en luftfartsstrategi (rskr. 2014/15:144) och
finner det otillfredsstallande att regeringen har valt att redovisa tillkdnna-
givandet som slutbehandlat. I friga om regeringens behandling av riksdagens
tillkdnnagivande om tunga lastbilar (rskr. 2014/15:206) invénder utskottet mot
att regeringen i den beredning som gjorts hittills har infort nya principer som
strider mot tillkdnnagivandets intentioner.

I en avvikande mening framfér S, MP och V att tillkdnnagivandet om en
strategi for luftfarten (rskr. 2014/15:144) har behandlats pa ett tillfreds-
stallande satt genom beslutet om en s&dan strategi, En svensk flygstrategi — for
flygets roll i framtidens transportsystem. Vad galler fragan om tunga lastbilar
(rskr. 2014/15:206) anges att det &r positivt att upplatande av ett vagnat for
den nya bérighetsklassen BK4 végleds av vissa principer for att sékerstélla att
vagnatet Gppnas upp pa ett ansvarsfullt sétt.
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Utskottets Overvdaganden

Skrivelsen

Inom trafikutskottets beredningsomrade redovisas beslut och beredningslige
for sammanlagt 35 riksdagsskrivelser till regeringen med anledning av ut-
skottets betdnkanden. Regeringen redovisar att tolv skrivelser har
slutbehandlats under det gangna aret, medan 23 skrivelser bereds vidare.

Riksdagsskrivelser till regeringen med anledning av trafikutskottets
betdnkanden

Riksmote Antal skrivelser Slutbehandlade Bereds vidare
2004/05 1 0 1
2005/06
2012/13
2013/14
2014/15
2015/16
2016/17*
Summa 35 12 23
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“Galler endast forsta delen av riksmotet.

Slutbehandlade tillkdnnagivanden

En stor andel av riksdagsskrivelserna utgérs av tillkdnnagivanden. Inom
trafikutskottets beredningsomrdde redovisas atta tillkdnnagivanden som
slutbehandlade. For fyra av dessa medfor det ocksa att berdrd skrivelse &r
avslutad. Nedan féljer en redovisning av dessa atta tillkannagivanden och
regeringens redogorelse for &rendenas hantering.

Tillk&nnagivanden som redovisas som slutbehandlade
Riksdagsskrivelse Tillkdnnagivande

2013/14:302 Fordonsbesiktning
2013/14:372 Kapacitetstilldelning och trafikledning
Statistik
2014/15:24 Krav pé att medféra dokumentation i lastbilar
2014/15:86 Forhandlingsperson for avveckling av citynéra flygplatser
2014/15:144 En strategi for luftfarten
2014/15:207 Okad kollektivtrafik
2015/16:246 Tillgang till bredband

Fordonsbesiktning

I riksdagsskrivelse 2013/14:302 finns ett tillkdnnagivande om att en utredning
snarast bor genomforas kring hur utforsaljningen av AB Svensk Bilprovnings
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besiktningsstationer har paverkat priser och tillganglighet pa fordons-
besiktningsmarknaden samt att nagon ytterligare utférsaljning av bolagets
besiktningsstationer inte bor utforas forrdn utredningen ar féardigstalld och
behandlad.

Regeringen framhaller att den i augusti 2015 uppdrog &t Transportstyrelsen
att undersbka marknadssituationen nér det géller besiktning i glesbygd samt
besiktning av tunga fordon. Transportstyrelsen redovisade sitt uppdrag den 27
maj 2016. | rapporten konstaterar Transportstyrelsen att den geografiska
tillgdngligheten har 6kat i hela landet sedan omregleringen 2010, &ven om
okningen har varit strre i de tatbefolkade delarna. Vidare noteras att 6kningen
&ven har varit storre for latta fordon &n for tunga fordon. Enligt
Transportstyrelsens beddémning finns dock inte sk&l till oro vad géller
tillgangligheten till fordonsbesiktning i landet. Regeringen patalar aven att
staten i dag forvaltar aktierna i AB Svensk Bilprovning.

I budgetpropositionen for 2017 (prop. 2016/17:1) konstaterar regeringen att
tillkdnnagivandet i och med detta &r fardighehandlat.

Kapacitetstilldelning och trafikledning, statistik

I riksdagsskrivelse 2013/14:372 finns tre tillkdnnagivanden om
jarnvagspolitiska fragor, varav tva redovisas som slutbehandlade. | dessa tva
tillkdnnagivanden anfors att regeringen skyndsamt bér utreda (1) hur
kapacitetstilldelningen och trafikledningen kan géras mer effektiva och (2) hur
tillgdngen till tillforlitlig och offentlig statistik Gver punktlighet kan
sékerstéllas liksom mojligheterna att offentliggora statistik 6ver resande.

Regeringen redovisar att en sarskild utredare med uppdrag att géra en
dversyn av jarnvagens organisation tillsattes i maj 2013. | uppdraget ingick att
behandla frdgor om kapacitetstilldelning, trafikledning och statistik.
Regeringen framhaller att slutbetankandet En annan tgordning — bortom
jarnvagsknuten (SOU 2015:110) tar fasta pa problemen i de aktuella fragorna
och kommer med férslag pa hur de kan atgéardas.

I budgetpropositionen fér 2017 (prop. 2016/17:1) konstaterar regeringen att
riksdagens tillkannagivanden om kapacitetsledning, trafikledning och statistik
darmed &r slutbehandlade. Regeringen framhaller samtidigt att tillkanna-
givandena ror viktiga frAgor som regeringen avser att arbeta vidare med i
framtiden.

Krav pa att medféra dokumentation i lastbilar

I riksdagsskrivelse 2014/15:24 finns tva tillkdnnagivanden om cabotage-
bestammelser, varav ett redovisas som slutbehandlat. | tillkdnnagivandet
anfors att regeringen bor infora krav pa att medfora internationella
frakthandlingar i lastbilar under férd.

Regeringen hénvisar till att det i artikel 8 i férordning (EG) nr 1072/2009,
om gemensamma regler for tilltrade till den internationella marknaden for
godstransporter pé vag, framgar vilka bevis som ett transportforetag ska kunna
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uppvisa vid cabotagekontroller. EU-kommissionen har dock upprepade
ganger framhallit att forordningen inte stiller nagra séarskilda krav pa hur
handlingarna ska forvaras, det racker saledes att de finns tillgangliga i
transportforetagens lokaler. Vidare har EU-kommissionen aviserat att den for
nérvarande arbetar med en dversyn av ett stort antal bestdmmelser som ror
vag- och transportomrédet. Mot denna bakgrund uppdrog regeringen i oktober
2015 at Transportstyrelsen att 6vervéaga olika alternativ for hur EU:s regler kan
andras s att krav pd dokumentation ska kunna stillas direkt i samband med
végkontroller av godstrafik. Den 26 juni 2016 lamnade Transportstyrelsen en
slutredovisning av den aktuella delen av uppdraget. | rapporten redogér
Transportstyrelsen for insatser som gjorts hittills och betonar att man aktivt
kommer att bistd Regeringskansliet med underlag i arbetet med att driva
Sveriges position i EU. Vidare redovisar regeringen att den i samband med en
riktlinjedebatt om végtransportens sociala aspekter vid ett TTE-mote i oktober
2015 framfort att det bor bli obligatoriskt att ha bevis i fordonet pa vilket slags
transport det handlar om.

Regeringen anser darmed att tillkdnnagivandet &r slutbehandlat. Reger-
ingen framhaller dock att den dven fortsattningsvis kommer att driva fragan.

Forhandlingsperson for avveckling av citynara flygplatser

| riksdagsskrivelse 2014/15:86 finns ett tillkdnnagivande om att ndgon
forhandlingsperson for avvecklingen av citynara flygplatser inte bor tillsattas.
Regeringen hanvisar till dess beslut i december 2015 om att dndra uppdraget
till den samordnare for Bromma flygplats som tillsattes i december 2014.
Uppdraget begrénsades i och med &ndringen till att enbart omfatta att prova
forutsattningarna for att utveckla flygkapacitet och 6ka mdjligheterna till bo-
stadsbebyggelse i Stockholmsregionen, samtidigt som slutredovisningstiden
tidigarelades till den 31 mars 2016. Regeringen pdminner dven om vad som
tidigare anforts i skrivelse 2015/16:75 om negativa tillkdnnagivanden och
regeringens utrymme att utreda en viss fraga.
Regeringen konstaterar féljaktligen att tillkdnnagivandet ar slutbehandlat.

En strategi for luftfarten

I riksdagsskrivelse 2014/15:144 finns tva tillkdnnagivanden om luftfarts-
fragor, varav ett redovisas som slutbehandlat. | detta tillkdnnagivande anférs
att en luftfartsstrategi for starkt konkurrenskraft for flyget bor tas fram inom
en snar framtid.

Regeringen framfor att den i januari 2017 fattade beslut om en svensk
flygstrategi. Strategin utgor ett inriktningsdokument och en plattform for det
fortsatta arbetet med att utveckla flygets roll och forutsattningar i
transportsystemet. Regeringen uppger att strategin ska bidra till ett hallbart
flygresande, en minskad miljo- och klimatpaverkan samt sunda och rattvisa
konkurrensvillkor. Strategin ska dven bidra till effektiva regelverk for att



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

behalla en hog flygsakerhet, framja en okad export av svensk flygteknik och
varna Sveriges stéllning som stark flygindustrination.
Regeringen anser darmed att tillkdnnagivandet ar slutbehandlat.

Okad kollektivtrafik

Riksdagsskrivelse 2014/15:207 innehaller ett tillkannagivande om kollektiv-
trafik, ndmligen statens roll i att bidra till att skapa ratt forutsattningar for att
kollektivtrafikoranschens mal om en fordubblad kollektivtrafik ska uppnas.

Regeringen framhaller att den i budgetpropositionen for 2017 (prop.
2016/17:1) har redogjort for hur den avser att behandla tillkdnnagivandet.
Enligt regeringen &r det angelédget att samhallsplaneringen i 6kad utstréckning
frémjar en samhallsstruktur med goda mojligheter att resa kollektivt, till fots
eller med cykel. Regeringen framfor att den stodjer en sddan utveckling genom
satsningar pa transportinfrastruktur, forbattringar av regelverk och framjande
av en hallbar och god samhallsplanering. Ramverket for stadsmiljoavtal och
dess fokus pé& hallbara transporter i stader 2015-2018 lyfts ocksé fram som ett
viktigt exempel pa en stodjande &tgérd.

I propositionen Infrastruktur for framtiden — innovativa Idsningar for starkt
konkurrenskraft och hallbar utveckling (prop. 2016/17:21) konstaterar
regeringen att tillkdnnagivandet ar slutbehandlat.

Tillgang till bredband

I riksdagsskrivelse 2015/16:246 finns ett tillkdnnagivande om att ytterligare
anstrangningar bor goras for att alla invanare, saval pa landsbygden som i
ytterstadsomréden, ska fa annu battre tillgang till bredband.

Regeringen redovisar att den fattade beslut om en bredbandsstrategi —
Sverige helt uppkopplat 2025 — i december 2016.

Regeringen anser darmed att den har omhéandertagit tillkdnnagivandet.

Tillkdnnagivanden under beredning

Regeringen uppger att 28 tillkdnnagivanden &r under fortsatt beredning.
Nedan foljer en redovisning 6ver det arbete som regeringen har utfort hittills
med anledning av dessa tillkdnnagivanden samt i férekommande fall en
redovisning av den fortsatta beredningsprocessen.

Tillk&nnagivanden som redovisas som under beredning
Riksdagsskrivelse Tillkdnnagivande

2004/05:178 Kompetenshevis och hastighetshegransning avseende fritidsbatar
2012/13:259 Flygtrafikledningstjanst

2013/14:168 It och milj6n

2013/14:181 Kommunikationsutrustning och kérning

2013/14:217, 218 Sékra uppstéllningsplatser

2013/14:372 Underhall av statens jarnvagsinfrastruktur

2013/14:373 Samhéllsuppdrag
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2013/14:374 Atgérder inom sjéfarten

2013/14:375 Redovisningscentraler for taxi

2014/15:24 Bestéllaransvar

2014/15:25 Beslut om omhéndertagande och klampning

2014/15:123 Infrastruktur och forutséttningar for cykling
Trafikregler for cykling

2014/15:144 Transportstyrelsens avgifter for tillsyn

2014/15:145 Insatser mot alkohol vid bilkdrning

2014/15:194 Sjosakerhet inom fritidsbatslivet

2014/15:206 Beslut om omhéndertagande och klampning

Kontroller och tillsyn av &keribranschen
Lastbilars och bussars langd och vikt

2015/16:98 Tranportstyrelsens tillsynsavgifter
2015/16:193 Luftfart
2015/16:226 Bromma flygplats
2015/16:296 Sanktionssystemet for efterlevnad av svaveldirektivet
2016/17:101 Sarbarhet i transportsystemet
Globala lésningar
Inférandet av ERTMS

Regionala flygplatser
Vissa fragor om upphandling av infrastruktur

Kompetensbevis och hastighetshegransning avseende fritidsbatar

Trafikutskottets dldsta tillkdnnagivande som fortfarande bereds finns i
riksdagsskrivelse 2004/05:178 och ror sjosékerhet. | tillkdnnagivandet anfors
att regeringen snarast bor lata utreda forutsittningarna for obligatorisk
utbildning och forarbevis for fritidsbatar.

Regeringen paminner om att frdgan om kompetenshevis och hastighets-
begransningar for fritidsbatar behandlades i propositionen Moderna
transporter (prop. 2005/06:160). Propositionen foljdes av riksdagsskrivelse
2005/06:308 dar riksdagen godkande regeringens forslag om forarbevis for att
fa framfora vissa fritidsbatar. Sedan dess har fragan om kompetenshevis for
fritidsbatar utretts inom Regeringskansliet, som tagit fram ett fordjupat
kunskapsunderlag i fragan. Regeringen anger att en departementspromemoria
om behdrighetsbevis for fritidshatar och skepp har utarbetats och remitterats
samt att remissvaren har sammanstalls. Vidare framfors att fragan om sérskild
reglering av vattenskotrar aktualiserades under sommaren 2013. Efterféljande
host lamnade Havs- och vattenmyndigheten slutredovisningen av ett
regeringsuppdrag om att kartlagga olagenheter fran vattenskotrar och andra
mindre motordrivna farkoster samt om att analysera behovet av en sarskild
reglering for sddana farkoster. Regeringskansliet remitterade i januari 2016 ett
forslag om obligatoriskt forarbevis for vattenskotrar och har efter avslutad
remiss sammanstallt remissvaren.

Arendet bereds vidare.
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Flygtrafikledningstjanst

| riksdagsskrivelse 2012/13:259 finns ett tillkdnnagivande rérande luftfarts-
fragor. | skrivelsen tillkdnnages att den lokala flygtrafikledningen pa
Swedavias flygplatser, de militara flygplatserna och flygplatser som
Forsvarsmakten har ett stort behov av samt flygplatser inom samféllda
terminalomraden &ven fortsattningsvis enbart ska utévas av Luftfartsverket.
Regeringen hénvisar till riksdagens beslut i juni 2014 om &ndring av
luftfartslagen, vilket fattades pa forslag av trafikutskottet. Lagandringen, som
utfardades av regeringen i juli 2014 och tradde i kraft den 15 augusti 2014,
innebar att flygtrafikledningstjansten vid de flygplatser som &gs eller drivs av
staten aterreglerades. | det betankande (2012/13:TU18) som I&g till grund for
riksdagsskrivelsen angavs att regeringen forvantades atgarda tillkanna-
givandet genom &ndring av luftfartsférordningen. Regeringen redovisar att ett
forslag till en sddan andring remitterades i samband med forslaget om &ndring
av luftfartslagen. Da forslaget till férordningsandring delvis kritiserades av
remissinstanserna gjordes beddémningen att det inte var mgjligt att besluta om
andring av luftfartslagen och luftfartsférordningen samtidigt. Enligt
regeringen pagar ett arbete med att ta fram ett nytt forslag till andringar i
luftfartsférordningen. Forslaget kan komma att behdva remitteras, men
regeringen beddmer att forslaget likval kommer att presenteras under 2017.
Arendet bereds vidare.

It och miljon

Vad galler it-politiska fragor finns ett tillkdnnagivande i riksdagsskrivelse
2013/14:168 om att regeringen bor upprétta en sarskild strategi for hur man
med olika it-I6sningar kan minska transportbehovet liksom koldioxid-
utslappen, verka for att en motsvarande strategi upprattas pd EU-niva samt
stalla sarskilda krav pa att offentliga myndigheter utnyttjar utrustning for
distansméten.

Regeringen redovisar att den i 2016 ars regleringsbrev uppdrog at 62
myndigheter att arbeta med att minska koldioxidutslappen frén resor och
transporter genom att anvanda den teknik som tagits fram inom ramen for
projektet Resfria moten i myndigheten (REMM). Vidare framhaller
regeringen att den i budgetpropositionen for 2017 (prop. 2016/17:1) har
aviserat att en samlad digitaliseringspolitik ska presenteras. Regeringen anger
aven att den i proposition Infrastruktur for fram tiden — innovativa l6sningar
for starkt konkurrenskraft och hallbar utveckling (prop. 2006/17:21) pekar pa
att digitalisering ar ett viktigt verktyg for att uppna de transportpolitiska mélen
och ett Iangsiktigt hallbart transportsystem.

Arendet bereds vidare.

2016/17:TUdy



2016/17:TUdy

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Kommunikationsutrustning och kdrning

| fraga om trafiksdkerhet finns ett tillkdnnagivande i riksdagsskrivelse
2013/14:181 om att regeringen ska aterkomma till riksdagen med ett forslag
till lagstiftning med skérpta regler mot viss mobilanvéndning vid bilkérning.

Regeringen redogor for att Transportstyrelsen i oktober 2013 uppdrogs att
ta fram en langsiktig plan for information om och atgarder mot forares
aktiviteter under fard med motorburet fordon. Bakgrunden till uppdraget var
&ndringen av trafikférordningen (1998:1276) som tradde i kraft den
1 december 2013 och som innebar att férare av motordrivet fordon endast far
agna sig at aktiviteter sdsom anvandande av mobiltelefoner eller annan
kommunikationsutrustning sa lange det inte inverkar menligt pa framforandet
av fordonet. Transportstyrelsens slutrapport, som redovisades i april 2014,
inneholl en langsiktig aktivitetsplan och forslag pa uppféljning gallande
effekten av namnda forordningsandring. Regeringen patalar att
forordningsandringen har lett till fallande domar for olaglig anvandning av
mobiltelefoner under kérning och framhaller ocksa att Transportstyrelsen
under 2015 genomfdrde informations- och utbildningsinsatser for att frimja
en trafiksdker anvandning av kommunikationsutrustning i fordon. Vidare
redovisas att regeringen i april 2016 uppdrog at Transportstyrelsen att
utvardera de atgarder som infordes 2013. Uppdraget ska redovisas till
Regeringskansliet den 24 april 2017. Om Atgarderna inte bedéms vara
tillrackligt effektiva, alaggs Transportstyrelsen att dterkomma med forslag till
regelandringar eller andra atgarder.

Arendet bereds vidare.

Sékra uppstéllningsplatser

I riksdagsskrivelserna 2013/14:217-218 tillkdnnages att arbetet med att skapa
fler sakra uppstaliningsplatser for yrkestrafiken behover paskyndas.
Regeringen hénvisar till att Trafikanalys i februari 2016 fick i uppdrag att
genomfdra en utredning om trygga och sdkra uppstéliningsplatser.
Trafikanalys redovisade uppdraget den 3 oktober 2016 i rapporten Trygga och
sékra uppstallningsplatser.
Arendet bereds vidare.

Underhall av statens jarnvagsinfrastruktur

I riksdagsskrivelse 2013/14:372 finns ett tillkdnnagivande om att regeringen
bor se till att Trafikverket skyndsamt bygger upp kompetens sa att verket
sjalvstandigt kan inspektera bade jarnvéagsanlaggningens status och
entreprendrernas utforda arbete och se dver hur staten kan ta det samlade
ansvaret for jarnvagsunderhallet pa statens jarnvagar i takt med att
underhallskontrakten loper ut.

Regeringen redovisar att frdgan har behandlats i utredningen om jarnvagens
organisation och da sarskilt i delbetankandet Koll pd anlaggningen (SOU
2015:42) som redovisades i april 2015 och behandlar jarnvagens infrastruktur.
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Delbetankandet har remitterats, varpa en remissammanstallning har upprattats.
Regeringen framhaller aven att Trafikverket i maj 2016 fick i uppdrag att
genomfora en fordjupad utredning av jarnvagsunderhéllets organisering och
presentera mojliga atgarder for genomforande av jarnvagsunderhall i egen
regi. Trafikverket redovisade uppdraget i en delrapport i oktober 2016 och i en
slutrapport i februari 2017. Ut6ver forslag pa mojliga atgarder for att i egen
regi driva och underhélla det statliga jarnvagsnatet inneholl slutrapporten dven
forslag pa vilken maskinell underhéllsutrustning som bor dgas och férvaltas
av Trafikverket. Regeringen framhaller dven att Trafikverket i januari 2017
fick i uppdrag att snarast vidta atgarder for att i egen regi organisera och
bedriva verksamhet for leveransuppféljning och manuell underhallsbesiktning
av jarnvagsunderhall. Trafikverket ska redovisa uppdraget den 30 juni 2017,
den 15 december 2017 och den 29 juni 2018. Regeringen avser att dterkomma
med tidpunkter for ytterligare redovisningar.
Arendet bereds vidare.

Samhallsuppdrag

Riksdagsskrivelse 2013/14:373 innehéller ett tillkdnnagivande om
samhallsuppdrag inom jarnvagsomradet. | tillkdnnagivandet uppmanas
regeringen att se Over hur uppdragen for SJ AB, Green Cargo AB och
Jernhusen AB kan tydliggoras sa att samhallsbehovet av klimatsmarta jarn-
vagstransporter i hdgre utstrackning kan tillgodoses.

Regeringen framhaller att Green Cargo AB erbjuder konkurrenskraftiga
godstransporter pa jarnvag och tillsammans med Jernhusen AB arbetar for att
utoka den s.k. kombitrafiken. Regeringen betonar att den avser att aterkomma
till riksdagen i det fall Green Cargo AB inte lyckas med detta fortsattningsvis
och om foretaget inte i hogre utstréckning tillgodoser samhéllets behov av
klimatsmarta jarnvégstransporter. Vidare refererar regeringen till budget-
propositionen for 2017 (prop. 2016/17:1) dér det anges att det finns anledning
att fortydliga uppdraget for Jernhusen AB for att understryka det viktiga
ansvar som bolaget har som forvaltare av stationer och depaer.

Arendet bereds vidare.

Atgarder inom sjofarten

I riksdagsskrivelse 2013/14:374 tillkdnnages att regeringen ska se till att
sjofarten mer effektivt binds samman med jarnvégs- och vagtransporter, arbeta
for att genomforandet av de nya svavelreglerna blir sa kostnadseffektivt som
mojligt samt inom en snar framtid aterkomma till riksdagen med ett férslag pa
inforande av ett system med tonnageskatt.

Regeringen understryker att det férs en dialog med transportmyndigheterna
for att sakerstélla att de hamnar som tidigare utpekats som av central betydelse
for godstransporter (se proposition 2012/13:25 Investeringar for ett starkt och
héllbart transportsystem) végleder prioriteringarna av infrastruktur for
godstrafik. Regeringen hanvisar dven till den kommande planeringsprocessen
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infor en ny nationell plan for transportsystemet for perioden 2018-2029.
Vidare redovisas att regeringen har beslutat att stotta ett antal
sjdmotorvagsprojekt, varav flera syftar till att ta fram alternativa miljovanliga
branslen eller olika sorters atgéarder for att rena avgasutslappen. Regeringen
foljer aven utvecklingen av de nya svavelreglerna och noterar att fa
overtradelser mot de nya reglerna pa nationell niva har uppmarksammats inom
ramen for Transportstyrelsens tillsyn. Arbete péagar 4&ven inom
Regeringskansliet med att se éver och lamna forslag pa ett mer effektivt
sanktionssystem for Overtrddelse av svavelreglerna. Regeringen redovisar
dessutom att ett nytt tonnagebeskattningssystem tradde i kraft den 20 oktober
2016. Det nya systemet syftar till att 6ka andelen svenskflaggade fartyg i den
svenska handelsflottan och innebér att kvalificerade bolag nu kan vélja mellan
vanlig bolagsbeskattning och tonnagebeskattning.
Arendet bereds vidare.

Redovisningscentraler for taxi

I friga om redovisningscentraler for taxi finns ett tillkdnnagivande i
riksdagsskrivelse 2013/14:375 om att den nuvarande mdjligheten att bevilja
taxameterundantag bor upphévas.

Regeringen hanvisar till beslutet i juli 2015 om att utse en sarskild utredare
med uppdrag att utreda och eventuellt lamna férslag pa en obligatorisk
anvéandning av taxameterutrustning i taxifordon utan mojlighet till dispens.
Utredningen, som kom att forlangas fran juli till december 2016, avslutades i
och med 6éverlamnandet av slutbetankandet Taxi och samakning — i dag, i
morgon och i évermorgon (SOU 2016:86). | slutbetdnkandet foreslas att man
tar bort méjligheten till undantag fran kravet om att ett taxifordon far anvandas
i taxitrafiken endast om det &r forsett med taxameterutrustning. Regeringen
redovisar att betdnkandet har remitterats med sista svarsdag den 13 mars 2017.

Arendet bereds vidare.

Bestéllaransvar

Riksdagsskrivelse 2014/15:24 innehaller ett tillkannagivande med anledning
av cabotagebestdmmelserna, namligen att regeringen ska se over det
nuvarande bestéllaransvaret.

Regeringen redovisar att den i oktober 2015 uppdrog at Transportstyrelsen
att se ver om den nuvarande regleringen av bestéllaransvar skapar tillréckliga
forutséttningar for ordning och reda i transportbranschen. Slutredovisningen
var tankt till mars 2016 men Transportstyrelsen gjorde beddmningen att
ytterligare utredning krévdes och valde darmed att endast presentera en
delrapport. Ytterligare en delrapport om bestéllaransvar dverlamnades till
Regeringskansliet i oktober 2016. Transportstyrelsen konstaterar att det finns
ett behov av att dka berérda myndigheters kunskap om de aktuella reglernas
utformning. Enligt regeringen ska uppdraget slutredovisas senast den 1 maj
2017.
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Arendet bereds vidare.

Beslut om omhéndertagande och klampning

I riksdagsskrivelse 2014/15:25 finns ett tillkdnnagivande om atgarder vid
hindrande av fard, namligen att regeringen ska utreda mojligheterna att lata de
foreslagna atgarderna vid hindrande av fortsatt fard besta i langre 4n 24 timmar
samt lata en polisman eller tulltjansteman besluta om klampning.

Av regeringens redovisning framgar att Transportstyrelsen i oktober 2015
fick i uppdrag att i nara samrad med Polismyndigheten och Tullverket félja
upp de nya bestimmelserna om bl.a. atgarder vid hindrande av fortsatt fard.
Uppdraget inbegriper att utreda maéjligheterna att lata atgarder vid hindrande
av fortsatt fard bestd under langre tid 4n 24 timmar samt lata en polis eller
tulltjansteman besluta om klampning. I mars 2017 l&mnade Transportstyrelsen
en delredovisning av uppdraget; slutredovisningen ska oOverldmnas till
Regeringskansliet senast den 1 maj 2017.

Arendet bereds vidare.

Infrastruktur och forutsattningar for cykling, trafikregler fér cykling

Riksdagsskrivelse 2014/15:123 innehaller tva tillkédnnagivanden om cykling.
Av det ena tillkannagivandet framgar att regeringen bor ta fram en nationell
cykelstrategi som beaktar vad utskottet anfér om bl.a. en sammanhéngande
cykelinfrastruktur och att cykeln bor betraktas som ett eget transportsatt.

Regeringen hanvisar till att en tvaarig satsning pa cykelframjande atgarder
anslogs i budgetpropositionen for 2016 (prop. 2015/16:1). Enligt regeringen
har dessa medel anvaénts till nya och kompletterande cykelvégar, liksom till
cykelframjande atgérder i form av planskilda korsningar foér gang- och
cykeltrafikanter i anslutning till resecentrum. Vidare framhaller regeringen att
den i december 2016 uppdrog &t Statens vag- och transportforskningsinstitut
att ta fram en kunskapssammanstallning om varfor barns och ungas cyklande
minskar. Uppdraget, som dven innefattar forslag pa atgarder, ska redovisas
senast den 1 november 2017. Regeringen informerar dven om att den, i néra
samarbete med externa aktorer, utarbetar en nationell strategi for 6kad och
saker cykling. Ambitionen ar att aterkomma till riksdagen i nartid.

| det andra tillkannagivandet uppmanas regeringen att aterkomma till
riksdagen med en redogorelse for regelandringar for att framja cykeltrafik i
stdder och inom ramen for detta prova mojligheten till regeléndringar for att
gora det mojligt for cyklister Gver 15 ar att anvanda kérbana aven i de fall dar
cykelbana finns.

Regeringen anger att ett analysarbete pagar inom ramen for arbetet med
ovan ndmnda cykelstrategi; arbetet beréknas vara avslutat i nértid.

Arendena bereds vidare.
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Transportstyrelsens avgifter for tillsyn

Vad galler luftfartsfragor finns i riksdagsskrivelse 2014/15:144 ett
tillkdnnagivande om att se 6ver mdjligheterna for flygbranschen att béra
kostnaderna for tillsyn.

Regeringen redogor for att i september 2015 ha gett Transportstyrelsen i
uppdrag att folja upp tillampningen av bemyndiganden for vissa offentlig-
rattsliga avgifter. Uppdraget redovisades i mars 2016. Vidare har regeringen
genom Transportstyrelsens regleringsbrev for 2017 beslutat att vissa obalanser
som ackumulerats fran bruttoredovisade avgifter med krav pa full kostnads-
tackning inte behdver beaktas vid framtida avgiftssankningar.

Arendet bereds vidare.

Insatser mot alkohol vid bilkérning

Riksdagsskrivelse 2014/15:145 innehéller ett tillkdnnagivande om att
regeringen med skyndsamhet bér se Gver frdgan om hur ett inférande av
alkobommar i grdnshamnar kan genomfdoras.

Enligt regeringen redovisade Trafikverket i november 2015 ett
regeringsuppdrag genom rapporten Automatisk nykterhetskontroll i hamnar.
Rapporten, som tagits fram i samrad med berérda myndigheter och aktorer,
liksom den fortsatta beredningen diskuterades péa ett dialogmote med
myndigheterna i januari 2016. | april 2016 uppdrog regeringen at Trafikverket
att forbereda inforandet av alkobommar i tre till fem l&mpliga hamnar. |
november 2016 beslutade regeringen om forlangd tid for redovisning av
uppdraget, varpa Trafikverket inkom med en slutredovisning i januari 2017.

Arendet bereds vidare.

Sjosakerhet inom fritidshatslivet

I riksdagsskrivelse 2014/15:194 om sjofartsfragor finns ett tillkdnnagivande
om att forarbevis och aldersgrans for framforande av vattenskoter bor inforas.
Regeringen redovisar att den remitterade ett forslag i januari 2016 om
obligatoriskt forarbevis for vattenskoter, varefter remissvaren har samman-
stéllts.
Arendet bereds vidare.

Beslut om omhéandertagande och klampning, kontroller och tillsyn av
akeribranschen, lastbilars och bussars langd och vikt

Riksdagsskrivelse 2014/15:206 innehaller tre tillkannagivanden som ror
yrkestrafik.

I det forsta tillkdnnagivandet uppmanas regeringen att skyndsamt
aterkomma till riksdagen med férslag som mojliggor att &tgarderna vid
hindrande av fortsatt fard kan bestd i langre tid an 24 timmar.

Liksom i redogdrelsen for beredningen av riksdagsskrivelse 2014/15:25
och tillhgrande tillkannagivande om atgarder vid hindrande av fard, hanvisar
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regeringen till Transportstyrelsens uppdrag fran oktober 2015 om att i néra
samrad med Polismyndigheten och Tullverket félja upp de bestammelser om
atgarder vid hindrande av fortsatt fard som tradde i kraft 2015. | mars 2017
lamnade Transportstyrelsen en delredovisning av uppdraget; slutredo-
visningen ska 6verldamnas till Regeringskansliet senast den 1 maj 2017.

Det andra tillkannagivandet behandlar kontroller och tillsyn av akeri-
branschen. 1 tillkdnnagivandet uppmanar riksdagen regeringen att se 6ver
mojligheten att tillita mindre avvikelser frdn kor- och vilotiden for
yrkesmassig trafik innan boter eller sanktionsavgifter pafors.

Regeringen redovisar att den i oktober 2015 gav Transportstyrelsen i
uppdrag att se dver mojligheten att tillata mindre avvikelser fran reglerna om
kor- och vilotider. Uppdraget ska slutrapporteras senast den 1 maj 2017.
Transportstyrelsen har sedan tidigare inkommit med en delredovisning av
uppdraget.

Slutligen innehéller skrivelsen ett tillkannagivande om lastbilars och
bussars langd och vikt, ndmligen att det finns behov av att regeringen
skyndsamt utarbetar erforderliga regelandringar sd att lastbilar med en
bruttovikt p& upp till 74 ton tillats trafikera de delar av det allmanna vignitet
som har tillracklig barighet. Det finns enligt tillkannagivandet ocksa behov av
en generdsare dispensgivning och fortsatt utredning nar det géller frdgan om
att tillata fordonsekipage pa upp till 30 meter.

Regeringen hanvisar till  propositionen  Godstrafikfragor  (prop.
2016/17:112) dar det foreslas en ny barighetsklass, BK4, som gor det mojligt
med tyngre fordon och fordonskombinationer an vad som ér tillatet i dag.

Arendena bereds vidare.

Tranportstyrelsens tillsynsavgifter

I riksdagsskrivelse 2015/16:98 tillkdnnages att regeringen boér genomféra en
generell 6versyn av Transportstyrelsens tillsynsavgifter med incitament till att
nd okad effektivitet.

Liksom i redogdrelsen for beredningen av riksdagsskrivelse 2014/15:144
och tillhérande tillkdnnagivande om Transportstyrelsens avgifter for tillsyn,
hanvisar regeringen till att Transportstyrelsen i september 2015 fick i uppdrag
att félja upp tillampningen av bemyndiganden for vissa offentligréttsliga
avgifter. Uppdraget redovisades i mars 2016. Vidare ndmns att regeringen
genom Transportstyrelsens regleringsbrev for 2017 har beslutat att vissa
obalanser som ackumulerats fran bruttoredovisade avgifter med krav pa full
kostnadstéckning inte behdver beaktas vid framtida avgiftssankningar.

Arendet bereds vidare.

Luftfart

Vad galler fragan om en fossiloberoende transportsektor innehéller
riksdagsskrivelse 2015/16:193 ett tillkdnnagivande om att regeringen bor
verka for ett 6kat anvandande av biodrivmedel i luftfarten.
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Regeringen refererar till att den i januari 2017 beslutade om en svensk
flygstrategi. | flygstrategin konstaterar regeringen att en méangd initiativ har
tagits i fraga om biodrivmedel for flyget, men man framhaller dven att det
rader konkurrens om drivmedlet bland de olika transportslagen. Regeringen
pépekar ocksd att Statens energimyndighet har fatt i uppdrag att samordna
omstallningen till en fossilfri transportsektor och framstélla en strategisk plan
for detta. Uppdraget utgér en viktig del i regeringens arbete for okat
fossiloberoende inom samtliga trafikslag, inklusive flyget. Uppdraget ska
redovisas senast den 28 april 2017, varefter regeringen beddmer att
tillk&nnagivandet kommer att vara slutbehandlat.

Arendet bereds vidare.

Bromma flygplats

Riksdagsskrivelse 2015/16:226 innehéller ett tillkinnagivande om att
regeringen bor verka for en fortsatt utveckling av Bromma flygplats.
Regeringen framhaller att dess beslut om uppdrag till en statlig samordnare
for Bromma flygplats &ndrades i december 2015. Samordnarens uppdrag
begrénsades i och med &ndringen till att prova forutsattningarna for att
utveckla flygkapaciteten och o6ka mojligheterna till bostadsbebyggelse i
Stockholmsregionen, varpa 6vriga delar av uppdraget upphdrde. | april 2016
redovisade den statliga samordnaren rapporten Mer flyg och bostader. Rapp-
orten har remissbehandlats och bereds for narvarande inom Regeringskansliet.
Arendet bereds vidare.

Sanktionssystemet for efterlevnad av svaveldirektivet

I riksdagsskrivelse 2015/16:296 finns ett tillkdnnagivande som behandlar
sjofartsfragor, namligen att regeringen bor se Gver utformningen av
sanktionssystemet for efterlevnad av svaveldirektivet.

Regeringen redovisar att arbete pagar med att ta fram en promemoria med
forfattningsforslag som ska remitteras. Regeringens avsikt &r att infora en
administrativ sanktionsavgift i form av en miljosanktionsavgift for att frimja
en battre efterlevnad av kraven i svaveldirektivet. Vidare patalar regeringen
att den i samband med lagstiftningsérendet har uppmérksammat behov av att
forstarka rattssakerheten inom miljdomradet pa grund av dubbelprév-
ningsforbudet i Europakonventionen for de manskliga réttigheterna och
utvecklingen av nationell praxis.

Arendet bereds vidare.

Sarbarhet i transportsystemet, globala I6sningar, inférandet av
ERTMS, regionala flygplatser, vissa fragor om upphandling av
infrastruktur

I riksdagsskrivelse 2016/17:101 frdn december 2016 finns fem tillkanna-
givanden om olika infrastrukturfragor. Regeringen redovisar att arendena
bereds utan att lamna nagon narmare information.
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I det forsta tillk&nnagivandet anfors att regeringen bor ta fram en nationell
strategi for gransdverskridande jarnvagstrafik for att minska sarbarheten i
transportsystemet.

I det andra tillkdnnagivandet uppmanas regeringen att verka for globala
lésningar dar sjéfarten och luftfarten kan béra sina kostnader.

I det tredje tillk&nnagivandet framfors att regeringen bor verka for att
inforandet av ERTMS sker samordnat med Sveriges grannléander och i néra
samrad med branschaktdrerna samt med beaktande av jarnvigens totala
funktionssétt.

I ytterligare ett tillkdnnagivande uppmanas regeringen att i sin aviserade
flygstrategi varna de regionala flygplatserna.

Slutligen innehaller skrivelsen ett tillkannagivande om att regeringen bor
tillse att Trafikverket infor beslut om investeringar och upphandlingar i véag
och jarnvdg gor en bred analys av vilken metod som ger storst effektivitet,
nytta och produktivitet.

Ovriga arendetyper

Regeringen redovisar inte bara beredningslaget for riksdagens tillkdnna-
givanden utan for alla skrivelser dér riksdagen meddelat regeringen sina
beslut. Lagstiftningsarendena, dvs. regeringens utfardande av lagar eller beslut
om forordningar till foljd av riksdagens beslut, utgor ett viktigt inslag i
regeringens redogorelse. Av de totalt tolv slutbehandlade skrivelserna &r sju
skrivelser lagstiftningsarenden. Riksdagsskrivelse 2016/17:100 om utgifts-
omrade 22 kommunikationer utgor ett exempel pa ytterligare en arendetyp. |
skrivelsen har riksdagen godkant regeringens forslag om anslagen for 2017,
varpa regeringen har fattat beslut om regleringsbrev och avslutat skrivelsen.

Sjofartsnaringen och dess konkurrenskraft

| riksdagsskrivelse 2014/15:194 framfors att utskottet forutsatter att
regeringen kommer att bedriva ett aktivt och skyndsamt arbete for att forbattra
de omréaden som uppmarksammas i utskottets uppfoljning av sjéfartsnaringen
och dess konkurrenskraft (se 2014/15:RFR9) som sérskilt betydelsefulla for
att forbattra sjofartens konkurrenskraft. Skrivelsen ar ett exempel pd nar
riksdagen har godkant vad utskottet har anfort utan att det 4r fragan om ett
tillkannagivande.

Regeringen  redovisar att Chalmers tekniska hdgskola och
Linnéuniversitetet sedan 2015 far en arlig forstarkning pa 1,4 miljoner kronor
for att ta fram fler praktikplatser pa fartyg till sjofartsstudenter. Aven beslutet
fran augusti 2015 om strategin En svensk maritim strategi — for manniskor,
jobb och miljé framhalls. Regeringen hanvisar dven till det sjofartsinitiativ
som presenterades i budgetpropositionen for 2016 (prop. 2015/16:1) och till
att ett nytt tonnagebeskattningssystem tradde i kraft den 20 oktober 2016.
Enligt regeringen féljer Regeringskansliet noga utvecklingen av efterlevnaden
av de nya svavelreglerna. Det pagar dven ett arbete med att se 6ver och ta fram
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forslag pa ett mer effektivt sanktionssystem for overtradelser av
svavelreglerna.
Arendet bereds vidare.

Utskottets stallningstagande

Allmant om skrivelsen

Efter att ha tagit del av regeringens skrivelse anser utskottet att den redogérelse
som har lamnats i allt vasentligt synes ge en korrekt och rattvisande bild av
hur riksdagens skrivelser fran trafikutskottet har behandlats. Utskottet har
sdledes inget att invanda mot regeringens formella redogorelse; daremot har
utskottet synpunkter pa regeringens behandling av riksdagens
tillkdnnagivanden om en luftfartsstrategi (rskr. 2014/15:144) och om lastbilars
och bussars l&ngd och vikt (rskr. 2014/15:206), vilket redovisas nérmare
nedan.

Utskottet noterar att regeringen redovisar beredningsléaget fér 35 riksdags-
skrivelser inom utskottets beredningsomrade, varav tolv skrivelser har
slutbehandlats under det gangna aret och 23 skrivelser bereds vidare. En av de
slutbehandlade riksdagsskrivelserna hor till kategorin &ldre riksmoten, vilket
innebar att elva skrivelser fran riksmotet 2004/05 till riksmotet 2013/14 bereds
vidare. Nasta ar tillkommer ytterligare sex skrivelser till kategorin &ldre
riksmoten. Utskottet vill i sammanhanget framfora att det &r av stor vikt att
regeringen behandlar riksdagens tillkdnnagivanden med den skyndsamhet som
krdvs. Som ett exempel vill utskottet lyfta fram tillkdnnagivandet om
infrastruktur och forutsattningar for cykling, i vilket regeringen uppmanas att
ta fram en nationell cykelstrategi som beaktar vad utskottet anfér om en
sammanhangande cykelinfrastruktur och att cykeln bor betraktas som ett eget
transportsatt (rskr. 2014/15:123). Det har nu gatt tvd &r sedan namnda
tillkannagivande riktades till regeringen, och utskottet vill pAminna om att det
i senare beredning av frgan valt att avstyrka motionsyrkanden mot bakgrund
av att regeringen latit forstd att en cykelstrategi skulle presenteras under 2016.
Eftersom utskottet anser att fragor relaterade till cykling har stor betydelse for
ett hallbart resande forutsatter utskottet att regeringen inom en snar framtid
aterkommer i frdgan och presenterar en nationell cykelstrategi. Utskottet
uppmanar séledes regeringen att gora anstrangningar for att undvika onddig
tidsatgang i sin behandling av riksdagens tillkannagivanden samt i mojligaste
man redovisa kommande atgarder och sin beddmning av nar ett
tillkdnnagivande kan tankas vara slutbehandlat.

I likhet med tidigare ar vill utskottet ocksa peka pa att det forekommer mer
omfattande tillkdnnagivanden som innehéller olika delmoment, t.ex.
tillkdnnagivandet om it och miljon (rskr. 2013/14:168). Utskottet forutsétter
att regeringen vid behandlingen av tillkdnnagivanden beaktar samtliga sdana
eventuella delmoment.
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Utskottet noterar att regeringen redovisar atta av utskottets
tillkdnnagivanden som slutbehandlade, medan 28 tillkannagivanden &r under
fortsatt beredning. | skrivelsen anger regeringen att tillkannagivandet om 6kad
kollektivtrafik (rskr. 2014/15:207) &r slutbehandlat. Utskottet har vid flera
tillfallen framhallit att kollektivtrafiken ar ett viktigt medel for att uppfylla de
transportpolitiska mélen och forutsatter att regeringen bl.a. inom ramen for
framtagandet av en nationell transportplan for 2018-2029 arbetar vidare med
atgarder for att ge kollektivtrafikbranschen ratt férutsattningar att na sitt mal
om en fordubblad kollektivtrafik.

Riksdagens tillkdnnagivanden om en strategi for luftfarten och om
lastbilars och bussars langd och vikt

Utskottet har inget att invdnda mot regeringens behandling av riksdagens
tillkdnnagivanden med undantag for tillkdnnagivandet om en strategi for
luftfarten (rskr. 2014/15:144) och tillkdnnagivandet om lastbilars och bussars
langd och vikt (rskr. 2014/15:206).

I det forstnamnda tillkdnnagivandet anges att en luftfartsstrategi for starkt
konkurrenskraft for flyget bor tas fram inom en snar framtid. Regeringen
hanvisar i denna fraga till att den i januari 2017 presenterade En svensk
flygstrategi — for flygets roll i framtidens transportsystem, som forvantas bidra
till ett hallbart flygresande, en minskad milj6- och klimatpéverkan samt sunda
och rattvisa konkurrensvillkor. Utskottet kan visserligen konstatera att
regeringen efter visst drojsmal presenterade en flygstrategi i januari 2017 dar
ett antal fokusomraden och prioriteringar som anges vara viktiga for flyget
béde pa kort och pa lite langre sikt lyfts fram. Dessvérre noterar utskottet att
flygstrategin inte svarar mot riksdagens tillkdnnagivande, eftersom fokus inte
har lagts pa sddana atgarder som kan stérka flygets konkurrenskraft. Tvartom
kan vissa av de foreslagna atgarderna forvantas ha en direkt motsatt effekt.
Detta galler framfor allt det i utskottsmajoritetens égon ovalkomna forslaget
om en nationell flygskatt; regeringen uttalar i flygstrategin tydligt sin ambition
att en sddan ska inforas. Vidare reagerar utskottet pd att regeringen i
flygstrategin nar det géller Bromma flygplats endast hanvisar till den statliga
samordnarens rapport Mer flyg och bostader med tillagget att den avser
aterkomma i fragan. Mot denna bakgrund finner utskottet det otill-
fredsstéllande att regeringen har valt att redovisa tillkdnnagivandet som
slutbehandlat. Utskottet vill d&ven pdminna om att riksdagens asikt i denna
fraga ater understroks med tydlighet i mars 2017 i ett nytt tillkdnnagivande om
att regeringen snarast bor utforma en nationell flygstrategi som syftar till att
sékerstalla flygets konkurrenskraft (rskr. 2016/17:185).

I tillkdnnagivandet om lastbilars och bussars langd och vikt (rskr.
2014/15:206) framhalls behovet av att regeringen skyndsamt utarbetar
erforderliga regelandringar sa att lastbilar med en bruttovikt pa 74 ton tillats
trafikera de delar av det allmé&nna vagnatet som har tillracklig barighet, liksom
behovet av en generdsare dispensgivning och fortsatt utredning nér det géller
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fragan om att tillata fordonsekipage pa upp till 30 meter. | redovisningen av
arendet hanvisar regeringen till att propositionen Godstrafikfragor (prop.
2016/17:112), som presenterades i februari 2017, innehaller ett férslag om en
ny barighetsklass: BK4. Utskottet vill mot bakgrund av detta framhalla att det
staller sig positivt till lagforslaget men invander mot regeringens uttalanden i
propositionen om att upplatandet av ett vagnat for BK4 bl.a. bor vagledas av
principen att detta inte far sidosatta regeringens ambition att flytta 6ver gods
fran vag till jarnvag och sjofart, vilket utskottet inte anser ligger i linje med
riksdagens tillkannagivande. | praktiken skulle en sadan begransning kunna
innebara att endast ca 8 procent av det statliga vagnatet, fordelat i fem étskilda
geografiska omraden, upplats for lastbilar med en hdgsta bruttovikt pa 74 ton.
Utskottet &r medvetet om att tillk&nnagivandet inte &r slutbehandlat, men vill
trots det framfdra den oro som finns Gver att regeringen hittills i beredning har
infort nya principer som strider mot tillkdnnagivandets intentioner. |
sammanhanget vill utskottet dven paminna om att det i betidnkande
2016/17:TU14 V&g- och fordonsfragor valde att tillgodose motionsyrkanden
om att anta regeringens proposition med dndrade motivuttalanden. Utskottet
noterar vidare att regeringen inte redogér ndrmare for beredningsprocessen for
det delmoment i tillkdnnagivandet som ror frdgan om att tillita langre
fordonsekipage. Aven i denna fraga vill utskottet hanvisa till betankande
2016/17:TU14 dar utskottet ocksa foreslar att ett tillkdnnagivande riktas till
regeringen om att den skyndsamt bor se dver hur langre fordonstag i hogre
utstrackning kan tillatas pa det svenska vagnatet.

Auvslutningsvis finner utskottet det sdledes viktigt att patala att regeringen
inte bara bor behandla riksdagens tillkdnnagivanden skyndsamt utan &ven
samvetsgrant och under parlamentariskt ansvar.

Stockholm den 27 april 2017

P4 trafikutskottets vagnar

Karin Svensson Smith

Foljande ledamater har deltagit i beslutet: Karin Svensson Smith (MP), Pia
Nilsson (S), Suzanne Svensson (S), Edward Riedl (M), Lars Mejern Larsson
(S), Tony Wiklander (SD), Sten Bergheden (M), Anders Akesson (C), Jasenko
Omanovic (S), Per Klarberg (SD), Emma Wallrup (V), Robert Halef (KD),
Johan Andersson (S), Erik Ottoson (M), Rikard Larsson (S), Lotta Finstorp
(M) och Lars Tysklind (L).



Avvikande mening

Riksdagens tillkdnnagivanden om en strategi for luftfarten och
om lastbilars och bussars langd och vikt (S, MP, V)

Karin Svensson Smith (MP), Pia Nilsson (S), Suzanne Svensson (S), Lars
Mejern Larsson (S), Jasenko Omanovic (S), Emma Wallrup (V), Johan
Andersson (S) och Rikard Larsson (S) anfor:

Vi anser att tillkdnnagivandet om en luftfartsstrategi (rskr. 2014/15:144) har
hanterats pa ett tillfredsstallande satt genom beslutet om en sadan strategi: En
svensk flygstrategi — for flygets roll i framtidens transportsystem. | strategin
beaktas flygets stora betydelse for Sveriges ekonomi och konkurrenskraft,
liksom dess betydelse nér det géller att tillgodose manniskors och naringslivets
behov av langvaga resor och transporter inrikes och utrikes. Vi valkomnar den
inriktning som uttrycks i flygstrategin om att den ska bidra till att gora Sverige
till ett mer hallbart samhalle socialt, miljomassigt och ekonomiskt. Vi vill dven
framhalla att flygstrategin innehaller tydliga prioriteringar och en bredd av
fokusomraden samt att den har tagits fram i samverkan med flera av
branschens aktorer. Liksom regeringen framfér i sin redogorelse kommer
strategin att utgbéra en plattform fér det fortsatta arbetet med att utveckla
flygets roll och forutséttningar i transportsystemet. Vi vill i sammanhanget
aven paminna om att frdgan om en nationell flygskatt inte bereds av
trafikutskottet samt att skatteutskottet i betdnkande 2016/17:SkU24
Punktskatter har avstyrkt motionsforslag om att inte inféra en flygskatt med
hanvisning till pdgaende beredning inom Regeringskansliet.

| friga om den beredning som hittills har gjorts av tillkannagivandet om
lastbilars och bussars l&ngd och vikt (rskr. 2014/15:206) &r vi positiva till att
regeringen i proposition 2016/17:112 Godstrafikfragor anger att ett upplatande
av ett vagnat for den nya barighetsklassen BK4 bor végledas av vissa principer
for att sikerstilla att vagnatet Oppnas upp pa ett ansvarsfullt sétt.
Begransningarna motiveras av infrastrukturens fysiska forutsattningar, men
&ven av regeringens ambition att uppmuntra miljévanliga jarnvags- och
sjofartstransporter i de fall dar dessa alternativ finns till hands. Ett generellt
inforande av den nya barighetsklassen pa hela det vagnat som har de fysiska
forutsattningarna riskerar att leda till en éverflyttning av gods fran sjofarten
och jarnvagen till véagtransporter — en utveckling som vi &r angeldgna om att
motverka. Vidare vill vi pdminna om att omstallningen till ett langsiktigt
héllbart transportsystem ar en av de storsta utmaningarna som transport-
politiken star infor. For att klara omstéllningen maste samhallet anvénda
transporter smartare, vilket inbegriper en dverflyttning av godstrafik fran vég
till mer kapacitetsstarka och klimatsmarta transporter pa jarnvag eller till sjoss,
inte tvartom. Vad galler fragan om att tillata langre lastbilar anser vi att det ar
lampligt att avvakta det pagaende arbetet i fragan.

Tryck: Elanders Sverige AB, Véllingby 2017
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