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Forslag till riksdagsbeslut

1.

Riksdagen avslér proposition 2006/07:109 Inférande av trdngselskatt i
Stockholm.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att en miljoavgift eller trangselskatt infors i Stockholm.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att miljoavgifterna eller tringselskatten ska anvéndas for inve-
steringar i bade kollektivtrafik och végar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att miljoavgiften eller tringselskatten inte ska vara avdragsgill.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att fardtjénst och taxi ska vara avgiftsbefriade.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Stockholmsregionen bor ges ett avgorande inflytande dver
hur intdkterna anvinds for investeringar i kollektivtrafik och végar.
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att riksdagen pa utgiftssidan bor anvisa medel till de i motion-
en foreslagna satsningarna som motsvarar inkomsterna frén tringselskat-
ten.

Sveket mot folkomrdstningen

Pé den vinnande valsedeln vid den lokala folkomrdstningen i Stockholms stad
den 17 september 2006 var texten foljande:

"LOKAL FOLKOMROSTNING I STOCKHOLM OM MILJO-
AVGIFTER/TRANGSELSKATT I STOCKHOLMS STAD
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Miljoavgift/tringselskatt innebdr att avgifter tas ut 1 biltrafiken i syfte att
minska koer och forbéttra miljon. Intdkterna aterfors till Stockholmsregionen
for investeringar i kollektivtrafik och végar. Anser du att miljoavgif-
ter/trangselskatt skall anvéndas i Stockholms stad?

JA”

Pa denna valsedel rostade 51,3 % av de rostberittigade i Stockholms kom-
mun, medan 45,5 % rostade pa valsedeln med "NEJ”. Valdeltagandet var
76,4 %. Det blev alltsa ett tydligt ”JA” till mindre trangsel, till en battre miljo
och till mer kollektivtrafik.

Sveket mot kollektivtrafikanterna

Enligt siffror fran Stockholmsforsoket hemsida baserade pa uppgifter fran
gatu- och fastighetskontoret s& passerades Innerstadssnittet 2005 av ca
528 000 fordon per vardagsdygn, ddrav passerade ca 414 000 fordon (78 %)
under tidsperioden 06.30-18.30 (okt. 2005). Vid arsskiftet 2004/05 fanns
278 775 personbilar i trafik i Stockholms stad och 754 266 i hela Stockholms
lan.

Stockholms Lokaltrafik (SL) uppgav samtidigt att en vanlig vardag gors ca
1 016 000 resor med tunnelbana, 914 000 med buss och 225 000 med pendel-
tdg. 104 000 resor gors med lokaltag eller sparvagn. 57 % av linets invénare
anviander kollektivtrafiken (SL) minst en gang i veckan. Sju av tio resenérer
(73 %) som passerar Stockholms tullar under den mest belastade morgontim-
men anvander kollektivtrafiken.

Béde den sparbundna trafiken och annan kollektivtrafik behdver utvecklas
i Stockholm och Stockholmsregionen. Stoppet av Citybanan ser vi socialde-
mokrater som ett svek mot véljarna och miljon. Inte ndgon géng under valro-
relsen sa de borgerliga foretraddarena att de ville stoppa bygget av Citybanan.
Men sé fort de fick chansen tvarvinde den borgerliga regeringen for att pa
nytt utreda ett redan utdomt forslag om Tredje sparet, ett forslag som alla
experter tidigt avvisat.

Aven for samhillsekonomin 4r radande trafiksituation ett stort problem.
Brister i kollektivtrafikens infrastruktur gor att forseningar drabbar resenirer-
na i Stockholm och hela Mélardalen. Forseningarna i Mélardalen motsvarar
en arbetsvecka per ar for en pendlare.

Agerandet fran bade den borgerliga regeringen och det borgerliga styret i
Stockholm &r maérkligt och visar pa ett ljumt intresse for kollektivtrafiken,
miljon och klimatet. Regeringens agerande kan pa allvar inte uppfattas som
att den vill ha tillstand till en bred 6verenskommelse for investeringar i infra-
struktur och kollektivtrafik for stockholmarna.

Propositionen om trangselskatt innehéller ingenting om behovet av att
satsa pa att forstdrka kollektivtrafiken i Stockholmsregionen. Regeringen
laser fast att alla intékter ska gé till enbart vaginvesteringar vilket &r ett svek
mot véljarna och resultatet av folkomrdstningen. Vi socialdemokrater &r starkt
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kritiska till att regeringen inte tar folkomrdstningsresultatet pa allvar. Den har
inte heller tagit till sig av den massiva kritiken som olika remissinstanser pa
propositionen fort fram nér det géller behovet av satsningar pa kollektivtrafi-
ken. Dessutom har regeringen hdjt beloppsgrinsen for reseavdraget fran
7 000 till 8 000 kr. Nu ska tringselskatten plotsligt bli avdragsgill medan de
arbetspendlare som anvinder sig av kollektivtrafiken har fétt ett forsdmrat
avdrag.

Nér tringselskatten blir avdragsgill sa blir effekten att skatten framfor allt
styr om enstaka privata bilresor till kollektivtrafiken men inte far samma
paverkan pa de resor som handlar om arbete. Dessutom uppstir da fordel-
ningspolitiska effekter som knappast kan anses efterstrdvansvirda. Den som
dagligen kor bil till arbetet — och som alla studier visar framfor allt &r méan
med hdga inkomster — far dra av sina kostnader.

Det far i det sammanhanget ocksé ses som anmérkningsvirt att fardtjédns-
ten — som anvénds av sjuka, handikappade och éldre — inte ldngre undantas
fran trangselskatten. Dessa kategorier har ju oftast inte heller den egna bilen
som nagot rimligt alternativ. Aven taxi kommer att fi betala tringselskatt
vilket inte frdmjar foretagande och néringsliv. Taxi dr ocksa ett alternativ for
billosa i enstaka situationer.

Tillaggsavgiften for den som inte betalar sin trangselskatt ska sdnkas sam-
tidigt som regeringen pd andra omrdden talar om att sitta at fusk och smitare.

Varfor trangselskatt?

Syftet med tringselskatten var bade att 6ka framkomligheten och att minska
trafikens miljopéverkan, liksom att minska inflodet av trafik till innerstaden.
Detta skulle astadkommas bl.a. genom att minska den infarts- och utfartstrafik
som forelag under s.k. rusningstrafik. Andamalet var dock inte att reglera den
befintliga trafiken i innerstaden. Skattskyldighet for trangselskatt uppkom
bade vid férd in till och ut ur innerstaden. S&vél innerstadsbor som andra
kunde dirfor med den foreslagna ordningen kdora bil i innerstaden utan att
skattskyldighet uppstar, s& lange de inte passerar en betalstation. Betalstation-
erna dr placerade vid in- och utfartsvdgarna till Stockholms innerstad. Avsik-
ten var ddrmed att trafik in till och ut ur innerstaden ska minska under vissa
tidpunkter.

Den av regeringen lamnade propositionen om att dterinforandet av tring-
selskatten i Stockholm sdger sig ocksa ha syftet att forbattra framkomligheten
och miljon. Ett nytt mal &r dock att skatten ska bidra till att finansiera vigna-
tet i Stockholm. Ddrmed kopplas tringselskatten till bilismen och framst
privatbilismen utan att ta hinsyn till de icke bilburna Stockholmarnas behov.
Det dr ocksa tveksamt om en skatt som uteslutande gér till att finansiera vagar
verkligen kan ségas frimja miljon.
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Trangselskatt for en langsiktigt hallbar
utveckling

Den omfattande biltrafiken och trdngseln pa végarna i centrala Stockholm ar
ett stort problem. Den ger dalig framkomlighet for vigbunden kollektivtrafik,
privatbilister och transporter. Trangseln leder dessutom till en sdmre miljo i
Stockholm och bidrar till utsldpp av viaxthusgaser och ddrmed till den globala
uppvarmningen. Ska Stockholm klara framtidens utmaningar vad géller eko-
logiskt hallbar tillvixt och utveckling méste fler dka kollektivt eller cykla och
farre ta bilen. Da maste frimst kapaciteten i kollektivtrafiken 6ka vilket kré-
ver stora investeringar.

I en titbebyggd storstad kan bade bebyggelse och trafiklosningar utformas
pa ett sétt som dr ekologiskt hallbart och uthélligt. Det forutsétter dock ett
helhetsperspektiv pa transportsystemet dar forlegade gransdragningar mellan
olika sektorer och sektorsintressen inte star i vagen for en rationell och resur-
seffektiv 16sning pa medborgarnas och trafikanternas behov och valmgjlig-
heter av transporter.

Vi anser att inforandet av tringselskatter dr en bra och nddvéndig atgird
for att klara bdde miljon och ge ett regionalt bidrag till kampen mot klimat-
fordndringarna. Tréngselskatten skulle ocksd kunna bidra till en utveckling av
hela Stockholmsregionen i hallbar riktning. Tiotusentals ménniskor anvénder
kollektivtrafiken och antalet cyklister som passerar Innerstadssnittet under ett
vardagsdygn uppskattas 2005 till 38 740. Sedan 1994 har dessutom antalet
cyklister som passerar Innerstadssnittet 6kat med ca 82 procent.

Om dessa val av fairdmedel ska 6ka i omfattning maste vi géra investering-
ar och ge incitament som gor att méanniskor kan dndra sina resvanor och stilla
bilen. Allt detta kréver stora investeringar bade i ny och befintlig kollektivtra-
fik. Vi vill darfor anvénda intdkterna frén tréngselskatten till investeringar i
framst kollektivtrafiken.

Trangselskatter innebér en stor utmaning for kollektivtrafiken. Trots att en
stor del av den kraftiga trafikutokning som gjordes i samband med Stock-
holmsforsoket har behallits s& dr det nuvarande kollektivtrafikutbudet otill-
rickligt om trangselskatten aterinfoérs. En permanent trangselskatt i Stock-
holm kréver att kollektivtrafikutbudet utokas, annars sa riskeras tringselkaos.

Infor forsoket gjordes en ldng rad insatser for att sdkerstélla att SL, som
ansvarar for kollektivtrafiken i Stockholms 1dn, skulle kunna méta efterfrégan
och for att resendrerna skulle f4 information och trafiken flyta smidigt. Det
handlade inte endast om trafikbestéllning utan om en ldng process med inkop
av fordon, uppbyggnad av nya bussdepaer, atgirder for att forbattra framkom-
ligheten for bussarna, nya hallplatser, marknadsféring av nya busslinjer,
skapande av infartsparkeringar med mera. SL:s tjanstemén har pa mycket kort
tid precis lyckats ta fram ett underlag for att forsoka utdka trafiken nér skatten
nu permanentas.

Vi sdger dérfor ”Ja” till tringselskatten men “Nej” till regeringens propo-
sition. Vart stdllningstagande bygger pé att resultatet fran folkomrostningen
ska respekteras och att valloften ska hallas. Vi socialdemokrater menar ocksa
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att regionen ska ha ett avgdrande inflytande 6ver hur intdkterna fran tring-
selskatten ska anviindas. Aven om det &r en av riksdagen beslutad skatt bor
det kommunala och regionala sjilvstyret beaktas.

Propositionen foreslér att en ny och sérskild fond inréttas i Riksgéldskon-
toret for Gverforing av intdkterna fran trangselskatten till investeringar i vag-
infrastruktur. Dessutom foreslds tva nya anslag pa statsbudgetens utgiftssida.
Bade Riksgildskontoret och Ekonomistyrningsverket har kritiserat detta.

Den foreslagna konstruktionen med fondering i Riksgéldskontoret ar ett
avsteg fran lagen (1996:1059) om statsbudgeten. I stéllet bor riksdagen pa
utgiftssidan anvisa medel for de av oss socialdemokrater foreslagna satsning-
arna pa végar och kollektivtrafik som motsvarar inkomsterna frén trang-
selskatten.

Stockholm den 26 april 2007

Lars Johansson (s)

Laila Bjurling (s) Raimo Pdrssinen (s)
Christin Hagberg (s) Fredrik Olovsson (s)
Britta Radstrém (s) Hans Olsson (s)

Birgitta Eriksson (s)
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