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Jarnvags- och kollektivtrafikfragor

Sammanfattning

Utskottet foreslar att riksdagen avslar yrkanden i motioner om bl.a. stambanor
for hoghastighetstdg, overgripande forutsattningar for jarnvagsmarknaden,
drift och underhéll av jarnvag samt olika kollektivtrafikfragor. Utskottet
hanvisar bl.a. till pagéende utrednings- och utvecklingsarbete. Utskottet
framhaller samtidigt att jarnvagen har en stor och betydelsefull roll i det
svenska transportsystemet och att kollektivtrafiken &r ett viktigt medel for att
uppfylla de transportpolitiska malen och darigenom &stadkomma en
1angsiktigt héallbar tillvéxt i hela landet.

Utskottet foreslar ocksa att riksdagen lagger regeringens skrivelse med
anledning av Riksrevisionens granskning av statens planering av hog-
hastighetsjarnvagar till handlingarna.

I betdnkandet finns 38 reservationer (M, SD, C, V, KD, L) och tva sérskilda
yttranden (C, L).

Behandlade forslag

Skrivelse 2019/20:133 Riksrevisionens rapport om statens planering av
hdghastighetsjarnvégar.

Sex yrkanden i féljdmotioner.
Cirka 110 yrkanden i motioner fran allmanna motionstiden 2019/20.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Jarnvéagstrafik

1.

Stambanor for hoghastighetstag
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:612 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 8,
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 5 och 20,
2019/20:1528 av Emma Berginger och Emma Hult (bdda MP)
yrkandena 1 och 2,
2019/20:2098 av Robert Hannah och Maria Nilsson (bada L) yrkande 2,
2019/20:2557 av Mats Green och Helena Bouveng (bada M),
2019/20:2731 av Acko Ankarberg Johansson och Andreas Carlson (bada
KD) yrkandena 1 och 2,
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 23,
2019/20:3556 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 1 och 2,
2019/20:3562 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD),
2019/20:3563 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 1 och 2 samt
2019/20:3577 av Helena Gellerman m.fl. (L) och
lagger skrivelse 2019/20:133 till handlingarna.

Reservation 1 (M, SD, KD)

Reservation 2 (L)

Overgripande forutsattningar for jarnvagsmarknaden

Riksdagen avslar motionerna

2019/20:1623 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkandena 2 och 4 samt

2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkandena 13, 14, 16 och 19.
Reservation 3 (M)
Reservation 4 (V)

Drift och underhall
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 2—4, 18, 50 och 51,
2019/20:1623 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 11,
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 17,
2019/20:2746 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 11,
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 30 och 31
samt
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 24.
Reservation 5 (M)
Reservation 6 (SD)
Reservation 7 (V)
Reservation 8 (KD)
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Kapacitetstilldelning och trafikledning
Riksdagen avslar motionerna

2019/20:1129 av Pia Nilsson (S),

2019/20:1629 av Ann-Sofie Lifvenhage (M),
2019/20:1630 av Ann-Sofie Lifvenhage (M) och
2019/20:1631 av Ann-Sofie Lifvenhage (M).

Jarnvégens signalsystem

Riksdagen avslar motionerna

2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 21, 42 och 43 samt

2019/20:1623 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkandena 7 och 8.
Reservation 9 (SD)
Reservation 10 (V)

Banavgifter
Riksdagen avslar motion
2019/20:1623 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 6.
Reservation 11 (V)

Kompetensforsorjning
Riksdagen avslar motion
2019/20:1623 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 12.
Reservation 12 (V)

Resenérer och transportkopare

Riksdagen avslar motionerna

2019/20:505 av Daniel Béckstrom (C) och

2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 26 och 66.
Reservation 13 (SD)

Vissa sakerhetsfragor
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 22, 23, 44, 45, 47—
49, 52-55 och 57,
2019/20:873 av Pél Jonson (M),
2019/20:2075 av Fredrik Olovsson m.fl. (S),
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 21,
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 34 och
2019/20:2837 av Boriana Aberg m.fl. (M) yrkande 7.
Reservation 14 (M)
Reservation 15 (SD)
Reservation 16 (KD)

Langre och tyngre tag
Riksdagen avslar motionerna
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11.

12.

13.

2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 39 och 40,
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 18 och
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 30.2.
Reservation 17 (M, KD)
Reservation 18 (SD)
Reservation 19 (C, L)

Vissa miljofragor
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 58 och 59,
2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 16,
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 25 och
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 15.

Reservation 20 (SD)

Reservation 21 (C)

Statistik
Riksdagen avslar motion
2019/20:911 av Linda Ylivainio (C).

Museiorganisationer
Riksdagen avslar motion
2019/20:615 av Patrik Jénsson m.fl. (SD) yrkande 69.
Reservation 22 (SD)

Kollektivtrafik

14.

15.

Okad kollektivtrafik
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:233 av Johan Andersson (S),
2019/20:328 av Pia Nilsson (S),
2019/20:1623 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkandena 13 och 14,
2019/20:1850 av Leif Nysmed och Azadeh Rojhan Gustafsson (bada S)
yrkande 2,
2019/20:2746 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 16,
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 10-12,
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 24 och
2019/20:3351 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 9.
Reservation 23 (C)
Reservation 24 (V)
Reservation 25 (L)

Biljett- och betalsystem

Riksdagen avslar motionerna

2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 67,
2019/20:2387 av David Josefsson (M),
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20.
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2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 15 och
2019/20:2873 av Boriana Aberg (M).
Reservation 26 (M)
Reservation 27 (SD)

Tillgénglighet och fardtjanst
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 68,
2019/20:803 av Staffan EkIof (SD),
2019/20:864 av Lars Beckman (M),
2019/20:888 av Lars Beckman (M),
2019/20:1144 av Lars Beckman (M),
2019/20:1623 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 5,
2019/20:2045 av Saila Quicklund (M),
2019/20:2117 av Arman Teimouri (L),
2019/20:2209 av Julia Kronlid och Linda Lindberg (b&da SD) och
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 73.
Reservation 28 (SD)
Reservation 29 (V)
Reservation 30 (KD)
Reservation 31 (L)

Regionala kollektivtrafikfragor
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:851 av Kadir Kasirga (S),
2019/20:1209 av Erica Nadin (S) och
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 22.
Reservation 32 (M)

Kombinerad mobilitet
Riksdagen avslar motion
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 23.
Reservation 33 (M)

Atgarder mot plankning

Riksdagen avslar motionerna

2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 20 och

2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 72.
Reservation 34 (M, KD)

Kollektivtrafik pa vatten

Riksdagen avslar motionerna

2019/20:614 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 20 och

2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 50.
Reservation 35 (SD)
Reservation 36 (KD)
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21. Gotlandstrafiken
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:867 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 9,
2019/20:1035 av Hanna Westerén och Laila Naraghi (bada S) och
2019/20:3358 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 6.
Reservation 37 (V)
Reservation 38 (L)

Stockholm den 9 juni 2020

Pa trafikutskottets vagnar

Jens Holm

Foljande ledamdter har deltagit i beslutet: Jens Holm (V), Maria Stockhaus
(M), Teres Lindberg (S), Thomas Morell (SD), Kjell-Arne Ottosson (KD),
Marlene Burwick (S), Jessica Rosencrantz (M), Karin Enstrom (M), Erik
Ottoson (M), Tina Acketoft (L), Jonny Cato (C), Caroline Helmersson Olsson
(S), Gunilla Svantorp (S), Jorgen Hellman (S), Martin Kinnunen (SD), Mikael
Strandman (SD) och Annika Hirvonen Falk (MP).



Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| betdnkandet behandlar utskottet regeringens skrivelse 2019/20:133
Riksrevisionens rapport om statens planering av héghastighetsjarnvagar, sex
yrkanden i fyra foljdmotioner vackta med anledning av skrivelsen och 106
yrkanden i motioner fran den allmanna motionstiden 2019/20 om jarnvags-
och kollektivtrafikfragor. En forteckning 6ver behandlade forslag finns i
bilagan.

I samband med beredningen av &rendet informerade foretradare for
Riksrevisionen den 31 mars 2020 om de iakttagelser och rekommendationer
som Riksrevisionen har gjort i rapporten Att tdnka efter fore — statens
planering av hoghastighetsjarnvégar (RiR 2019:31). Samma dag informerade
foretradare for KTH Jarnvagsgruppen utskottet om fragor om nya stambanor.
Den 28 maj 2020 fick utskottet information om forslagen i betdnkandet Ett
nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik (SOU 2020:25) av den sérskilda
utredaren.

Utskottet har tidigare under riksmotet behandlat frdgor om jarnvagens
infrastruktur i betdnkande 2019/20:TU7.

Skrivelsens huvudsakliga innehall

I skrivelse 2019/20:133 redovisar regeringen sin beddmning av de iakttagelser
och rekommendationer som Riksrevisionen har gjort i rapporten Att tdnka
efter fore — statens planering av hoghastighetsjarnvagar (RiR 2019:31).

Regeringen anger i skrivelsen att den gor en annan beddémning &n
Riksrevisionen. Regeringen anser att den planering som genomforts for
hoghastighetsjarnvégen under flera decennier kan utgdra underlag for det
fortsatta arbetet med stambanorna. Regeringen anger att den i det fortsatta
arbetet med hoghastighetsjarnviagen kommer att stalla krav pa analys av bl.a.
kostnader, effektbedomningar, transportpolitisk maluppfyllelse och
kostnadseffektivitet. Hdghastighetsjarnvagen skapar enligt regeringen
mdéjligheter att mota det 6kande tagresandet samt ger méjlighet att transportera
mer gods pé jarnvag och forbittra for regionaltdgen i nuvarande tagsystem.
Regeringen pekar pa att det behévs mer kapacitet eftersom kapaciteten ar hogt
utnyttjad i flera delar av det svenska jarnvagssystemet. For att vara klimatmal
ska kunna uppfyllas maste mer transporter verforas fran vag till jarnvag. Det
kraver en kombination av atgarder dar utbyggnad av jarnvagssystemet &ar en
viktig del. Regeringen framhaller att narmare 100 000 bostader kommer att
kunna byggas langs med strackningen. Hoghastighetsjarnvagen fyller enligt
regeringen ocksa en funktion ur ett samhéallsbyggnadsperspektiv.

2019/20:TU15
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Utskottets Overviganden

Stambanor for hoghastighetstag

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen lagger skrivelse 2019/20:133 Riksrevisionens rapport
om statens planering av hoghastighetsjarnvégar till handlingarna
och avsldr motionsyrkanden med anledning av skrivelsen.
Riksdagen avslar &ven motionsyrkanden om stambanor for
hoghastighetstdg. Utskottet anfor att det delar regeringens
beddémning i skrivelsen och noterar med tillfredsstallelse att
regeringen har angett att den i det fortsatta arbetet med
hoghastighetsjarnvagen kommer att stalla krav pa analys av bl.a.
kostnader, effektbeddmningar, transportpolitisk maluppfyllelse och
kostnadseffektivitet. Utskottet delar &ven regeringens bedémning
nar det galler malsattningen for fardigstallande av stambanor for
hoghastighetstdg och hanvisar bl.a. till den sakpolitiska Gverens-
kommelse dar fragan behandlas.

Jamfor reservation 1 (M, SD, KD) och 2 (L) samt sarskilt yttrande
1(C).

Regeringens skrivelse med anledning av Riksrevisionens
granskning av statens planering av héghastighetsjarnvagar

Riksrevisionens granskning

Riksrevisionen har granskat statens planering av hdghastighetsjarnvégar.
Granskningen redovisas i rapporten Att tanka efter fore — statens planering av
hdghastighetsjarnvédgar (RiR 2019:31). Riksrevisionen har granskat om
statens planering av hdghastighetsjarnvagar har genomforts pa ett
forutséttningslost sétt i enlighet med riksdagens och regeringens intentioner.
Syftet har ocksa varit att undersoka om erfarenheter fran tidigare planering av
megaprojekt har tagits tillvara och att ge rekommendationer om den fortsatta
processen.

Riksrevisionens 6vergripande slutsats i granskningen &r att planerings-
processen hittills inte har haft en forutsattningslos karaktar.

Riksrevisionen noterar att det i de riktlinjer som riksdagen och regeringen
dragit upp for att préva majliga investeringar inom infrastrukturomradet
forutsatts att det finns en problembeskrivning och en bristanalys kopplad till
malen for den statliga transportinfrastrukturen. Genomgaende har
Riksrevisionen funnit att problembeskrivningarna ar éversiktliga och saknar
mer ingéende analys. De tva huvudsakliga brister som enligt Riksrevisionen
lyfts fram i de olika utredningar som gjorts &r att inrikesflygets klimatpaverkan
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ar for stor och att det finns kapacitetsproblem pa delar av de nuvarande
stambanorna. Riksrevisionen redovisar nagra olika forklaringar till de svaga
problembeskrivningarna. En sadan &r att de utredningar som Riksrevisionen
har granskat néstan alltid har genomforts under stor tidspress. Var och en av
utredningarna far enligt Riksrevisionen péfallande liten tid till sitt forfogande,
och det &r vanligt att det finns ursékter i utredningarna for att det inte funnits
tid for mer ingdende analyser.

Riksrevisionen noterar att riksdagen och regeringen har framhéllit att
samhallsekonomisk effektivitet ar ett viktigt kriterium vid val av atgarder i
transportsystemet och att den samhallsekonomiska effektiviteten inte ska vara
det enda kriteriet vid beslut om investeringsprojekt, men daremot &r kriteriet
sd viktigt att det ska ha en paverkan pa besluten. Enligt Riksrevisionens
beddmning har dock prévningen av hdghastighetsjarnvéagen i véasentliga delar
gjorts utan namnvard paverkan av detta kriterium. Ett exempel pa detta ar
enligt Riksrevisionen att regeringen genom direktiv till Trafikverket har tagit
initiativ till att olika delstrackor av hdghastighetsjarnvagen ska ingd i den
nationella planen utan att det har funnits underlag i form av atgardsvalsstudier
eller motsvarande. Riksrevisionen konstaterar att det ingér tre delstrackor av
hdghastighetsjarnvégen, Jarna-Linkoping (den s.k. Ostlanken), Géteborg—
Boras och Hassleholm—Lund, i den nationella trafikslags6vergripande plan for
transportinfrastrukturen for perioden 2018-2029 som regeringen faststallt.
Den pabjudna ordningen att prévningar av mdjliga investeringsalternativ ska
foregds av bade en analys av atgarder enligt fyrstegsprincipen och en samlad
effektbeddémning har alltsd enligt Riksrevisionen inte foljts i detta fall.
Riksrevisionen konstaterar ocksd att Ovriga investeringsprojekt i den
nationella planen, och dessutom flertalet namngivna projekt som hamnat
“under strecket”, dr betydligt mer samhillsekonomiskt I6nsamma &n de
projekt i planen som utgor delprojekt av hoghastighetsjarnvagen.

Riksrevisionen noterar vidare att varken riksdagen eller regeringen har tagit
ett beslut om att bygga en komplett hoghastighetsbana mellan Stockholm och
Goteborg respektive Malmé. Riksrevisionen menar att projektet dnda har
”smugit igdng” genom att regeringen beslutat att genomféra Ostlénken,
dessutom med restriktionen att projektet ska genomfdras inom budgetramen
for ordinarie planeringsramar. Riksrevisionen anser att det pa detta satt uppstér
en situation dar ett enskilt beslut om en delstracka i férlangningen kan leda till
beslut om en hel hoghastighetsjarnvag.

Riksrevisionen konstaterar att det enligt riksdagens och regeringens
riktlinjer for hur tankta infrastrukturinvesteringar ska provas &r av sarskild vikt
att det gors samlade effektbedomningar som innehaller kvalificerade analyser
av projektets kostnader. Riksrevisionen har i sin granskning funnit att sarskilt
kostnadsberakningarna lange holl lag kvalitet och att kostnaderna kraftigt
underskattades. Beddmningen av investeringskostnaden for hela hog-
hastighetsprojektet har enligt Riksrevisionen stigit fran ca 50 miljarder kronor
2003 (motsvarande 86 miljarder kronor i 2015 &rs penningvarde) till i nulaget
langt Gver 200 miljarder kronor. Riksrevisionen noterar att dessa dkningar av
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kostnaderna skedde i projektets tidiga planeringsfas, innan beslut hade fattats
om att hela hoghastighetsjarnvagen ska byggas. Riksrevisionen anger att det
var forst 2015 som en mer kvalificerad ansats gjordes av de samlade
investeringskostnaderna, da planeringen hade pagatt i ungefar ett decennium.
Riksrevisionen konstaterar att beddmningen av vad den slutliga kostnaden
kommer att bli fortfarande &r osaker.

Riksrevisionens genomgang visar att de nuvarande effektbedomningarna i
stort ger en rattvisande bild av projektets samlade nyttor och kostnader.

Riksrevisionen konstaterar att den ordinarie planeringsprocessen inom
transportinfrastruktur under 2014-2017 kompletterades med den offentliga
utredningen Sverigeférhandlingen och att det enligt regeringens direktiv var
den sérskilda utredarens huvuduppgift att ta fram principer for finansiering
samt forslag till utbyggnadsstrategi for nya stambanor mellan Stockholm och
Goteborg/Malmo. Riksrevisionen noterar vidare att férhandlingspersonen fick
i uppgift att ingd oGverenskommelser om &tgarder som forbattrar till-
géangligheten och kapaciteten i transportsystemet och som leder till ett tkat
bostadsbyggande i berérda kommuner, for att pa s& satt méjliggéra ett snabbt
genomfdrande av nya stambanor. Riksrevisionen menar att det darmed
uppstod en parallell process till den ordinarie planeringsprocessen, dar en
organisation med ett dussin anstallda fick bade huvudansvaret for fragan om
hdghastighetsjarnvag och ett antal andra uppdrag. Denna organisatoriska
I6sning innebar, som Riksrevisionen ser det, ett betydande avbrott for
Trafikverket i dess arbete med att inom ramen for det géallande
planeringssystemet planera infrastruktur och ta fram forslag pa I6sningar.
Riksrevisionen konstaterar att det finns forskning som visar pa brister som
uppstar av att bilda sarskilda organisationer i samband med megaprojekt.
Riksrevisionens sammantagna bild ar att denna parallellprocess under tre
ar var ineffektiv och att idén med Sverigeférhandlingen som ett slags
genvag till hoghastighetsjarnvag i stallet blev en omvag.

Riksrevisionens rekommendationer

Riksrevisionen rekommenderar att regeringen, innan fortsatta beslut tas om
hoghastighetsjarnvagen, ger Trafikverket i uppdrag att forutsattningslost
utreda vilka brister som finns i forhallande till de transportpolitiska mélen och
vilka alternativa lésningar som finns for att atgarda bristerna pa ett
samhallsekonomiskt effektivt sétt.

Uppdraget till Trafikverket bor enligt Riksrevisionen innehélla foljande
delmoment:

 ldentifiera de brister i forhallande till de transportpolitiska malen som
hdghastighetsjarnvégen 4ar tankt att l6sa.

» Utreda alternativa I6sningar som kan avhjélpa de identifierade bristerna
med utgangspunkt i fyrstegsprincipen. Det handlar framforallt om att
utreda steg 1-atgarder sdsom avgifter och skatter for att uppna ett
effektivare kapacitetsutnyttjande, men &ven steg 2- och steg 3-atgarder
sdsom optimeringsatgérder och trimningsinsatser.
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* Genomfoéra samlade effektbedémningar av de viktigaste alternativen och
jamfora dessa med samlade effektbedémningar fér hoghastighets-
jarnvégen.

Trafikverket bor enligt Riksrevisionen alaggas att fullgéra uppdraget efter
samrdd med Transportstyrelsen, Trafikanalys och Statens vig- och
transportforskningsinstitut (VTI).

Regeringens bedémning

| skrivelse 2019/20:133 Riksrevisionens rapport om statens planering av
hdghastighetsjarnvégar vélkomnar regeringen Riksrevisionens granskning.
Det &r enligt regeringen angeléget att planeringssystemet kan fortsatta att
utvecklas, och granskningar som den som Riksrevisionen nu har gjort fyller
dérmed ett viktigt syfte.

Regeringen anger att den gor en annan beddémning &n Riksrevisionen nér
det géller den planering som har genomforts for hoghastighetsjarnvagar.
Regeringen menar att det ar positivt att héghastighetsjarnvégar har utretts vid
ett antal tillfallen under en langre tidsperiod under olika regeringar. Det har
dérmed funnits flera olika tillfallen for bedomningar och analyser. Regeringen
konstaterar att det Over tid funnits ett brett politiskt stod for behovet av att
bygga hoghastighetsjarnvagar. Nar Sverigeforhandlingen tillsattes 2014
gjordes det med direktiv fran den davarande borgerliga regeringen i syfte att
verka for ett snabbt genomférande av nya stambanor for hoghastighetstag. Det
senaste uttrycket for detta breda stod ar januariavtalet, som &r en sakpolitisk
overenskommelse mellan Socialdemokraterna, Centerpartiet, Liberalerna och
Miljopartiet. | 6verenskommelsen anges att nya stambanor for hdghastighets-
tdg ska fardigstallas s& att Stockholm, Géteborg, Malmé och regioner och
stader langs med och i anslutning till banans strackning béttre knyts samman
med moderna och hallbara kommunikationer.

Regeringen delar inte Riksrevisionens uppfattning att problem-
beskrivningarna i planeringen har varit versiktliga och saknat mer ingdende
analys. Regeringen konstaterar att planeringen av hdghastighetsjarnvagar har
pagatt i decennier med ett successivt breddat angreppssatt som tagit in allt fler
politikomraden. | direktiven till Sverigeférhandlingen tas t.ex. bostads-
utbyggnad, regionalt tillvaxtarbete, miljo- och klimatfragor, vidgade
arbetsmarknadsregioner och totalférsvarets behov upp som fragor som
behdver belysas (dir. 2014:106).

Regeringen anger i skrivelsen att den delar Riksrevisionens beddmning att
investeringen &r det storsta finansiella atagandet i modern tid for den svenska
staten och kan paverka det svenska samhallet under lang tid. Regeringen anser
att en sadan investering darfor, utdver att betraktas ur ett bristperspektiv,
behover varderas utifran vad den kan ha for betydelse for samhéallsbygget och
mojligheterna att t.ex. dverfora mer gods till jarnvag, vidga arbetsmarknads-
regionerna och 6ka bostadsbyggandet.
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Nar det galler fragan om huruvida planeringen har genomforts i enlighet
med fyrstegsprincipen pekar regeringen pa att olika typer av styrmedel har
inforts for att bl.a. dtgarda de brister som hoghastighetsjarnvagen skulle l6sa.
Som exempel ndmner regeringen att den skatt pa flygresor som infordes 2018
syftar till att minska flygets klimatpdverkan. Vidare anger regeringen att
Transportstyrelsen pd regeringens uppdrag ska redovisa férslag om
miljostyrande start- och landningsavgifter. Regeringen konstaterar att
majligheterna att vidta mer genomgripande atgarder nar det géller banavgifter
dock &r begransade av att banavgiftsuttaget utgar fran EU-lagstiftning.
Regeringen framhéller ocksd att jarnvégstrafiken ar betydelsefull for att
riksdagens mal om en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet ska kunna
uppnas. Jarnvagen har enligt regeringen en viktig roll i omstallningen av
transportsystemet och darfor behdver styrmedel utformas sa att de varnar
utbudet av jarnvagstrafik. Regeringen pdminner om att man &ven har
undersokt mojligheten att forbattra de befintliga stambanorna mellan
Stockholm och Goteborg respektive Malmo, vilket Trafikverket utredde pé
regeringens uppdrag 2016. Resultatet visade att en sddan omfattande
utbyggnad sammantaget inte heller skulle vara samhéllsekonomiskt l6nsam.
Dessutom skulle en utbyggnad av befintliga stambanor &ven vara férenad med
inskrankningar i pagaende trafik under byggtiden och inte heller ge lika korta
restider och stora regionforstoringseffekter som héghastighetsjarnvagen.

Regeringen delar vidare inte Riksrevisionens uppfattning att projektet har
”smugit igdng” genom att regeringen beslutat att genomfora Ostldnken mellan
Jarna och Linkdping. Regeringen konstaterar att Ostlanken och en del av
strackan Gaéteborg-Bords kom in i den nationella trafikslagsGvergripande
planen for transportinfrastrukturen for 2014-2025 genom beslut av den
davarande borgerliga regeringen. | den nu gallande nationella planen for
2018-2029 ingér tre investeringsobjekt langs hdghastighetsjarnvagen:
Ostlanken, Géteborg—Boras och Lund—Hassleholm. Gemensamt for dessa tre
objekt &r att de knyter ihop stora befolkningskoncentrationer och innebér
viktiga kapacitetstillskott for jarnvagen. Regeringen understryker att dessa tre
investeringsobjekt skulle ha varit angeldgna att genomféra &ven om
hdghastighetsjarnvéagen i sin helhet inte varit aktuell.

Nar det galler Sverigeférhandlingens arbetssétt vill regeringen peka pa de
positiva effekterna av detta. Genom utredningens arbete involverades
kommuner och regioner pa ett satt som aldrig tidigare skett i den ordinarie
infrastrukturplaneringen. Regeringen framhaller att den lokala, regionala och
nationella nivan i detta arbete kunde motas i en gemensam syn pa vilka
langsiktiga effekter en ny hdghastighetsjarnvag kan fa nar det galler t.ex.
bostadsutbyggnad och vidgade arbetsmarknadsregioner. Dessutom innebar
Sverigeforhandlingen att kommunerna bdrjade planera for andra investeringar
kopplade till jarnvagen och dndrade detaljplaner for att mdéjliggora ett okat
bostadsbyggande.
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Sammanfattningsvis framhaller regeringen att den planering som
genomforts for hoghastighetsjarnvagen under flera decennier kan utgora
underlag for det fortsatta arbetet med stambanorna. Regeringen anger att den
i det fortsatta arbetet med hoghastighetsjarnvagen kommer att stélla krav pa
analys av bl.a. kostnader, effektbedémningar, transportpolitisk maluppfyllelse
och kostnadseffektivitet. Hoghastighetsjarnvdgen skapar enligt regeringen
mojligheter att méta det 6kande tagresandet samt ger mojlighet att transportera
mer gods pa jarnvdg och forbattra for regionaltdgen i det nuvarande
tagsystemet. Regeringen pekar pd att det behévs mer kapacitet eftersom
kapaciteten ar hogt utnyttjad i flera delar av det svenska jarnvagssystemet. For
att vara klimatmal ska kunna uppfyllas maste mer transporter dverforas fran
vag till jarnvag. Det kraver en kombination av atgarder dar utbyggnad av
jarnvagssystemet ar en viktig del. Regeringen framhaller att narmare 100 000
bostader kommer att kunna byggas l&ngs med strackningen. Hoghastighets-
jarnvagen fyller enligt regeringen ocksd en funktion ur ett samhalls-
byggnadsperspektiv.

Motionerna

Foljdmotionerna

I motion 2019/20:3556 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 1 anfors att
regeringen bor folja Riksrevisionens rekommendationer i rapporten om statens
planering av hdghastighetsjarnvégar (RiR 2019:31). Motionérerna delar inte
regeringens syn att hoghastighetstigen loser jarnvagens kapacitetsproblem
utan anser att projektet snarare tranger undan mer angeldgna projekt. Den
svenska jarnvagen behover kraftfulla insatser och investeringar for att fungera
och bli mer effektiv, men de insatserna ska vara val avvagda, vél kalkylerade,
och ratt prioriterade s& att resurserna laggs dar samhallsnyttan och
transportbehovet bedéms vara storst. | yrkande 2 framhéller motionarerna att
regeringen bor préva hoghastighetstégsatsningen gentemot andra angeligna
infrastrukturprojekt. Motionarerna vill se en bred 6versyn av alla storre
infrastrukturprojekt i landet for att man dérefter ska kunna gora en ny
beddmning av vilka satsningar som &r att anse som de mest angelagna.

I kommittémotion 2019/20:3562 framhaller Magnus Jacobsson m.fl. (KD)
att regeringen innan fortsatta beslut tas om hdghastighetsjarnvagen boér ge
Trafikverket i uppdrag att forutsattningslost utreda vilka brister som finns i
forhallande till de transportpolitiska mélen och vilka alternativa I6sningar som
finns for att atgarda bristerna. Motionarerna hanvisar till det som framfors i
Riksrevisionens granskning och menar att regeringen i sin skrivelse inte tar
hansyn till Riksrevisionens allvarliga kritik. Det har enligt motionérerna gjorts
en awvvikelse fran fyrstegsprincipen som medfor att detta projekt inte har
provats pa ett korrekt satt under planeringsprocessen. De anser att regeringen
maste stoppa nuvarande projektering och pabdrja en helt ny process i enlighet
med Riksrevisionens rekommendationer.

2019/20:TU15

15



2019/20:TU15

16

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Maria Stockhaus m.fl. (M) framhaller i kommittémotion 2019/20:3563
yrkande 1 att regeringen bor folja Riksrevisionens rekommendationer att ge
Trafikverket i uppdrag att foresla atgarder for hur kapacitetsbristen i
jarnvagsnatet kan forbattras utifran fyrstegsprincipen. | yrkande 2 anfor de att
regeringen bor folja Riksrevisionens rekommendationer att 1ata Trafikverket
utreda frdgan om hoghastighetsjarnvag  utifran  fyrstegsprincipen.
Motionarerna stéller sig bakom Riksrevisionens bedémningar i gransknings-
rapporten och vill att regeringen gor ett omtag i arbetet med underlag for
beslutet om hoghastighetsjarnvag. De pekar pa att den s.k. fyrstegsmodellen
&r val inarbetad och syftar till att sdkerstélla att skattebetalarnas pengar
anvands pa ett ansvarsfullt satt.

I kommittémotion 2019/20:3577 av Helena Gellerman m.fl. (L) anfors att
regeringen bor tillvarata erfarenheterna fran processen runt hoghastighets-
jarnvagen nar man vidtar atgarder enligt riksdagens tidigare tillkannagivande
for att sékerstélla fyrstegsprincipens genomslag, arbeta for att utveckla de
samhéllsekonomiska kalkylmodellerna for infrastrukturinvesteringar och
tydligt definiera vad som avses med trafikslagsévergripande anslag i arbetet
med den kommande infrastrukturpropositionen.

Motioner fran allmanna motionstiden 2019/20

Jimmy Stahl m.fl. (SD) anfor i kommittémotion 2019/20:612 yrkande 8 att
Sverigeférhandlingen bér omférhandlas eller avbrytas. Motionérerna
framhaller att Sverige ar i ett stort behov av att investera i den befintliga
infrastrukturen nar det galler s.k. flaskhalsar och underhall. En satsning pa
hoghastighetstdg skulle enligt motionarerna minska utrymmet for andra
viktiga investeringar inom saval vagtrafik och flyg som sjofart, bade regionalt
och nationellt. Aven i kommittémotion 2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl.
(SD) yrkande 5 anfors att Sverigeforhandlingen snarast bor avbrytas eller
omforhandlas. | yrkande 20 konstaterar motiondrerna att EU &r mer
aterhdllsam med att stodja medlemsstaternas hoghastighetsjarnvagsprojekt
och att regeringen darfor mer utforligt bor folja utvecklingen av europeiska
hoghastighetstag. Investeringarna i hoghastighetsbanor i Europa har resulterat
i kritik och fragestallningar, och motionarerna betonar att kostnads-
effektiviteten bor tas med i berékningen vid byggandet.

I motion 2019/20:1528 av Emma Berginger och Emma Hult (bdda MP)
yrkande 1 betonar motiondrerna vikten av att stdlla tydliga miljo- och
klimatkrav infor upphandling och byggande av de nya stambanorna for
hoghastighetstdg. Genom god planering, genomtankta teknikval och hérda
miljokrav i upphandlingen kan projektets miljé- och klimatpaverkan
minimeras. | yrkande 2 framhaller motionarerna att de nya stambanorna for
hoghastighetstdg bor byggas ut snabbt. Genom en kort byggtid kan systemet
med nya stambanor for hoghastighetstag snabbt tas i bruk och darmed generera
klimatnytta.
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Robert Hannah och Maria Nilsson (bada L) menar i motion 2019/20:2098
yrkande 2 att forutsattningarna for lanken Oslo—Goteborg—Kdpenhamn bor
genomlysas ndr ett framtida nat av hoghastighetsbanor i Sverige planeras. De
framhaller bl.a. alla de majligheter som sammanlankade storstadsregioner
skapar.

I motion 2019/20:2557 framhéller Mats Green och Helena Bouveng
(bada M) att byggandet av nya stambanor for snabbtdg bidrar till att minska
belastningen pé befintliga stambanor, till att mer gods kan flyttas over till
jarnvag och till en utveckling av nya och starkare arbetsmarknadsregioner.
Motiondrerna betonar att det & mycket viktigt att regeringen inte tappar tempo
nér det galler detta viktiga samhallsbyggnadsprojekt.

Acko Ankarberg Johansson och Andreas Carlson (bdda KD) onskar i
motion 2019/20:2731 yrkande 1 att Sverigeforhandlingens intentioner om en
sammanhallen utbyggnad av nya stambanor genomfors och i yrkande 2 att det
sker en snabb utbyggnad av nya stambanor med hastigheter pa upp till 320
kilometer i timmen. Motionarerna framhaller att fordelarna med projektet
dvervéger nackdelarna eftersom nya héghastighetsbanor skulle innebéra béattre
forutsattningar att jobba och bo i Sverige. Motionédrerna pekar bl.a. pa
vasentligt kortare restider, nya bostader kring stationsldgena och fortétning
och forstoring av arbetsmarknadsregioner.

Anders Akesson m.fl. (C) framh&ller i kommittémotion 2019/20:3246
yrkande 23 att mdjligheterna att bygga nya stambanor fér jarnvégen bor ses
over. Motiondrerna pekar pad att nya stambanor med hdg kapacitet och
moderna tag skapar en arbetsmarknadsforstoring i helt ny skala som méjliggor
tillvéxt och stérker svensk konkurrenskraft. | motionen anges att projektet ska
ses som en helhet med anslutningar, bostader, investeringar och kollektivtrafik
i hela Sverige. Motionarerna understryker vidare vikten av en héllbar
finansiering och vidmakthallande av en mycket hog grad av kostnadskontroll
i projektet.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis pdminna om att den davarande regeringen den
1juli 2014 beslutade om direktiv for en sdrskild utredare, bendmnd
forhandlingsperson, om utbyggnad av nya stambanor samt &tgarder for
bostader och okad tillganglighet i storstaderna (dir. 2014:106). Den 17 juli
samma ar beslutades om tilliggsdirektiv till utredningen (dir. 2014:113).
Direktiven angav att Sverigeférhandlingen skulle ta fram forslag till principer
for finansiering samt forslag till en utbyggnadsstrategi for nya stambanor for
hoghastighetstdg mellan Stockholm och Géteborg respektive Malmé. En
annan viktig del i forhandlingsuppdraget var att 6ka kollektivtrafiken, forbattra
tillgangligheten och ©ka bostadsbyggandet i Stockholm, Goteborg och
Malmo. Totalt ska infrastruktursatsningar runt om i Sverige mdjliggora
byggandet av ca 100 000 nya bostader. Férhandlingen hade ocksa i uppdrag
att titta pd en majlig utbyggnad av jarnvdagen i norr och inga
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dverenskommelser for att frimja cykling. Vidare skulle férhandlingen bl.a.
utreda ytterligare en fast forbindelse mellan Sverige och Danmark.
Sverigeférhandlingen &r avslutad och Overlamnade sin slutrapport till
regeringen den 20 december 2017.

I den senaste infrastrukturpropositionen (prop. 2016/17:21) understrok
regeringen att syftet med Sverigeférhandlingens uppdrag var dels att
mojliggora ett snabbt genomférande av nya stambanor pa ett sitt som
maximerar deras samhéllsekonomiska lénsamhet, dels att identifiera
kostnadseffektiva atgarder som leder till en forbattrad tillganglighet och ett
okat bostadsbyggande i framfor allt storstaiderna med fokus pa
resurseffektivitet, hallbarhet och fortatning.

Utskottet vill framhalla att det i regeringens skrivelse Nationell planering
for transportinfrastrukturen 2018-2029 (skr. 2017/18:278) anges att det &r
regeringens mal att nya stambanor for hdghastighetstag ska fardigstallas sa att
Stockholm och Goteborg respektive Malmo béttre knyts samman med
moderna och hallbara kommunikationer med korta restider som framjar en
tydlig dverflyttning av resor fran flyg till tdg. I skrivelsen anges att dessa banor
ska byggas i en takt som ekonomin tillater och pé ett kostnadseffektivt sitt.
Regeringen konstaterar att byggandet av nya stambanor och deras finansiering
ar ett langsiktigt atagande dar offentliga resurser binds upp under flera
mandatperioder. Stradckorna Jarna—Linkoping (Ostlanken), Lund—Hassleholm
och Géteborg—Boras ingar i den nationella planen for 2018—2029.

Utskottet vill vidare peka pa att infrastrukturminister Tomas Eneroth i sitt
svar pa fraga 2019/20:495 den 3 december 2019 betonade att den svenska
jarnvagen maste kunna fortsitta att utvecklas och att mer kapacitet behovs.
Nya stambanor behdvs enligt statsradet for att mota det kraftigt 6kande
tagresandet och ge majlighet till mer gods pé tag. Pendeltdgens majligheter i
nuvarande tagsystem bor ocksa forbattras eftersom det ar fullt i det svenska
jarnvagssystemet. En utbyggnad skulle modernisera och knyta ihop landet pa
ett klimatsmart satt. Dessutom ar nya stambanor enligt statsradet viktigt dven
ur ett samhallsbyggnadsperspektiv eftersom nérmare 100 000 bostader
kommer att kunna byggas langs strackningen. Statsradet framhéll att om man
inte bygger mer jamvag nu forsvarar det allvarligt méjligheterna att na
klimatmalen och att f& en battre fungerande jarnvag. Utskottet kan ansluta sig
till denna beddémning.

Utskottet vill aven framhélla att det framgar av den sakpolitiska
overenskommelse som ingicks i januari 2019 mellan regeringspartierna,
Centerpartiet och Liberalerna (januariavtalet) att nya stambanor for
hoghastighetstdg ska fardigstillas sa att Stockholm, Géteborg, Malmé och
regioner och stader langs med och i anslutning till banans strackning béttre
knyts samman med moderna och hallbara kommunikationer. Vidare anges att
den breda finansieringsdiskussionen mellan sju riksdagspartier ska aterupptas
och vara utgangspunkten for det fortsatta arbetet med projektet. |
budgetpropositionen for 2020 (prop. 2019/20:1 utg.omr. 22) framholls att
regeringens mal &ar att de nya stambanorna for hoghastighetstdg ska
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fardigstéllas. Utskottet har erfarit att regeringen i december 2019 tog initiativ
till att ateruppta finansieringssamtalen.

Né&r det galler de rekommendationer som Riksrevisionens l&mnar i sin
rapport delar utskottet regeringens bedémning i skrivelsen. Utskottet noterar
med tillfredsstéllelse att regeringen i det fortsatta arbetet med
hoghastighetsjarnvagen har angett att den kommer att stalla krav pa analys av
bl.a. kostnader, effektbedémningar, transportpolitisk maluppfyllelse och
kostnadseffektivitet. Mot den bakgrunden finner utskottet inte skél att vidta
ndgra atgarder pd grund av motionsforslagen med anledning av
Riksrevisionens granskning. Utskottet delar &ven regeringens bedémning nér
det galler fragan om stambanor for hoghastighetstdg och anser darfor inte
heller att det finns anledning att ta nagra initiativ med anledning av Gvriga
motioner.

Utskottet avstyrker darmed motionerna 2019/20:612 (SD) yrkande 8,
2019/20:615 (SD) yrkandena 5 och 20, 2019/20:1528 (MP) yrkandena 1 och 2,
2019/20:2098 (L) yrkande 2, 2019/20:2557 (M), 2019/20:2731 (KD)
yrkandena 1 och 2, 2019/20:3246 (C) yrkande 23, 2019/20:3556 (SD)
yrkandena 1 och 2, 2019/20:3562 (KD), 2019/20:3563 (M) yrkandena 1 och 2
samt 2019/20:3577 (L) och foreslar att riksdagen lagger skrivelse 2019/20:133
till handlingarna.

Overgripande forutsattningar for jarnvagsmarknaden

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om jarnvagsmarknaden. Utskottet
framhaller att en mer konkurrenskraftig jarnvéag skulle kunna bli ett
annu mer attraktivt transportalternativ och bidra till att flytta dver
gods fran vag till jarnvag men ocksa till att 6ka antalet resor med
tag. Utskottet hanvisar aven till pagaende beredning.

Jamfor reservation 3 (M) och 4 (V).

Motionerna

| partimotion 2019/20:1623 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 2 framfor
motionarerna att SJ AB bor fa ett samhallsuppdrag som stirker bolagets
samhéllsnytta senast till bolagsstdamman 2021. | yrkande 4 anser motionarerna
att SJ AB:s agardirektiv bor andras senast 2021 s att trafikeringsratten for SJ
AB ocksa innebdr en skyldighet att genom plikt bidra till att uppratthalla en
vél fungerande trafik pa jarnvag i hela landet.

Jessika Roswall m.fl. (M) framfér i kommittémotion 2019/20:2597 yrkande
13 att det maste sékerstéllas att det finns en konkurrensneutral tillgang till
jarmvégens infrastruktur i form av taglagestilldelning, depatillgdng och
signalsystem. I yrkande 14 framhaller motionarerna att man bor Gvervéga att
starka forutsattningarna for den kommersiellt organiserade persontrafiken pa
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jarnvagen med utgangspunkt i forslaget i SOU 2015:110 En annan tagordning
— bortom jarnvagsknuten. Motiondrerna anser i yrkande 16 att mojligheten till
ett nationellt trafikforsorjningsprogram for jarnvagen bor utredas. | yrkande
19 anser motiondrerna att man bor verka for att Sverige liksom Ovriga
medlemslander skyndsamt genomfor det fjarde jarnvagspaketet.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhélla att jarnvagen har en stor och
betydelsefull roll i det svenska transportsystemet. V&l fungerande transport-
tjanster med tag ar viktigt for att uppna flera mal om hdg sysselsattning,
grundldggande tillganglighet, 6kad andel kvalificerad industriproduktion,
minskad klimat- och miljopaverkan samt farre dodade och skadade i trafiken.
En mer konkurrenskraftig jarnvag skulle kunna bli ett &nnu mer attraktivt
transportalternativ och bidra till att flytta dver gods fran vag till jarnvag men
ocksa till ett okat antal resor med tag. En forutséttning for detta ar ett val
fungerande jarnvagssystem med god samverkan mellan dess olika funktioner.

| oktober 2010 oppnades marknaden fér persontransporter pa jarnvag i
Sverige for konkurrens. Darmed avskaffades SJ:s ensamrétt till kommersiell
persontrafik pa jarnvagsnat som forvaltas av staten. Detta innebar att alla
tagoperatorer har likvardig ratt att verka pd det svenska jarnvagsnétet.
Utskottet vill i sammanhanget padminna om att EU-ratten foreskriver ett icke-
diskriminerande tilltrade till jarnvagsinfrastrukturen. Exempelvis &r signal-
systemen pa Trafikverkets jarnvagsnat konkurrensneutrala pa sa satt att de inte
gor skillnad pa vilket jarnvagsforetag som trafikerar linjen. Daremot finns det
tekniska skillnader mellan olika tagtyper som medfor begransningar.

Nér jarnvagsmarknaden successivt avreglerats och konkurrensutsatts har
det inforts bestdmmelser i jarnvagslagen (2004:519) om hur offentligt stod ska
sirredovisas, hur kapacitet ska tilldelas, hur avgifter far tas ut och hur
jarvagstjanster ska tillhandahallas. Skyldigheter och rattigheter for
branschens aktorer framgar av bestimmelserna och ska leda till mer likvardiga
villkor och sund konkurrens.

Utskottet vill &ven lyfta fram att Transportstyrelsen bedriver marknads-
dvervakning och marknadstillsyn med stdd av sin instruktion, jarnvagslagen
och jarnvégsforordningen samt i enlighet med sitt regleringsbrev. |
myndighetens marknadstillsyn ingar dven en tillsyn Gver att tilltradet till
jarnvagsinfrastrukturen &r icke-diskriminerande. Transportstyrelsens arbete
omfattar dessutom att kontrollera att gallande krav pd marknaden féljs, att
overvaka marknadens utveckling och funktion i forhallande till politikens
forvantningar samt att prova tvister och att faststélla villkor.

Utskottet kan konstatera att forutsattningarna for saval den kommersiella
(interregionala) persontrafiken pa jarnvag som den regionala som bedrivs
inom ramen for de regionala kollektivtrafikmyndigheterna har belysts av
utredningen om jarnvégens organisation (dir. 2013:02 och dir. 2013:46).
Utredningen om jarnvéagens organisation har framfort att forutsattningarna for
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den kommersiellt organiserade persontrafiken bor starkas i forhallande till den
samhallsorganiserade trafiken. Detta bor ske genom 6kade krav pa samrad och
transparens i de regionala kollektivtrafikmyndigheternas verksamhet, vilket
medfér behov av flera andringar i kollektivtrafiklagen. | utredningens
slutbetankande En annan tdgordning — bortom jarnvagsknuten (SOU
2015:110) framfors bl.a. att regeringen, sérskilt med hénsyn till kommande
investeringar i nya stambanor for hoghastighetstdg, narmare bor utreda en
forandring i den Iangsiktiga modellen for marknadstilltradet pa jarnvag.
Utredningens betdnkande har lagts till handlingarna, men flera av utredningens
forslag hanteras vidare inom Regeringskansliet. Infrastrukturminister Tomas
Eneroth framforde ocksa i sitt svar pa skriftlig fraga 2017/18:192 i november
2017 att utredningen om jarnvdgens organisation har identifierat flera
problemomréaden for vidare analys som nu hanteras inom Regeringskansliet.
Infrastrukturministern delgav ocksa i sammanhanget att det i det pagaende
arbetet med att genomfora det fjarde jarnvagspaketet i svensk ratt dven pagar
en oversyn av jarnvagslagstiftningens struktur i enlighet med
rekommendationer fran utredningen.

Forutsattningarna for att bedriva kollektivtrafik varierar mycket mellan
olika delar av landet, vilket medfér behov av en flexibel Kkollektivtrafik-
lagstiftning som mojliggor att verksamheten utformas efter lokala och
regionala 6nskemal samtidigt som den stimulerar utveckling och 6kad
effektivitet. Ansvaret for att tillhandahalla lokal och regional kollektivtrafik
ligger mot den bakgrunden ocksa pa lokal och regional niva — hos de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna. Nar dessa tar fram trafikforsérjningsprogram ar
utgangspunkten de transportpolitiska malen och andra nationella, regionala
och lokala mél, planer och program av betydelse for en hallbar utveckling och
tillvéxt. Enligt nuvarande transportpolitiska princip ska interregional
kollektivtrafik i forsta hand tillhandahallas pd kommersiell grund. Staten har
dock mdjlighet att se till att det finns ytterligare interregional kollektivtrafik
om tillgangligheten annars skulle vara alltfér bristfallig. Det gors genom att
ingd avtal med kollektivtrafikforetag eller den regionala kollektivtrafik-
myndigheten och genom att betala ekonomisk ersattning. Utredningen om
jarnvégens organisation foreslog bl.a. att regeringen nérmare skulle 6vervéiga
och ta stéllning till vad dagens och framtidens jarnvéagsnat ska anvéndas till,
och som en fljd av detta ta beslut om att ge prioritet for viss trafik pa utpekade
banor eller vissa tider pa dygnet. Utredningen féreslog dven att jarnvégslagens
regler om prioritering av trafik skulle &ndras s& att kravet pa
samhallsekonomisk effektivitet tas bort. Utredningen lamnade dock inte nagot
uttryckligt forslag om vad som skulle galla i stéllet fér samhallsekonomisk
effektivitet. Frgan ar enligt Infrastrukturdepartementet fortfarande aktuell
och bereds inom Regeringskansliet.

Utskottets arbetsgrupp fér uppféljningsfragor anforde i rapporten
Kollektivtrafiklagen — en uppf6ljning (2015/16:RFR14) att behovet av en
nationell trafikforsorjningsplan for jarnvégen som &ven anger vad jarnvagen
och dess olika delstrackor ska anvéndas till behdver utredas.
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Uppféljningsgruppen ansdg att dagens system utan Gvergripande styrning
leder till en tAgplan som kan vara langt ifran den optimala med givna resurser
i form av bankapacitet. Uppféljningsgruppen ansag vidare att behovet av en
nationell myndighet for stod till de regionala kollektivtrafikmyndigheterna bor
overvagas om man vill fortsatta pa den inslagna véagen.

Utskottet vill framhélla att en 6kad rérlighet mellan vara grannlander och
ovriga Europa ar bra for Sverige. Utskottet anser darfor att gransdverskridande
trafik bor framjas och underlattas. Sedan tidigt 1990-tal pagar det inom EU ett
arbete med att bygga upp ett enhetligt jarnvagssystem inom Europa. Arbetet
syftar till att 6ka jarnvagens effektivitet och konkurrenskraft i forhallande till
de ovriga trafikslagen. EU har darfor presenterat ett antal regelpaket, de s.k.
jarnvégspaketen. Forhandlingarna inom EU av det fjarde jarnvagspaketet ar
avslutade, och beslut om rattsakterna togs under 2016. Inom Regeringskansliet
pagar ett arbete med att genomfora jarnvagspaketet i svensk ratt. En
proposition pa omradet ar planerad att Gverlamnas till riksdagen for beslut
under nésta riksmote.

Utskottet vill dven peka p att det i regeringens nationella godstransport-
strategi (Effektiva, kapacitetsstarka och hallbara godstransporter — en nationell
godstransportstrategi) anges att det inom EU har bedrivits ett omfattande
arbete for att skapa ett sammanh&ngande jarnvdgssystem. Regeringen
framhaller att det &r viktigt att regleringen pa jarnvdgsomradet inte &r
kostnadsdrivande och att regelverket forenklas och utvecklas for att
mojliggora fler systemanpassade I6sningar och innovationer som kan starka
jarnvéagens konkurrenskraft. Regeringen uppger att den verkar for att EU:s
reglering pa jarnvagsomradet ska utvecklas i en sadan riktning, vilket utskottet
véalkomnar.

Med anledning av motionsforslaget om samhéllsuppdrag for SJ vill
utskottet pAminna om att riksdagen varen 2014 riktade ett tillkannagivande till
regeringen om att se dver hur uppdragen for SJ AB, Green Cargo AB och
Jernhusen AB kan tydliggoras s& att samhéllets behov av klimatsmarta
jarnvégstransporter kan tillgodoses (bet. 2013/14:TU19, rskr. 2013/14:373).
Av regeringens skrivelse 2019/20:75 Riksdagens skrivelser till regeringen —
atgarder under 2019 framgar att arendet bereds inom Regeringskansliet. Nar
det galler SJ AB framhaller dock regeringen att det vid &rsstimman i bolaget
den 24 april 2018 beslutades att bolagets uppdrag i bolagsordningen skulle
fortydligas enligt foljande: “Foremalet for bolagets verksamhet ska vara att,
direkt eller indirekt genom dotter- eller intressebolag, bedriva persontrafik
och, inom ramen for affarsméassighet, bidra till att uppfylla de
transportpolitiska malen och darmed en langsiktigt hallbar transport-
forsorjning i hela landet, samt att bedriva ddrmed forenlig verksamhet.”

Mot bakgrund av vad som anforts ovan finner utskottet att det inte finns
anledning att foregripa det pagaende beredningsarbetet. Utskottet forutsatter
ocksd att regeringen genomfor det fjarde jarnvéagspaketet i enlighet med
Sveriges forpliktelser som foljer av medlemskapet i EU. Utskottet noterar i
sammanhanget att EU-kommissionen med anledning av den pagaende
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pandemin har beslutat att delar av fjarde jarnvagspaketet ska senareldggas for
att medlemsstaterna ska hinna inforliva direktiven i tid. Nytt datum for
inforandet blir den 31 oktober 2020.

Utskottet avstyrker darmed motionerna 2019/20:1623 (V) yrkandena 2 och
4 samt 2019/20:2597 (M) yrkandena 13, 14, 16 och 19.

Drift och underhall

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om drift och underhall av
jarnvag. Utskottet pekar pa vidtagna atgarder och pagaende arbete.

Jamfor reservation 5 (M), 6 (SD), 7 (V) och 8 (KD) samt séarskilt
yttrande 2 (C, L).

Bakgrund

Trafikverket ar enligt sin myndighetsinstruktion infrastrukturforvaltare for det
jarnvagsnat som tillhér staten, om inte négot annat har beslutats. Statens
sparinnehav uppgar till 6ver 90 procent av det totala natet. Utover Trafikverket
finns det 480 sma eller mycket sma infrastrukturforvaltare.

Tidigare behandling

Utskottet har behandlat motioner om underhdll av statens jarnvags-
infrastruktur vid ett flertal tidigare tillfallen. Véaren 2012 tillkdnnagav
riksdagen for regeringen att den snarast skulle aterkomma med forslag pa hur
underhallet av jarnvagsinfrastrukturen skulle organiseras (bet. 2011/12:TU5,
rskr. 2011/12:247). Utskottet framforde att det ar en nodvandig atgard for att
fa en effektiv, samordnad och séaker underhallsverksamhet. Véren 2014
tillkdnnagav riksdagen fOr regeringen att regeringen borde se till att
Trafikverket skyndsamt bygger upp kompetens sa att verket sjalvstandigt kan
inspektera bade jarnvagsanlaggningens status och entreprendrernas utférda
arbete och se Over hur staten kan ta det samlade ansvaret for
jarnvagsunderhéllet pd statens jarnvagsinfrastruktur i takt med att
underhallskontrakten loper ut (bet. 2013/14:TU19, rskr. 2013/14:372). |
betdnkande 2014/15:TU13 beddmde utskottet bl.a. att det inte fanns anledning
att ta nagot initiativ forran beredningen av Utredningen om jarnvégens
organisation avslutats. | betdnkandena 2016/17:TU17 och 2018/19:TU17
framholl utskottet vikten av underhdll av jarnvégsinfrastrukturen och
hanvisade till pAgaende beredningsarbete.
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Motionerna

Patrik Jonsson m.fl. (SD) anfor i kommittémotion 2019/20:615 yrkande 2 att
underhallet av kontaktledningssystemet bor starkas for att forhindra nedrivna
kontaktledningar och andra fel pa kontaktledningsnatet. Motionarerna
framhaller att kontaktledningsfel méste ses som sarskilt allvarliga da de
orsakar valdigt manga forseningsminuter per tillfalle. 1 yrkande 3 framfor
motionarerna att Trafikverket i egen regi bor ansvara for underhdll av
jarnvagsanlaggningen. Motionarerna anfor att de vill ha en mer sammanhallen
underhéllskedja for det svenska jarnvagsnatet sa att Trafikverket far en battre
kontroll &ver anldggningen samtidigt som administrationen av t.ex.
upphandling minskar. Motiondrerna begdr i yrkande 4 att Trafikverkets
administration ses 6ver till forman for fler arbetare i sparen. I yrkande 18 anfor
motionarerna att kontroller av anstélldas arbetstider och fordonsunderhall bor
starkas vid gransoverskridande trafik. Motionarerna framhéller vidare att
kopparstolder &r ett stort problem for tagtrafiken, och att avklippta och stulna
kopparkablar orsakar stora avbrott i jarnvagstrafiken med foérseningar och
installda tdg som foljd samt medfor en stor risk for allvarliga elolyckor. |
yrkande 50 foreslar darfér motionarerna att straffet for sabotage, sdsom
kopparstdlder, mot jarnvégsanlaggningar skarps. | yrkande 51 framfor
motiondrerna att arbetet med att ersatta eller DNA-mérka stdldbegarliga
komponenter maste intensifieras for att forebygga kopparstold.

Jonas Sjéstedt m.fl. (V) framhaller i partimotion 2019/20:1623 yrkande 11
att det bor tas fram en tidssatt fardplan med forslag pé atgarder och utredningar
for att drift och underhall, inklusive reinvesteringar, ska genomfdras pa det
statliga jarnvagsnatet i statlig regi genom Trafikverket. Motiondrerna anser att
mycket mer behdver goras nar det galler underhallet for att vi ska fa tdg som
gar i tid. Motionarerna pekar pd att hela Infranord AB:s verksamhet bor
inforlivas i Trafikverket, inte bara dess basunderhall.

I kommittémotion 2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 17
anfors att en fortsatt konkurrensutsatt marknad for underhall av jarnvagen bor
framjas genom att forsoket med att aterforstatliga delar av den avbryts.
Motiondrerna anser att regeringen i stallet bor frimja fortsatt konkurrens nar
det géller investeringar och underhallsentreprenader for att ytterligare 6ka
kostnadseffektiviteten. Trafikverkets ansvar for besiktningen av skicket och
underhallsbehoven pa hela jarnvagen bor dock ligga kvar.

Helena Gellerman m.fl. (L) framhaller i kommittémotion 2019/20:2746
yrkande 11 fordelen med konkurrens inom jarnvagen. Motionarerna pekar pé
att forskning har visat att jarnvagsmarknaden paverkats positivt av
avregleringen och att konkurrens har bidragit till effektiviseringar och
innovationer pa saval operatdrssidan som underhallssidan.

I kommittémotion 2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande
30 framfors att drift och underhdll av jarnvagen aven i fortsattningen bor
upphandlas i konkurrens. Motionarerna framhaller att det vore direkt skadligt
om allt jarnvagsunderhall aterforstatligades. | motionen papekas i yrkande 31
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att det finns ett behov av att Trafikverket starker sin funktion for tillstands-
och leveranskontroll, besiktning samt uppféljning.

Anders Akesson m.fl. (C) anfér i kommittémotion 2019/20:3246 yrkande
24 att jarnvagsunderhdll pa statliga jarnvagar ska upphandlas pa
marknadsmassiga villkor och att den upphandlande myndigheten ska ha réatt
kompetens for att sékerstélla en fungerande marknad for jarnvagsunderhall.
Motiondrerna anfor att de &r mycket kritiska till regeringens utredning om att
overfora jarnvagsunderhall fran Infranord AB till Trafikverket och valkomnar
utredningens  tilldggsdirektiv  som  sékerstéller att affarsméssighet,
produktivitet och en utvecklad marknad for jarnvagsunderhall beaktas.

Utskottets stallningstagande

For att jarnvagen ska vara framkomlig och kunna anvéndas pa det avsedda
sattet dr det nodvandigt att infrastrukturen underhalls. Ett val fungerande
jarnvagsunderhall &r saledes en viktig del i att dstadkomma ett effektivt
jarnvagssystem. Utskottet valkomnar darfér att regeringen i den senaste
infrastrukturpropositionen (prop. 2016/17:21) konstaterade att medlen till
drift, underhdll och reinvesteringar av jarnvig behéver 6ka och ges hog
prioritet for att varna nyttan av redan genomférda investeringar.

Utskottet vill framhalla att regeringen i skrivelsen Nationell planering for
transportinfrastrukturen 2018-2029 (skr. 2017/18:278) betonade att en vél
fungerande tagtrafik ar viktig for att uppna flera av regeringens mal, sésom
malen om hog sysselsattning, grundlaggande tillganglighet, en okad andel
kvalificerad industriproduktion samt minskad klimat- och miljopaverkan.
Sverige har enligt skrivelsen under manga ar satsat for lite resurser pé
underhall av jarnvagsnatet. Det har bidragit till den stérningsproblematik som
systemet dras med i dag. Regeringen anger att den darfor har genomfort en
kraftig satsning pa jarnvagsunderhdll och att det kommer att ge goda
forutsattningar for att rusta upp jarnvégen och ta tag i de problem som finns.
Behovet av underhallsétgarder och reinvesteringar &r stort, och det kommer att
krdvas mycket arbete for att Oka jarnvagens punktlighet och stérka
robustheten.

Av budgetpropositionen fér 2020 (prop. 2019/20:1 utg.omr. 22) framgar att
Trafikverket till foljd av kraftigt okade anslag till jarnvagsunderhall kunde
genomfora sdval ett flertal stora reinvesteringsatgarder som mindre I6pande
underhall under 2018. Det genomfordes bl.a. utbyte av spar och sparvaxlar i
huvudsak pé stambanor och de hogtrafikerade straken. Atgarderna medfér att
hastighetsnedsattningar kan tas bort och att saval robustheten som kapaciteten
forbattras. Vidare framgar det av budgetpropositionen att Trafikverket har
ersatt ca 120 kilometer kontaktledningar och forstarkt omformarstationer pa
flera strackor for att sakerstélla tillforlitligheten i elkraftsystemet. Trafikverket
har ocksa genomfort ombyggnader och forbattringar av signalsystemet.
Trafikverkets storsta verksamhetsvolym nar det géller jarnvagsunderhall
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under 2018 var spar- och véxelbyten dar totalt ca 3 miljarder kronor
investerades.

Utskottet vill vidare framhalla att regeringen i maj 2020 i en extra
&ndringsbudget for 2020 avsatte totalt 720 miljoner kronor till
jarnvagsunderhall (prop. 2019/20:167). Regeringen anfor bl.a. att utokade
underhallsarbeten pa jarnvagen kan utféras utan att stora trafiken i sa stor
omfattning p& grund av coronapandemin och den kraftiga minskning av
resande som den medfort.

Utskottet vill ocksd i sammanhanget framhalla att regeringen i november
2019 gav Trafikverket i uppdrag att ta fram en Iangsiktig underhéllsplan for
genomforande av jarnvagsunderhall for att sakerstalla ett samhallsekonomiskt
effektivt underhdll och en 6kad punktlighet. Planen ska omfatta vilka
banarbeten som planeras nér det géller forebyggande underhdll inklusive
reinvesteringar av den statliga jarnvagen, nér i tid de kommer att genomforas,
hur de operativt planeras att genomforas och hur arbetena bedéms paverka
forutsattningarna for att trafikera jarnvagen under den tid som étgarderna ska
genomforas. Planen ska vara samhallsekonomiskt effektiv, med hénsyn till
bade langsiktiga och kortsiktiga effekter. Uppdraget ska redovisas senast den
8 juli 2020.

Nar det galler organiseringen av utférandet av jarnvagsunderhallet kan
utskottet Kkonstatera att det under de senaste &ren har pagétt ett
utvecklingsarbete pa omradet. Den 26 maj 2016 gav regeringen Trafikverket i
uppdrag att genomféra en fordjupad utredning om jarnvagsunderhallets
organisering och presentera mojliga &tgarder for ett genomférande av
jarvagsunderhall i egen regi. Trafikverket redovisade uppdraget till
Regeringskansliet i en delrapport som omfattade besiktningsfragor den
28 oktober 2016. Den 24 februari 2017 ldmnade Trafikverket
slutredovisningen med forslag till mojliga atgarder for att i egen regi
organisera och bedriva underhall av det statliga jarnvégsnatet samt forslag till
vilken maskinell underhdllsutrustning som bor &gas och forvaltas av
Trafikverket. Den 12 januari 2017 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att
snarast vidta &tgarder for att i egen regi organisera och bedriva verksamhet for
leveransuppfoljning och manuell underhéllsbesiktning av jarnvagsunderhall.
Né&r det géller leveransuppfoljning i egen regi har Trafikverket rekryterat
personal som nu arbetar med att utféra uppféljningar av att entreprenérerna
uppfyller kontraktskraven, vilket har starkt Trafikverkets nérvaro i
jarnvagsanlaggningen. Utskottet valkomnar detta. Nar det galler manuella
underhallsbesiktningar inledde Trafikverket 2018 en Gversyn av regelverket.
Trafikverket redogér for att den digitala utvecklingen inom omréadet
underhallsbesiktningar gar fort framat och att behoven av manuella métningar
successivt kommer att minska. Trafikverket avser dock att rekrytera ett antal
personer for att analysera de matdata som nuvarande tillstandsbedémningar
utmynnar i samt gora kvalitativa beddmningar ute i sparen. Trafikverket
beddmer att effekten kommer att bli en 6kad kunskap om anléggningens
tillstdnd. Utskottet &r positivt till detta. | sin slutredovisning den 29 juni 2018
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konstaterade Trafikverket att verket hade uppfyllt regeringens uppdrag att
vidta atgarder for att i egen regi genomfora leveransuppféljning.

Utskottet paminner om att regeringen den 21 mars 2018 beslutade att ge en
sérskild utredare i uppdrag att utreda ett dverférande av verksamhet som avser
jarvagsunderhall, i form av basunderhall, fran Infranord AB till Trafikverket.
Regeringen beslutade sedan den 8 augusti 2019 att utvidga uppdraget sa att
utredaren aven skulle bl.a. analysera och féresla vilka kriterier som bér ligga
till grund for urvalet av ett mojligt overférande av basunderhall till
Trafikverket samt lamna forslag pa funktioner, volymer och dndamélsenlig
geografisk spridning for ett underhall i Trafikverkets egen regi. Betankandet
Framtidens jarnvagsunderhall (SOU 2020:18) redovisades den 31 mars 2020.
| betankandet framhalls att det absolut viktigaste for Trafikverket som ansvarig
for den statliga jarnvéagsanlédggningen ar att ha den kunskap om jarnvégs-
anlaggningen som kravs for att kunna underhélla den pa béasta satt utifran ett
samhéllsekonomiskt perspektiv. Det tillhor enligt utredaren karnverksamheten
for en infrastrukturforvaltare och ar grunden for hela underhallsprocessen,
oavsett om atgarderna i anlaggningen kops pa en marknad eller utfors i egen
regi. Utredaren foreslar darfor bl.a. att Trafikverket betydligt mer &n hittills
ska prioritera att ny modern teknik inférs, dels for tillstindsmatning av
jarnvagsanlaggningen, dels for avancerad dataanalys. Utredaren foreslar ocksa
att Trafikverket ska bedriva ett representativt urval av basunderhéll i egen regi
for att utveckla jarnvagsunderhéllet och jarnvagstransportsystemet. Vidare
foreslas att Trafikverket och entreprenadforetagen tillsammans ska forbittra
produktionsplaneringen av  jarnvagsunderhallet, att  marknads-
forutsattningarna ska klargdras och att regeringen ska ge Trafikverket ett
sektorsuppdrag att i relevanta delar samordna jarnvégsbranschen.
Utredningsbeténkandet bereds nu inom Regeringskansliet.

I sammanhanget vill utskottet &ven uppmdarksamma att utskottets
uppfoljningsgrupp den 4 juni 2019 beslutade att félja upp punktligheten i
jarnvagstrafiken for persontransporter och gora en internationell jamforelse
om punktligheten i nagra europeiska lander. | uppfdljningsarbetet, som nu
pégar, ingér ocksa vissa fragor om underhall av jarnvagen.

Nar det géller motionsférslagen om kontaktledningar kan utskottet
konstatera att Trafikverket uppger att kontaktledningar &r olycksdrabbade
samt att avklippta och stulna kopparkablar orsakar avbrott i jarnvagstrafiken
med férseningar och installda tdg som foljd. Trafikverket framhaller att verket
jobbar aktivt for att minska antalet kontaktledningsfel, bl.a. genom
besiktningar bade via matvagnar och via entreprendrer i falt. Vidare har
problemen med trasiga strdmavtagare minskat tack vare samarbete med
jarvagsforetagen. Trafikverket har ocksa placerat ett tiotal kameror runtom i
landet for att Gvervaka stromavtagare. Trafikverket samarbetar &ven med
jarnvégsforetag och entreprendrer i Sverige, polisen, jarnvéagsforvaltningar i
Europa m.fl. i jakten pd koppartjuvar och genomfér DNA-méarkning av
kopparkabel pa utsatta och kritiska strackor. Markningen 6kar mgjligheterna
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till att fa tilloaka stulen koppar, samtidigt som det gar att styrka att kopparn
kommer fran en anlaggning som &gs och forvaltas av Trafikverket.

Nar det galler frdgan om gransoverskridande trafik vill utskottet pAminna
om att det inom EU pagar ett arbete med att bygga upp ett enhetligt
jarnvagssystem. Inom ramen for det arbetet har EU beslutat om fyra olika
jarnvagspaket. Det s.k. driftskompatibilitetsdirektivet (2008/57/EG) syftar i
huvudsak till att genom teknisk harmonisering och dmsesidigt erk&nnande av
nationella tekniska regler underlatta for granséverskridande trafik genom att
skapa en driftskompatibel och saker europeisk jarnvdg. Direktivet &r
genomfort i svensk ratt genom jarnvdgslagen samt foérordningar och
foreskrifter som utfardats med stod av den. | ndmnda direktiv anges att det ska
tas fram tekniska specifikationer for driftskompatibilitet som anger vad som
kréavs for att uppfylla de vasentliga krav som finns angivna i direktivet.
Ansvaret for jarnvagssakerheten ligger hos jarnvagsforetaget och
infrastrukturforvaltaren. Ansvaret omfattar att de fordon som anvénds i
verksamheten uppfyller foreskrivna krav. Jarnvagsforetagen har darmed
ansvar for att de fordon de anvénder ges tillrackligt underhdll. Utskottet
pdminner ocksd om att Europeiska unionens jarnvagsbyrd (ERA) driver
utvecklingen av driftskompatibilitetsfrgor. Transportstyrelsen ar aktivt
delaktig i ERA:s arbete med korsacceptans, godsvagnar, drift och
trafikledning osv.

Utskottet finner mot ovanstaende bakgrund att det inte finns skal att vidta
nagon éatgard med anledning av motionsforslagen. Motionerna 2019/20:615
(SD) yrkandena 2-4, 18, 50 och 51, 2019/20:1623 (V) yrkande 11,
2019/20:2597 (M) yrkande 17, 2019/20:2746 (L) yrkande 11, 2019/20:2775
(KD) yrkandena 30 och 31 samt 2019/20:3246 (C) yrkande 24 avstyrks
déarmed.

Kapacitetstilldelning och trafikledning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om kapacitetstilldelning och
trafikledning. Utskottet hanvisar till pagdende arbete.

Motionerna

Pia Nilsson (S) framfor i motion 2019/20:1129 att en fdrandring av
prioriteringsgrunderna vid tagforseningar bor Overvagas for att starka
resenérsperspektivet. En nationell trafikledning skulle enligt motionéren
kunna majliggora ett sadant system.

I motion 2019/20:1629 anfoér Ann-Sofie Lifvenhage (M) att ett kdnnbart
vite for beviljade sparlagen pé jarnvag som inte anvands bor 6vervagas. Pé det
sattet skulle man underlatta sparlagestilldelningen och bidra till fullt
kapacitetsutnyttjande och en battre sparbunden trafik for att transportera savil
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manniskor som gods. | motion 2019/20:1630 framhaller samma motionar att
prioriteringskriterierna for tilldelning av sparlagen for tag skyndsamt bor
forandras for att underlatta studie- och arbetspendling. Enligt motiondren bor
pendeltrafiken prioriteras i storstadsomradena. Samma motionar framhaller
vidare i motion 2019/20:1631 att infrastrukturplaneringen bor ses dver s att
tagplanerna skapar en forutsagbar robusthet i infrastruktursystemet. Det &r
olyckligt att de tdgplaner som laggs, och de tidtabeller som sedan foljer, laggs
om varje ar.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis paminna om att det ar Trafikverket som ansvarar
for kapacitetstilldelningsprocessen infor framtagandet av den arliga tagplanen
och som gor beddmningen av t.ex. en viss banas kapacitet. Tilldelningen av
kapacitet utgar frdn de ansOkningar om taglagen som ldmnas in till
Trafikverket och inte frn en optimering av tagplanen fran ett produktions-
tekniskt perspektiv. Trafikmonster och typ av trafik ar faktorer som péverkar
vilken kapacitet som kan utnyttjas pa en bana.

Varen 2014 riktade riksdagen ett tillkannagivande till regeringen om att
skyndsamt utreda hur kapacitetstilldelningen och trafikledningen kan bli mer
effektiva (bet. 2013/14:TU19, rskr. 2013/14:372). Regeringen framforde i
skrivelse 2016/17:75 att Utredningen om jérnvagens organisation behandlade
fragor om kapacitetstilldelning och trafikledning. | budgetpropositionen for
2017 (prop. 2016/17:1 utg.omr. 22) konstaterade regeringen att det aktuella
tillkdnnagivandet darmed var fardigbehandlat. Regeringen framholl vidare att
kapacitetstilldelning och trafikledning ar viktiga frdgor som regeringen
kommer att arbeta vidare med aven i framtiden.

Utredningen om jérnvdgens organisation framforde i sitt slutbetdnkande En
annan tagordning — bortom jarnvagsknuten (SOU 2015:110) att det ar rimligt
att regeringen ndrmare Overvdger och tar stéllning till vad dagens och
framtidens jarnvéagsnat ska anvéndas till. I utredningen anges att en foljd av
sddana 6vervaganden kan vara beslut om att viss trafik har prioritet framfor
annan trafik pa en viss bana eller en viss tid pa dygnet, t.ex. godstrafik pa
natten. Utredningen konstaterade samtidigt att besluten inte bor tas pé en sa
detaljerad niva att Trafikverket tappar all flexibilitet, eftersom det fortfarande
ar infrastrukturforvaltarens ansvar att fordela kapacitet i tagplanen.
Utredningen lamnade dock inget tydligt forslag pa vad som skulle galla i stallet
for nuvarande bestammelser. Utredningen framférde dven ett forslag om
avgifter for att hindra 6verbokning av taglégen eller for sent aterlamnande av
taglagen som inte behdver utnyttjas. Det ar Trafikverket i sin roll som
infrastrukturforvaltare som bestdmmer avgifterna for att nyttja infrastrukturen
pé det statliga natet och utskottet har fatt information om att avgifterna justeras
I6pande.

Utskottet har vidare noterat att det inom ramen for Jarnvagsbranschens
samverkansforum (JBS) har startats ett projekt — Marknadsanpassad planering

2019/20:TU15

29



2019/20:TU15

30

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

av kapacitet (MPK) — som handlar om att ta fram nya arbetssatt och verktyg
for att frigdra och optimera jérnvégens fulla kapacitet. Regeringen har gett
Trafikverket i uppdrag att redogdra for hur utveckling och genomférande av
projektet MPK och andra utvecklingsprojekt som &r kopplade till detta
fortloper. Uppdraget ska redovisas den 30 oktober 2020. En delredovisning
lamnades den 14 maj 2020 (TRV 2020/58596).

Vidare vill utskottet peka pad att Trafikverket i samarbete med
forskningsutforare i Sverige driver ett branschprogram for kapacitet i
jarnvagstrafiken (KAJT). Programmet &r en svensk forskningsplattform for
omradet Framtida planering, styrning och drift av jarnvagens trafik. Malet for
forskningen inom programmet &r att forbattra nyttjandet av jarnvagssystemet
och utforma effektiva och palitliga trafikfloden med tillhdrande tjanster. KAJT
har sju akademiska parter. Linkdpings universitet ar vard for programmet och
ovriga akademiska parter ar Blekinge tekniska hogskola, Kungliga Tekniska
hdgskolan (KTH), Rise Research Institutes of Sweden, Uppsala universitet,
Statens vég- och transportforskningsinstitut (VTI) och Lunds universitet.
Partnerforetag ar SJ AB, LKAB, Green Cargo AB, MTR Nordic AB, Sweco
Society AB och Transrail Sweden AB. Trafikverket &r programmets
huvudfinansidr.

Utskottet vill slutligen uppméarksamma det som infrastrukturminister
Tomas Eneroth anférde i sitt svar pé skriftlig friga 2019/20:664 den 9 januari
2020 om prioritering vid tilldelning av sparlagen. Statsradet pekade pa att
resandet pa svensk jarnvag i princip har fordubblats under de senaste 20 aren
och att detta innebdr ett storre kapacitetsutnyttjande. Det ar darfor en stor
utmaning vid den arliga taglagestilldelningen att konstruera tidtabeller som
moter alla sokandes Onskemdl om tagldgen. Statsradet konstaterade att
taglagestilldelningen &r en mycket komplex process dar en mangd onskemal
balanseras mot varandra. | jarnvégslagen (2004:519) anges att kapacitet ska
tilldelas pa ett konkurrensneutralt och icke-diskriminerande sitt. Statsradet
betonade att i de flesta fall tillgodoses dnskemalen om taglégen. Det ar endast
i de fall en intressekonflikt inte kan l6sas med hjalp av samordning som
infrastruktur ska forklaras overbelastad. For att uppna ett samhallseffektivt
utnyttjande av infrastrukturen ska i dessa fall prioriteringskriterier eller
avgifter anvandas for att fordela kapaciteten. Vad géller frdgan om prioritering
mellan pendeltrafik och fjarrtdg anforde statsradet att enligt Trafikverket har
kategorin Storpendel, som omfattar pendeltrafik under hdogtrafik, ett 50
procent hogre kategorivarde i berdkningarna an vad fjarr-express, t.ex.
snabbtdg, har. Dock ska det klarlaggas att det inte &r tva tdg som stalls direkt
mot varandra med sina respektive varden, utan den totala losningens paverkan
samhallsekonomiskt. Statsradet pekade slutligen pa att konkurrensen om
sparlagen, med de svara avvagningar detta innebar for infrastrukturforvaltaren,
ar en konsekvens av att det ar trangt pa sparen efter ett antal ar av
underinvesteringar inom jarnvéagen och hanvisade till den stora satsning pa
jarvégsunderhall som regeringen nu gor.
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Mot bakgrund av pagaende arbete avstyrker utskottet motionerna
2019/20:1129 (S), 2019/20:1629 (M), 2019/20:1630 (M) och 2019/20:1631
(M).

Jarnvdgens signalsystem

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om jarnvagens signalsystem.
Utskottet framfor att det foljer av EU-rétten att signalsystemet
ERTMS ska vara fullstandigt infort pa medlemsstaternas stomnat
senast 2030. Vidare framhaller utskottet bl.a. betydelsen av att man
i det fortsatta arbetet tar till vara de erfarenheter som arbetet med
ERTMS hittills har gett for att systemet ska inforas pa ett smidigt
och kostnadseffektivt satt i Sverige. Utskottet betonar dven att det
kommer att fortsatta félja inférandet av ERTMS noggrant.
Jamfor reservation 9 (SD) och 10 (V).

Bakgrund

Signalsystemet European Rail Traffic Management System (ERTMS) &r ett
gemensamt signalsystem for Europa. Trafikverket driver genomforandet av
ERTMS i Sverige. Enligt EU:s férordning om transeuropeiska transportnat
(TEN-T) ska medlemslanderna ha infért ERTMS pé stomnatet for jarnvag
senast 2030.

Motionerna

I kommittémotion 2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 21 anfors
att finansieringen p& EU-niva av det europeiska signalsystemet ERTMS bor
ses Over. Signalsystemet &r fortfarande under utveckling och &r i nuléget inte
tillréckligt véalfungerande och tillforlitligt for att inforas i storre skala. Enligt
yrkande 42 boér utbyggnaden av signalsystemet ERTMS stoppas till dess att
systemet &r battre utvecklat och mer driftssakert. Enligt motiondrerna &r
ERTMS for narvarande inte tillrackligt valfungerande pd den svenska
marknaden och det ar darfor olampligt att i nuldget brett infora ERTMS. |
yrkande 43 framhaller motionarerna att svenska tagoperatorer bor
kompenseras for de kostnader ett inforande av ERTMS for med sig. De
framhaller att systemet har hoéga inforandekostnader och pekar pa att
Riksrevisionen har granskat inforandet av ERTMS och patalat att det kommer
att bli mycket mer kostsamt att infora signalsystemet dn Trafikverket forst
beréknat.

Jonas Sjostedt m.fl. (V) framhaller i partimotion 2019/20:1623 yrkande 7
att Sverige bor gora en paus i inférandet av det nya signalsystemet ERTMS.
Berorda aktorer och myndigheter bor utarbeta ett forslag péa en hallbar strategi
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i genomférandet. Motiondrerna framhéller att man med nuvarande
genomforande riskerar lagre kapacitet pa sparen, hogre kostnader for staten
och for tdgoperatorerna och forsamrad konkurrenskraft for jarnvagen. |
yrkande 8 anfor motionarerna att ett forslag bor tas fram om hur staten kan
infora l&mpliga former for finansiering av installation av ombordutrustning
och en skélig kompensation for risker och stérningar under inférandetiden.
Inférandet av ERTMS har enligt motiondrerna medfort 6kade kostnader for ett
flertal operatorer, och det &r viktigt att véarna jarnvégstrafikens konkurrens-
situation.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis pdminna om att riksdagen hésten 2016 riktade ett
tillkdnnagivande till regeringen om att den bor verka for att ERTMS infors
samordnat med Sveriges grannlander och i nara samrad med branschaktorerna
samt med beaktande av jarnvagens totala funktionssétt (bet. 2016/17:TU4,
rskr. 2016/17:101). Av regeringens direktiv infor Trafikverkets atgards-
planering framgér att myndigheten bor verka for att ERTMS inférs samordnat
med Sveriges grannlander och i nra samrad med branschaktérerna samt med
beaktande av jarnvdgens totala funktionssétt. Regeringen redogjorde i
skrivelsen Nationell planering for transportinfrastrukturen 2018-2029
(skr. 2017/18:278) for vilka atgarder som har vidtagits med anledning av
tillkdnnagivandet och konstaterade att tillkdnnagivandet darmed var
slutbehandlat.

Av Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet for
perioden 2018-2029 framgar att signalanlaggningen pa den svenska jarnvagen
ar i stort behov av renovering och modernisering. Pa vissa strackor &r
signalanlaggningen aldre an 50 &r, den &r sliten och behdver bytas ut.
Trafikverket har anfort att den gamla signalanlédggningen successivt kommer
att ersdttas med en ny anldggning under planperioden enligt den europeiska
standarden ERTMS. Trafikverket har angett att signalsystemet ERTMS under
planperioden ska ha inforts pé storre delen av jarnvagsnatet och utvecklats i
modernare versioner som medger korning av tdg med kortare mellanrum,
vilket ger en 6kad kapacitet pa jarnvagen.

Enligt ERTMS-programmets &rsrapport visar statistik fran drifts-
uppfoljningen 2019 att antalet fel och forseningsminuter pA ERTMS-banorna
var betydligt lagre an pa de konventionella banorna. Jamfort med 2018 skedde
det en minskning av antal fel pa bade konventionella banor och L2-banor
(ERTMS-banor). Antalet férseningsminuter 6kade dock under aret for L2-
banor jamfort med foregdende ar, beroende pa tva storre handelser som inte
orsakades av ERTMS-systemet, medan de minskade for de konventionella
banorna.

Trafikverket har uppgett att man inte har nagon majlighet att ga in med
finansiering av ombordsystem eftersom det inte har anslagits ndgra medel till
detta. Det finns dock mojlighet att soka EU-bidrag och Trafikverket
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administrerar ansokningar fran svenska jarnvagsféretag. Enligt ERTMS-
programmets Aarsrapport for 2019 fick 716 fordon bidrag for ERTMS-
anpassning av ombordsystem under aret. Nar det galler serieinstallationer
varierar beviljat stod mellan 25 och 50 procent av kostnaden, och beviljat stod
for pilotinstallationer varierar mellan 15 och 40 procent.

Utskottet har behandlat fragor om ERTMS tidigare, senast i betankande
2018/19:TU5. Utskottet avstyrkte da bl.a. motionsforslag om att pausa
inférandet av ERTMS. Utskottet framftrde bl.a. att det féljer av EU-réatten att
signalsystemet ska vara fullstandigt infort pa medlemsstaternas stomnat senast
2030. Utskottet understrok samtidigt att ERTMS maste inforas pa ett satt som
minimerar risken for driftsstorningar eller negativ paverkan pa
tillforlitligheten i jarnvéagssystemet. Vidare framholl utskottet betydelsen av
att man i det fortsatta arbetet tar till vara de erfarenheter som arbetet med
ERTMS hittills har gett for att systemet ska inforas pa ett smidigt och
kostnadseffektivt satt i Sverige. Utskottet vidhéller denna uppfattning och
kommer att noggrant fortsatta att folja inférandet av ERTMS.

Mot bakgrund av vad som anforts ovan avstyrker utskottet motionerna
2019/20:615 (SD) yrkandena 21, 42 och 43 samt 2019/20:1623 (V) yrkandena
7 och 8.

Banavgifter

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsyrkande om forandrade banavgifter.
Utskottet konstaterar att regleringen av uttaget av banavgifter i
jarnvagslagen grundar sig pa EU-réttsliga regler och att det inte
pagar nagot arbete med att dndra dessa regler.

Jamfor reservation 11 (V).

Motionen

| partimotion 2019/20:1623 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 6 anfors att
regeringen bor verka for en forandring av EU:s reglering av banavgifter for att
minska deras negativa effekter for godstrafik pa jarnvag. EU:s reglering av
banavgifterna maste enligt motionarerna i hogre grad beakta den miljé- och
klimatnytta en okad andel godstransporter pa jarnvég skulle ge samt att detta
forutsatter att jarnvagens konkurrenskraft i forhallande till andra trafikslag inte
far undermineras av hojda banavgifter.

Utskottets stallningstagande

Regeringen gav i december 2016 i uppdrag at Trafikverket att inom ramen for
géllande EU-ratt redovisa forutsattningarna for att utveckla avgiftssystemet
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for jarnvagen for att sékerstélla ett samhéllsekonomiskt effektivt kapacitets-
utnyttjande. Detta skulle ske ur ett gods- respektive persontransportperspektiv
och som ett medel for att pa ett battre sétt bidra till att nd klimatmalen. |
uppdraget ingick att Trafikverket skulle analysera forutsattningarna for och
effekterna av att anvanda extra avgifter for utnyttjandet av Overbelastad
infrastruktur. Trafikverket redovisade uppdraget i mars 2017. Av rapporten
framgdr bl.a. att prissattning av kapacitet ar centralt i Trafikverkets
banavgiftsstruktur. Den differentierade tagligesavgiften, passageavgiften och
bokningsavgiften &r de inslag i denna struktur som i dag anvénds for att frimja
ett effektivt kapacitetsutnyttjande. Mdjligheterna att vidareutveckla avgifts-
systemet for att dstadkomma ett samhallsekonomiskt effektivt kapacitets-
utnyttjande ar enligt rapporten goda, men effekterna ar svarmatbara. En extra
avgift skulle komplettera de prioriteringskriterier som anvands vid intresse-
konflikter. Trafikverkets beddmning var att extra avgifter i enskilda fall skulle
kunna bidra till ett mer effektivt utnyttjande av jarnvagsinfrastrukturen. Det
kan ske genom att transporter av storre varde ges foretrade framfor transporter
av mindre vérde i konflikter dar prioriteringskriterierna inte nédvandigtvis ger
samma resultat. Regeringen har inte vidtagit ndgon &tgard med anledning av
rapporten.

Utskottet kan konstatera att regleringen av uttaget av banavgifter i
jarvagslagen grundar sig p& EU-rattsliga regler. Dessa regler har omarbetats
bl.a. genom Europaparlamentets och radets direktiv 2013/34/EU av den 21
november 2012 om inrattandet av ett gemensamt europeiskt jarnvagsomrade
(SERA-direktivet) som bl.a. anger att banavgifterna minst ska técka de
kostnader som uppstar som en direkt foljd av jarnvagstrafiken. Som framgér
ovan under avsnittet Nya stambanor for hoghastighetstag har regeringen
uttalat att mojligheterna att vidta mer genomgripande atgarder nar det galler
banavgifter ar begransade av att banavgiftsuttaget utgar fran EU-lagstiftning.

Enligt uppgift fran Regeringskansliet pagar for narvarande inget arbete
inom EU for att fordndra regleringen av banavgifterna. Utskottet konstaterar
ocksa i sammanhanget att Transportstyrelsen har uppgett att intakterna fran
banavgifterna motsvarade 18 procent av Trafikverkets kostnader for drift och
underhall 2017 och att de svenska banavgifterna enligt Transportstyrelsen hor
till de lagsta i Europa.

Utskottet finner inte skal att vidta ndgon atgard med anledning av
motionsforslaget och avstyrker ddrmed motion 2019/20:1623 (V) yrkande 6.
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Kompetensforsdrjning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsyrkande om kompetensforsérjningen
inom jarnvégssektorn. Utskottet betonar att det kravs ny kompetens
for att genomfdra satsningen inom infrastruktur- och transport-
sektorn och for att klara omstéallningen till ett modernt och hallbart
transportsystem. Utskottet valkomnar darfor de satsningar som gors
pa omradet.

Jamfor reservation 12 (V).

Motionen

Jonas Sjostedt m.fl. (V) framhaller i partimotion 2019/20:1623 yrkande 12 att
regeringen skyndsamt bor ta fram en atgardsplan for genomférande av
kompetensforsorjning och kompetenslyft inom jarnvagssektorn som dven
omfattar Trafikverket. Motionérerna anser att det &r ytterst angeléget att sékra
tillgéngen till yrkeskunnig personal inom jarnvagssektorn de kommande aren
for att mojliggéra nodvandiga satsningar pd klimatsmarta resor och
transporter.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har noterat att det av utredningsbetdnkandet om framtidens
jarvagsunderhall (SOU 2020:18) framgar att initiativ pagar for att forbattra
forutsattningarna for en adekvat kompetensforsorjning pa kort och lang sikt.
Utskottet vélkomnar detta. | betdnkandet anges t.ex. att Swveriges
Byggindustrier har gjort en genomgang av dels vilka utbildningar som finns,
dels vilka yrken som finns i jarnvagsbranschen. Jarnvédgsbranschens
samverkansforum (JBS) har skapat en gemensam plattform for arbeten inom
jarnvagsbranschen. Inom ramen for JBS pagar dessutom ett arbete med att ta
fram en prognosmodell fér framtida kompetensbehov. JBS arbetar &ven for att
Oka intresset och sékerstdlla utbildningsutbudet. Under 2019 startade
Trafikverksskolan tre nya yrkeshdgskoleutbildningar inom signalteknik,
kontaktledningsteknik och banteknik. Utredaren betonar dock att bristen pa
kompetens inom branschen ar mycket stor och framhaller att Trafikverket
inom ramen for sektorsuppdraget bor ta initiativ till &tgarder for att avhjélpa
brister i branschens kompetensforsorjning. Utredningsbetankandet bereds
inom Regeringskansliet.

Regeringen betonar i den nationella godstransportstrategin (Effektiva,
kapacitetsstarka och héllbara godstransporter — en nationell godstransport-
strategi) att behovet av kompetens inom jarnvagsomradet ar stort pa alla
utbildningsnivaer och omraden. Samtidigt kommer branschen enligt
regeringen att behdva anstélla fler personer med delvis nya kompetenser
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framover, eftersom det gors stora satsningar pa en modern jarnvag. |
godstransportstrategin anges att regeringen avser att analysera hur tillgangen
pa kompetens pa jarnvagsomradet kan forbattras inom ramen for utbildnings-
och arbetsmarknadspolitiken och hur 6kad rérlighet kan framjas mellan olika
yrkeskategorier som kan arbeta inom j&rnvdgen. Regeringen ser i
godstransportstrategin positivt pa jarnvagsbranschens initiativ for att oka och
starka samverkan inom ndringslivet och med universitet och hdgskolor.

Regeringen har dven uppmérksammat behovet av kompetens inom
transportsektorn i budgetpropositionen for 2020. Andamélet for anslaget 1:1
Utveckling av statens transportinfrastruktur inom utgiftsomradde 22 har
foljaktligen utvidgats sa att anslaget dven far anvandas till att utbilda eller ge
bidrag till utbildning for att avhjalpa brister i den langsiktiga
kompetensforsorjningen inom infrastruktur- och transportsektorn (prop.
2019/20:1, bet. 2019/20:TU1, rskr. 2019/20:111). Av Trafikverkets
regleringsbrev for 2020 framgar vidare att medel upp till 25 miljoner kronor
far anvandas for att utbilda eller ge bidrag till utbildning for att avhjalpa den
langsiktiga kompetensforsérjningen inom jarnvagssektorn. Trafikverket ska
enligt regleringsbrevet dven redogéra for vilka tgarder myndigheten avser att
vidta for att avhjélpa brister i den langsiktiga kompetensforsorjningen inom
jarnvégssektorn. Uppdraget ska redovisas till Regeringskansliet senast den
2 mars 2021. Utskottet vill vidare framhalla att infrastrukturminister Tomas
Eneroth i sitt svar pa fraga 2019/20:52 den 2 oktober 2019 betonade vikten av
att tillsammans med branschen arbeta for att sikra den langsiktiga
kompetensforsorjningen nar det galler bl.a. jarnvagstekniker. Fler personer
med ratt kompetens ar enligt statsrddet nodvandigt for att kunna realisera
regeringens kraftsamling for framtida investerings- och underhallsprojekt
inom framfor allt jarnvagsomradet. Statsradet hanvisade till att Trafikverket
under 2020 ska fa anvanda medel fran saval sitt forvaltningsanslag som
investeringsanslaget for att avhjélpa brister i den I&ngsiktiga kompetens-
forsorjningen inom infrastruktur- och transportsektorn.

Utskottet anforde i betdnkande 2019/20:TU1 att det delade regeringens
beddmning i budgetpropositionen att det krdvs ny kompetens for att
genomfdra satsningen inom infrastruktur- och transportsektorn och for att
klara omstéllningen till ett modernt och héllbart transportsystem. Utskottet
vidhaller sin installning i denna angelagna frga och véalkomnar darfor de
satsningar som regeringen genomfor p& omradet. Motion 2019/20:1623 (V)
yrkande 12 avstyrks darmed.
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Resendrer och transportkdpare

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om resande och transportképare
pa jarnvag. Utskottet hanvisar till att det pagar ett aktivt arbete for
att Oka jarnvagens attraktionskraft bade for resenarer och for
transportkdpare.

Jamfor reservation 13 (SD).

Motionerna

Enligt motion 2019/20:505 av Daniel Béackstrom (C) &r det av bl.a. klimatskal
en prioriterad fraga att fa till ett europeiskt bokningssystem som gor det
enklare att boka tagbiljetter fran Sverige ut i Europa.

I kommittémotion 2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 26
anfors att den nattagssatsning till kontinenten som nu gors bor avbrytas och att
dessa medel i stéllet bor laggas pa inhemsk jarnvag. Motionirerna pekar pé att
det finns ett stort behov av satsningar pé jarnvagstrafik inom Sverige, sérskilt
i storstadsomradena. | yrkande 66 framhalls att man for att underlatta
logistikkedjan med gods borde utreda méjligheten till en liknande nattjénst
som SJ har. Motionarerna anfor att man pa det séttet enkelt kan leta transporter
for sitt gods fran dorr till dérr med olika transportsatt.

Utskottets stallningstagande

Né&r det galler motionsforslaget om ett europeiskt bokningssystem vill
utskottet peka pé att regeringen i propositionen En samlad politik for klimatet
— klimatpolitisk handlingsplan (prop. 2019/20:65) anfor att den vill gora det
enklare att boka utlandsresor med tdg. Inom ramen for den pdgdende
revideringen av EU:s tagpassagerarforordning verkar regeringen for att de
foreslagna bestimmelserna ska utformas pa ett satt som underléttar bokningen
av utlandsresor. Darutdver har regeringen gett Trafikanalys i uppdrag att ta
fram ett kunskapsunderlag med en nuldgesanalys av mojligheter att boka
biljetter for utlandsresor med tag samt att bedoma vilka initiativ staten kan ta
for att branschaktdrerna ska underldtta for konsumenterna att boka
utlandsresor med tag. Trafikanalys redovisade uppdraget den 28 april 2020.
Trafikanalys beddémer att boknings- och forséljningsmarknaden for
internationella tagbiljetter kommer att utvecklas av marknadens egna aktérer.
Det finns dock enligt Trafikanalys monopolsituationer och dominans fran
stora jarnvagsforetag som ger strukturella problem och som marknaden inte
kan forvéntas l6sa. Trafikanalys konstaterar att det & mycket angeldget att
Sverige driver fragan om konkurrensneutralitet pd EU-marknaden for att
underlatta den framvéxande marknaden. Trafikanalys foreslar bl.a.
informationsinsatser och att fragan om skilda momssatser for tigoperatorer

2019/20:TU15

37



2019/20:TU15

38

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

respektive aterforsaljare/tredjepartsforetag ses Over. Vidare bedomer
Trafikanalys att marknaden for internationella tagbiljetter ar pa vag att
utvecklas men att den behover fortsatta att foljas upp. Trafikanalys foreslar
darfor att regeringen lamnar ett nytt uppdrag om forslagsvis tva ar for en
uppfoéljning av marknadssituationen.

Nar det galler frdgan om nattagstrafik till andra lander inrattades i
varandringsbudgeten foér 2019 ett nytt ramanslag 1:16 Internationell tagtrafik
med 50 miljoner kronor inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer. Anslaget
ska bl.a. anvandas till utgifter for tgtrafik som staten upphandlar fran Sverige
till destinationer i andra l&nder. Regeringen har dven gett Trafikverket i
uppdrag att utreda forutsattningarna for att upphandla nattagstrafik med
dagliga avgangar till flera europeiska stader. | uppdraget ingick bl.a. att limna
forslag pa vilken trafik som bor upphandlas, redovisa en tidsplan for
genomfdrandet och gora en beddmning av kostnaderna for staten. Trafikverket
ska ocksa utreda andra maojligheter att underlatta etableringen av nattagstrafik
till utlandet och hur staten kan bidra till att den upphandlade trafiken sa snart
som mojligt kan ersittas av trafik som bedrivs pd kommersiell grund. 1
budgetpropositionen fér 2020 avsattes ytterligare 50 miljoner kronor under
anslaget och riksdagen beslutade i enlighet med regeringens forslag (prop.
2019/20:1, bet. 2019/20:TU1, rskr. 2019/20:111).

Regeringsuppdraget att utreda nattdg till Europa slutredovisades av
Trafikverket den 27 april 2020. | slutredovisningen pekas strackningen
Malmo-KaoIn-Bryssel ut som mest lamplig for att ga vidare med en eventuell
upphandling av nattagstrafik till den europeiska kontinenten. Strackan har
enligt Trafikverket bra trafikmdssiga forutsattningar, ger mojlighet till
relevanta avgangs- och ankomsttider och 6ppnar for vidare forbindelser till
andra delar av Europa. En forutsattning for trafiken &r bl.a. att nédvandiga
overenskommelser med berdrda lander kan ingas. Trafikverket bedémer att
trafik pa strackan Malmé-KoIn-Bryssel som tidigast skulle kunna vara igang
om tva till tre &r.

Né&r det galler logistikkedjan for godstransporter anges i regeringens
nationella godstransportstrategi att syftet med strategin &r att skapa
forutsattningar for effektiva, kapacitetsstarka och hallbara godstransporter. |
enlighet med vad som anges i strategin har regeringen inréattat ett nationellt
godstransportrad. Radet ska bidra till arbetet for effektiva, kapacitetsstarka och
héllbara godstransporter och genomforandet av godstransportstrategin. Radet
ska skapa en kontinuitet i arbetet med att utveckla godstransporterna och
mojliggora ett I6pande utbyte av erfarenheter och synpunkter mellan
regeringen och foretradare for ndringsliv, intresseorganisationer,
forskningsinstitut, universitet och hdgskolor, statliga myndigheter, kommuner
och regioner m.fl. Regeringen har beslutat om ett antal regeringsuppdrag som
en foljd av godstransportstrategin. Bland annat har regeringen gett i uppdrag
at Trafikverket att initiera och framja samverkan och samarbete for att
astadkomma ett fungerande system for horisontell samordning for Gkad
transporteffektivitet och minskad klimatpaverkan, t.ex. genom minskade
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tomtransporter och okad fyllnadsgrad. Trafikverket ska under 2019-2029
bidra till att arbetet kan bedrivas langsiktigt i samarbete med néaringslivet och
andra berorda aktorer. Utskottet valkomnar detta.

Utskottet kan sammanfattningsvis konstatera att det pagar ett aktivt arbete
for att oka jarnvagens attraktionskraft bade for resenarer och for
transportkopare. Utskottet finner darmed inte att det finns skal att vidta nagra
atgarder med anledning av motionsforslagen och avstyrker motionerna
2019/20:505 (C) och 2019/20:615 (SD) yrkandena 26 och 66.

Vissa sakerhetsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om olika sékerhetsfragor.
Utskottet framhaller att sékerheten inom transportsystemet
prioriteras hogt av utskottet. Utskottet hanvisar till det viktiga arbete
som pagar inom omradet.

Jamfor reservation 14 (M), 15 (SD) och 16 (KD).

Motionerna

Patrik Jonsson m.fl. (SD) framfor i kommittémotion 2019/20:615 yrkande 22
att mojligheten att transportera jarnvagsvagnar med fartyg bor behéllas tills
ytterligare en fast forbindelse mellan Sverige och Danmark har byggts
eftersom Oresundsbron kan tvingas stanga av flera orsaker. | yrkande 23
framhalls att det behovs fler och mer effektiva kontroller vid
gransoverskridande trafik. | yrkande 44 anfér motiondrerna att man bor
placera fler fasta kameror pé strategiska stillen eftersom det i princip &r
omojligt att fysiskt 6vervaka alla jarnvégsspar. | yrkande 45 foreslas att man
ska se over mojligheten att anvanda droénare som kompletterande
sikerhetsatgard. Motionarerna pekar pa att dronare skulle kunna vara till hjalp
vid olyckor eller vid sokande efter personer som vill sabotera eller &r
suicidbenagna. Motionarerna framhaller vidare att sparspring ar ett stort och
tyvarr dven vaxande problem. Férutom olyckor skapar det dyra forseningar for
resendrer och samhalle samt arbetsmiljoproblem for lokférare. | yrkande 47
begar motionarerna darfor att straffet for olovlig vistelse i sparomrade skarps.
Motiondrerna anser &ven i yrkande 48 att suicidprevention och insatser mot
sparspring bor stirkas for att minska antalet omkomna i jarnvags-
infrastrukturen. Motiondrerna foreslar i yrkande 49 att mojligheten att som
rutin kora i kontrollerad siktfart eller halv siktfart vid misstankt sparspring, i
stéallet for trafikstopp, bor utredas for att minska stérningar och forseningar.
Motionarerna framhaller vidare att det faktum att en lokforare kor tag utan
ombordpersonal kan innebéra livsfara. Om eldsvada, brak eller andra tillbud
uppstar kan det ta tid for lokforaren att upptécka detta. | yrkande 52 foreslar
darfor motionarerna att det inte ska vara tillatet att kora tdg med passagerare
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utan sékerhetsutbildad ombordpersonal. | yrkande 53 anfér motionérerna att
de lokférare som bevittnat personpakorning boér fa en ersattning om ett
prisbasbelopp. | yrkande 54 begdr motionarerna att intrangsskyddet till
lokforare ombord pa tag bor starkas. Motionarerna framhaller bl.a. att det ar
for latt att komma in till en lokférare och sedan koppla bort viktig
sakerhetsutrustning. 1 yrkande 55 anfors att det ar angelaget att bangardar far
starkt tilltradesskydd och sdkerhetsklassning. Motionérerna menar att detta
skulle minska risken for bl.a. nedklottrade tdg, sparspring, stolder och
mojligheter att utfora sabotage. | yrkande 57 betonas vikten av dkad sékerhet
for personal pa tdg och bussar. Motionarerna anser att en straffskarpning bor
utredas for hot och vald mot personal pa tdg och bussar.

Pal Jonson (M) anfdr i motion 2019/20:873 att en utdkad anvandning av
varmedetektorer pd jarnvagsspar bor framjas for att reducera problemen med
banvallsbrander. Genom detektorer kan lokforaren varnas for bromsade hjul
som skapar gnistor.

I motion 2019/20:2075 framhaller Fredrik Olovsson m.fl. (S) att man bor
granska mojligheten att vidta ytterligare atgarder for att minska problemet med
sparspring pé jarnvagar. Motionarerna pekar pa att problemet med personer
som olovligen vistas p& sparen vixer och manga ganger leder till kraftiga
forseningar i tagtrafiken.

Jessika Roswall m.fl. (M) efterfrdgar i kommittémotion 2019/20:2597
yrkande 21 skarpta straff for personer som otillborligen befinner sig inom
spdromraden. Regeringen bor enligt motiondrerna skyndsamt utreda en
lagskarpning nar det galler bade botesbeloppens storlek och en férbattrad
mojlighet att doma till skadestand. De forseningar som orsakas genom detta
beteende kostar samhallet mycket pengar.

Magnus Jacobsson m.fl. (KD) lyfter i kommittémotion 2019/20:2775
yrkande 34 fram att Trafikverket i samarbete med tdgoperatérerna bor arbeta
fram en atgérdsplan for att minska antalet personolyckor pé jarnvagsspar och
forsvara for obehoriga att betrada sparen.

I motion 2019/20:2837 av Boriana Aberg m.fl. (M) yrkande 7 betonas
vikten av alternativa jarnvagsforbindelser till kontinenten via Trelleborgs
hamn. Nedlaggningen av jarnvéagsfarjorna i Trelleborg maste forhindras. Om
nagot skulle handa med Oresundsbron eller med Stora Bélt-forbindelsen
kommer enligt motiondrerna den export- och importberoende svenska
industrin att forsattas i en mycket sdrbar situation utan alternativa
transportvagar till kontinenten.

Utskottets stéllningstagande

Sékerheten inom transportsystemet prioriteras hogt av utskottet. Utskottet vill
darfor framhalla att de fragor som tas upp i motionsférslagen om atgarder for
att forstarka sakerheten och skyddet pa jarnvag och stationer &r av stor
betydelse. Mot den bakgrunden vélkomnar utskottet dven statsradet Tomas
Eneroths uttalanden i hans svar pa en skriftlig fraga den 19 februari 2019
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(fr. 2018/19:195). Statsradet framforde bl.a. att regeringen anser att Sverige
ska ha en robust, miljdanpassad och palitlig transportinfrastruktur som bl.a.
héller en hog trafiksakerhet. Statsradet framfdrde att det ar angelaget att starka
ett aktivt sakerhetsarbete i transportsystemet och att regeringens mal &r att
antalet omkomna i trafiken ska minska.

Utskottet vill klargora att det grundladggande syftet med offentligrattslig
sakerhetsreglering pa transportomradet ar att forebygga olyckor och darmed
hindra att manniskor, egendom och miljé kommer till skada i samband med
transporter. Av artikel 4 i direktiv 2004/49/EG om sakerhet p& gemenskapens
jarvagar (jarnvagssakerhetsdirektivet) framgar att medlemsstaterna ska se till
att ansvaret for en sdker drift av jarnvagssystemet laggs pa infrastruktur-
forvaltare och jarnvagsforetag. Jarnvéagsforetag och infrastrukturforvaltare har
ansvar for sina respektive delar av jarnvagssystemet gentemot anvéndare,
kunder, berord personal och tredje part. Av artikeln framgar vidare att
jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare, for att kunna ta sitt ansvar for en
séker drift av jarnvagssystemet, ska vara skyldiga att vidta nddvandiga
atgarder for riskhantering, i samarbete med varandra dar det ar lampligt,
tillampa nationella sékerhetsbestdammelser och sakerhetsstandarder och inrétta
sdkerhetsstyrningssystem i enlighet med sakerhetsdirektivet. Sammanfatt-
ningsvis innebér artikel 4 att det &r jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare
som ytterst ar operativt ansvariga for en séker drift av jarnvégssystemet.
Jarnvagssakerhetsdirektivet &r genomfort i svensk ratt genom jarnvégslagen
(2004:519) och foreskrifter utfardade med stod av den. Transportstyrelsen &r
tillsynsmyndighet enligt jarnvagslagen. Det ar i huvudsak genom tillsyn av
sékerhetsstyrningssystemet som Transportstyrelsen forsékrar sig om att bl.a.
infrastrukturforvaltare klarar av att driva sin verksamhet enligt géllande regler.

Utskottet har i sammanhanget uppmérksammat att det i regeringens
proposition Kamerabevakning i kollektivtrafik och apotek — ett enklare
forfarande (prop. 2019/20:109) foreslds att kamerabevakningslagen
(2018:1200) andras sé att kravet pa tillstand till kamerabevakning tas bort for
bevakning i fardmedel som anvénds i kollektivtrafik och for stations-,
terminal- och héllplatsomraden som anvéands for sadan trafik. Kravet pa
tillstand tas &ven bort fér bevakning av vissa platser vid sparomraden och av
flygplatser. Undantagen ska gélla om bevakningen utférs i brottsbekdmpande
syfte, for att forhindra olyckor eller i ordningshallande syfte. Lagandringarna
foreslas trada i kraft den 1 augusti 2020.

Nar det galler motionsforslaget om intrangsskydd vill utskottet peka pa det
som statsradet Tomas Eneroth framforde i svar pd en interpellation hosten
2017 (ip. 2016/17:603). Statsradet konstaterade att arbetet med skyddsfragor
inom landtransportomradet pd EU-nivd samordnas av kommissionen med
hjalp av dess sdrskilt inrdttade arbetsgrupp Landsec. Nér det géller
jarnvagsskydd har arbetet i Landsec, liksom arbetet pd nationell niva,
fokuserats pa risk-, sarbarhets- och atgardsidentifiering, men med den
skillnaden att huvudsyftet ar att beddma om atgarder pa EU-niva bor vidtas
for att komplettera det nationella skyddsarbetet. Vidare informerade statsradet
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om att det pa nationell niva hade inletts ett systematiskt risk-, sarbarhets- och
atgardsidentifieringsarbete i jarnvagssektorn. Arbetet koordineras inom ramen
for det nationella radet for jarnvags- och kollektivtrafikskydd (NRJK).
Statsradet pekade ocksd pa att regeringen i budgetpropositionen hade
foreslagit en satsning pd sammanlagt 138 miljoner kronor under perioden
2018-2020, dels for att utdka antalet stationer som har bevakning och
kameradvervakning i syfte att ge battre skydd och planeringsforutséttningar
for 6kad sékerhet och trygghet vid stationerna, dels for att genom samverkan
mellan olika aktorer vid stationerna utoka antalet trygghetsskapande atgarder
med stationsvardar. Statsradet framhall att han sjalvfallet foljer utvecklingen
bade i Sverige och pa EU-niva och att han &r beredd pa att ytterligare atgérder
kan komma att behdva vidtas, inte minst som en foljd av det arbete som pagar
inom NRJK och Landsec.

Utskottet ar positivt till det viktiga arbete och de satsningar som regeringen
gor for att 6ka sékerheten inom transportsystemet. Utskottet valkomnar &ven
att regeringen i direktiven till atgardsplaneringen infor framtagandet av den
senaste nationella planen for transportinfrastrukturen har framfort att
Trafikverket ska beakta mojligheter att vidareutveckla krisberedskapen, det
civila forsvaret och formégan att hantera handelser och situationer som t.ex.
stora olyckor, naturhdndelser, antagonistiska hot, h6jd beredskap och ytterst
krig.

Utskottet vill i sammanhanget dven peka pa att kampen mot terrorism och
arbetet med att forebygga valdsbejakande extremism ar hogt prioriterade
fragor for regeringen. Sveriges strategier mot terrorism ar utgangspunkten for
Sveriges langsiktiga nationella och internationella arbete pd omradet.

Utskottet vill vidare dven lyfta fram vikten av att tdgpersonalen kan kanna
sig trygg och att arbetet organiseras pa ett satt sa att risker och ohalsa
forebyggs sa langt som mojligt. Utskottet ar dock medvetet om att sarskilda
krav pa jarnvagsfordons utformning kan vara oférenliga med de forpliktelser
Sverige har med anledning av medlemskapet i EU. Davarande statsradet Anna
Johansson framférde i svaret pa en skriftlig fraga (fr. 2015/17:272) i november
2015 att nar det géller frigan om att sékerstélla att obehoriga inte ska kunna ta
sig in till lokforaren under férd &r detta framst en uppgift for jarnvagsforetagen
sjalva. De &r enligt jarnvagslagens EU-harmoniserade bestdmmelser skyldiga
att inrdtta sérskilda s.k. sakerhetsstyrningssystem i syfte att inom ramen fér sin
verksamhet bedriva ett systematiskt forebyggande sakerhetsarbete baserat pa
riskvardering och riskhantering och vidta nodvandiga atgarder for att hantera
identifierade risker. Statsrddet framforde vidare att Transportstyrelsen i
egenskap av behorig tillsynsmyndighet &r ansvarig for att se till att bl.a.
jarvagsforetagen uppfyller sina skyldigheter enligt lag och vidtar de atgarder
som &r nddvandiga for att jarnvagsverksamheten ska kunna bedrivas i enlighet
med foreskrivna krav.

Utskottet anser att fragorna om att forstarka skyddet pa tag ar av mycket
stor betydelse och forutsétter att fragestéllningarna beaktas i det arbete som
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pagar inom transportsektorn och som bedrivs inom ramen for Sveriges
strategier mot terrorism.

Nar det galler motionsforslagen om banvallsbrander och sparspring vill
utskottet inledningsvis paminna om att det ar Trafikverket som ansvarar for
atgarder och arbetssatt nar det galler sakerhet pa den statliga jarnvagen.
Trafikverket maste ocksa forhélla sig till de transportpolitiska malen, dar
aspekten sakerhet ingar.

Av uppgifter frn Trafikverket framgér att myndigheten nar obehériga
uppticks i sparen stoppar eller sanker tdgens hastighet kraftigt, vilket leder till
forseningar, framforallt runt storstdder och i rusningstrafik. | Trafikverkets
arsredovisning for 2019 anges att obehdriga i sparomradet under 2019
orsakade 5 641 forseningstimmar, en 6kning med 10 procent sedan 2018.
Utskottet vill understryka att fragan om att minska obehériga pa sparen darfor
ar av stor betydelse. Av Trafikverkets promemoria Tillsammans mot
sparspring fran januari 2017 framgar att Trafikverket sedan 2015 genomfor ett
stort antal atgarder for att gora det svarare att ta sig ut i sparen. Fram till 2020
uppges att 1 miljard kronor skulle investeras i bl.a. stangsling och en utékad
kameradvervakning. Ytterligare &tgarder ror sakrare plattformsandar,
atgardade plankorsningar och tydligare skyltning. Trafikverket anger att for
dessa fysiska atgarder prioriteras strackor dar problemen med pakérning ar
som storst. Utskottet valkomnar detta arbete och forutsétter att Trafikverket
fortsatter att vidta atgarder som ar nodvandiga for att minska antalet olyckor
och férseningar bl.a. till foljd av att obehdriga befinner sig pa sparen.

Statsradet Tomas Eneroth anférde i sitt svar pa skriftlig fraga 2017/18:1483
den 20 juni 2018 bl.a. att jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare &r
ansvariga for att jarnvagstrafik bedrivs pad ett trafiksdkert satt.
Jarnvagsforetagen har darmed ett ansvar for att fordonen de anvéander ges ett
tillrackligt underhall. Det innefattar bl.a. att sakerstalla att bromsar underhalls
I6pande och att de fungerar som avsett. Statsradet upplyste dven om att det
statligt 4gda tagbolaget Green Cargo AB hade inlett en intern utredning till
foljd av att det finns misstankar om att deras tdg kan ha orsakat brand i
anslutning till en banvall och att bolaget hade vidtagit extra
forsiktighetsatgarder och tillfalligt tagit delar av vagnflottan ur trafik.
Statsradet anforde att Trafikverket, i egenskap av infrastrukturforvaltare av
den statliga jarnvagen, har ett ansvar for att underhélla jarnvagen si att
brandrisken minimeras, bl.a. genom att bekdmpa véxtlighet i banvallar och ta
bort brannbart material i anslutning till spéren.

Nér det géller motionsférslagen om gransoverskridande trafik har utskottet
tidigare behandlat denna fraga. | betankande 2019/20:TU7 framhall utskottet
att gransoverskridande trafik bor framjas och underlattas och att en 6kad
rérlighet mellan Sverige och vara grannlander ar positivt och bra for Sverige.
Utskottet pdminde om att regeringen i infrastrukturpropositionen hade gjort
beddmningen att det &r angeldget att intensifiera samarbetet om transporter
med de nordiska grannlinderna och 6vriga lander runt Ostersjon samt inom
EU i sin helhet for att Oka transporteffektiviteten och utveckla den
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gransregionala tillgangligheten. Utskottet sdg med tillfredsstallelse pa det
arbete som bedrivs inom Regeringskansliet for att utveckla ett effektivt och
hallbart transportsystem utan granshinder. Utskottet har inte &ndrat
uppfattning i denna fraga.

Mot ovanstdende bakgrund finner utskottet att det inte finns skal att vidta
négon atgard med anledning av motionsforslagen. Motionerna 2019/20:615
(SD) yrkandena 22, 23, 44, 45, 47-49, 52-55 och 57, 2019/20:873 (M),
2019/20:2075 (S), 2019/20:2597 (M) yrkande 21, 2019/20:2775 (KD) yrkande
34 och 2019/20:2837 (M) yrkande 7 avstyrks dérmed.

Langre och tyngre tag

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om langre och tyngre tag.
Utskottet hanvisar bl.a. till att prioriterade atgarder for langre och
tyngre tag finns i den beslutade nationella planen for
transportsystemet 2018-2029.

Jamfor reservation 17 (M, KD), 18 (SD) och 19 (C, L).

Motionerna

Patrik Jonsson m.fl. (SD) framhaller i kommittémotion 2019/20:615 yrkande
39 att man for att fa ett battre utnyttjande av sparkapaciteten bor gora det
mojligt att 6ka hastigheten for vissa godstag sa att dessa kan kora i hastigheter
runt 160 kilometer i timmen. | yrkande 40 framfor motionérerna att arbetet
med att forlanga stationer (driftsplatser) for langre tdg bor utékas och att
standarden for hogsta tillatna taglangd bor 6ka. Motionérerna pdminner om att
tdgens standardlangd i dag ar 630 meter men anser att den snabbt bor utékas
till Europastandarden 750 meter och i en forlangning skulle kunna 6kas &n
mer.

I kommittémotion 2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 18
anfors att frdgan om langre och tyngre godstdg bor utredas. Motionarerna
framhaller att langre och tyngre godstag Okar tagets konkurrenskraft genom
forbattrad I6nsamhet och effektivitet samt minskar transportkostnaderna och
frigor kapacitet pa sparen.

Anders Akesson m.fl. (C) framhéller i kommittémotion 2019/20:3246
yrkande 30.2 att atgarder bor vidtas for att sakerstalla att langre och tyngre tag
skyndsamt tillats pa ett tillrackligt, funktionellt och sammanhallet jarnvagsnat
i hela Sverige. Motiondrerna anfor att det finns stora miljé- och samhéllsnyttor
att ta till vara genom att mojliggéra transport av tyngre, langre och mer
transporteffektiva fordon pa det svenska jarnvagsnatet. Samtidigt som ledig
kapacitet utnyttjas mer optimalt och utsldppen av bl.a. koldioxid minskar
forbattras konkurrenskraften for transportberoende néringar.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis padminna om att regeringen i propositionen
Infrastruktur for framtiden — innovativa losningar for starkt konkurrenskraft
och hallbar utveckling (prop. 2016/17:21) angav att forslag pa atgarder som
syftar till att gora det mojligt att kora langre och tyngre godstag borde utredas
vidare i den kommande atgardsplaneringen.

I Trafikverkets forslag till nationell plan finns tre projekt som syftar till att
mojliggora for minst 740 meter 1anga tdg. Dessa tre projekt, som benamns
atgarder for langa godstag, kommer enligt planforslaget att kosta totalt ca 2,5
miljarder kronor, varav ca 1,8 miljarder kronor under planperioden 2018-2029
och resterande belopp under perioden efter 2029. Dessa ar

— Hallsberg—Malmo och Hallsberg—Gateborg: atgarder for langa godstag
—  Ovrigt stomnét: atgarder for langa godstag
— Okad lastprofil: atgarder for storre godstag.

| forslaget till nationell plan foreslar Trafikverket aven ett relativt stort antal
mindre atgarder pa befintliga jarnvagar for att forbattra kapaciteten och
punktligheten for person- och godstrafik, bl.a. atgarder for langa tag. |
forslaget till nationell plan anges att vissa rangerbangdrdar kommer att
anpassas till langre tag. | samband med den utvecklingsinsatsen kan mindre
reinvesteringsatgarder komma att komplettera o6vriga &tgarder for att
satsningen pa langa tag ska fa full effekt.

Utskottet noterar med tillfredsstéllelse att det i den trafikslagsévergripande
plan for transportinfrastrukturen som regeringen faststallt for perioden 2018-
2029 finns ett antal prioriterade atgarder for langre, tyngre och storre tag, som
under planperioden omfattar mer &n 2 miljarder kronor, en utdkning jamfort
med Trafikverkets planforslag.

Vidare vill utskottet framhalla att Trafikverket enligt regleringsbrevet for
2020 ska redovisa hur arbetet inom ramen for befintlig ekonomisk och fysisk
infrastrukturplanering fortskrider nar det géller langre och tyngre tag.
Uppdraget ska redovisas till Regeringskansliet senast den 1 september 2020.

Utskottet vill &ven lyfta fram att det i regeringens nationella
godstransportstrategi framfors att det &r viktigt att framja en dverflyttning av
godstransporter fran vag till jarnvég och sjofart. Det konstateras att det inom
EU kors langre tag an i Sverige, men inte tdg som ar tyngre an 22,5 STAX
(storsta tillatna axellast). Regeringen framhaller att det for att skapa goda
forutsattningar for gransdverskridande jarnvéagstransporter darfor kan vara en
fordel att mojliggora framst for langre tg. 1 sammanhanget kan namnas att
Malmbanan i dag tillater tdg pa upp till 30 STAX.

Utskottet vill avslutningsvis framhdlla att en omstallning av
transportsektorn for att bryta fossilberoendet och minska utslappen ar saval
nddvandig som mojlig. Detta forutsétter ett samhalle dar transporter anvands
pa ett smartare sétt, bl.a. genom en dverflyttning av gods fran végar till
jarnvagar och annu mer effektiva jarnvagstransporter, sasom langre och tyngre
tdg. Utskottet ser positivt pa det arbete som pagar inom omradet och finner
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inte skl att vidta nagra atgarder med anledning av motionsférslagen. Darmed
avstyrks motionerna 2019/20:615 (SD) yrkandena 39 och 40, 2019/20:2597
(M) yrkande 18 och 2019/20:3246 (C) yrkande 30.2.

Vissa miljofragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om vétgas inom jarnvégs-
trafiken. Utskottet framhaller dock att en minskning av
transportsektorns klimatpaverkan ar av hogsta prioritet for utskottet.

Jamfor reservation 20 (SD) och 21 (C).

Motionerna

Patrik Jonsson m.fl. (SD) framhaller i kommittémotion 2019/20:615 att
ellokens andel 6kar och att det med tanke pa miljén ar en stor fordel att kora
med eldrift, forutsatt att elen framstélls fossilfritt. Motionarerna paminner
dock om att det finns strackor och &ven terminaler for lossning och lastning
dar det inte gar att anvinda ellok, vilket gor att diesellok fortfarande behovs.
Motionérerna anfor darfor i yrkande 58 att diesel pa sikt bor ersattas med mer
miljovanligt bransle dar elektrifiering inte & majlig. | yrkande 59 foreslar
motiondrerna att Sverige bor prova vatgasdrivha motorvagnar i
passagerartrafik pa oelektrifierade strackor.

I partimotion 2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 16,
kommittémotion 2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 25 och
kommittémotion 2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 15 anfors
att Trafikverket bor fa i uppdrag att testa vatgastag pa en eller flera utvalda
strackor dar elektrifiering inte &r att vanta inom overskadlig tid, i syfte att
ersatta diesellok. Motionarerna framhaller att man pé jarnvagsstrackor som i
dag anvénder diesellok behover hitta alternativ till fossil energi.

Utskottets stallningstagande

For att Sverige ska né sina miljé- och klimatmél men ocksa de internationella
ataganden som féljer av Parisavtalet maste transportsektorns miljopaverkan
och utslapp minska kraftigt. Utskottet anser att transporternas klimatpaverkan
kan minskas genom effektivare transporter, genom en 6vergang till fornybara
drivmedel, inklusive el, och genom att man tar till vara mojligheterna med ny
teknik. Utskottet paminner om att regeringen i mars 2018 Gverlamnade
skrivelsen En klimatstrategi for Sverige (skr. 2017/18:238) till riksdagen. |
skrivelsen redovisas bl.a. en handlingsplan for fossilfria transporter och
elektrifiering dér det bl.a. understryks att det behdvs en aktiv politik och
I6pande uppfoljning och utveckling av styrmedlen inom transportomradet for
att klara klimatmalen. Regeringens handlingsplan for fossilfria transporter och
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elektrifiering star pa tre ben: ett transporteffektivt samhalle, energieffektiva
och fossilfria fordon samt férnybara drivmedel. | handlingsplanen utvecklas
regeringens prioriteringar av bl.a. ett effektivare transportsystem med laga
utslapp av véxthusgaser, en fortsatt omstallning till férnybara och hallbara
drivmedel dar de fossila drivmedlen fasas ut, en 6vergang till fossilfria och
energieffektiva fordon samt en minskning av flygets klimatpaverkan.
Regeringen bedémer nar det galler krav pa miljoanpassad upphandling av
transporter att staten ska upphandla fossilfria transporter dér det & mojligt och
att miljokrav i offentlig upphandling &r ett viktigt verktyg for att stilla om
samhallet till 6kad héllbarhet. Av regeringens nationella godstransportstrategi
framgar vidare att inriktningen och tillhérande insatser bl.a. ska framja en
overflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart. Vidare
framgar att jarnvagen i huvudsak &r elektrifierad; hela den trafikerade dubbel-
och flerspariga banlangden ar elektrifierad, och i slutet av 2016 var 70 procent
av alla enkelspariga banor elektrifierade.

Av trafikutskottets forskningsgrupps rapport Fossilfria drivmedel for att
minska transportsektorns klimatpaverkan (2017/18:RFR13) framgar att
energieffektiviteten ar hog for sparbunden trafik. Den sparbundna trafiken &r
nastan uteslutande elektrifierad i Sverige, och pa bade kort och lang sikt ar en
Okad andel fornybar el ett viktigt bidrag till att minska koldioxidutsldppen. Av
rapporten framgar att det endast anvinds diesel motsvarande 0,02
terawattimmar i den svenska jarnvagen, men att malet borde vara en
elektrifiering dven av denna trafik. Den méngd diesel som anvands till svensk
bantrafik motsvarar en halv procent av den mangd diesel som anvands till
vagtransporter. Av forskningsrapporten framgar att vatgas har en lag
energidensitet per volymenhet och tar stor plats vid transport. Det gor att det
finns utmaningar nar det galler att lagra och transportera vétgas pa ett effektivt
satt. Foreningen Vatgas Sverige har uttalat att vatgas kommer att ha en
nyckelroll i den nédvandiga dvergangen fran fossila branslen till fornybara
energikallor och ett hallbart energisystem. Runt om i varlden 6kar aktiviteterna
inom vitgasomradet. Utskottet foljer utvecklingen och vill i sammanhanget
aven peka pa statistik fran Naturvardsverket frdn 2017 av vilken det framgar
att jarnvagens del av de totala véxthusgasutsldppen &r 0,08 procent. Enligt
uppgifter fran Trafikanalys framgér vidare att dieseldriften 2018 stod for
4 procent av utforda tagkilometer.

Regeringen behandlade frédgan om anvandningen av véatgas i propositionen
En samlad politik for klimatet — klimatpolitisk handlingsplan (prop.
2019/20:65). Regeringen framhdll att vatgas kan komma att fa en storre roll i
framtiden vad galler industriprocesser, lagringskapacitet och bransleceller i
fordon. Det kommer enligt regeringen att vara viktigt i flera branscher att
framstalla, lagra och frakta vatgas pa ett hallbart satt. Sverige undertecknade i
september 2018 tillsammans med flera andra av EU:s medlemsstater det s.k.
vétgasinitiativet (The Hydrogen Initiative). Initiativet syftar bl.a. till att
maximera potentialen i hallbar vatgasteknologi for att minska
koldioxidutslappen i flera sektorer. Genom initiativet atar sig signerande
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lander att bl.a. undersoka majligheterna att framja vatgas inom transport och
mobilitet och att underlétta etableringen av ndédvéndig infrastruktur for att
mota 6kad efterfragan pa vétgas. Regeringen betonar i propositionen att den
ska fortsatta att verka for att Sverige och EU inte enbart fokuserar pa en
energibarare for att uppna energi- och klimatmalen utan ser till flera majliga
lésningar. Utskottet valkomnar detta.

Frdgan om att minska transportsektorns klimatpaverkan ar av hogsta
prioritet for utskottet. Riksdagen har ocksa beslutat om att transportsektorns
utslépp av vaxthusgaser ska minska med 70 procent till 2030. Utskottet har
aven tagit del av att det pagar ett aktivt arbete bade inom Regeringskansliet
och inom transportbranschen for att nd malet. Mot bakgrund av ovanstaende
finner utskottet inte skal att vidta nagon atgard med anledning av motionerna
2019/20:615 (SD) yrkandena 58 och 59, 2019/20:3107 (C) yrkande 16,
2019/20:3246 (C) yrkande 25 och 2019/20:3264 (C) yrkande 15, som déarfor
avstyrks.

Statistik

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion om gransregional statistik. Utskottet
hanvisar till pagaende utvecklingsarbete och betonar att tillganglig
och tillforlitlig statistik dver resande och punktlighet &r av stor vikt.

Motionen

Linda Ylivainio (C) pekar i motion 2019/20:911 pa behovet av lopande
gransregional statistik. Motionaren framhéller att bristen pd sddan statistik
medfor att det inte gar att analysera, berdkna och bedéma effekter och
konsekvenser av vidtagna eller planerade nationella, regionala eller lokala
atgarder. Det ar enligt motiondaren mot denna bakgrund angelaget att Sverige
aktivt medverkar till att gransregional statistik samlas in pa l6pande basis.

Utskottets stéllningstagande

Utskottet vill betona att tillganglig och tillforlitlig statistik dver resande och
punktlighet &r av stor vikt. Statistiken &r av betydelse inte minst som underlag
vid statliga och regionala aktorers transportplanering och utgor dessutom ett
centralt underlag for planering av bade drift och underhall samt storre
nyinvesteringar.

Statistiska centralbyran (SCB) &r statistikansvarig myndighet for den
officiella statistik som bl.a. omfattar arbetsmarknaden, hushallens inkomster
och levnadsvillkor. Vid produktionen av officiell statistik ska den paverkan
som granspendling kan ge upphov till hanteras och beaktas. Statsradet Ardalan
Shekarabi framférde i en interpellationsdebatt den 4 april 2017 att SCB har
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genomfort studier for att hantera granspendlingens effekter pa
inkomststatistiken. Statsradet pAminde dven om att SCB, inom ramen for sin
avgiftsfinansierade verksamhet, far utféra uppdrag & kommuner och andra
anvandare utifran deras olika behov. | detta sammanhang upplyste statsradet
om att bristen pa en langsiktigt finansierad gransregional statistik ar upptagen
som ett granshinder inom det nordiska samarbetet. Statsradet paminde ocksé
om att frdgan om en samnordisk finansieringslosning bereds inom Nordiska
ministerradet, dar det aven pagar ett projekt om utbyte av data om bl.a.
inkomster och sysselsdttning mellan de nordiska landerna under en
tidsbegrénsad period.

Utskottet vill i sammanhanget uppmarksamma att Nordiska ministerradets
Nordic Mobility-projekt, som har pagatt sedan 2016, har arbetat for att fylla
luckorna i statistiken genom att kartligga ménniskor och sociala bidrag som
ror sig éver granserna.

Utskottet vill &ven pdminna om att regeringen under hésten 2016 lanserade
fem samverkansprogram. Syftet med samverkansprogrammen &r ett utbyte
mellan offentliga aktorer, nadringsliv och akademi for att hitta innovativa
I6sningar pa dagens samhallsutmaningar och samtidigt starka Sveriges globala
innovations- och konkurrenskraft. Ett av samverkansprogrammen &r Ndsta
generations resor och transporter. Genom samverkansprogrammet initierades
att antal projekt, bl.a. Nya l6sningar for framtidens resvaneundersékningar
som genomfdrdes av Trafikanalys. Bakgrunden till det sistndmnda projektet
var att det behovs utvecklad forstaelse for hur manniskor reser och varfor
manniskor reser som de gor for att kunna utforma ett framtida transportsystem
som pa ett halloart satt kan mota befintliga och kommande
samhéllsutmaningar. Dagens metoder for resvaneundersokningar har i vissa
avseenden problem med tackning, kostnader och uppgiftsldmnarbérda. Det
overgripande syftet med projektet var att undersoka och testa nya tekniska
losningar ~ for  datainsamling samt att undersoka hur olika
datainsamlingsmetoder skulle kunna anvéandas, enskilt eller i kombination, i
framtida resvaneundersokningar, som underlag till offentlig statistik.
Trafikanalys slutredovisade projektet i december 2018 (rapport 2018:18).
Trafikanalys har ocks& haft i uppdrag att utveckla kunskapsunderlagen om
jarnvagstransporter.  Rapporten  Forbdattrad  kunskapsforsorjning  om
jarnvagstransporter — slutredovisning av regeringsuppdrag (rapport 2018:10)
innehéller i korthet foljande fyra forslag:

—  Trafikverket far mandat och ansvar for en systematisk forvaltning av
jarnvagsdata, som ska utgbra underlag for transportmyndigheternas
samlade databehov inom analys- och prognosmodeller, uppféljning och
utvardering, transportpolitisk analys, officiell statistik samt marknads-
overvakning.

— En trafikslagsévergripande oberoende utredning pabdrjas om forsorjning,
forvaltning och samordning av transportdata fran hela transportomradet.
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— Trafikanalys  vidareutvecklar ~ den  regionala  statistiken om
jarnvagstransporter med hansyn till krav pa datakvalitet, statistiksekretess
och uppgiftslamnarbdrdan.

— En nationell strategi tas fram for offentlig-privat samverkan kring “’big
data” som underlag for kunskapsforsorjning pé transportomradet, dvs.
samverkan kring utveckling och anvéndning av stora datam&ngder som
kunskaps- och beslutsunderlag om transportsystemet, speciellt
multimodala fléden.

Utskottet vill dven peka pa att regeringen i den nationella godstransport-
strategin fran juni 2018 framforde att en samordnad styrmodell, i samverkan
med branschen och med hénsyn till andra aktorers kunskapsbehov, bor
utvecklas for transportmyndigheternas férsorjning och forvaltning av data om
jarnvagstransporter. Regeringen framforde vidare att den ser behov av
metodutveckling for dataférsdrjning och analys av intermodala transporter och
trafikslagsdvergripande transportrelationer. Utvecklingen av statistik om
transportfldden pa jarnviag med 6kad geografisk indelning, terminalstruktur
och noder samt intermodala godsfléden och skillnader i definitioner av lasttyp
bor prioriteras de kommande &ren. Regeringen avser att fortsatta att arbeta med
att genomféra den nationella godstransportstrategin i dialog med berérda
aktorer.

Med hanvisning till pagaende utvecklingsarbete avstyrker utskottet motion
2019/20:911 (C).

Museiorganisationer

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsyrkande om museiorganisationer.
Utskottet framhaller dock vikten av att regelverket for
museijarnvagar utformas pa ett sitt som gor att verksamheten ges
goda forutsattningar utan att trafiksakerheten asidosétts.

Jamfor reservation 22 (SD).

Motionen

Patrik Jonsson m.fl. (SD) anfor i kommittémotion 2019/20:615 yrkande 69 att
for att museiverksamhet for jarnvag ska fungera ar det viktigt att man ger
trafiken tillgang till tAglagen. Att nyttja de aldre sparen &r enligt motionarerna
en forutsattning for att halla museitrafiken vid liv. Motionérerna anser att
museitrafiken &r en del av svenskt kulturarv och menar darfér att den bor fa
mer stod och béttre forutsattningar.
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Utskottets stallningstagande

Museijarnvagar har en kulturhistorisk betydelse och kan dessutom vara en
givande hobby for den enskilde. Utskottet anser darfor att det &r viktigt att
regelverket for museijarnvagar utformas pa ett satt som gor att verksamheten
ges goda forutsattningar utan att trafiksakerheten asidosétts.

Nar det géller kapacitetsfordelning foljer det av jarnvagslagen att det &r
infrastrukturforvaltaren som ska fordela kapacitet pa ett konkurrensneutralt
och icke-diskriminerande satt samt traffa avtal med jarnvégsforetag och
organisatdrer. Om ett jarnvégsforetag, eller den som har auktorisation att
ansoka om taglagen, anser att Trafikverkets beslut inte Gverensstimmer med
lagen eller foreskrifter som utférdats med stod av lagen kan Trafikverkets
beslut dverklagas hos Transportstyrelsen.

Utskottet vill aven paminna om att det i jarnvagslagen och
jarnvagsforordningen finns bemyndiganden med stod av vilka det i foreskrifter
kan preciseras vad som avses med ett museijarnvagsfordon. Kraven enligt
3 kap. 4 § jarnvagslagen har anpassats till vad som kravs for att den aktuella
verksamheten ska kunna bedrivas pa ett sakert satt. Vidare finns det i
Transportstyrelsens  foreskrifter (TSFS 2014:53) om avgifter inom
jarnvagsomradet regler om avgifter for bl.a. tillsyn och tillstdnd. De som kan
styrka att de uteslutande bedriver kulturhistorisk verksamhet pé jarnvag eller
sparvag, saknar vinstsyfte samt inte bedriver trafik i mer &n begransad
omfattning &r att anse som museiorganisationer i avgiftshanseende. Enligt
avgiftsforeskrifterna & museiorganisationer befriade fran vissa avgifter och
kan dven fa en kostnadsreduktion pa vissa andra avgifter. Om organisationen
kan betraktas som museiorganisation innebér det saledes att organisationen
blir befriad fran avgifter for tillsyn.

Mot denna bakgrund avstyrker utskottet motion 2019/20:615 (SD) yrkande
69.

Okad kollektivtrafik

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om vissa atgarder for att oka
kollektivtrafiken. Utskottet hanvisar till pdgaende och genomforda
initiativ. Utskottet framhaller att kollektivtrafiken ar ett viktigt
medel for att uppfylla de transportpolitiska malen.

Jamfor reservation 23 (C), 24 (V) och 25 (L).

Motionerna

I motion 2019/20:233 menar Johan Andersson (S) att man i infrastruktur-
planeringen bor studera forutsdttningarna for stod till utbyggnad av
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tradbussnat i tatortstrafik. Motionaren framhaller att tradbussteknologin, som
ar val beprévad utomlands, har manga fordelar jamfort med andra alternativ.

Pia Nilsson (S) framhaller i motion 2019/20:328 att man bor se Gver
mojligheterna att starka resendrernas mojlighet att paverka ett Okat
kollektivtrafikresande. Motionéren pekar pé att var storsta framtidsutmaning
ar hoten mot var miljé och vért klimat och att transporter leder till stora utslapp
av vaxthusgaser. Motionaren pdminner om att regeringen har betonat vikten
av att staten aktivt ska bidra till att forbattra forutsattningarna for personer att
resa med kollektivtrafiken. Motionaren framhaller att det ar angelaget att
konsumentpolitiken ocksa speglar detta och att resenarerna ges méjligheter att
formulera sina behov av en god kollektivtrafik for alla i hela landet.

Enligt partimotion 2019/20:1623 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 13 bor
ett forslag pd handlingsplan tas fram for hur malet om férdubblad
marknadsandel for kollektivtrafiken ska realiseras. Motionarerna patalar att en
mangd utredningar och rapporter de senaste aren har presenterat maéjliga
atgarder for att minska klimatpaverkan fran transporter och for att 6ka andelen
persontransporter med kollektivtrafik. Handlingsplanen bor behandla dessa.
Enligt yrkande 14 bor en Gversyn goras av mdjliga atgarder som kan sénka
taxorna i kollektivtrafiken och stérka kollektivtrafikens konkurrenskraft nar
det géller resekostnaden for motsvarande resor med personbil. Motionérerna
anfor att prisbilden for resendrer &r ett viktigt styrmedel for att minska
klimatpdverkan fran vara transporter, och darfor kravs politiska insatser som
innebar att det miljovanliga alternativet ocksa ar det billigaste.

Leif Nysmed och Azadeh Rojhan Gustafsson (bada S) framhaller i motion
2019/20:1850 yrkande 2 att resendrernas paverkan pa kollektivtrafikens
attraktivitet bor 6ka. Motiondrerna menar att resenarernas asikter maste
beaktas battre. Det behdvs regionala undersdkningar om behov och dialog med
sdval grupper av resenarer som enskilda resenarer.

Helena Gellerman m.fl. (L) framfér i kommittémotion 2019/20:2746
yrkande 16 att en val fungerande kollektivtrafik Idgger grunden for att
transportsystemet i hela Sverige ska fungera pa ett tillfredsstallande satt.
Motionarerna pekar pa att buss, sparvdg, tunnelbana och pendeltdg reducerar
utslappen och minskar trangseln p& vagarna. Motionarerna anser darfor att
kollektivtrafiken ska byggas ut pa ett ansvarsfullt sétt i hela landet.

Anders Akesson m.fl. (C) lyfter i kommittémotion 2019/20:3246
yrkande 10 fram betydelsen av att framja ett mer jamstéllt nyttjande av
kollektivtrafiken. Motionérerna framhaller att kollektivtrafik framst nyttjas av
kvinnor medan man valjer bilen i stérre utstrdckning. Motionarerna anfor
vidare i yrkande 11 att forutséattningarna for kollektivtrafiken och for resor
med kollektivtrafik maste forbattras. Motionarerna framhaller att vi behéver
oka kollektivtrafiken for att minska klimatutslappen och minska trangseln pa
vara vagar. | yrkande 12 anfors att en Gversyn bor goras av gallande
lagstiftning om kollektivtrafik for att mojliggéra nya kollektiva transport-
16sningar.
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I kommittémotion 2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 24
framhalls att det bor inforas klimatdeklarationer for kollektiva resor.

Johan Pehrson m.fl. (L) anfor i partimotion 2019/20:3351 yrkande 9 att en
val fungerande kollektivtrafik &r centralt for att manniskor enkelt ska kunna ta
sig till jobb och skola. Nar fler valjer buss, sparvag, tunnelbana och pendeltag
i stallet for t.ex. bil, som drivs av fossila drivmedel, reduceras utslappen och
trangseln pa vagarna minskas. Motionarerna anser darfor att kollektivtrafiken
maste fortsatta att byggas ut pé ett ansvarsfullt satt i hela landet.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har vid flera tillfallen, senast i betdnkande 2018/19: TU13, framhallit
att kollektivtrafiken ar ett viktigt medel for att uppfylla de transportpolitiska
malen och darigenom astadkomma en langsiktigt hallbar tillvaxt i hela landet.
Utskottet har vidare anfort att kollektivtrafiken ska vara attraktiv och anpassad
efter de forutsattningar som rader i landets olika delar. En val anpassad
kollektivtrafik ger manniskor en geografisk tillgdnglighet pa ett
energieffektivt och 1angsiktigt hallbart sétt. Utskottet ar fortfarande av den
uppfattningen. Utskottet vill dven pdminna om att syftet med reformen pa
kollektivtrafikmarknaden, som skedde i samband med att lagen (2010:1065)
om Kollektivtrafik trddde i kraft den 1 januari 2012, bl.a. var att skapa
forutsattningar for att satta resenarens behov i centrum. Reformen bidrar dven
till 6kade mojligheter till samordning och pa sa sétt forbattringar for resenaren.

I den senaste infrastrukturpropositionen (prop. 2016/17:21) framhaller
regeringen att infrastrukturen genom sin utformning kan bidra till ett mer
sammanhallet samhalle dar allas ratt till tillganglighet varnas. Regeringen
anfor att transportsystemet ska vara tillgangligt for personer med
funktionsnedsattning, att det ska vara utformat si att det svarar mot bade
kvinnors och mans transportbehov och att barns forutsattningar att anvanda
transportsystemet behéver forbattras. Regeringen pekar vidare pd att vl
fungerande transporter bidrar till en fungerande arbetspendling och darmed till
en forbattrad matchning pd arbetsmarknaden. Dessutom forbattras regioners
forutsattningar for tillvéxt och tillgdngligheten okar for inkommande
bestkare, vilket bidrar till att turismen kan utvecklas. God infrastruktur &r en
viktig del i regeringens politik for ett Sverige som haller ihop. I skrivelsen med
anledning av den nationella planen for transportinfrastrukturen 2018-2029
(skr. 2017/18:278) framhéller regeringen att satsningarna i den nationella
planen innebér battre mojligheter att vélja kollektivtrafik i stora delar av
landet, vilket utskottet har valkomnat.

Utskottet vill dven pdminna om att regeringen 2015 fattade beslut om
forordningen (2015:579) om stod for att framja héllbara stadsmiljcer, s.k.
stadsmiljcavtal. For att framja hallbara stadsmiljoer far Trafikverket ge stod
enligt forordningen till kommuner och regioner for atgarder i stader som leder
till 6kad andel persontransporter med kollektivtrafik eller cykeltrafik eller
hallbara godstransportlésningar. Atgdrderna ska leda till energieffektiva
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I6sningar med laga utslapp av véxthusgaser och bidra till att
miljokvalitetsmélet God bebyggd miljo nas. Stodet bor enligt férordningen
sérskilt framja innovativa, kapacitetsstarka och resurseffektiva losningar for
kollektivtrafik, cykeltrafik eller godstransporter. Stadsmiljoavtalen har
integrerats i den nationella trafikslagsovergripande planen for transport-
infrastrukturen for perioden 2018-2029, och regeringen har utdkat stodet till
1 miljard kronor per &r under 2018-2029.

Vidare vill utskottet pAminna om att Sverigeférhandlingen under det forsta
halvaret 2017 tecknade Gverenskommelser med kommuner och landsting
(numera regioner) i Stockholms lan, Vastra Gotalands 14n samt Skéne lan om
satsningar pa kollektivtrafik och cykelatgarder med statlig medfinansiering
samt ataganden om bostadsbyggande. Regeringen godkéande dessa avtal, de
s.k. storstadsavtalen, den 28 juni 2018 (N2018/07821/TIF).

Av regeringens skrivelse 2017/18:238 En klimatstrategi for Sverige
framgar att andelen transporter med Iaga utslapp av vaxthusgaser behdver dka
for att klara det hogt stallda klimatmalet for transportsektorn till 2030. |
skrivelsen framhaller regeringen att de stora 6kningarna av kollektivtrafik
framst bor kunna ske i de omraden av landet som har goda forutséttningar vad
géller tillganglighet, befolkningsunderlag och resmdnster. Regeringen anger
vidare att forutsittningarna for att anvinda kollektivtrafik pa landsbygden
behover forbéattras. Utskottet delar regeringens bedémning.

Utskottet vill dven lyfta fram att regeringen under 2018 beslutade om ett
nytt etappmal i miljomalssystemet for att oka andelen gang-, cykel- och
kollektivtrafik. Enligt etappmélet ska andelen persontransporter med
kollektivtrafik, cykel och gng i Sverige vara minst 25 procent 2025, uttryckt
i personkilometer, i riktning mot att pa sikt fordubbla andelen for gang-, cykel-
och kollektivtrafik.

Regeringen gav den 30 augusti 2018 i uppdrag at Trafikanalys att f6lja upp
etappmélet och att utifran de skilda forutsattningar som rader i kommunerna,
t.ex. befolkningsméngd eller befolkningstathet, foresla indikativa mélnivaer
for kommuner med olika forutsattningar (N2018/04588/TS). Trafikanalys
foreslog i sin redovisning fran den 15 april 2019 fyra indikativa malnivaer for
kommuner med olika forutsattningar. De indikativa malen motsvarar mal for
genomsnittet for kommunerna i respektive grupp och ska tillsammans
motsvara en 6kning av gang-, cykel- och kollektivtrafiken till 25 procent av
persontransportarbetet 2025. Foreslagna malnivder ar dock inte direkt
tillampbara for kommunerna. Den malniva som &r relevant for respektive
kommun beror p& nuvarande andel gang-, cykel- och kollektivtrafik,
demografi, geografi, klimat, topografi, andel befolkning inom centralorten,
befintliga cykelvdgar m.m. Regeringen anger i proposition 2019/20:65 En
samlad politik for klimatet — klimatpolitisk handlingsplan att den ser positivt
pé att kommuner sétter egna mal med utgangspunkt i Trafikanalys forslag och
anger att den avser att folja utvecklingen pa omradet.

Utskottet vill i sammanhanget aven peka pa att regeringen har gett i
uppdrag at Trafikverket att skapa en arena om fossilfri tillganglighet och
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transporteffektivitet i stdder (dnr N2019/01344/TS). Syftet ar att genom
erfarenhetsutbyte och kunskapsspridning mellan relevanta aktorer skapa
forutsattningar for att skala upp atgarder och 6ka genomférandetakten i arbetet
med att nd etappmalet for inrikes transporter och skapa forutséttningar for att
Sverige ska ha nettonollutsl&pp senast 2045.

Utskottet vill &ven lyfta fram den forskningsdversikt och
nulagesbeskrivning av mobilitet pa landsbygder som utskottets arbetsgrupp
for forsknings- och framstegsfrdgor har genomfért (2019/20:RFR10). |
oversikten anfors att kollektivtrafiken under de senaste 50 aren har utvecklats
och forandrats mot ett okat fokus pa hallbara och tillgéngliga transporter. |
nulaget pagar en utveckling av transportsystemet som kannetecknas av 6kad
digitalisering, automatisering, elektrifiering och den véxande delnings-
ekonomin. Denna utveckling paverkar enligt dversikten till viss del redan i dag
kollektivtrafiken, och dessa trender skulle kunna bidra till 6kad tillganglighet
pa landsbygden och anvéndas till kollektivtrafikens — och hallbarhetsmalens —
fordel. Exempelvis forutsatter nya framvaxande mobilitetstjanster manga
génger att det finns en kollektivtrafik i grunden. En forhoppning ar darmed
enligt 6versikten att kollektivtrafiken skulle kunna fa nya kunder nar den
kombineras med andra tjanster.

Nér det galler jamstélldhet i transportsektorn har utskottet behandlat den
fréagan tidigare, senast i betankande 2018/19:TU13. Utskottet framférde da att
det forutsatte att frigan kommer att ha fortsatt hog prioritet for regeringen och
att utskottet kommer att folja utvecklingen noga. Utskottet anforde att
transportsystemet ska vara likvardigt mot kvinnors respektive méns olika
behov. Utskottet understrok att transporter ar grundlaggande for var vardag
och att jamstéllda transporter handlar om att ge kvinnor och man lika
forutsattningar till exempelvis arbetspendling, utbildningspendling och
forskolehamtning. Utskottet har inte andrat uppfattning i den fragan.

Mot ovanstdende bakgrund avstyrker utskottet motionerna 2019/20:233
(S), 2019/20:328 (S), 2019/20:1623 (V) yrkandena 13 och 14, 2019/20:1850
(S) yrkande 2, 2019/20:2746 (L) yrkande 16, 2019/20:3246 (C) yrkandena 10—
12, 2019/20:3264 (C) yrkande 24 och 2019/20:3351 (L) yrkande 9.

2019/20:TU15

55



2019/20:TU15

56

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Biljett- och betalsystem

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om biljett- och betalsystem.
Utskottet framhaller vikten av att det &r enkelt att hitta en resa och
att kopa biljett och hanvisar till pagaende beredning.

Jamfor reservation 26 (M) och 27 (SD).

Motionerna

Patrik Jénsson m.fl. (SD) anfor i kommittémotion 2019/20:615 yrkande 67 att
SJ AB bor alaggas att Gppna sitt bokningssystem for privata aktérer mot att de
far ersattning for detta. Enligt motionarerna ar det en forutsattning for att pa
ett smidigt sétt kunna boka sin resa att det ar enkelt att hitta och betala for den.

I motion 2019/20:2387 av David Josefsson (M) framhalls att det for att na
okad effektivitet ar betydelsefullt med en konkurrensneutral tillgang till digital
infrastruktur kopplad till biljett- och betalningssystem i kollektivtrafiken.
Motiondren anfor bl.a. att regeringen bor dvervéga att ge samtliga operatérer
tillgang till den dominerande forséljningsplatsen for biljetter.

Jessika Roswall m.fl. (M) framhaller i kommittémotion 2019/20:2597
yrkande 15 vikten av konkurrensneutral tillgdng till digital infrastruktur
kopplad till biljett- och betalningssystem i kollektivtrafiken for att nd okad
effektivitet.

Boriana Aberg (M) framfér i motion 2019/20:2873 att man bér dvervaga
att gora den marknadsledande biljettplattformen konkurrensneutral.
Motionaren framhaller att det for narvarande &r i princip oméjligt att etablera
ny lénsam persontagstrafik eftersom nya bolag inte far tillgang till den helt
dominerande biljettplattformen. Motiondren anser att en grundldggande
forutsattning &r att det rader konkurrens pa lika villkor for de svenska
jarnvagstransportdrerna.

Utskottets stallningstagande

I regeringens proposition 2019/20:65 En samlad politik for klimatet —
klimatpolitisk handlingsplan anfor regeringen att det bor inforas ett nationellt
biljettsystem for all kollektivtrafik i hela Sverige senast 2022 for att underlatta
for resendrer att valja kollektivtrafik. Det bor enligt regeringen bli enklare att
kombinera kollektivtrafikresor inom och mellan regioner samt med olika
trafikslag- och transportsatt. Det innebér att det behdver vara enkelt att stka
efter och kopa biljetter. Regeringen beddmer att det &r viktigt att forenkla &ven
for dem som reser séllan att kdpa biljett i kollektivtrafiken. Utskottet kan
ansluta sig till regeringens beddmningar.

Enligt utskottets mening &r fragor om kollektivtrafikens biljett- och
betalsystem av stor betydelse. Utskottet valkomnar darfor att regeringen den
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8 augusti 2019 beslutade att tillsdtta en utredning om vad som krévs for att
infora ett nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik i hela Sverige (dir.
2019:48). Syftet med utredningen var att ge regeringen beslutsunderlag for hur
ett nationellt biljettsystem som omfattar all kollektivtrafik i landet kan inforas.
Utredaren skulle bl.a. foresld insatser och tidsplan for skapandet av ett
nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik i hela landet. Det nationella
biljettsystemet bor enligt regeringen bli en oberoende plattform, och
finansieringsmodellen och den tekniska plattformen bor vara konkurrens-
neutrala och icke-diskriminerande for att mojliggora for saval stora som sma
aktorer att erbjuda reseinformation och biljetter via systemet.

Utskottet kan konstatera att uppdraget redovisades den 28 april 2020. |
utredningsbeténkandet Ett nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik (SOU
2020:25) foreslar utredningen hur ett nationellt biljettsystem kan byggas upp,
regleras, finansieras och forvaltas. Utredningen foreslar bl.a. att resenarer ska
kunna resa med samma férdbevis oavsett var i landet resan gors, att staten ska
tillhandahalla en nationell digital infrastruktur som hanterar biljetter och
ekonomisk avrakning mellan foretag som ingar i systemet samt att innovation
ska framjas genom att alla regionala kollektivtrafikbiljetter ska finnas
tillgéngliga for tredje part som vill sélja mobilitetstjanster. Vidare foreslar
utredningen &tgérder som kan skapa béttre reseplanerartjanster for resenérer
med realtidsdata om trafikstdrningar och information om biljetter och priser.
Utredningen foreslar ocksé att regeringen utreder en lamplig organisation for
inforande av en konkurrensneutral forsaljningskanal for kollektivtrafikens
biljetter. Utredningen anser att staten bor vara huvudman for en sadan
forsaljningskanal. Den digitala infrastrukturen for biljettsystemet bor enligt
forslaget 6ppnas for anslutning av kollektivtrafikforetag under forsta halvaret
2022. Den 31 december 2023 ska alla regionala kollektivtrafikmyndigheter
enligt forslaget vara fullt ut anslutna till det nationella biljettsystemet.
Utredningens forslag bereds inom Regeringskansliet.

Nar det galler motionsforslagen om att SJ AB ska 6ppna sin biljettbokning
for 6vriga aktorer vill utskottet pdminna om att davarande narings- och
innovationsminister Mikael Damberg i en interpellationsdebatt i juni 2018 (ip.
2017/18:554) framforde att SJ AB verkar pa en avreglerad marknad
tillsammans med andra konkurrerande tagoperatérer. Det finns inget hinder
for SJ AB att inleda samarbeten om biljettbokning med andra operatorer.
Statsradet framholl att detta 4r en operativ frdga och en beddmning som
bolagets styrelse och ledning ska géra. Vidare pAminde statsradet om att fragan
tidigare har prévats av Konkurrensverket och att det da framkom att det &r upp
till SJ AB att avgora vilka som far tilltrade till bolagets forsaljningskanaler.

Utskottet instdimmer med motiondrerna om att det &r av stor vikt att det &r
enkelt att hitta en resa och att kopa biljett. Med hansyn till pAgaende beredning
finner utskottet inte att det finns skal att vidta ndgon atgard med anledning av
motionsforslagen. Utskottet avstyrker saledes motionerna 2019/20:615 (SD)
yrkande 67, 2019/20:2387 (M), 2019/20:2597 (M) yrkande 15 och
2019/20:2873 (M).
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Tillganglighet och fardtjanst

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om tillganglighet och fardtjanst.
Utskottet framhaller fragornas stora betydelse och hanvisar till
pagaende beredningsarbete.

Jamfor reservation 28 (SD), 29 (V), 30 (KD) och 31 (L).

Motionerna

I kommittémotion 2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 68 anfors
att &ldre och personer med funktionsnedséttning ska ha goda mojligheter till
biljettinkdp inom kollektivtrafiken. Motiondrerna anser att biljettsystem och
saljkanaler i s stor utstrackning som majligt bor anpassas for att personer med
olika funktionshinder ska kunna genomfora biljettkdp utan assistans.

Staffan EKIGF (SD) efterfragar i motion 2019/20:803 en Gversyn av hur
fardtjansten fungerar. Motionaren framhéller att en fungerande fardtjanst gor
att personer med funktionsnedsattning kan leva ett rérligare och rikare liv.
Motiondren anser att éversynen bor innefatta hur oseridsa utférare ska kunna
f& sanktioner och hur utsatta resenirer ska kunna kompenseras. Vidare ska
éversynen omfatta fragan om det ar tillrackligt med dndrade regelverk och stéd
for kommuner och regioner eller om en central tillsynsmyndighet bor utses.

Lars Beckman (M) framhéller i motion 2019/20:864 att assistans upp pa
och ned fran taget borde ingd nar man bokar en handikappkupé pa ett tag.
Motiondren anser att statliga bolag sjalvklart borde vara ett foredome nér det
géller tillganglighet. | motion 2019/20:888 anfér samma motiondr att
regeringen bor évervaga majligheten att gora en Gversyn av tillgangen till
rullstolstaxi i hela landet. Motionaren pekar pa att tillgang till rullstolstaxi
innebar en stor frihet for den enskilde, som pa detta satt far 6kad majlighet att
leva ett vanligt och funktionellt liv. Ambitionen och malsattningen att forbattra
fardtjanstens flexibilitet och tillganglighet bor enligt motionaren finnas i hela
landet. Vidare framhéller samma motionar i motion 2019/20:1144 att man bor
se over mojligheten till tydligare kvalitetskrav vid upphandling av resor for
personer med funktionsnedséttning. Enligt motiondren boér man bl.a. se éver
hur man kan sakerstalla att tydliga krav stalls pd trafiksdkerhet nar den
offentliga sektorn upphandlar samhéllsbetalda transporter.

Enligt partimotion 2019/20:1623 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 5 bor
ett forslag pa nationell ansvarsfordelning tas fram i syfte att starka information,
ledsagning, tillganglighet samt service genom ékad bemanning pa landets
jarnvagsstationer. EU kréver att varje medlemsland ska uppréatta en plan for
hur stationerna ska kunna uppnd s.k. universell tillganglighet enligt
forordningen (EU) 1300/2014 om tillganglighet foér personer med
funktionsnedséttning och personer med nedsatt rorlighet. Motiondrerna anfor
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att Sverige dock inte har redovisat vilken myndighet som ska ha det
dvergripande ansvaret for detta arbete.

Saila Quicklund (M) lyfter i motion 2019/20:2045 fram behovet av att se
éver mojligheterna att fortydliga fardtjanstreglerna. Motionaren pekar pa att
det finns en risk att kommunerna tolkar reglerna olika nér regelverket inte &r
tydligt.

Enligt motion 2019/20:2117 av Arman Teimouri (L) bor en rétt till
fardtjanst dver nationsgrénserna sékerstéllas. Det bor enligt motionéren vara
sjélvklart att kunna resa fritt dver granserna i Norden &ven om man har en
funktionsnedséttning.

Julia Kronlid och Linda Lindberg (bada SD) anfor i motion 2019/20:2209
att regeringen bor utreda méjligheten att utfarda riktlinjer till alla tagbolag om
att tillhandahalla familjevanliga vagnar med gott om plats for uppstallda
barnvagnar och med rymliga toaletter med skotbord. Det bor ocksa enligt
motionarerna utredas vilka riktlinjer som ska galla for tagvardars mojlighet att
vara behjélpliga med av- och palastning av barnvagnar alternativt anpassade
vagnar dar bade personer med funktionsnedsattning och familjer med barn
enkelt kan ta sig in i vagnen.

I kommittémotion 2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande
73 anfors att det behdver sdkerstallas att det finns ratt kompetens inom
fardtjansten. Motionarerna framhaller att resan med fardtjanst maste vara trygg
och att det bor finnas kunskap om hur ett gott bemétande mot personer med
funktionsnedsattning ska se ut.

Utskottets stallningstagande

Tillganglig kollektivtrafik

Utskottet vill inledningsvis paminna om att det foljer av de transportpolitiska
malen att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
medverka till att ge alla en grundldggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet. Aven av Agenda 2030 delmal 11.7 fljer att universell tillgang
till sakra, inkluderande och tillgangliga grénomraden och offentliga platser ska
tillhandahallas senast 2030, i synnerhet for kvinnor och barn, &ldre personer
och personer med funktionsnedsattning.

Utskottet kan konstatera att enligt lagen (1979:558) om handikappanpassad
kollektivtrafik ska den som har tillsyn éver kollektivtrafik och den som ut6var
sddan trafik se till att trafiken anpassas med hinsyn till resenarer med
funktionsnedsattning. Vidare anges att sérskilda behov foér personer med
funktionsnedséattning ska beaktas nar kollektivtrafik planeras och genomfors.
De fardmedel som anvands ska sa langt det ar mojligt vara lampade for
resendrer med funktionsnedséttning. Enligt forordningen (1980:398) om
handikappanpassad kollektivtrafik ska Trafikverket och Sjofartsverket, inom
sina respektive omraden, initiera, planera och fdlja upp anpassningen.
Trafikverket ska verka for att anpassningen samordnas. Trafikverket,
Sjofartsverket och Transportstyrelsen far, inom sina respektive omraden,
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utfarda de foreskrifter som behdvs om fardmedlens och terminalernas
konstruktion, utrustning och drift.

Utskottet valkomnade i betdnkande 2016/17:TU4 regeringens uttalanden i
infrastrukturpropositionen (prop. 2016/17:21) om att det &r angelédget med en
universell utformning av transportsystemet och att arbetet med krav, riktlinjer
och standardisering for tillganglighet far fortsatt prioritet. Regeringen pekar i
propositionen pa att infrastrukturen genom sin utformning kan bidra till ett
mer sammanhallet samhalle dar allas ratt till tillganglighet varnas. Regeringen
framhaller vidare att det ar viktigt att hinder mot tillganglighet identifieras och
att myndigheterna behdver ha en god kunskap om olika typer av
funktionsnedséttning for att vid framtida upphandlingar kunna bli &hnu mer
specifika nar det galler utformning och kostnadseffektiva losningar. |
regeringens direktiv till atgardsplanering anges ocksa att det trafikslags-
dvergripande arbetet for att etablera ett nationellt prioriterat nat av tillganglig
kollektivtrafik for personer med funktionsnedséttning ska fortsatta. Vidare
anges att Trafikverket ska redovisa hur myndigheten utvecklar arbetet med
krav, riktlinjer och standardisering for ¢kad tillgdnglighet. Regeringen anfor
att transportsystemet ska vara tillgangligt for personer med funktions-
nedsattning, det ska vara utformat sé att det svarar mot bade kvinnors och méns
transportbehov och att férutsattningarna for barn att anvanda transport-
systemet behdver forbéttras.

Utskottet vill vidare peka pd att de regionala kollektivtrafikmyndigheterna
har ansvar for att i trafikforsorjningsprogram peka ut bytespunkter och linjer
som ska vara fullt tillgangliga for alla resenarer, samt att ange mal och atgarder
med hansyn till behov hos personer med funktionsnedsattning. Trafikverket
arbetar dven sedan lange med att anpassa det som tidigare kallades det
prioriterade kollektivtrafikndtet for personer med nedsatt rorelse- och
orienteringsformaga. Av budgetpropositionen for 2020 framgér att
Trafikverket planerar att t.o.m. 2021 tillgadnglighetsanpassa 150 jarnvégs-
stationer och ca 2 000 busshallplatser. Under 2018 tillganglighetsanpassades
7 jarnvagsstationer och 260 busshallplatser. Sammantaget har 100 jarnvags-
stationer och 1 700 busshallplatser nu atgardats.

Utskottet pdminner i sammanhanget om att det 2016 genomforde
uppfoljningen Hela resan hela aret! En uppfoljning av transportsystemets
tillganglighet for personer med funktionsnedséttning (2013/14:RFR5).
Uppféljningen visade bl.a. att det gors olika insatser for att oka
tillgangligheten men att detta arbete i manga delar inte & samordnat och att
det finns mycket kvar att gora.

Den 1 januari 2015 trddde nya bestdammelser i kraft i diskrimineringslagen
(2008:567) om bristande tillganglighet som en form av diskriminering.
Reglerna ska starka och komplettera andra lagar och regler om tillganglighet.
Bristande tillganglighet innebér att en person med funktionsnedsattning
missgynnas darfér att man inte gjort skaliga tillganglighetsatgarder for att
personen ska komma i en j&mforbar situation med personer utan
funktionsnedsattning. Vilka atgarder som ar skaliga bedéms utifran bl.a.
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lagens krav pa tillganglighet samt praktiska och ekonomiska forutsattningar.
Forbudet mot diskriminering ska bidra till att dka tillgangligheten i samhallet
sd att manniskor med funktionsnedsattning kan delta pa likvardiga villkor.

Utskottet vill dven lyfta fram det n&ringsminister Ibrahim Baylan anforde i
februari 2019 i sitt svar pé fraga 2018/19:225. Han upplyste om att det pa SJ
AB:s arsstaimma 2018 fattades beslut om att andra i bolagsordningen och ge
SJ AB ett fortydligat uppdrag som bl.a. tar sikte pa att bolaget ska bidra till att
uppfylla de transportpolitiska malen. Genom statens agarpolicy staller staten
som agare krav pd samtliga bolag med statligt 4gande att agera féredomligt
inom omradet hallbart foretagande och i dvrigt agera pa ett sétt s att de far
offentligt fortroende. Sjalvklart inrymmer detta enligt statsradet aven att
beakta aspekter kopplade till tillgdnglighet. SJ AB har I6pande kontakt med
brukarorganisationer och andra berdrda i utformningen av framtidens tagflotta
sd att de fordon som bolaget investerar i blir funktionella och tillganglighets-
anpassade for bade aldre och personer med funktionsnedsattning. Liksom
andra jarnvagsforetag pa marknaden ska SJ AB forhdlla sig till
myndighetskrav relaterade till bl.a. tillganglighetsanpassning och funktions-
och driftssakerhet for att fa sina fordon godkénda. Utover myndighetskraven
stéaller SJ AB ytterligare krav pa funktionalitet, anpassningar och forbattringar.
Statsradet anforde att han kommer att folja frdgan om investeringar inom
ramen for den I6pande dialogen med SJ AB.

Utskottet vill vidare peka pa att Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 1371/2007 av den 23 oktober 2007 om rattigheter och skyldigheter for
tagresenarer reglerar bl.a. jarnvagsforetagets skyldigheter att lamna
trafikinformation, biljettforséljning, stationsledsagning och hjalp for personer
med funktionsnedsattning ombord. Ansvaret for dessa skyldigheter fordelas
mellan stationsforvaltare, infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag. Vissa
skyldigheter galler enbart pa bemannade stationer. Inom EU pagar ett arbete
med att uppdatera forordningen om tagpassagerares rattigheter och beslut
forvantas tas under 2020. Forordning (EU) nr 1300/2014 av den 18 november
2014 om tekniska specifikationer for driftskompatibilitet avseende
tillgdngligheten till Europeiska unionens jarnvégssystem for personer med
funktionsnedséttningar och personer med nedsatt rorlighet géller sedan den
1 januari 2015. Forordningen galler for nya infrastruktursystem och rullande
materialdelsystem och det som ar foremal fér ombyggnad och modernisering
enligt sérskilda regler. Férordningens bilaga beskriver de detaljerade
tillganglighetskrav som férordningen omfattar. De géller utformning av hela
jarnvagssystemet inklusive stationer och miljon runt dem, fordon och
information som kréavs fore och under resan, t.ex. kring biljetter, skyltar och
utrop. Bilagan med krav omfattar &ven att ordna en struktur for att ratten till
assistans for passagerare med funktionsnedséttning ska kunna tillgodoses. |
Sverige ar ansvaret for stationer uppdelat pa olika aktorer inom samma station,
och dven dgandet av stationer ar uppdelat pa olika aktorer.

Utskottet kan konstatera att Jernhusens uppdrag fran staten &r att medverka
till att stationer och verkstader utvecklas och stélls till trafikoperatorers,
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resenarers och andra anvandares forfogande pad konkurrensneutrala villkor.
Utskottet har tagit del av att Jernhusen arbetar med fastigheter som bidrar till
okat kollektivt resande och fler transporter pa jarnvag. Jernhusen framhaller
att stationerna ska vara trevliga och effektiva motesplatser dér resenérerna latt
kan byta mellan trafikslag.

Nar det galler motionsyrkandet om méjligheter for dldre och personer med
funktionsnedsattning till biljettkp vill utskottet peka pa att det i utrednings-
betdnkandet Ett nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik (SOU 2020:25)
som ldmnades i april 2020 ldamnas forslag bl.a. om hur ett nationellt
biljettsystem kan byggas upp. | betdnkandet anfors att det finns behov av en
konkurrensneutral forsaljningskanal av kollektivtrafikens biljetter som staten
bor vara huvudman for. Forséljningskanalen bor enligt utredningen vara
speciellt anpassad for resendrer med sérskilda behov. Anslutna
kollektivtrafikforetag bor darfor kunna lamna upplysningar om i vilken
utstrackning transportmedlen ar sarskilt anpassade. Forsaljningskanalen bor
enligt utredningen vara ett féredome i fraga om tillganglighet sa att resenarer
med funktionsnedsattningar som nedsatt syn eller horsel eller med bristande
kognitiv férmaga ska kunna anvianda granssnittet. Vidare bor enligt
utredningen resendrer som har behov av ledsagning eller riksfardtjanst ocksé
kunna bestélla det med hjélp av férséljningskanalen. Utredningen bereds inom
Regeringskansliet och utskottet ser fram emot utfallet av detta med stort
intresse. Samtidigt kan &ven ndmnas att direktiv (EU) 2019/882 av den 17 april
2019 om tillganglighetskrav for produkter och tjénster (tillganglighets-
direktivet) ska genomforas i Sverige. Tillganglighetsdirektivet omfattar bl.a.
biljettforsaljningsautomater.

Fardtjanst

Mot bakgrund av motionsyrkandena om fardtjanst vill utskottet inledningsvis
pdminna om att regeringen i mars 2017 utség en sarskild utredare for att
analysera reglerna for sérskilda persontransporter, som exempelvis fardtjanst
och sjukresor. Syftet med utredningen var att identifiera problem som hindrar
kommunala och regionala myndigheter frdn att astadkomma en effektiv
samordning av organiserandet och utforandet av sadana transporter samt
foresla andrade eller nya regler for att undanréja sddana hinder. Bakgrunden
till uppdraget var att Trafikanalys pd uppdrag av regeringen hade gjort en
forstudie om lagstiftningen for sarskilda persontransporter, och slutrapporten
visade pa ett invecklat regelverk med splittrat huvudmannaskap, okade
kostnader, sjunkande produktivitet och en langsiktig utveckling som inte ar
hallbar. Betdnkandet Sérskilda persontransporter — moderniserad lagstiftning
for 6kad samordning (SOU 2018:58) presenterades i juni 2018. Utredningen
foreslog inget obligatoriskt huvudmannaskap pa regional nivd med hansyn
frémst till det kommunala sjélvstyret. Utredningen foreslog dock bl.a. att
Trafikanalys ska fa i uppdrag att tillsammans med SCB utveckla en
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kompletterande nationell statistik om sérskilda persontransporter vad géller
resande, utbud, kvalitet och kostnader.

Trafikanalys har dérefter gjort en inventering av méjliga datakallor inom
omradet. Trafikanalys drar slutsatsen att den lampligaste kéllan for de flesta
uppgifter fortfarande & myndigheterna men att de uppgifter som ska lamnas
bor specificeras i tydliga foreskrifter som leverantérerna av planerings-
programvaran kan anvdnda som mallar for sina rapportfunktioner.
Utredningens fdrslag remitterades under hosten 2018 och bereds for
narvarande inom Regeringskansliet.

Utskottet vill vidare peka pd att fragan om kvaliteten i fardtjansten har
behandlats av Myndigheten for delaktighet (MFD) i ett séarskilt
regeringsuppdrag. Av rapporten Kvalitet i fardtjdnsten (rapport 2018:19)
framgar att kvaliteten i fardtjansten brister. MFD konstaterar att manga
resenarer dverlag ar nojda, men nér fardtjansten inte fungerar far det stora
konsekvenser for den enskilde. MFD framhaller att mojligheten att anvanda
fardtjanst for manga ar en forutsattning for att kunna vara delaktiga i samhallet
pé lika villkor som andra. De problem som kartlaggningen visar handlar bl.a.
om bristande likvardighet i fardtjansten, om att regelverket ser olika ut i
kommuner och regioner och om brister i utférandet av fardtjansten, t.ex. nar
det géller punktlighet, sékerhet, flexibilitet och bemétande. | rapporten l&mnar
MPFD ett antal forslag pa tgarder som kan forbattra kvaliteten i fardtjansten.
Forslagen bygger pé resenirernas syn pa god kvalitet och en kartlaggning av
hur utforare av fardtjanst arbetar med kvalitetsutveckling. Rapporten bereds
inom Regeringskansliet.

Utskottet vill ocksd framhalla att Trafikanalys har haft i uppdrag av
regeringen att kartlagga hinder for tillganglighet och anvandbarhet inom
kollektivtrafiksystemet for personer med funktionsnedsattning. Rapporten
Kollektivtrafikens barridrer — kartlaggning av hinder i kollektivtrafikens
tillganglighet for personer med funktionsnedséttning (rapport 2019:3)
overlamnades den 29 mars 2019. | slutrapporten diskuteras myndigheternas
insatser och funktionshindersrorelsens perspektiv samt undersdkningar,
forskning och statistik.

Nar det galler fragan om fardtjanst 6ver de nordiska granserna vill utskottet
peka pd att den har varit foremal for diskussion inom ramen for Nordiska radet.
Granshinderradet inom Nordiska radet har i uppdrag att underlatta den fria
rorligheten inom Norden. Granshinderradet konstaterar att de nationella
reglerna om ratt till fardtjanst gor det dyrt och besvarligt fér personer med
funktionshinder att resa inom Norden. Problemet beror delvis pé att beslut om
ratt till fardtjanst fattas av olika organ och pa olika nivaer i de nordiska
landerna. Granshinderradet arbetar for narvarande med fragan.

Sammanfattande bedémning

Utskottet anser att fragor som rér god tillganglighet till transportsystemet och
val fungerande fardtjanst &r av mycket stor vikt. Mot bakgrund av pagaende
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beredningsarbete finner dock utskottet att det inte for narvarande finns skél att
vidta ndgon atgard med anledning av motionerna 2019/20:615 (SD) yrkande
68, 2019/20:803 (SD), 2019/20:864 (M), 2019/20:888 (M), 2019/20:1144
(M), 2019/20:1623 (V) yrkande 5, 2019/20:2045 (M), 2019/20:2117 (L),
2019/20:2209 (SD) och 2019/20:2775 (KD) yrkande 73, som darmed avstyrks.

Regionala kollektivtrafikfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om regionala Kollektiv-
trafikfragor. Utskottet framhaller bl.a. att forutsattningarna for att
bedriva kollektivtrafik varierar mycket mellan olika delar av landet,
vilket medfér behov av flexibilitet och att ansvaret ocksa ar
delegerat till kommuner och regioner.

Jamfor reservation 32 (M).

Motionerna

Kadir Kasirga (S) framhaller i motion 2019/20:851 att arbetstagarna inom
kollektivtrafiken har fatt en mer otrygg vardag vid upphandling av trafik.
Motiondren anser att viktiga atgarder kan vara att stilla krav pa
personal6vertagande och pa meddelarfrihet.

I motion 2019/20:1209 av Erica Nadin (S) anférs att man bor underlatta for
kollektivtrafikresor 6ver lansgranser. Motiondren anser att det dven kréavs
samordning av trafiken mellan olika 1an, bl.a. nér det galler tidtabeller.

Jessika Roswall m.fl. (M) anfoér i kommittémotion 2019/20:2597 yrkande
22 att Trafikverkets roll ska stérkas gentemot de regionala kollektivtrafik-
myndigheterna nér det géller att stdtta dessa i framtagandet av regionala
trafikforsorjningsprogram. Motionarerna framhaller bl.a. att den regionala och
den nationella tagtrafiken fyller olika syften och har olika behov som kan
komma att std i strid med varandra nar exempelvis ett Iangsammare pendeltag
tvingar ett bakomvarande snabbtadg att anpassa farten till pendeltagets
hastighet.

Utskottets stéllningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att forutsattningarna for att bedriva
kollektivtrafik varierar mycket mellan olika delar av landet, vilket medfor
behov av en flexibel kollektivtrafiklagstiftning som mojliggdr att
verksamheten utformas efter lokala och regionala dnskemal samtidigt som den
medger ett 6kat inslag av konkurrens for att stimulera utveckling och ¢kad
effektivitet. | kollektivtrafiklagen (2010:1065) anges ocksa att ansvaret for
kollektivtrafiken i Sverige ar delegerat till kommuner och regioner och att
uppgiften handhas av de regionala kollektivtrafikmyndigheterna i respektive
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lan. Det &r kollektivtrafikmyndigheterna som ansvarar for att trafik-
forsorjningsprogram upprattas. Programmet ska beskriva mal och inriktning
for all regional kollektivtrafik, dvs. all kollektivtrafik inom lanet samt den
kollektivtrafik 6ver lansgranser som till storst del bestar av vardagsresande,
detta eftersom dagens regioner inte alltid slutar vid lansgransen utan kan besté
av storre arbetsmarknadsregioner dar ménniskor dagligen pendlar dver lanets
granser.

Nar de regionala kollektivtrafikmyndigheterna tar fram trafik-
forsérjningsprogram ar utgangspunkten de transportpolitiska malen och andra
nationella, regionala och lokala mal, planer och program av betydelse for en
hallbar utveckling och tillvaxt. Av kollektivtrafiklagen foljer &ven att
trafikforsérjningsprogram ska upprattas efter samrad med motsvarande
myndigheter i angransande lan. Samrad ska aven hallas med Gvriga berérda
myndigheter, organisationer, Kkollektivtrafikforetag samt foretradare for
néringsliv och resenérer. | de fall en region ensam &r regional kollektivtrafik-
myndighet ska samrad aven hallas med kommunerna i lanet.

Utskottet vill dven i sammanhanget peka pa att Partnersamverkan for en
forbattrad kollektivtrafik tar fram vagledningar for att ge stdd till de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och fungera som ett verktyg i arbetet med att ta
fram regionala trafikforsorjningsprogram. | handledningen Regionala trafik-
forsérjningsprogram for hallbar utveckling av kollektivtrafiken anges att
avsikten ar att trafikforsérjningsprogrammet ska fungera som underlag for
fysisk planering och annan samhéllsplanering i regionen.

Utskottet vill ocksa uppmarksamma att det i trafikutskottets uppfoljning
Kollektivtrafiken — en uppfoljning (2015/16:RFR14) bl.a. beddémdes att
behovet av en nationell myndighet for stod till de regionala kollektivtrafik-
myndigheterna bor 6vervégas.

Transportstyrelsen har i uppdrag att bedriva marknadsovervakning och
tillsyn over kollektivtrafikmarknaden, bl.a. genom att granska trafik-
forsorjningsprogrammen och samradsprocessen i dessa. Av myndighetens
granskning Tva generationers regionala trafikforsorjningsprogram fran juni
2017 framgar att de regionala kollektivtrafikmyndigheterna har blivit battre pa
att ta fram trafikforsdrjningsprogram enligt lagens intentioner men att det finns
forbattringspotential. | regeringens proposition 2016/17:28 Upphandling av
vissa kollektivtrafiktjanster forstarks tillsynsmyndighetens mandat genom att
den myndighet som regeringen bestdmmer ska utdva tillsyn éver att kravet i
EU:s kollektivtrafikforordning pa offentliggérande av érliga rapporter foljs.
Tillsynsmyndigheten ska vidare f& meddela de foreldgganden som behovs for
sadan tillsyn och vid behov fé férena forelaggandet med vite. Bestimmelserna
tradde i kraft i januari 2017.

Nar det galler motionsforslaget om verksamhetsévergdng och
meddelarfrihet vill utskottet paminna om att den arbetsmarknadsmodell som
sedan lange tillampas i Sverige innebér att arbetsmarknadens parter ges
majlighet att ta ansvar for villkoren pa arbetsmarknaden, detta for att kunna
skapa stabilitet pa arbetsmarknaden och pa ett lampligt satt anpassa villkoren
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till de forutsattningar som rader i respektive bransch. Nar det galler frigan om
skyddet for anstéllda mot uppsagningar och méjligheten till forhandling for
arbetstagarorganisationer vid byte av entreprenér i samband med
upphandlingar finns vissa skyddsregler som &r tillampliga i dessa situationer.
I lagen (1982:80) om anstallningsskydd, forkortad LAS, och lagen (1976:580)
om medbestdmmande i arbetslivet, forkortad MBL, finns skyddsregler nér det
ar fraga om odvergang av verksamhet. Vid en 6vergang av verksamhet Gvergar
overlatarens rattigheter och skyldigheter pa grund av de anstéllningsavtal och
de anstallningsférnadllanden som galler vid Gvergangen till den nya
arbetsgivaren. En 6évergdng ar i sig inte saklig grund for att siga upp en
arbetstagare. Detta innebdr dock inte ett hinder for uppségningar av
ekonomiska, tekniska eller organisatoriska skél, dar forandringar av
arbetsstyrkan ingdr. | MBL finns bestimmelser om att nar en arbetstagares
anstallningsavtal och anstallningsforhallanden har overgatt till en ny
arbetsgivare ar den nya arbetsgivaren under ett ar fran évergangen skyldig att
tillampa anstallningsvillkoren i det kollektivavtal som gallde for den tidigare
arbetsgivaren, om inte kollektivavtalets giltighet har 16pt ut eller ett nytt
kollektivavtal har borjat gélla for de dvertagna arbetstagarna.

Utskottet vill aven peka pé att det anges i EU:s kollektivtrafikférordning att
utan att det péverkar tillimpningen av nationell lagstiftning och
gemenskapslagstiftning, inklusive kollektivavtal mellan arbetsmarknadens
parter, far de behdriga myndigheterna krava att de utvalda kollektiv-
trafikforetagen erbjuder den personal som tidigare anstéllts for att
tillhandahalla tjansterna samma rattigheter som den skulle ha haft i samband
med en Overldtelse enligt direktiv 2001/23/EG. Om de behériga
myndigheterna kréaver att kollektivtrafikforetag ska folja vissa sociala normer
ska anbudshandlingarna och avtalen om allméan trafik innehalla en forteckning
over den bertrda personalen samt klara och tydliga uppgifter om deras
avtalsenliga rattigheter och de villkor pa vilka arbetstagarna anses bli knutna
till tjansterna. Reglerna om Gvergang av verksamhet géller enligt EU-
domstolen inte bara i de fall nar det ar frdga om ett direkt avtalsforhallande
mellan tva foretag utan dven nar tvd foretag efter varandra i en offentlig
upphandling har tilldelats driften av en verksamhet. Nar en offentlig
upphandling leder till en 6vergdng av verksamhet i den mening som avses i
LAS blir alltsa leverantdren skyldig att ta 6ver personalen. Arbetsmarknadens
parter har ocksd mojlighet att i kollektivavtal narmare reglera vad som ska
galla vid 6vergéng av verksamhet i frdga om arbetstagarnas rattigheter vid
dvertagande av personal.

Mot bakgrund av vad som anforts ovan avstyrker utskottet motionerna
2019/20:851 (S), 2019/20:1209 (S) och 2019/20:2597 (M) yrkande 22.
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Kombinerad mobilitet

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsyrkande om kollektivtrafikplaneringen
och kombinerad mobilitet. Utskottet hanvisar till de aktiviteter och
det utvecklingsarbete som bedrivs inom omradet och framhaller att
det avser att fortsatta att folja utvecklingen av kombinerad mobilitet
med stort intresse.

Jamfor reservation 33 (M).

Motionen

Jessika Roswall m.fl. (M) foreslar i kommittémotion 2019/20:2597 yrkande
23 att mojligheterna att bredda kollektivtrafikplaneringen i enlighet med
begreppet kombinerad mobilitet ska ses Gver. Motionarerna pekar bl.a. pa att
kollektivtrafiken och planeringen av densamma bor breddas i takt med att
delningsekonomin och digitaliseringen blir allt viktigare faktorer for
framtidens transportarbete.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har i betdnkande 2016/17:TU4 valkomnat regeringens skrivningar i
den senaste infrastrukturpropositionen (prop. 2016/17:21) om att ett effektivt,
tillgangligt transportsystem kréver ny kunskap och nya innovativa lésningar.
| propositionen pekar regeringen pa att det behévs en satsning pa forskning
och innovation for att kunna méta utmaningarna inom transportsystemet.
Vidare framhaller regeringen att automatisering, utveckling av alternativa
brénslen, digitalisering av resor och transporter samt multimodala
transportlosningar kan mojliggora effektivare och sékrare anvéndning av
infrastrukturen. Utskottet delar regeringens uppfattning om vikten av bl.a. nya
innovativa lésningar.

Utskottet valkomnar att regeringen har startat fem samverkansprogram som
ska bidra till att mota de samhallsutmaningar vi star infér, bade i Sverige och
globalt. Né&sta generations resor och transporter &r ett av dessa, och som ett
prioriterat omrade i detta ingar mobilitet som en tjanst i stor skala. Inom ramen
for samverkansprogrammet har en nationell fardplan tagits fram. Syftet ar att
koordinera, stimulera och évervaka forverkligandet av kombinerad mobilitet i
Sverige. Projektet kallas Kompis och ska forverkligas under fardplanens forsta
period (2017-2020). Den nationella féardplanen ska fungera som en
samverkansplattform dar parter kan métas och dar pagaende projekt kan
korsbefruktas sa att kunskaper, lardomar och utvecklad teknik forvaltas
effektivt. Utskottet valkomnar det arbete som pagar och ser fram emot dess
resultat med stort intresse.
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Utskottet vill &ven paminna om att Trafikverket ansvarar for att
tillhandahalla en nationell dtkomstpunkt for flera av férordningarna kopplade
till det s.k. ITS-direktivet (2010/40/EU). Enligt EU-kommissionens
delegerade forordning 2017/1926 &r landerna skyldiga att bidra till
information om bl.a. multimodalt resande. | kommissionens delegerade
férordning om tillnandahallande av EU-omfattande multimodala rese-
informationstjanster ska den nationella atkomstpunkten kompletteras med
statiska och dynamiska data for hela kollektivtrafik- och végnéatet fr.o.m.
december 2019 till december 2023. Exempel pd data &r tidtabeller och
hallplatser for kollektivtrafik men &ven cykel- och bildelningsplatser,
biljettforsaljning samt trafikstorningar och annan realtidsinformation. EU-
forordningen har genomforts i svensk lagstiftning genom férordningen
(2016:383) om intelligenta transportsystem vid végtransporter. Den nationella
atkomstpunkt som Trafikverket ansvarar for ska dven innehalla dessa data.

I proposition 2019/20:65 En samlad politik for klimatet — klimatpolitisk
handlingsplan framhaller regeringen att ny teknik och innovation tillsammans
med mojligheterna med delningsekonomin &r viktiga for utvecklingen av ett
héllbart transportsystem. Regeringen bedémer i propositionen att utveckling
och inférande av konceptet mobilitet som en tjanst kan bidra till att andelen
persontransporter med gang-, cykel- och kollektivtrafik eller andra klimat- och
yteffektiva transportsatt 6kar, samtidigt som medborgarnas tillganglighet okar.
Utskottet ser positivt pa att det i dag finns ett flertal pilot- och demonstrations-
projekt pa temat pa gang i storstadsomraden, pa landsbygden och i mindre
tatorter.

Vidare vill utskottet lyfta fram att regeringen den 21 mars 2019 gav
Trafikverket i uppdrag att genomféra informationsinsatser och kunskaps-
hojande insatser inom omradet mobilitet som en tjanst. Enligt uppdraget ska
Trafikverket i samverkan med berdrda aktrer genomféra ett demonstrations-
projekt med minst en bytespunkt som stdder mobilitet som en tjanst. Syftet ar
att klargora vilka krav som behéver stillas pa den fysiska och digitala
infrastrukturen vid en befintlig bytespunkt for att mojliggéra mobilitet som en
tjanst. Vidare ska Trafikverket tillsammans med berdrda véardorganisationer i
fardplanen for kombinerad mobilitet, undersoka mojligheten till en gemensam
atkomstpunkt med harmoniserade tekniska och affarsmassiga forutsattningar
for mobilitetstjanster for att mojliggdra tredjepartsforséljning av biljetter och
andra kombinerade mobilitetstjanster. Trafikverket ska arligen redovisa en
lagesrapport fran uppdraget.

Sverige var 2018 ordférandeland for Nordiska ministerradet. Som en del i
ordférandeskapet gav regeringen Energimyndigheten i uppdrag att driva
projektet Hallbara nordiska stader med fokus pd mobilitet under 2018-2020
(M2017/02055/K1). Syftet ar att bidra till en hallbar stadsutveckling genom att
stodja omstéllningen till fossilfria och hallbara transporter i nordiska stader
och stadsregioner. Ett delprojekt behandlar attraktiva och klimatsmarta
transporter i stdder. Inom ramen for detta utbyter nordiska stéder erfarenheter
av hur forutsdttningar skapas for attraktiva, hallbara och klimatsmarta
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transporter i stader och stadsregioner, exempelvis gang-, cykel- och
kollektivtrafik, och andra mobilitetstjanster som mojliggérs genom
delningsekonomin och god citylogistik.

Utskottet vill &ven uppmérksamma den forskningsoversikt och
nulagesbeskrivning av mobilitet pd landsbygder som utskottets arbetsgrupp
for forsknings- och framstegsfragor har gjort (2019/20:RFR10). | rapporten
presenteras forskning om olika mobilitetslésningar som skulle kunna 6ka
tillgangligheten pa landsbygden pa bade kort och lang sikt, bl.a. férandrade
former av kollektivtrafik dar kollektivtrafik koncentreras langs s.k. starka strak
dar det finns ett storre resandeunderlag. Detta kan kombineras med
anropsstyrd trafik och samordning av andra offentligt finansierade
persontransporter, t.ex. fardtjanst och sjukresor och transport som tjanst, och
anvéandaren kan med hjélp av en applikation planera sin resa genom att
kombinera de olika tjansterna, t.ex. samakning, kollektivtrafik och taxi.

Utskottet valkomnar de aktiviteter och det utvecklingsarbete som bedrivs
inom omradet och avser att fortsatta att folja utvecklingen av mobilitet som en
tjanst med stort intresse. Med hansyn till det arbete som pagar finner dock
utskottet att det inte finns skl att vidta ndgot initiativ med anledning av motion
2019/20:2597 (M) yrkande 23. Motionsyrkandet avstyrks darmed.

Atgarder mot plankning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om atgarder mot plankning.
Utskottet hanvisar till pagdende beredning.
Jamfor reservation 34 (M, KD).

Motionerna

Jessika Roswall m.fl. (M) framhéller i kommittémotion 2019/20:2597 yrkande
20 att det bor goras en dversyn av botesbeloppen och andra typer av preventiva
atgarder mot s.k. plankning for att minska fusket. Motionarerna framhaller att
det &r av stor vikt att tillaggsavgiften fungerar avskréckande for att motverka
tjuvékning.

I kommittémotion 2019/20:2775 (KD) yrkande 72 efterfragar Magnus
Jacobsson m.fl. hrdare tag mot plankning. Motionarerna framhaller att det
behovs intakter for att kunna utveckla kollektivtrafiken, och den som plankar
later andra ta kostnaden for hans eller hennes resa och forsamrar
forutséattningarna for att bussen ska kunna komma i tid, vara ren och vara trygg
att aka med.
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Utskottets stallningstagande

Nar det géller atgarder mot s.k. plankning vill utskottet peka pa att enligt lagen
(1977:67) om tillaggsavgift i kollektiv persontrafik far den som driver
kollektiv persontrafik for vilken regeringen eller en forvaltningsmyndighet
faststéller taxa ta ut en tillaggsavgift av resande som inte kan visa giltig biljett.
Inom Ndringsdepartementet, numera Infrastrukturdepartementet, har pro-
memorian Ny lag om tillaggsavgift (Ds 2016:9) utarbetats. | promemorian
lamnas forslag till en ny lag om tilldggsavgift i kollektivtrafik. Utdver en
allmén 6versyn av den nu géllande lagen om tillaggsavgift innebéar forslaget
till ny lag en modernisering av regelverket och en anpassning till férhallanden
som galler i dag pa kollektivtrafikmarknaden. Férslag lamnas &ven till en ny
forordning om tilldggsavgift i Kkollektivtrafik och till vissa andringar i
ordningslagen (1993:1617). Promemorian har remissbehandlats och bereds for
nérvarande inom Regeringskansliet.

Mot bakgrund av den pagdende beredningen anser utskottet att det inte
finns skal att ta nagot initiativ med anledning av motionerna 2019/20:2597
(M) yrkande 20 och 2019/20:2775 (KD) yrkande 72, som darmed avstyrks.

Kollektivtrafik pa vatten

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om kollektivtrafik pa vatten.
Utskottet framhaller att sjofartens roll for persontransporterna ar val
uppméarksammad.

Jamfor reservation 35 (SD) och 36 (KD).

Motionerna

Jimmy Stéhl m.fl. (SD) framfér i kommittémotion 2019/20:614 yrkande 20 att
kollektivtrafiken pa vatten bor starkas. Enligt motionarerna &r det viktigt att
hitta en balans som ger s& manga som majligt en valfungerande kollektivtrafik,
inte minst med tanke pa trangseln i staderna. For att fa till mer kollektivtrafik
pa vatten bor man enligt motionarerna bl.a. se dver upphandlingsreglerna, som
ofta ar problematiska fér mindre trafikforetag.

Magnus Jacobsson m.fl. (KD) framhaller i kommittémotion 2019/20:2775
yrkande 50 att kollektivtrafik p& vatten ofta kan avlasta kommuners och
regioners trafikleder. Motionarerna pdminner om att vattenvagarna i dag &r
underutnyttjade och har potential att mojliggéra framtida bostads- och
arbetsmarknadsomraden. Motionarerna foreslar darfor att Trafikverket ska fa
i uppdrag att samverka med kommuner och regioner for att stddja utbyggnaden
av kollektivtrafiken pa vatten.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att kollektivtrafiklagen (2010:1065)
2012 utokades till att dven galla kollektivtrafik pa vatten. Kompletteringen
innebér att de regionala kollektivtrafikmyndigheterna ar ansvariga for den
offentligt organiserade kollektivtrafiken dven till sjoss. De krav som géller for
kollektivtrafikforetag, t.ex. skyldigheten att informera om den trafik de
bedriver, géller foljaktligen ocksa for kollektivtrafik pa vatten.

Utskottet vill framhélla att ett val fungerande transportsystem pé ett
effektivt, sakert och miljomassigt hallbart satt nyttjar alla trafikslag, bade var
for sig och i kombination. Utskottet har darfor tidigare ocksd valkomnat
regeringens uttalanden i infrastrukturpropositionen (prop. 2016/17:21) om att
sjofarten har en viktig roll i det svenska transportsystemet. Utskottet har dven
lyft fram det uppdrag som regeringen gav Sjofartsverket i februari 2016 att, i
ndra samarbete med Trafikverket, analysera utvecklingspotentialen for
inlandssjofarten och kustsjofarten i Sverige, identifiera eventuella hinder for
en utveckling samt vid behov foresla atgarder for att framja forutsattningarna
for sjofartens gods- och persontransporter. Utskottet har tagit del av
Sjofartsverkets forslag som redovisades i december 2016 och kan konstatera
att dessa for narvarande ar foremal for beredning inom Regeringskansliet.

Regeringen presenterade i augusti 2015 en maritim strategi som syftar till
att ta ett helhetsgrepp om maritima ndringar och bidra till att skapa
konkurrenskraftiga, innovativa naringar som kan bidra till 6kad sysselséttning,
minskad miljobelastning och en attraktiv livsmilj6. Regeringen anger i
strategin att konkurrensneutrala forutsattningar, harmoniserade regler och
goda villkor ska bidra till att utveckla de svenska maritima ndringarna.
Utskottet valkomnar regeringens arbete med att skapa forutsattningar for att
sjotransporter ska kunna méta ett kat behov av att transportera bl.a. personer.

Utskottet ser vidare mycket positivt pa det arbete som regeringen utfor
inom ramen for de fem strategiska samverkansprogram som ska bidra till att
mota flera av de samhallsutmaningar som Sverige star infor. Ett av
samverkansprogrammen handlar om ndsta generations resor och transporter,
och programmet bygger vidare pé regeringens vision om att Sverige ska vara
ett av varldens forsta fossilfria véalfardslander. Samverkansprogrammet har ett
trafikslagsovergripande perspektiv och inkluderar végar, jarnvégar, flyg och
sjofart, vilket utskottet valkomnar.

Utskottet ser ockséd mycket positivt pd att sjéfartsnaringen inom ramen for
initiativet Fossilfritt Sverige har tagit fram en fardplan for fossilfri
konkurrenskraft. Av denna framkommer bl.a. att vattenvdgen kan skapa
genvagar och attraktivitet i staden, for bade resenarer, cyklister, besékande och
boende. Den kan ocksd vara en moéjlighet att 6ka framkomligheten i
underhalls- och byggskeden. Av fardplanen framkommer att frdgan om
vattenvagarna maste komma in tidigt i Oversiktsplanering, utvecklings-
program, inriktnings- och atgardsplanering, trafikforsorjningsprogram och
atgardsvalsstudier. Det framhalls att manga aktérer ar involverade i
stadsutveckling, planering och trafikering, vilket stéller krav pa utvecklad
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samverkan. | férdplanen konstateras att urbaniseringen och den snabba
bebyggelseutvecklingen  innebdr stora  utvecklingsmdjligheter  for
vattenvagarna men ocksa medfor en stor risk for att bra lagen for battrafik
byggs bort.

Utskottet konstaterar avslutningsvis att sjofartens roll for person-
transporterna dr val uppmarksammad och finner darfor inte skal att ta nagot
initiativ med anledning av motionerna 2019/20:614 (SD) yrkande 20 och
2019/20:2775 (KD) yrkande 50. Motionsyrkandena avstyrks darmed.

Gotlandstrafiken

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om Gotlandstrafiken. Utskottet
forutsatter att regeringen féljer utvecklingen av trafiken sa att den
fortsatter att utvecklas pa ett langsiktigt och hallbart satt.

Jamfor reservation 37 (V) och 38 (L).

Bakgrund

Linjesjofarten till och fran Gotland har varit ett statligt atagande sedan 1971.
Syftet med regleringen &r att trygga en tillfredsstéllande féarjeférbindelse med
Gotland aret runt. Sedan 1980-talet har tilldelningen av avtal konkurrens-
utsatts. Numera ingas ett koncessionsavtal, vilket innebar att det ar utforaren
som far biljettintakterna fran transportkoparna och som tar den Gverviagande
risken for minskade intakter. Fran 1999 till 2010 var Rikstrafiken den
myndighet som ansvarade for att trafiken kom till stdnd. Sedan 2011 ligger
detta ansvar pa Trafikverket, som enligt sin instruktion har i uppgift att inga
och ansvara for statens avtal om linjesjofart till Gotland. Det gérs genom att
avtal ingds om att bedriva trafiken med de fartyg som utféraren sjalv har till
sitt forfogande. Sedan det statliga engagemanget inleddes har, med undantag
for avtalsperioden 1988-1997, operatdrerna varit Rederiaktiebolaget Gotland
och dess dotterbolag Destination Gotland. Avtalsperioden for den nuvarande
operat6ren Destination Gotland AB &r 2017-2027.

Motionerna

Jens Holm m.fl. (V) pekar i kommittémotion 2019/20:867 yrkande 9 pa vikten
av stérkt tillganglighet och lagsta mojliga utslapp i bastrafiken for kommande
trafikperiod i Gotlandstrafiken.

I motion 2019/20:1035 av Hanna Westerén och Laila Naraghi (bada S)
anfors att man i infrastrukturplanen bor studera forutsattningarna for hur
Gotlandstrafiken kan behandlas i linje med ovriga insatser for att stérka
Sveriges infrastruktur. Motionarerna framhaller att snabba och effektiva
transporter med farja till och frdn Gotland &r avgorande for den gotlandska
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ekonomin och tillvaxten. Att farjetrafiken ges langsiktiga villkor ar darfor av
yttersta vikt. Gotlandstrafiken bor enligt motionérerna betraktas som en del av
det nationella trafiksystemet, och staten bor tydliggora sitt ansvar for att
Gotland effektivt binds samman med resten av Sverige.

Johan Pehrson m.fl. (L) framf6r i partimotion 2019/20:3358 yrkande 6 att
man bor se dver mojligheten att géra Gotlandstrafiken till en del av den
nationella infrastrukturen. Motionérerna menar att farjetrafiken till och fran
Gotland bor likstallas med vagar och jarnvagar och darfor bor ingd i den
nationella infrastrukturen.

Utskottets stallningstagande

For att kunna utvecklas och havda sig i konkurrensen med resten av Sverige
ar Gotland beroende av val fungerande forbindelser med fastlandet, saval for
gods som for resendrer. Utskottet vill darfor framhalla att Iangsiktiga, stabila
och miljémassigt héllbara avtal om Gotlandstrafiken &r av avgorande
betydelse fér Gotland. Enligt utskottets mening har staten ett ansvar for att det
finns sddana tillfredsstallande transportméjligheter till och fran Gotland som
sdkerstéller goda mojligheter for on att utvecklas. Utskottet vill i det
sammanhanget peka pa att infrastrukturminister Tomas Eneroth i sitt svar pa
skriftlig frdga 2019/20:1228 den 28 april 2020 anforde att staten upphandlar
farjetrafik till Gotland for att sakerstalla tillgdng till val fungerande
klimatsmarta kommunikationer. Det handlar om att skapa forutséattningar for
manniskor att leva och utvecklas pd Gotland. Naringslivet behover enligt
statsrddet mojligheter till godstransporter, och samhallsviktiga funktioner
behodver garanteras regelbundna och anpassade sétt att transportera gods.

Utskottet konstaterar att Trafikverket har regeringens uppdrag att, inom
ramen for de transportpolitiska malen och angivna medelsramar, ingd och
ansvara for statens avtal om linjesjofart till Gotland. Trafikverket ska
tillforsakra Gotland en tillfredsstéllande tillgénglighet, som har sin
utgdngspunkt i invanarnas behov av personresor och naringslivets behov av
godstransporter, men ocksa skapa forutsattningar for regional utveckling.
Trafikverket har uppgett att farjeavtalet for 2017-2027 ger en langsiktig och
héllbar trafikldsning for resenarernas och naringslivets behov och 6nskemal.
Myndigheten framhaller att samtliga upphandlingskrav har uppfyllts och att
Gotlandstrafiken ska fa ett nytt fartyg med modern och miljovanligare drift.
Utskottet valkomnar detta.

| Trafikverkets uppdrag ingar dven att utreda och utvardera trafiken infor
kommande avtalsperioder. Trafikverket har bedémt att den nuvarande affars-
modellen kan behdva fordndras mot bakgrund av svag konkurrens i tidigare
upphandlingar. Infér den kommande avtalsperioden med start 2027 ser
Trafikverket darfor Over farjetrafiken som helhet och utreder béde
affarsmodellen och hur farjetrafiken kan utformas. Utgangspunkten ar att
skapa forutséttningar for 6kad samhéllsekonomisk nytta och en fortsatt god
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tillforlitlighet och service samtidigt som klimatmalen beaktas. Utskottet ar
positivt till detta.

Trafikverket publicerade den 5 mars 2020 en forstudie om farjetrafik till
Gotland (TRV 2018/115514). Studien utgdr det inledande arbetet infor
kommande upphandling fér den nya avtalsperioden. | forstudien uppmark-
sammas bl.a. miljé- och klimatfragornas betydelse i arbetet infor det nya
farjeavtalet. Rapporten bereds inom Regeringskansliet.

Utskottet finner inte anledning att tvivla pa att Trafikverket utifran sitt
uppdrag tillforsékrar Gotland en tillfredsstallande tillganglighet. Utskottet
forutsatter vidare att regeringen kommer att folja utvecklingen av trafiken s&
att den fortsatter att utvecklas pa ett langsiktigt och hallbart sitt. Mot den
bakgrunden finner utskottet inga skl att ta nagot initiativ med anledning av
motionerna 2019/20:867 (V) yrkande 9, 2019/20:1035 (S) och 2019/20:3358
(L) yrkande 6, som darmed avstyrks.



Reservationer

1. Stambanor for héghastighetstag, punkt 1 (M, SD, KD)

av Maria Stockhaus (M), Thomas Morell (SD), Kjell-Arne Ottosson
(KD), Jessica Rosencrantz (M), Karin Enstrém (M), Erik Ottoson (M),
Martin Kinnunen (SD) och Mikael Strandman (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:3556 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 1 och 2,
2019/20:3562 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) och
2019/20:3563 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 1 och 2,
bifaller delvis motionerna
2019/20:612 av Jimmy Stéhl m.fl. (SD) yrkande 8 och
2019/20:615 av Patrik Jénsson m.fl. (SD) yrkandena 5 och 20,
avslar motionerna
2019/20:1528 av Emma Berginger och Emma Hult (bdda MP) yrkandena 1
och 2,
2019/20:2098 av Robert Hannah och Maria Nilsson (bada L) yrkande 2,
2019/20:2557 av Mats Green och Helena Bouveng (bada M),
2019/20:2731 av Acko Ankarberg Johansson och Andreas Carlson (bada KD)
yrkandena 1 och 2,
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 23 och
2019/20:3577 av Helena Gellerman m.fl. (L) samt
lagger skrivelse 2019/20:133 till handlingarna.

Stallningstagande

Vi kan konstatera att en satsning pd hoghastighetsjarnvag inte loser den
svenska jarnvégens tre stora problem - trédngsel vid storstddernas
pendlingsstrak, eftersatt underhall och svarigheter att ta emot langre tag vid
svenska stationer. Det finns dven en risk att satsningen pa hdghastighets-
jarnvéag trdnger undan mer angeldgna satsningar. Vi anser att den svenska
jarnvéagen behover kraftfulla insatser och investeringar for att fungera och bli
mer effektiv, men insatserna ska vara val avvéagda, val kalkylerade och ratt
prioriterade sa att resurserna laggs dar samhallsnyttan och transportbehovet
beddms vara storst. Vi vill dessutom framhélla att hdghastighetstjarnvag ar en
mycket dyr satsning som inte kommer hela landet till godo. Det ar &dven svért
att i dagsldget berdkna hur mycket projektet kommer att kosta om det
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genomfors. Internationella erfarenheter frAn motsvarande projekt visar att
dessa blivit mellan 25 och 600 procent dyrare an beréknat.

Vi vill vidare framhélla att regeringens hantering av fragan om
hdghastighetsjarnvég ar mycket anméarkningsvard mot bakgrund av att detta &r
den storsta infrastrukturfragan pa flera decennier. Om regeringen valjer att ga
vidare och hasta igenom ett beslut om ett storskaligt infrastrukturprojekt, som
i slutdndan beréknas kosta skattebetalarna hundratals miljarder kronor, ar detta
direkt ansvarslost. Vi vill i det sammanhanget understryka att den s.k.
fyrstegsmodellen &r val inarbetad och syftar till att s&kerstélla att resurserna
anvands pd ett ansvarsfullt satt. Den avvikelse fran fyrstegsprincipen som
gjorts i planeringen av hoéghastighetsjarnvagen innebér att detta projekt inte
har provats pa ett korrekt satt under planeringsprocessen. Vi vill dock papeka
att det fortfarande finns tid att géra om och géra ratt. Regeringen maste darfor
gora ett omtag i arbetet med underlag for beslutet om hdghastighetsjarnvéag
och péaborja en helt ny process i enlighet med Riksrevisionens
rekommendationer.

Vi stiller oss saledes bakom Riksrevisionens bedémningar och
rekommendationer och anser att det & hdg tid for regeringen att ge
Trafikverket i uppdrag att géra en gedigen genomlysning av hela projektet
med hoghastighetstag.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

2. Stambanor for hoghastighetstag, punkt 1 (L)
av Tina Acketoft (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:2098 av Robert Hannah och Maria Nilsson (bada L) yrkande 2 och
2019/20:3577 av Helena Gellerman m.fl. (L),
avslar motionerna
2019/20:612 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 8,
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 5 och 20,
2019/20:1528 av Emma Berginger och Emma Hult (bdda MP) yrkandena 1
och 2,
2019/20:2557 av Mats Green och Helena Bouveng (bada M),
2019/20:2731 av Acko Ankarberg Johansson och Andreas Carlson (bdda KD)
yrkandena 1 och 2,
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 23,
2019/20:3556 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 1 och 2,
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2019/20:3562 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) och
2019/20:3563 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 1 och 2 samt
lagger skrivelse 2019/20:133 till handlingarna.

Stallningstagande

Jag vill paminna om att riksdagen tidigare har beslutat om ett tillkannagivande
till regeringen med anledning av motionsyrkanden i samband med
behandlingen av skrivelse 2018/19:76 Riksrevisionens rapport om
fyrstegsprincipen inom planeringen av transportinfrastrukturen. Riksdagen
tillkdnnagav da att regeringen skulle vidta atgarder for att sdkerstilla
fyrstegsprincipens genomslag, arbeta for att utveckla de samhéllsekonomiska
kalkylmodellerna for infrastrukturinvesteringar och tydligt definiera vad som
avses med trafikslagsovergripande anslag i arbetet med den kommande
infrastrukturpropositionen. Utskottet framholl bl.a. att en genomlysning och
omarbetning av varderingen av godstransporter bor dvervagas samt att det som
bor vara styrande dr hur man, oaktat trafikslag, kan uppnd en sd hdg
tillganglighet och mobilitet som mdjligt.

Jag anser att Riksrevisionens rapport dver framtagandet av underlagen till
och sjalva processen for hoghastighetsjarnvégen tydligt belyser den
problematik som riksdagens tillkdnnagivande i samband med behandlingen av
den ovannamnda skrivelse 2018/19:76 grundar sig pa. Jag vill har peka pé
bristen pa detaljerade problembeskrivningar, vilken forsvarar arbetet med att
hitta ratt 16sningar pa problemen, och att det inte finns ett underlag som visar
om mer kostnadseffektiva Idsningar skulle kunna véljas enligt
fyrstegsprincipen eftersom bl.a. samlade effektbedémningar inte gjorts av de
viktigaste alternativen. Jag vill lyfta fram vikten av att detaljerade
samhéllsekonomiska kalkyler tas fram i ett tidigt skede, for att med storre
precision underldtta prioriteringen i investeringsprocessen. Genom att
tillvarata forskning och erfarenheter av liknande projekt, svenska och
utlandska, kan man f& fram bra referenser till bedémningarna. Har bor ocksa
godsets betydelse prioriteras starkare och den sékerhetsméssiga aspekten av
redundans i infrastruktursystemet lyftas fram. Slutligen vill jag trycka pa
tillkannagivandets &tgard att definiera vad som avses med trafikslags-
dvergripande anslag. Detta belyses narmast av att regeringen i sitt svar pa
Riksrevisionens rapport om hdghastighetsjarnvagen lyfter fram nya skatter
och avgifter pa flyget som en I6sning for flygets klimatpdverkan utan att
samtidigt forklara hur denna atgérd paverkar kapacitetsbristen pa jarnvagen.

Jag anser saledes att nar det galler statens planering av infrastrukturprojekt
bor regeringen tillvarata erfarenheterna fran processen runt hog-
hastighetsjarnvagen nar man vidtar atgarder enligt riksdagens tidigare
tillkdnnagivande for att sakerstalla fyrstegsprincipens genomslag, arbeta for
att utveckla de samhallsekonomiska kalkylmodellerna for infrastruktur-
investeringar och tydligt definiera vad som avses med trafikslagsovergripande
anslag i arbetet med den kommande infrastrukturpropositionen.
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Jag vill aven framhélla att snabba och hallbara forbindelser ar en av
nycklarna till sund ekonomisk utveckling med expanderande arbetsmarknads-
regioner, tillvdxt och minskad kénslighet mot ekonomiska kriser i enskilda
regioner och branscher. Jag anser att det ar viktigt att utga fran grundsynen att
hela Sverige tjanar pa tillvaxt och satsningar i olika regioner, dar sarskilt
storstadsregionerna fungerar som tillvaxtmotorer foér hela landet. Bade
Storstockholms och véstra Skanes arbetsmarknadsregioner har kunnat
expandera kraftigt under senare ar tack vare investeringar i infrastruktur. Jag
kan konstatera att detta har varit bra for hela landets utveckling. Tyvérr har
den véstsvenska arbetsmarknadsregionen och den véstsvenska infrastrukturen
déremot inte utvecklats lika starkt. Detta exemplifieras tydligast av att den
storsta kapacitetsbristen i hela Sverige pd nuvarande jarnvagsnat ligger pa
strackan Alingsas—Goteborg, vilket starkt begransar pendeltrafiken, fjarrtagen
till  Stockholm och godstransporterna. Jag vill goéra géllande att
infrastrukturbristen i Vastsverige &r ett problem for hela landet. Den svenska
vastkusten sammanbinder fyra av Skandinaviens allra storsta och mest
expansiva stéder, Oslo-Goteborg—Malmé—Kopenhamn. Stréckningen é&r
ocksa utpekad av EU som en del av det europeiska TEN-T-nétet. Jag vill
paminna om att analyser har visat att en snabbjarnviag langs med den svenska
véstkusten skulle vara den samhéllsekonomiskt mest Ionsamma norska
satsningen pa snabbjarnvag. Med hdghastighetstdg langs med vastkusten
skulle det ta en och en halv timme att resa mellan Géteborg och Oslo, tvé
timmar fran Géteborg till Képenhamn och ytterligare tre vidare till Berlin. Jag
anser darfor att forutsattningarna for lanken Oslo—Gdéteborg—Kdpenhamn bor
genomlysas ndr ett framtida néat av hoghastighetsbanor i Sverige planeras.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

3. Overgripande forutsattningar for jarnvagsmarknaden,
punkt 2 (M)

av Maria Stockhaus (M), Jessica Rosencrantz (M), Karin Enstrom (M)
och Erik Ottoson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkandena 13, 14, 16 och 19 samt
avslar motion
2019/20:1623 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkandena 2 och 4.
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Stallningstagande

For att Sverige ska fungera &r det avgdrande att méanniskor och foretag kan
kénna sig trygga med taget som transportmedel. Vi anser att konkurrens inom
jarnvagssektorn leder till fler avgangar, lagre priser, effektiviseringar och ett
utbud som ar anpassat till efterfragan. For att tdgmarknaden ska fungera sa
effektivt som majligt &r det ocksa viktigt att det finns en konkurrensneutralitet
fran infrastrukturhéllarnas sida. Vi har tyvarr tagit del av att enskilda aktérer
upplever att Jernhusen inte tar ut marknadsmassiga hyror fran alla aktorer pa
jarnvagen. Vi anser darfor att det bor géras en dversyn av depétillgangen och
tilldelningen av densamma for att underséka om det finns fog for kritiken och
vilka tgarder som i sé fall kan vidtas.

Vi vill dven peka pd att den samhallsorganiserade och kommersiella
persontrafiken i dag samnyttjar jarnvagen. Exempel pd kommersiell trafik
utgors av SJ:s snabbtadg medan den storsta delen av den regionala trafiken pa
jarnvagen ar samhallsorganiserad. Vi ar medvetna om att det pa senare ar har
uppstatt en mer uttalad uttrangningseffekt mellan de tva trafikkategorierna,
vad galler béade sparkapacitet och resenarer. Eftersom den samhalls-
organiserade trafiken lange har dominerat pa lokal och regional niva sker
uttrangningen framst pa storregional niva och péverkar diarmed kommersiell
trafik i mer langvaga relationer. Vi vill péatala att kostnaderna for den
samhéllsorganiserade kollektivtrafiken, och ddrmed anvéndningen av skatte-
medel, generellt har 6kat kraftigt i Sverige de senaste aren. Med utgangspunkt
i SOU 2015:110 En annan tagordning — bortom jarnvagsknuten anser vi att
regeringen bor agera for att forutsattningarna for den kommersiellt
organiserade persontrafiken starks i forhallande till den samhéllsorganiserade
trafiken. Det ar viktigt for att sdval forbattra samverkan som stirka
konkurrensen mellan dessa tva kategorier av trafik pa jarnvagen. Detta bor ske
genom Okade krav pd samrdd och transparens i de regionala kollektiv-
trafikmyndigheternas verksamhet, vilket motiverar flera andringar i
kollektivtrafiklagen.

Vi anser vidare att det ska vara tydligt for medborgarna vilken miniminiva
av trafik som garanteras av det offentliga. Vi vill framhalla att ett nationellt
trafikforsorjningsprogram skulle fortydliga pa vilka grunder beslut om
trafikuppldgg tas. Vi vill darfor utreda for- och nackdelar med att upprétta ett
nationellt trafikforsorjningsprogram for jarnvagen. | dag rader fritt tilltrade till
jarnvagsmarknaden, vilket av naturliga skal innebér att konkurrensen ar hégre
pa mer attraktiva strackor och lagre pa mindre attraktiva. Vi foresprakar en
modell dar konkurrensens fordelar tas till vara pé ett mer effektivt satt 4n i dag.
En sadan reform stods av SOU 2015:110 En annan tagordning — bortom
jarnvagsknuten.

En valfungerande jarnvag kraver ocksa samarbete och koordinering med
andra lander. Vi vill darfor understryka att atgarder pa EU-niva ar nédvandiga
for att utveckla sammanhallna och effektivt fungerande marknader for
jarnvagstransporter i Europa. Vi anser att marknadsoppningen for persontrafik
inom ramen for det fjérde jarnvégspaketet bidrar till att tillgodose resenérernas
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och samhdllets krav pa ett attraktivt, effektivt och langsiktigt hallbart
trafikutbud av god kvalitet. Det bidrar aven till ett 6kat resande pa jarnvag till
forman for tillvaxt, sysselsattning, regional utveckling och miljé. Vi anser
darfor att det ar centralt att man pd alla nivder arbetar for ett fullt
genomférande av det fjarde jarnvagspaketet i Sverige och d&vriga
medlemsstater.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

4,  Overgripande forutsattningar for jarnvagsmarknaden,
punkt 2 (V)

av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motion
2019/20:1623 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkandena 2 och 4 samt
avslar motion
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkandena 13, 14, 16 och 19.

Stallningstagande

Jag anser att SJ AB ska ges trafikeringsratt och foretrédesratt att bedriva
lansgransoverskridande trafikforsorjning, vilket i forsta hand ska ske genom
jarnvagstrafik pa kommersiella villkor. SJ bor dock aven bedriva trafik pa
foretagsekonomiskt olénsamma strdckor nar det &r samhallsekonomiskt
forsvarbart. Om trafiken pa en viss stracka i dag anses vara viktig kan den
upphandlas av Trafikverket. Om SJ AB skulle ges ett stérre mandat utifran ett
samhallsansvar att bedriva nationell tagtrafik kan strackor som Trafikverket
upphandlar flyttas over till andra &nnu mindre lonsamma strackor eller ocksa
kan omfattningen av Trafikverkets arbete minskas. Ett av de viktigaste skalen
till statligt &garskap av samhéllsviktiga verksamheter, exempelvis en
fungerande kollektivtrafik pa jarnvég, ar att anvanda bolaget for att uppna
demokratiskt beslutade mal, inte minst vara klimatmal. Jag anser darfor att SJ
AB bor fa ett samhallsuppdrag att starka bolagets samhallsnytta. SJ AB:s
agardirektiv bor andras senast 2021 sa att trafikeringsratten for SJ AB ocksa
innebar en skyldighet att genom plikt bidra till att uppratthélla en val
fungerande trafik pa jarnvag i hela landet.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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5.  Drift och underhall, punkt 3 (M)

av Maria Stockhaus (M), Jessica Rosencrantz (M), Karin Enstrom (M)
och Erik Ottoson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 17,
bifaller delvis motionerna
2019/20:2746 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 11,
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 30 och 31 samt
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 24 och
avslar motionerna
2019/20:615 av Patrik Jénsson m.fl. (SD) yrkandena 24, 18, 50 och 51 samt
2019/20:1623 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 11.

Stallningstagande

Vi kan tyvarr konstatera att regeringen har aviserat att delar av
jarvagsunderhéllet ska aterforstatligas. Vi ar dock av den uppfattningen att
det behdvs en val fungerande konkurrens for att fa s& mycket och sd bra
infrastruktur som mojligt for de pengar som investeras. Vi vill darfor paminna
om att vara skattemedel har kunnat anvandas effektivare tack vare att
jarnvagens underhall och investeringar har upphandlats genom konkurrens. En
rapport fran Statens vag- och transportforskningsinstitut (VT1) fran 2014 visar
tydligt att konkurrensutsattningen av jarnvagsunderhall har lett till sankta
underhallskostnader med ca 12 procent — dessutom med bibehallen kvalitet.
Vi finner det darfor beklagligt att regeringen har beslutat om ett
aterforstatligande av jarnvégsunderhallet i vissa delar av landet, trots att
Trafikverket har pekat pa att det kommer att leda till kostnads6kningar. Vi
anser att regeringen bor avbryta forsoket med att Aaterforstatliga
jarnvagsunderhéllet. For att nd ytterligare 6kad kostnadseffektivitet bor
regeringen i stéllet fortsatta att frimja konkurrens nér det géller investeringar
och underhallsentreprenader. Vi anser dock samtidigt att Trafikverket ska ha
ansvaret for besiktningen av infrastrukturen for att darmed f& kunskap om
vilka behov det finns av underhall.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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6.  Drift och underhall, punkt 3 (SD)

av Thomas Morell (SD), Martin Kinnunen (SD) och Mikael Strandman
(SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 2—4, 18, 50 och 51,
bifaller delvis motion
2019/20:1623 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 11 och
avslar motionerna
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 17,
2019/20:2746 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 11,
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 30 och 31 samt
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 24.

Stallningstagande

Vi vill se en mer sammanhallen underhéllskedja for det svenska jarnvégsnitet.
Vi anser darfor att Trafikverket bor utfora jarnvagsunderhall i egen regi och
att flera av de underhéllskontrakt som ligger p andra entreprendrer bor atergé
till Trafikverket nar tiden for avtalen har 6pt ut. Vi anser ocksa att Infranord
AB:s underhallsverksamhet bor bli en del av Trafikverket. Det skulle innebara
att staten genom Trafikverket far battre kontroll Gver anlaggningen. Det
innebar dessutom att administrationen av t.ex. upphandling minskas. P4 detta
satt minskar ocksa problemen med bristfallig kontraktsskrivning, och behovet
av att folja upp och kontrollera avtal minskar. Vi anser dven att minskad
administration ger mer resurser till direkta underhallsinsatser. Detta ar enligt
var mening nédvandigt for att forbattra punktligheten, starka underhallet och
fa en battre kontroll dver jarnvagsanlaggningen. Vidare anser vi att kontroller
av anstilldas arbetstider och fordonsunderhall ska starkas vid grans-
overskridande trafik. Den svenska jarnvagsinfrastrukturen &r i behov av
underhall pa flera omraden.

Vi vill vidare framhélla att kontaktledningsfel maste ses som sarskilt
allvarliga eftersom de leder till valdigt manga férseningsminuter per tillfalle.
Dérfor anser vi att man som ett forsta steg bor forstarka kontakt-
ledningssystemet for att forhindra nedrivna kontaktledningar och andra
forekommande fel. Genomgripande atgarder ar nédvandiga i den befintliga
infrastrukturen for att sakerstilla tdgens elforsérining och darmed minska
driftsstoppen. Vi ar medvetna om att dven kopparstolder &r ett stort problem
for tagtrafiken. Avklippta och stulna kopparkablar orsakar stora avbrott i
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jarnvagstrafiken med forseningar och installda tag som foljd. Kopparstélderna
medfdr ocksa en stor risk for allvarliga elolyckor. Vi anser att kopparstold ar
ett brott som borde ha ett betydligt hogre straffvarde da det kan jamstallas med
sabotage mot jarnvéagsanlédggningen. Arbetet med att forhindra kopparstolder
maste intensifieras genom DNA-mirkning av stéldbegarliga komponenter
eller genom att man ersétter stdldbegarliga komponenter med mindre
stoldbegérligt material som t.ex. legeringar eller icke-adel metall.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

7. Drift och underhall, punkt 3 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motion
2019/20:1623 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 11,
bifaller delvis motion
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 3 och
avslar motionerna
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 2, 4, 18, 50 och 51,
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 17,
2019/20:2746 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 11,
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 30 och 31 samt
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 24.

Stallningstagande

For att uppratta en fungerande tagtrafik for resendrer och foretag kravs ett
sammanhallet system dar nédvandigt banunderhall och kontroll av detta sker
i statens egen regi. Vi i Vansterpartiet ser det darfér som ett stort framsteg att
vi natt en 6verenskommelse med regeringen om att staten ska ta det samlade
ansvaret for kontroll och utforande vid underhall av de svenska jarnvagarna.
Regeringen tog ett viktigt steg i januari 2017 nér det beslutades att
Trafikverket ska gora leveransuppféljning och underhllshesiktning av
jarnvagen i egen regi. Beslutet innebar att Trafikverket far battre koll pa sina
egna anlaggningar och att det som har bestéallts verkligen levereras. For att
staten ska ta det samlade ansvaret kravs nu enligt min mening aven atgarder
for att underhdll ska utforas i statlig regi. Jag kan konstatera att brister i vart
jarnvagsunderhall &r en betydande orsak till tagférseningar, och darfor kravs
det bade starkt statligt ansvar och 6kade anslag for att rada bot pa radande
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situation som drabbar bade resendrer och gods. Jag véalkomnar darfor att
regeringen och Vénsterpartiet i mars 2018 kom 6verens om att tillsétta en
utredning i syfte att basunderhallet, dvs. det dagliga underhallet, som i dag
utfors av det statliga bolaget Infranord AB ska Overforas till Trafikverket. En
sddan atgard starker Trafikverkets ansvar och kunnande och ger
forutsattningar for ett mer effektivt jarnvagsunderhall. Utredningen har genom
tillaggsdirektiv aven haft i uppdrag att analysera allt basunderhall som
Trafikverket upphandlar och inte bara begrdnsa sig till de kontrakt som
Infranord AB har vid overforingstillfallet. Tyvarr har utredningen enbart
behandlat delar av det som behdéver géras, men jag utgér fran att regeringen
kommer att lagga fram ett breddat forslag enligt den ursprungliga
overenskommelsen och intentionen.

For att vi ska fa tdg som gar i tid behdver mycket mer goras nar det géller
underhallet. Jag anser att hela Infranord AB:s verksamhet bor inforlivas i
Trafikverket, inte bara dess basunderhall. En tidssatt fardplan bor tas fram med
forslag pa atgarder och utredningar for att drift och underhall inklusive
reinvesteringar pa det statliga jarnvagsnatet ska genomforas i statlig regi
genom Trafikverket.

Vad jag nu har anfért bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

8.  Drift och underhall, punkt 3 (KD)
av Kjell-Arne Ottosson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 30 och 31,
bifaller delvis motionerna
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 17,
2019/20:2746 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 11 och
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 24 och
avslar motionerna
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 2—4, 18, 50 och 51 samt
2019/20:1623 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 11.

Stallningstagande

Jag har noterat att regeringen vill att jarnvagsunderhallet ska forstatligas och
har utsett en sérskild utredare vars uppdrag nu har redovisats. Jag vill dock
framhalla att ett forstatligande av allt jarnvagsunderhall vore olyckligt. Vi i
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Kristdemokraterna foreslar i stéllet att jarnvagsunderhdllet &aven i
fortsattningen ska upphandlas i konkurrens. Det vore enligt min mening direkt
skadligt om allt jarnvagsunderhall aterforstatligas. Det finns dock ett behov av
att Trafikverket starker sin funktion for tillstinds- och leveranskontroll,
besiktning samt uppfdljning.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage foér
regeringen.

9. Jarnvagens signalsystem, punkt 5 (SD)

av Thomas Morell (SD), Martin Kinnunen (SD) och Mikael Strandman
(SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motion
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 21, 42 och 43 samt
bifaller delvis motion
2019/20:1623 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkandena 7 och 8.

Stallningstagande

Det gemensamma signalsystemet inom EU, European Rail Traffic
Management System (ERTMS), &r fortfarande under utveckling och systemet
ar i nuldget inte tillrackligt valfungerande och tillforlitligt for att inforas i storre
skala. Vi kan konstatera att ett val fungerande europeiskt signalsystem kan ha
fordelar, men ur ett europeiskt perspektiv bor finansieringen av detta system
ses over.

Vi vill framhdlla att ERTMS i nulaget tyvarr inte &r tillrackligt
vilfungerande pé& den svenska marknaden. Det &r olampligt att i nulaget infora
ERTMS brett pa grund av dess alltfor laga driftssakerhet. Vi menar darfor att
ERTMS utbyggnad bdr stoppas till dess att systemet &r béattre utvecklat och
mer driftssakert.

Vi kan vidare konstatera att systemet medfor hoga inférandekostnader.
Riksrevisionen har granskat inforandet av ERTMS och pétalat att inforandet
av signalsystemet kommer att bli mycket mer kostsamt &n Trafikverket forst
beraknat. Vi vill peka pd att ett tidigt inforande kan medféra onodiga kostnader
for bl.a. uppdateringar. Vi anser darfor att det ar angeléget att svenska
tagoperatorer kompenseras for de kostnader som inférandet av ERTMS
medfor.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.
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10. Jarnvagens signalsystem, punkt 5 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:1623 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkandena 7 och 8,
bifaller delvis motion
2019/20:615 av Patrik Jénsson m.fl. (SD) yrkandena 42 och 43 samt
avslar motion
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 21.

Stallningstagande

Jag anser att nuvarande strategi for inférande av ERTMS och samordningen
med en reinvestering av nuvarande signalanlidggning visar pa alltfor stora
brister. Med nuvarande genomférande riskerar Sverige att fa lagre kapacitet
pa sparen, hogre kostnader for staten och for tdgoperatorerna och férsamrad
konkurrenskraft for jarnvagen. Enligt min mening finns det dérfor starka skal
att ifrdgasatta samhallsnyttan med inférandet i nuldget. Jag anser darfor att
inforandet av ERTMS bor pausas. Berorda aktdrer och myndigheter bor
inbegripas i ett omtag i frdga om inforandet av nytt signalsystem och bor
utarbeta ett forslag pa hallbar strategi for genomférandet.

Jag vill ocksd peka pé att inforandet av ERTMS har medfort okade
kostnader for ett flertal operatorer. For att minska de negativa effekterna for
tdgoperatdrerna anser jag att regeringen bor dterkomma med ett forslag om hur
staten kan infora lampliga former for finansiering av installation av
ombordutrustning och skélig kompensation for risker och stérningar under
inforandetiden.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

11. Banavgifter, punkt 6 (V)

av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:1623 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 6.

Stallningstagande

Jag kan konstatera att det i dag &r EU-direktiv som styr hur Trafikverket ska
och far satta banavgifter. Det innebar att banavgifterna i allt hogre grad, genom
att hojas successivt varje ér, ska se till att trafikoperatorerna betalar for de
samhallskostnader de orsakar, t.ex. slitage. Trafikverket anvander intékterna
fran banavgifter for banunderhall. Jag noterar att Trafikverkets intakter fran
banavgifterna 2018 uppgick till 1 767 miljoner kronor. Till 2025 beréknas de
uppga till nastan 2,5 miljarder kronor. Detta & en kostnad som i hog
utstrackning drabbar godstransportorerna pa jarnvégen och som férsamrar
deras mojlighet att konkurrera med den tunga lastbilstrafiken, som orsakar
storre Klimatutslapp. Detta &r en orimlig ordning enligt min uppfattning. Jag
motsétter mig inte att dven jarnvégsoperatdrerna ska bidra till sina
samhallskostnader, men i ett lage da den tunga, och delvis konkurrerande,
lastbilstrafiken i alltfor liten utstrackning betalar for sin hoga paverkan pa
klimat och vagslitage gynnar inte radande situation en utveckling mot hallbara
godstransporter.

Jag vill framhalla att EU:s reglering av banavgifter i hogre grad maste
beakta den milj6- och klimatnytta som en okad andel godstransporter pa
jarnvag skulle ge samt att detta forutsatter att jarnvagens konkurrenskraft i
forhallande till andra trafikslag inte undermineras av héjda banavgifter.
Regeringen bor darfor verka for en forédndring av EU:s reglering av
banavgifter for att minska deras negativa effekt for godstrafik pa jarnvag.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

12. Kompetensforsorjning, punkt 7 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:1623 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 12.
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Stallningstagande

Jag kan konstatera att behovet av tekniker inom jarnvégen &r stort och att
investerings- och underhallsbehovet inom jarnvagssystemet kommer att vaxa
det kommande decenniet. Bantekniker, eltekniker, signaltekniker och
sparsvetsare ar nagra exempel pa yrken med kompetenser som kommer att
behdvas i 6kad utstrackning. | dag arbetar ca 2 800 tekniker inom jarnvégen.
Inom fem &r kommer 1700 &rsarbetskrafter att saknas enligt branschen,
framfor allt beroende pa pensionsavgéngar. Jarnvagstekniska utbildningar
finns inom yrkeshdgskoleutbildning och yrkesvux och som féretagsforlagd
utbildning. Jag kan dock konstatera att antalet platser inte tdcker behovet.
Hosten 2018 startade jarnvagstekniska utbildningar vid Trafikverksskolan i
Angelholm, Vansbro, Amal och Falképing. Dar erbjuds drygt 100 platser
totalt, vilket langt ifran tacker behovet. Jag anser att det ar ytterst angelaget att
tillgdngen till yrkeskunnig personal inom jarnvagssektorn sakras de
kommande aren for att mojliggéra nddvandiga satsningar pa klimatsmarta
resor och transporter pa en fungerande jarnvag med hdg kapacitet och
tillforlitlighet. Jag anser darfor att regeringen skyndsamt bér aterkomma med
en &tgardsplan for genomforande av kompetensférsorjning och kompetenslyft
inom jérnvagssektorn som dven omfattar Trafikverket.

Vad jag nu har anfért bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

13. Resenarer och transportkdpare, punkt 8 (SD)

av Thomas Morell (SD), Martin Kinnunen (SD) och Mikael Strandman
(SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 26 och 66 samt
avslar motion
2019/20:505 av Daniel Béckstrom (C).

Stallningstagande

Vi kan konstatera att manga nattagslinjer i och mellan andra europeiska lander
har forsvunnit eftersom de inte har varit lonsamma. Regeringen har nu beslutat
om att satsa pa att upphandla nattag till Europa. Vi vill i det sammanhanget
patala att det finns ett stort behov av mer jarnvagstrafik inom Sverige. Det
finns ett stort behov av fler tagsitt och avgangar i synnerhet i
storstadsomradena. Manga pendlare far i dag rakna med staplats. Vi anser att
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det ar fel att satsa pa nattag till Europa nar behovet ar avsevart storre i vart eget
land. Det ar enligt var mening battre att dessa medel kommer hundratusentals
pendlare till godo &n en liten klick manniskor som vill turista med nattag i
utlandet.

Nar det géller godstrafik bdr man underlatta logistikkedjan genom att
utreda mojligheten till en liknande néttjanst och applikation som den SJ har.
En sadan tjanst skulle gora det enkelt att hitta transporter for sitt gods fran dorr
till dorr med olika transportsétt.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

14. Vissa sakerhetsfragor, punkt 9 (M)

av Maria Stockhaus (M), Jessica Rosencrantz (M), Karin Enstrom (M)
och Erik Ottoson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 21,
bifaller delvis motionerna
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 47,
2019/20:2075 av Fredrik Olovsson m.fl. (S) och
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 34 och
avslar motionerna
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 22, 23, 44, 45, 48, 49,
52-55 och 57,
2019/20:873 av Pal Jonson (M) och
2019/20:2837 av Boriana Aberg m.fl. (M) yrkande 7.

Stallningstagande

Vi kan konstatera att problemet med obehoriga i sparomradet har ékat. Enligt
Trafikverket har antalet storningstimmar pa grund av att obehériga befinner
sig i sparomradet néstan fordubblats pa fem ar, fran 2 664 timmars forseningar
2013 till 5102 timmars forseningar 2018. Detta kostar samhéllet mycket
pengar. | den man de skyldiga straffas ligger straffen pé laga botesnivaer. Vi
vill understryka att straffen for dessa brott bor skarpas nédr det géller
botesbeloppens storlek. Majligheterna att déma till skadestand for orsakade
forseningar bor utokas. Vi anser sdledes att regeringen skyndsamt bor utreda
en lagskarpning i bada dessa delar.
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Vad vi nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

15. Vissa sakerhetsfragor, punkt 9 (SD)

av Thomas Morell (SD), Martin Kinnunen (SD) och Mikael Strandman
(SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:615 av Patrik Jénsson m.fl. (SD) yrkandena 22, 23, 44, 45, 47-49,
52-55 och 57,
bifaller delvis motionerna
2019/20:2075 av Fredrik Olovsson m.fl. (S),
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 21,
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 34 och
2019/20:2837 av Boriana Aberg m.fl. (M) yrkande 7 och
avslar motion
2019/20:873 av Pél Jonson (M).

Stallningstagande

Nar det galler sakerhetsfragor kan vi inledningsvis konstatera att det finns ca
14 100 sparkilometer jarnvag som forvaltas av Trafikverket, vilket innebar att
det i princip ar omajligt att fysiskt 6vervaka alla spar. Vi ar medvetna om att
det blir mycket kostsamt att placera ut kameror for att fullt ut kontrollera
sparen, men att placera fler fasta kameror pa strategiska stallen ser vi som
nddvandigt. Vi vill aven lyfta fram att ett komplement till strategisk
kameradvervakning skulle kunna vara flygande drénare. Drénare kan bl.a.
vara till hjélp vid olyckor eller vid sokande efter personer som vill sabotera
eller &r suicidbenégna. Vi vill déarfor se 6ver mojligheten att anvénda dronare
som en kompletterande sékerhetsatgérd.

Vi kan i sammanhanget konstatera att sparspring ar ett stort och tyvarr dven
vaxande problem. Forutom olyckor skapar det dyra forseningar for resenérer
och samhaélle, men det ar dven ett arbetsmiljéproblem for lokfdrare. Vi menar
darfor att straffet for sparspring maste skérpas och att dvervakningen méaste
intensifieras. Vi & medvetna om att tag tidigare kordes med siktfart for att se
om personer befann sig i eller omkring sparomradet, men i dag ar trafikstopp
betydligt vanligare. For att minska stérningar och forseningar vill vi utreda om
rutinen i stallet bor vara att tillata tag att kora i kontrollerad siktfart eller halv
siktfart vid misstankt sparspring.
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Lokforare far tyvarr rakna med att nagon gang bevittna suicid under sitt
yrkesverksamma liv. De anhdriga till en person som blir pakord av tag far ett
prisbasbelopp som ersattning. Vi har tagit del av att en lokférare som har
oturen att vara med om en pakorning far allt fran noll kronor till nagra
tusenlappar efter samtal med psykologer och férsékringsbolag. Vi anser att de
lokforare som drabbas bor fa storre stod, att deras maende bor utvarderas samt
att de dven bor fa hogre ersattning for det trauma det innebar att vara med om
en personpakorning. Vi vill darfor infora en grundersattning for lokforare om
ett prishashelopp for den som bevittnat en personpéakérning.

Vidare vill vi framhalla att det kan innebéra livsfara att en lokforare kor tag
utan ytterligare ombordpersonal. Om eldsvada, brak eller andra tillbud uppstar
kan det ta tid for lokforaren att upptécka detta, men om det finns ytterligare
ombordpersonal med pa taget far lokforaren snabbt hjalp. Dessutom &r det sa
att extra ombordpersonal aven kan svara pé fragor, hjalpa dldre och larma polis
om det behdvs. Det bor darfor inte vara tillatet att kora tdg med passagerare
utan sakerhetsutbildad ombordpersonal.

For att undvika att tdg kapas under fard anser vi dven att det liksom pé
flygplan behdvs en skyddad forarmiljo i tagen. Det &r for latt att ta sig in till
en lokforare och sedan koppla bort viktig sékerhetsutrustning. Vi vill
framhalla att ett starkt intrdngsskydd kan forsvara for terrorister att kapa tag
och darmed forhindra svéra olyckor. Vi anser dérfor att en forbattrad standard
for intrngsskydd ska inféras p& de tdg som trafikerar det svenska
jarnvagsnatet.

Vi anser vidare att sakerheten pa svenska bangardar bor forstarkas.
Nedklottrade tag, sparspring och stolder kan kraftigt reduceras genom battre
inh&gnader och vid behov dven kameradvervakning. Risken for allvarlig skada
eller dod vid klattring pa tdgvagnar eller vid sparspring reduceras ocksa om
tilltrade forsvaras. Aven mojligheterna att utféra sabotage minskar. Vi anser
darfor att det ar angelaget att samtliga bangérdar av vikt far stirkt
tilltradesskydd och sékerhetsklassning.

Alltfor ofta kan vi i nyhetsrapporteringen ta del av att personal pa tdg och
bussar utsétts for hot och vald, ett fenomen som i princip var oként for 30 ar
sedan. Vi anser att det &r fullstandigt oacceptabelt att de som arbetar ombord
pé véra tag och bussar utsatts for hot och vald och att en skarpning av straffen
for dessa brott bor utredas. Ett nytt hjalpmedel for att starka ombordanstélldas
sékerhet skulle kunna vara s.k. kroppsburna kameror.

Vi vill slutligen &ven pétala att Oresundsbron kan tvingas att stanga av flera
orsaker, vanligen vaderrelaterat pd grund av kraftig vind, men ocksa vid
olyckor eller i vérsta fall sabotage. Det &r darfor viktigt att sédkra transporterna
med fartyg som fraktar jarnvagsvagnar fran sodra Sverige. Vi vill dven pétala
att det finns behov av fler och mer effektiva kontroller vid grénsdverskridande
trafik.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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16. Vissa sakerhetsfragor, punkt 9 (KD)
av Kjell-Arne Ottosson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 34,
bifaller delvis motionerna
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 47,
2019/20:2075 av Fredrik Olovsson m.fl. (S) och
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 21 och
avslar motionerna
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 22, 23, 44, 45, 48, 49,
52-55 och 57,
2019/20:873 av Pél Jonson (M) och
2019/20:2837 av Boriana Aberg m.fl. (M) yrkande 7.

Stallningstagande

Jag har noterat att under de senaste &ren har fenomenet med obehériga som ror
sig pa jarnvagssparen Gkat. Fler manniskor tar risker och uppehaller sig pa
jarnvagsspar. Detta har orsakat stora forseningar i tagtrafiken bade for
regiontag och for fjarrtag. Jag foreslar darfor att Trafikverket i samarbete med
tAgoperatorerna arbetar fram en atgardsplan for att minska antalet
personolyckor pé jarnvagsspér och for att forsvara for obehdriga att betrada
sparen.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

17. Léangre och tyngre tag, punkt 10 (M, KD)

av Maria Stockhaus (M), Kjell-Arne Ottosson (KD), Jessica Rosencrantz
(M), Karin Enstrom (M) och Erik Ottoson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 18,
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bifaller delvis motionerna

2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 40 och
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 30.2 och
avslar motion

2019/20:615 av Patrik J6nsson m.fl. (SD) yrkande 39.

Stallningstagande

Vi vill understryka att langre och tyngre godstag okar tagens konkurrenskraft
genom forbattrad lénsamhet och effektivitet. Trafikverket har genomfort
forsoksverksamhet med trafik med upp till 730 meter langa godstag i Sverige.
Resultaten redovisas i rapporten Méjligheter att kdra I&ngre och/eller tyngre
godstag (rapport 2015:17). Vi kan konstatera att kad langd pa tag innebar att
samma mingd gods kan transporteras av farre tdg, vilket minskar
transportkostnaderna och frigor kapacitet pa sparen. Jarnvigssystemet blir
darigenom mindre kansligt for stérningar eftersom antalet tig i rorelse
reduceras. Vi vill ocksa framhalla att langre och tyngre tag ar ett viktigt sétt
att stirka Sveriges konkurrenskraft kopplad till den tunga basindustrin. Vi
anser saledes att det finns ett behov av att utreda fragan om léangre och tyngre
godstag.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

18. Léangre och tyngre tag, punkt 10 (SD)

av Thomas Morell (SD), Martin Kinnunen (SD) och Mikael Strandman
(SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 39 och 40 samt
bifaller delvis motionerna
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 18 och
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 30.2.

Stallningstagande

Vi kan konstatera att godstag har en lagre hastighet an persontag, vilket i vissa
fall ocksd bromsar persontrafiken. For att fa ett battre utnyttjande av
sparkapaciteten anser vi att man bor mojliggora for vissa godstdg att oka
hastigheten s att dessa kan kora i hastigheter runt 160 kilometer i timmen. Vi
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anser aven att man bor tillata langre och tyngre tag for att kunna kdra mer gods
pa natterna nar det inte ar sA mycket Gvrig trafik. Pa det sattet nyttjar man
jarnvagen mer optimalt, och utredningar visar pa att detta leder till stora
vinster. Vi vill ocksa padminna om att det genom att man 6kar langden pa tagen
finns 6kade mojligheter att frakta mer gods pé jarnvag samtidigt som det blir
mer kostnadseffektivt for operatorerna. Vi anser darmed att man bor arbeta for
att forlanga stationer (driftsplatser) for langre tag och att standarden pa hogsta
tillatna tglangd bor okas.

Vad vi nu har anfort bor regeringen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

19. Léangre och tyngre tag, punkt 10 (C, L)
av Tina Acketoft (L) och Jonny Cato (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 30.2,
bifaller delvis motionerna
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 40 och
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 18 och
avslar motion
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 39.

Stallningstagande

Det finns stora miljé- och samhallsnyttor att tillvarata genom att méjliggora
transport av tyngre, langre och mer transporteffektiva fordon pé det svenska
véag- och jarnvégsnatet. Samtidigt som ledig kapacitet utnyttjas mer optimalt
och utsléppen av bl.a. koldioxid minskar, forbattras konkurrenskraften for
transportberoende naringar. Genom att majliggdra for tyngre fordon att rulla
pa Sveriges véagar och jarnvagar skulle naringar spara miljontals kronor
samtidigt som det skulle skapa miljovinster.

Sedan 2009 pagar forsok med langre och tyngre fordonstag an de som tillats
i Sverige i dag. Tillsammans med en rad olika studier visar forsoken att
utsldppen minskar med mellan 5 och 17 procent (i genomsnitt ungefar 10
procent) per transporterat ton. Vi anser att atgarder ska vidtas for att med stod
av genomforda utredningar och fattade beslut sékerstélla att langre och tyngre
tdg skyndsamt tillats pa ett tillrackligt, funktionellt och sammanhallet
jarnvagsnat i hela Sverige.
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Vad vi nu har anfort bor regeringen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

20. Vissa miljofragor, punkt 11 (SD)

av Thomas Morell (SD), Martin Kinnunen (SD) och Mikael Strandman
(SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:615 av Patrik Jénsson m.fl. (SD) yrkandena 58 och 59 samt
bifaller delvis motionerna
2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 16,
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 25 och
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 15.

Stallningstagande

Den allra storsta delen av den statliga jarnvagsinfrastrukturen &r elektrifierad
jarnvag. Det dr glédjande att andelen ellok Okar eftersom det ar en stor
miljomassig fordel att kora med sadana, forutsatt att elen framstalls fossilfritt.
Det finns dock strackor dar det inte gar att anvanda ellok och det finns dven
terminaler for lossning och lastning dar diesellok fortfarande behdvs. Pa
strackor dar elektrifiering inte &r mojligt &r det pa sikt 6nskvart att diesel erstts
med annat mer miljovénligt bransle, ndr kostnadseffektivitet och teknik
medger det. Vi menar dven att det pd vissa annu oelektrifierade strackor kan
vara motiverat att bygga nya kontaktledningar. Det forutsétter dock att trafiken
ar tillrackligt tét i relation till den stora investering som nya kontaktledningar
innebér.

Vi vill framhalla att diesellok troligtvis kommer att fasas ut framéver och
att lok i stallet kommer att drivas med vétgas, batteri eller nagon annan
miljovanlig teknik dér det inte finns kontaktledningar. Vi vill vidare lyfta fram
att ett intressant och miljévanligt satt att driva tag ar vatgas med bransleceller.
Tva vatgasdrivna tdg med bransleceller trafikerar redan en reguljér stracka i
norddstra Tyskland och de klarar ca 100 mil mellan tankningarna. Vi anser att
aven Sverige bor utveckla och prova denna teknik pé en lamplig oelektrifierad
stricka.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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21. Vissa miljéfragor, punkt 11 (C)
av Jonny Cato (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 16,
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 25 och
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 15,
bifaller delvis motion
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 59 och
avslar motion
2019/20:615 av Patrik Jénsson m.fl. (SD) yrkande 58.

Stallningstagande

Jag anser att jarnvégsstrackor som i dag anvénder diesellok behdver hitta
alternativ till dessa. Att subventionera fossil diesel &r inte lngsiktigt hallbart,
och alternativen till fossil energi for exempelvis lok maste utvecklas och
framjas. Trafikverket bor f& i uppdrag att testa vitgastdg pa en eller flera
utvalda strackor dar elektrifiering inte ar att vanta inom overskadlig tid, i syfte
att ersatta diesellok. Regeringen bor sdledes se Gver majligheten att ge
Trafikverket i uppdrag att upphandla vatgastdg pa en eller flera utvalda
strackor.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

22. Museiorganisationer, punkt 13 (SD)

av Thomas Morell (SD), Martin Kinnunen (SD) och Mikael Strandman
(SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 69.
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Stallningstagande

Vi vill understryka att det for att museiverksamhet for jarnvéag ska fungera &r
viktigt att man ger trafiken tillgang till taglagen. Vi vill i sasmmanhanget patala
att det finns aldre spar som inte nyttjas eller nyttjas i en mycket liten
omfattning. Museitrafiken &r en del av det svenska kulturarvet, och vi menar
darfor att den bor fa stod och forbattrade forutsattningar for att kunna hélla
verksamheterna vid liv.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

23. Okad kollektivtrafik, punkt 14 (C)
av Jonny Cato (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 10-12 och
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 24 och
avslar motionerna
2019/20:233 av Johan Andersson (S),
2019/20:328 av Pia Nilsson (S),
2019/20:1623 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkandena 13 och 14,
2019/20:1850 av Leif Nysmed och Azadeh Rojhan Gustafsson (bdda S)
yrkande 2,
2019/20:2746 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 16 och
2019/20:3351 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 9.

Stallningstagande

Det ar angeldget att forbattra forutsattningarna for kollektivtrafiken och for
resor med kollektivtrafik. I efterdyningarna av covid-19-pandemin kommer
kollektivtrafiken att ha en stor utmaning i att atererévra de marknadsandelar
av persontransporter man hade foére pandemin. Lyckas man inte med detta
kommer bade tillgangligheten och klimatet att forsamras samt trangseln pa
vara végar att 6ka dramatiskt. Okad kollektivtrafik bidrar till att minska
utslappen men aven till att minska trangseln pa vagarna. Jag vill framhalla att
det & méanga som i dag kor bil som i stallet hade foredragit att &ka med buss,
pendeltdg eller sparvagn. For att uppmuntra regionerna att 6ka andelen resor
som gors med kollektivtrafik vill vi i Centerpartiet darfor infora en kollektiv-
trafikbonus.
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Statistiken visar att kollektivtrafik nyttjas framst av kvinnor medan mén
véljer bilen i stérre utstrackning. Kvinnor reser saledes i dag mer héllbart an
man. Jag anser att vart transportsystem ska svara likvardigt mot kvinnors
respektive mans olika behov. Transporter ar grundlaggande for var vardag,
och jag menar att jamstéllda transporter handlar om att ge kvinnor och mén
lika forutsattningar vid exempelvis arbetspendling, utbildningspendling och
forskolehamtning. For att utforma ett mer jamstallt och darmed mer hallbart
transportsystem kravs ocksa att bade kvinnor och man deltar i samtal och
beslut som berdr transportsystemet.

Vi i Centerpartiet vill ocksa verka for en 6versyn av gallande lagstiftning
om kollektivtrafik for att mojliggéra nya kollektiva transportlésningar. Vi
anser dven att man bor inféra klimatdeklarationer for kollektiva resor.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

24. Okad kollektivtrafik, punkt 14 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:1623 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkandena 13 och 14 samt
avslar motionerna
2019/20:233 av Johan Andersson (S),
2019/20:328 av Pia Nilsson (S),
2019/20:1850 av Leif Nysmed och Azadeh Rojhan Gustafsson (bada S)
yrkande 2,
2019/20:2746 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 16,
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 10-12,
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 24 och
2019/20:3351 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 9.

Stallningstagande

Partnersamverkan for en forbattrad kollektivtrafik tog 2016 fram en rapport
som redogor for mojligheterna till fordubblad marknadsandel for
kollektivtrafik till 2030. | rapporten konstateras att det kommer att krévas
betydande insatser for att nd en marknadsandel pd 36 procent, som &r
branschens malsattning for det motoriserade resandet. Detta skulle innebara
en férdubbling om man utgar fran en basniva 2006, vilket branschen gér, da
marknadsandelen var 18 procent. For att strukturerat arbeta med de atgarder
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som presenterats i dessa underlag for att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel
anser jag att en handlingsplan bor tas fram med lampliga statliga atgarder for
att mojliggora branschens malsattning till 2030.

Vi i Viénsterpartiet anser att det ska vara enkelt och ekonomiskt I16nsamt att
valja de klimatsmarta alternativen. For att fa fler manniskor att valja t.ex.
bussen framfor bilen maste kollektivtrafikresorna bli det ekonomiskt mest
Idnsamma alternativet i hgre utstrdckning. Darfor krévs politiska insatser som
innebar att det miljévanliga alternativet ocksa ar det billigaste. Jag anser att de
senaste arens prisutveckling inom kollektivtrafiken i det avseendet ar
orovéackande. Priset pa att resa kollektivt har kat med ungefar 70 procent
under en period av 15 &r, men konsumentprisindex (KPI) har under samma
period bara okat med 18 procent. Priset pa att resa kollektivt har alltsa okat
nastan fyra ganger sa mycket som den allmanna prisokningen. Jag anser att
detta ar mycket bekymmersamt da prisbilden for resenarer ar ett viktigt
styrmedel for att minska klimatpaverkan fran vara transporter. Satsningar pa
kollektivtrafik underlattar for den som i dag reser med bil att resa pa ett mer
hallbart satt. Satsningar pé kollektivtrafik dkar ocksd mojligheten for den som
saknar tillgang till bil att resa och réra sig i samhallet. Jag anser att det
langsiktiga malet bor vara en utbyggd, avgiftsfri kollektivtrafik. Med
satsningar pa lagre priser inom kollektivtrafiken nér vi ett réttvisare och mer
jamlikt transportsystem. Jag anser darfor att regeringen bor se till att en
éversyn genomfors av atgarder som kan sénka taxorna i kollektivtrafiken och
stérka kollektivtrafikens konkurrenskraft nar det galler resekostnaden for
motsvarande resor med personbil.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

25. Okad kollektivtrafik, punkt 14 (L)
av Tina Acketoft (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:2746 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 16 och
2019/20:3351 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 9 och
avslar motionerna
2019/20:233 av Johan Andersson (S),
2019/20:328 av Pia Nilsson (S),
2019/20:1623 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkandena 13 och 14,
2019/20:1850 av Leif Nysmed och Azadeh Rojhan Gustafsson (bada S)
yrkande 2,
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2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 10-12 och
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 24.

Stallningstagande

Jag vill betona att en vélfungerande kollektivtrafik lagger grunden for att
transportsystemet i hela Sverige ska fungera pa ett tillfredsstallande satt.
Resande med buss, sparvag, tunnelbana och pendeltag reducerar utslappen och
minskar trangseln pd vagarna. En valfungerande kollektivtrafik &r &ven
centralt for att ménniskor enkelt ska kunna ta sig till jobb och skola. Jag kan
konstatera att ett okat kollektivt resande dven bidrar till att uppfylla de
transportpolitiska mal som riksdagen har beslutat om. Darfor vill vi i
Liberalerna att kollektivtrafiken fortsatter att byggas ut pa ett ansvarsfullt satt
i hela landet.

Vad jag nu har anfért bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

26. Biljett- och betalsystem, punkt 15 (M)

av Maria Stockhaus (M), Jessica Rosencrantz (M), Karin Enstrom (M)
och Erik Ottoson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 15,
bifaller delvis motionerna
2019/20:2387 av David Josefsson (M) och
2019/20:2873 av Boriana Aberg (M) samt
avslar motion
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 67.

Stallningstagande

For att framja Gppenhet och konkurrens pa jarnvagssparen anser vi att det ar
viktigt att det finns goda och enkla mdjligheter att jamfdra priser och
tidtabeller. Det maste dven vara enkelt att kdpa resor som gar 6ver lansgranser
och som innefattar olika transportslag. Vi har noterat att regeringen har tillsatt
en utredning om ett nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik och att
uppdraget nu har redovisats. Vi vill i detta sammanhang betona vikten av
konkurrensneutral tillgdng till digital infrastruktur kopplad till biljett- och
betalningssystem for 6kad effektivitet pa jarnvagen.
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Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

27. Biljett- och betalsystem, punkt 15 (SD)

av Thomas Morell (SD), Martin Kinnunen (SD) och Mikael Strandman
(SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 67 och
avslar motionerna
2019/20:2387 av David Josefsson (M),
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 15 och
2019/20:2873 av Boriana Aberg (M).

Stallningstagande

Vi vill framhalla att en forutséttning for att man pa ett smidigt satt ska kunna
boka sin resa &r att det ar enkelt att hitta den och att betala for den. SJ har en
néttjanst och en applikation som gor det enkelt for resendren att kdpa sin
biljett. Vi kan dock tyvérr konstatera att alla persontrafikoperatorer inte &r
samlade i tjansten. Pa internet finns dven ytterligare en reseplanerare —
Resrobot. Det ar dock tamligen fa som kanner till denna funktion. For att
forenkla for resenérerna anser vi darfor att SJ, som &r ett helagt statligt bolag,
aven bor erbjuda konkurrerande foretag plats i sina saljtjanster. SJ bor ocksa
fa ersattning for detta.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

28. Tillganglighet och fardtjanst, punkt 16 (SD)

av Thomas Morell (SD), Martin Kinnunen (SD) och Mikael Strandman
(SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager

detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
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2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 68 och
2019/20:803 av Staffan EKI6f (SD),

bifaller delvis motion

2019/20:2045 av Saila Quicklund (M) och

avslar motionerna

2019/20:864 av Lars Beckman (M),

2019/20:888 av Lars Beckman (M),

2019/20:1144 av Lars Beckman (M),

2019/20:1623 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 5,
2019/20:2117 av Arman Teimouri (L),

2019/20:2209 av Julia Kronlid och Linda Lindberg (bada SD) och
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 73.

Stallningstagande

Vi kan konstatera att det for de flesta méanniskor vanligtvis &r enkelt att
inforskaffa en biljett for sitt kollektivresande. For vissa éldre och personer med
funktionshinder, t.ex. synskadade, kan det dock vara valdigt svart att
genomfora ett biljettkdp. Vi menar darfor att biljettsystem och saljkanaler i sa
stor utstrackning som mojligt boér anpassas for att personer med olika
funktionshinder ska kunna genomfdra biljettkdp dven som kontantkdp utan
assistans. Vi anser att det darfor ar av storsta vikt att applikationer och
biljettautomater utformas i samrad med brukarorganisationer sa att s& manga
som mojligt kan kopa biljett utan svarigheter.

Vi vill aven framhalla att en fungerande fardtjanst medfor att personer med
funktionsnedséttning kan leva ett rérligare och rikare liv. Det &r darfor mycket
angelaget att fardtjansten fungerar pa ett bra satt. Vi anser dock att det finns
ett behov av en dversyn av fardtjansten. Oversynen bér omfatta fragan om det
ska finnas sanktioner for oseridsa utforare och hur utsatta resendrer ska kunna
kompenseras. Vidare bor dversynen omfatta fragan om det &r tillrackligt med
andrade regelverk och stad till kommuner och regioner for att fa en fungerande
fardtjanst eller om en central tillsynsmyndighet bor utses.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

29. Tillganglighet och fardtjanst, punkt 16 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut
Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
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2019/20:1623 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 5 och
avslar motionerna

2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 68,
2019/20:803 av Staffan EKI6f (SD),

2019/20:864 av Lars Beckman (M),

2019/20:888 av Lars Beckman (M),

2019/20:1144 av Lars Beckman (M),

2019/20:2045 av Saila Quicklund (M),

2019/20:2117 av Arman Teimouri (L),

2019/20:2209 av Julia Kronlid och Linda Lindberg (b&da SD) och
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 73.

Stallningstagande

EU kréver att varje medlemsland ska uppratta en plan fér hur stationerna ska
kunna uppna s.k. universell tillganglighet enligt férordningen om tillganglig-
het for personer med funktionsnedsattning och personer med nedsatt rorlighet.
Jag kan konstatera att Sverige inte har redovisat vilken myndighet som ska ha
det 6vergripande ansvaret for detta arbete. Regeringen bor darfor ta fram ett
forslag pa nationell ansvarsfordelning for att starka information, ledsagning,
tillganglighet och service genom okad bemanning pad landets jarnvags-
stationer.

Vad jag nu har anfért bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

30. Tillganglighet och fardtjanst, punkt 16 (KD)
av Kjell-Arne Ottosson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 73 och
avslar motionerna
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 68,
2019/20:803 av Staffan EkI6f (SD),
2019/20:864 av Lars Beckman (M),
2019/20:888 av Lars Beckman (M),
2019/20:1144 av Lars Beckman (M),
2019/20:1623 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 5,
2019/20:2045 av Saila Quicklund (M),
2019/20:2117 av Arman Teimouri (L) och
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2019/20:2209 av Julia Kronlid och Linda Lindberg (bada SD).

Stallningstagande

Jag vill betona att de resor som gdrs med fardtjanst ska vara trygga. Det &r
darfor avgodrande att utforaren av féardtjdnsten sdkerstaller att forarna har
andamalsenlig kompetens nar det galler bemotandet av personer med
funktionsnedsattning. Om kompetens och forstaelse saknas fér de behov som
exempelvis personer inom autismspektrumet har, kan forarens beteende skapa
en stress som gor att personen med funktionsnedsattning férsdmras i sitt
halsotillstand. Detta méste undvikas. Jag anser att det behovs strukturer for att
sprida befintlig forskning till berérda verksamheter om hur ett gott bemétande
av personer med funktionsnedséttning ska vara. Det behdver sékerstéllas att
ratt kompetens finns pé ratt plats, bade hos de tjanstemdn som bedémer
behovet av insatser och hos dem som utfor insatserna.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

31. Tillganglighet och fardtjéanst, punkt 16 (L)
av Tina Acketoft (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2117 av Arman Teimouri (L) och
avslar motionerna
2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 68,
2019/20:803 av Staffan EKI6F (SD),
2019/20:864 av Lars Beckman (M),
2019/20:888 av Lars Beckman (M),
2019/20:1144 av Lars Beckman (M),
2019/20:1623 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 5,
2019/20:2045 av Saila Quicklund (M),
2019/20:2209 av Julia Kronlid och Linda Lindberg (bada SD) och
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 73.

Stallningstagande

Jag kan konstatera att de nordiska landerna har olika nationella fard-
tjanstsystem for personer med funktionsnedsattning. Gemensamt for dessa
system dr att de ska bidra till att personer med funktionsnedsattning ska kunna
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delta i utbildning, arbete och fritidsaktiviteter. Det finns dock ingen mojlighet
att resa dver granserna med férdtjanst. Ur ett ekonomiskt perspektiv och av
respekt for brukaren bor dessa granshinder motverkas. Jag anser att det ska
vara sjalvklart att kunna resa fritt Over grénserna i Norden d&ven om man har
en funktionsnedsattning. En rétt till fardtjdnst dver nationsgranserna bor darfor
sékerstallas.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillk&nnage for
regeringen.

32. Regionala kollektivtrafikfragor, punkt 17 (M)

av Maria Stockhaus (M), Jessica Rosencrantz (M), Karin Enstrom (M)
och Erik Ottoson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 22 och
avslar motionerna
2019/20:851 av Kadir Kasirga (S) och
2019/20:1209 av Erica Nadin (S).

Stallningstagande

Den regionala och den nationella tagtrafiken fyller olika syften och har olika
behov. Vi kan konstatera att dessa behov kan komma i konflikt med varandra
nar exempelvis ett langsammare pendeltag tvingar ett bakomvarande snabbtég
att anpassa farten till pendeltigets hastighet. For att motverka att den ofta
snabbare fjarrtrafiken stélls emot den regionala bor regeringen agera for att
Trafikverket far en starkt stallning gentemot de regionala kollektiv-
trafikmyndigheterna nér det galler att stotta dessa i framtagandet av de
regionala trafikforsérjningsprogrammen. Vi anser att det &r viktigt att den
nationella och regionala trafiken kan planeras och utvecklas i dialog for att
optimera utnyttjandet av jarnvégen.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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33. Kombinerad mobilitet, punkt 18 (M)

av Maria Stockhaus (M), Jessica Rosencrantz (M), Karin Enstrom (M)
och Erik Ottoson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 18 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 23.

Stallningstagande

| takt med att delningsekonomin och digitaliseringen blir allt viktigare for
framtidens transportarbete bor kollektivtrafiken och planeringen av densamma
breddas. Vi anser att konceptet kombinerad mobilitet (mobility as a service)
pa allvar bor utvarderas som en majlighet att skapa okad kollektiv mobilitet.
Det enskilda &gandet av exempelvis bilar och cyklar kan komma att minska,
men mobiliteten kan anda uppratthallas genom delning och ett effektivare
utnyttjande. Vi vill peka pa att resor med kollektivtrafiken och privat resande
kan lankas samman och att resetjanster for hela resan, fran dorr till dorr, kan
komma att uppstd. Detta innebdr inte att kostnaderna for det offentliga ska
utokas, men med ett hela-resan-perspektiv kan det offentliga och privata
samverka.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

34. Atgarder mot plankning, punkt 19 (M, KD)

av Maria Stockhaus (M), Kjell-Arne Ottosson (KD), Jessica Rosencrantz
(M), Karin Enstrém (M) och Erik Ottoson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 20 och
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 72.
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Stallningstagande

Vi kan konstatera att s.k. plankning &r ett stort problem i dag. Vi har tagit del
av att fusket i SL-trafiken 2018 bedémdes uppga till preliminart 3,2 procent.
Omsatt i intéktsbortfall innebér detta ca 280 miljoner kronor for 2018. Det &r
pengar som i stéllet kunde ha anvénts till att bygga ut kollektivtrafiken. Det
grundldggande problemet med att ménniskor plankar &r att de staller sig
utanfor det gemensamt finansierade kollektivtrafiksystemet men samtidigt
begar tillgang till detta. Den som plankar later pa sé satt andra ta kostnaden for
sin resa och forsdmrar forutsattningarna for att bussen ska kunna kommaii tid,
vara ren och vara trygg att 4ka med. Vi vill framhalla att biljettkontrollanterna
spelar en viktig roll och att resenérer bor vara skyldiga att visa upp fardbevis
vid biljettkontroll, vilket de inte &r i dag. Pa sikt bor ett system Gvervéagas dar
notoriska tjuvakare exempelvis kan stangas av fran kollektivtrafiken under en
begransad tid. Vidare vill vi peka pd att dagens utformning av den s.k.
tillaggsavgiften inte fungerar tillrdckligt avskrackande och dessutom &r
beroende av hur manga kontroller som utférs. Det ar tydligt, menar vi, att det
krévs krafttag mot plankning. Vi anser darfor att det bor géras en dversyn av
bétesbeloppen och andra typer av preventiva atgarder mot plankning.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

35. Kollektivtrafik pa vatten, punkt 20 (SD)

av Thomas Morell (SD), Martin Kinnunen (SD) och Mikael Strandman
(SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 20 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:614 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 20 och
bifaller delvis motion
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 50.

Stallningstagande

Vi kan konstatera att endast 1 procent av Sveriges kollektivtrafik bestar av
battrafik, trots att en stor del av Sveriges befolkning bor intill kusten. Samtidigt
okar belastningen pa kollektivtrafiken pé land. Det finns enligt var mening en
stor potential att utveckla kollektivtrafiken till sjoss. Varje stad har sina
problem och mdjligheter. En utmaning i Stockholm &r exempelvis védret:
mycket regn och kalla vintrar kraver skydd pa héllplatserna och paverkar
bétarnas kapacitet. En annan utmaning ar forhallandena i skargarden. Manga
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permanentboende bor utspridda pa flera Gar, och turister och fritidsboende har
sina behov och dnskemal nar det galler battrafiken. Vi anser att det ar viktigt
att arbeta for att ge s& manga som majligt en valfungerande kollektivtrafik,
inte minst med tanke pa trangseln i staderna. For att fa fram mer kollektivtrafik
pad vatten kan man tex. se Over upphandlingsreglerna, som ofta &r
problematiska for mindre trafikforetag och géra en dversyn av fastighetsdgares
mojlighet att bygga hallplatser vid sina fastigheter.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

36. Kollektivtrafik pa vatten, punkt 20 (KD)
av Kjell-Arne Ottosson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 20 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 50 och
bifaller delvis motion
2019/20:614 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 20.

Stallningstagande

Sjotrafik orsakar relativt lite koldioxidutslapp och &r ett miljovanligt och
effektivt transportslag som kan transportera manga resenarer i storstader.
Kollektivtrafik pa vatten kan dessutom ofta avlasta kommuners och regioners
trafikleder. Jag kan notera att vattenvagarna i dag &r underutnyttjade och har
potential att majliggora framtida bostads- och arbetsmarknadsomraden. For att
mojliggora detta ar det viktigt att ha med batpendling i planeringen av den
framtida infrastrukturen och att tillgangliggora kajer. Det &r ocksé viktigt att
ha ett biljettsystem som inkluderar bade upphandlade offentliga och enskilda
aktorers persontrafik pa vatten. Jag foreslar mot denna bakgrund att Trafik-
verket far i uppdrag att samverka med kommuner och regioner for att stodja
utbyggnaden av kollektivtrafiken pa vatten.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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37. Gotlandstrafiken, punkt 21 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 21 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:867 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 9 och
bifaller delvis motionerna
2019/20:1035 av Hanna Westerén och Laila Naraghi (bada S) och
2019/20:3358 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 6.

Stallningstagande

Jag kan konstatera att farjetrafiken mellan Gotland och fastlandet &r det
absolut viktigaste transportséttet for gods- och persontransporter mellan
Gotland och det svenska fastlandet. Staten maste darfor ge forutsattningar for
att personer och gods ska kunna transporteras mellan Gotland och fastlandet
utan avgorande merkostnad. Det innebér att man for att f& en fungerande trafik
maste ta hansyn till hela resan, inklusive samarbete med kollektivtrafiken pa
fastlandet, héllbarheten i hamnar och i drift, snabba resor, konkurrenskraftiga
priser, turtathet och kvalitet. Jag vill peka pa att den uppfattningen stérks av
Trafikanalys rapport om Gotlandstrafiken (rapport 2012:5 Anvéndning och
styrning av anslaget till trafikavtal) dar man foreslar att Gotlandstrafiken ska
ses som en ersattning for en fast forbindelse och att farjetrafiken i praktiken
ska fungera som en ersattning for en broforbindelse. | dagsldget ar det
dessvarre inte s. Hosten 2012 kravde Region Gotland och Lansstyrelsen i
Gotlands lan i en skrivelse till infrastrukturministern konkurrenskraftiga och
laga priser i farjetrafiken, “véagpriser”, jamfort med motsvarande strackor pa
landsvég. Vi i Vénsterpartiet instdmmer i det forslaget.

En ny anbudsperiod for den upphandlade Gotlandstrafiken ndrmar sig.
Langsiktighet, forutsagbarhet, priser, bra tidtabeller och snabba, moderna
farjor med mer miljéanpassade drivmedel &r avgdrande komponenter i den
framtida trafiken. Det finns inte s& manga rederier som har forutséttningar att
lagga anbud i en upphandling av trafiken eftersom detta kréver en viss typ av
fartyg som tar tid och pengar att utveckla — man maste alltsé ha tid och medel
att inforskaffa anpassade fartyg och tillrackligt med langsiktighet for att kunna
fa en avkastning pa investeringen. Det ar sannolikt bara ett rederi som i dag
klarar att l&gga ett anbud inom de ramar som stélls upp, och detta rederi har
alltsé i princip en monopolsituation utifran redan agda fartyg och infrastruktur.
Jag vill ocksé uppmarksamma att trafiken inte kan bedrivas utan statligt stod,
vilket ocksa gor att det vinstdrivande foretag som vinner upphandlingen sedan
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har ett monopol pa ndgot som manga manniskor och en hel region ar helt
beroende av och som till stor del finansieras med statliga medel samtidigt som
varje upphandling innebar en risk for forsamringar. Foretaget i fraga har ocksa
ganska stor marginal for mojliga och plotsliga prishdjningar, vilket inverkar
menligt pa bade forutsagbarhet och langsiktighet.

Jag vill framhalla att trafiken under kommande avtalsperiod méste bygga
pé att Gotlandstrafiken ska framja ons regionala utveckling. Det sker genom
att trafiken har en god tillganglighet vad avser kapacitet, tidtabell, turlista och
pris. Bastrafiken maste aret runt bygga p& moderna snabbfarjor med lagsta
mojliga utslapp och stérkt tillgdnglighet.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

38. Gotlandstrafiken, punkt 21 (L)
av Tina Acketoft (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 21 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3358 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 6 och
bifaller delvis motionerna
2019/20:867 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 9 och
2019/20:1035 av Hanna Westerén och Laila Naraghi (bada S).

Stallningstagande

For att hela Sverige ska kunna véxa behovs en god infrastruktur. Strategiskt
viktig infrastruktur maste prioriteras och utvecklas for att tillgodose bade
invanarnas och néringslivets behov. Fungerande kommunikationer &r viktiga
for jobb och hallbar tillvaxt i hela landet. Darfor kravs fortsatta investeringar
i jarnvag, vag och annan infrastruktur. Vi i Liberalerna vill att man ska se dver
majligheten att farjetrafiken till och fran Gotland ska likstéllas med végar och
jarnvagar, och ingd i den nationella infrastrukturen.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.



Sarskilda yttranden

1. Stambanor for hoghastighetstag, punkt 1 (C)
Jonny Cato (C) anfor:

Jag vill framhalla vikten av att méjligheterna att bygga nya stambanor for
jarnvagen ses éver. Nya stambanor med hég kapacitet och moderna tag skapar
en arbetsmarknadsforstoring i helt ny skala som méjliggor tillvéxt och starker
svensk konkurrenskraft. Jag anser att projektet ska ses som en helhet med
anslutningar, bostéder, investeringar och kollektivtrafik i hela Sverige. Jag vill
aven understryka vikten av en héllbar finansiering och vidmakthéllande av en
mycket hég grad av kostnadskontroll i projektet.

Centerpartiet har tillsammans med regeringspartierna och Liberalerna slutit
en sakpolitisk 6verenskommelse, det s.k. januariavtalet. Jag anser att det &r
mycket positivt att det i januariavtalet klargors att nya stambanor for
hoghastighetstdg ska fardigstallas sa att Stockholm, Géteborg, Malmé och
regioner och stader l&ngs med och i anslutning till banans strackning battre
knyts samman med moderna och hallbara kommunikationer. Till féljd av att
det darmed pagér ett arbete helt i den riktning som Centerpartiet har foreslagit
i kommittémotion 2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 23
valjer jag i detta fall att framféra partiets &sikt i ett sarskilt yttrande i stallet for
i en reservation.

2. Drift och underhall, punkt 3 (C, L)
Tina Acketoft (L) och Jonny Cato (C) anfor:

Vi kan konstatera att behoven av investeringar och underhall av jarnvagen ar
stora samt att ett lage dd pandemin covid-19 inneburit en minskad tagtrafik
oppnar for mer tid att utféra reparationer i spar. Ett robust och punktligt
jarnvagssystem ar en forutséttning for att fler ska valja taget. Vi vill framhalla
att det r viktigt att resenarerna kan lita pa att tdget kommer fram i tid och att
de kan anvanda restiden effektivt. For att uppna hogre punktlighet behover
bl.a. s.k. flaskhalsar som stoppar trafiken byggas bort.

Nar det galler regeringens utredning om att 6verféra jarnvagsunderhall fran
Infranord AB till Trafikverket har vi varit padrivande i inforandet av
tillaggsdirektiv som sakerstéller affarsmassighet, produktivitet och en
utvecklad marknad for jarnvagsunderhdll. Vi anser att jarnvagsunderhall pa
statliga jarnvagar ska upphandlas p4 marknadsmassiga villkor och att den
upphandlande myndigheten, Trafikverket, ska ha réatt kompetens for att
sakerstélla att underhallet blir effektivt och av hog kvalitet.

Vi vill samtidigt pAminna om att Centerpartiet och Liberalerna har slutit en
sakpolitisk 6verenskommelse med regeringspartierna, det s.k. januariavtalet.
Av detta framgadr bl.a. att 6kade satsningar pa underhall och investeringar i nya

2019/20:TU15

111



2019/20:TU15

112

SARSKILDA YTTRANDEN

spar ar viktiga delar for att na 6kad punktlighet. En langsiktig underhallsplan
och ett atgardsprogram for att nd 6kad punktlighet ska tas fram i samverkan
med tagoperatorerna. Den ska hantera sddant som tillgang till erséttningstrafik,
resenarsinformation, kvalitet pa snoréjning och beredskap for att snabbt
avhjalpa t.ex. kontaktledningshaverier. Vidare framhalls att Trafikverket ska
ha rétt att avvisa tdg som riskerar att riva ned kontaktledningar eller pd annat
sétt sliter for mycket pé jarnvagen. Vi vill understryka att Centerpartiet och
Liberalerna avser att i de fortsatta politiska diskussionerna vara en aktiv och
drivande kraft for att Sverige ska fa en val underhallen jarnvagsinfrastruktur
som ger forutsattningar for en fungerande jarnvagstrafik i Sverige. Mot den
bakgrunden valjer vi att framféra partiernas asikt i ett sarskilt yttrande i stallet
for i en reservation till forman for kommittémotionerna 2019/20:3246 av
Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 24 och 2019/20:2746 av Helena Gellerman
m.fl. (L) yrkande 11.



BiLAGA

Forteckning over behandlade forslag

Skrivelsen

Regeringens skrivelse 2019/20:133 Riksrevisionens rapport om statens
planering av hdghastighetsjarnvagar.

Foljdmotionerna

2019/20:3556 av Patrik Jonsson m.fl. (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor folja Riksrevisionens rekommendationer och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor préva hoghastighetstagsatsningen gentemot andra
angelagna infrastrukturprojekt och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:3562 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att regeringen bor
ge Trafikverket i uppdrag att forutsattningslost utreda vilka brister som finns i
forhallande till de transportpolitiska mélen, och vilka alternativa losningar som
finns for att atgarda bristerna, och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:3563 av Maria Stockhaus m.fl. (M):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att félja
Riksrevisionens rekommendationer att ge Trafikverket i uppdrag att
foresla atgérder for hur kapacitetsbristen i jarnvagsnatet kan forbattras
utifran fyrstegsprincipen och tillkénnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att félja
Riksrevisionens rekommendationer att 1ata Trafikverket utreda fragan
om hoghastighetsjarnvag utifran fyrstegsprincipen och tillkannager
detta for regeringen.

2019/20:3577 av Helena Gellerman m.fl. (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om statens planering
av infrastrukturprojekt och tillkannager detta for regeringen.
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Motioner fran allmanna motionstiden 2019/20

2019/20:233 av Johan Andersson (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for stod till utbyggnad av
trddbussnat i tatortstrafik och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:328 av Pia Nilsson (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheterna att starka resendrernas mojlighet att paverka ett Okat
kollektivtrafikresande och tillkénnager detta for regeringen.

2019/20:505 av Daniel Backstrom (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om ett europeiskt
bokningssystem for tdgresor mellan Sverige och Europa och tillkdnnager detta
for regeringen.

2019/20:612 av Jimmy Stahl m.fl. (SD):

8. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
omforhandla Sverigeférhandlingen och tillkdnnager detta for
regeringen.

2019/20:614 av Jimmy Stahl m.fl. (SD):

20.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att starka
kollektivtrafiken pd vatten och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:615 av Patrik Jonsson m.fl. (SD):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stérka
underhallet av kontaktledningssystemet for att forhindra nedrivna
kontaktledningar och andra fel pa kontaktledningsnatet och
tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Trafikverket i egen regi bor ansvara for underhdll av
jarnvéagsanlaggningen och tillkannager detta for regeringen.

4, Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att

Trafikverkets administration bor ses over i syfte att minska onddig
administration till forman for fler arbetare i sparen och tillkannager
detta for regeringen.

5. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
Sverigeférhandlingen snarast bor avbrytas eller omférhandlas och
tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
kontroller av anstélldas arbetstider och fordonsunderhall bor stérkas
vid gransoverskridande trafik och tillk&nnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att EU &r
mer  Aaterhdllsamma  till  att  stédja  medlemsstaternas
hdghastighetsjarnvagsprojekt och att regeringen mer utforligt bor félja
utvecklingen av europeiskt hoghastighetstdg, och detta tillkannager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
finansieringen p& EU-niva av det europeiska signalsystemet ERTMS
bor ses 6ver och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
mojligheten till att transportera jarnvagsvagnar med fartyg bor
bibehallas och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om fler och mer
effektiva kontroller vid granséverskridande trafik och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om nattég och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stirka
arbetet med att f4 till stdnd godstdg med hogre hastigheter 4n dagens
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att arbetet
med att forlanga stationer (driftplatser) for langre tdg bor utékas och
att standarden pa hogsta tillatna taglangd bor 6kas och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
signalsystemet ERTMS utbyggnad bor stoppas till dess att systemet &r
battre utvecklat och mer driftssékert och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att svenska
tdgoperatorer bor kompenseras for de kostnader ett inforande av
ERTMS for med sig och tillk&dnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om fler fasta
kameror pa strategiska stallen och tillkidnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
méjligheten att anvanda drénare som kompletterande sékerhetsatgard
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att straffet
bor skarpas for olovlig vistelse i sparomrade och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att insatser
mot sparspring och suicidprevention bor starkas for att minska antalet
omkomna i jarnvagsinfrastrukturen och tillkdnnager detta for
regeringen.

2019/20:TU15

115



2019/20:TU15

116

BILAGA

49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

S7.

58.

59.

66.

67.

68.

69.

FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
mojligheten att som rutin kéra i kontrollerad eller halv siktfart vid
misstankt sparspring och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att skérpa
straffet for sabotage, sdsom kopparstélder, mot jarnvagsanlaggningar
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
intensifiera arbetet med att ersétta eller DNA-marka stéldbegérliga
komponenter for att férebygga kopparstdld och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att det inte
ska vara tillatet att kora tdg med passagerare utan sikerhetsutbildad
ombordpersonal och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att lokforare
som bevittnat personpakorning bor erhalla ersittning om ett
prisbasbelopp och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stirka
intrangsskyddet till lokférare ombord pé tag och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om inhdgning
och sikerhetsklassning av bangardar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om 6kad
sakerhet for personal pd tdg och bussar och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
dieseldrivna lok/motorvagnar pa sikt bor ersattas med sadana som
drivs med annat mer miljovénligt brénsle och tillkdnnager detta for

regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
bor prova vitgasdrivna motorvagnar i passagerartrafik pa

oelektrifierad stréacka och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
inférande av en nattjanst och applikation for godstransporter med tag
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att SJ AB
bor laggas att Gppna upp sitt bokningssystem for privata aktérer och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att &ldre
och funktionshindrade ska ha goda mdjligheter till biljettinkdp inom
kollektivtrafiken och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att
museitrafik bor ges oOkat stéd och béttre forutsattningar och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2019/20:803 av Staffan EKIof (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en Gversyn av
fardtjanstens funktion, tillsyn och sanktioner samt kompensation till drabbade
kunder och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:851 av Kadir Kasirga (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om upphandlingskrav
inom kollektivtrafiken och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:864 av Lars Beckman (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om tillganglighet pa
nattdg och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:867 av Jens Holm m.fl. (V):

9. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om stérkt
tillganglighet och lagsta mdjliga utslapp i bastrafiken for kommande
trafikperiod i Gotlandstrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:873 av Pal Jonson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att frdmja en utokad
anvandning av varmedetektorer pa jarnvagsspar for att reducera problemen
med banvallsbrander och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:888 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om nationell
rullstolstaxi och tillkédnnager detta for regeringen.

2019/20:911 av Linda Ylivainio (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av 16pande
gransregional statistik och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1035 av Hanna Westerén och Laila Naraghi (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplanen studera forutsattningarna for hur Gotlandstrafiken kan
behandlas i linje med 6vriga insatser for att starka Sveriges infrastruktur och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1129 av Pia Nilsson (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att évervéga en
forandring av prioriteringsgrunderna vid tagforseningar for att starka
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resendrsperspektivet samt behovet av att en nationell trafikledning infors
skyndsamt och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:1144 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
mojligheten till tydligare kvalitetskrav vid upphandlingar av resor for
funktionshindrade och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1209 av Erica Nadin (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att underlatta
kollektivtrafikresor dver lansgranser och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1528 av Emma Berginger och Emma Hult (bada MP):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att stélla
tydliga miljo- och klimatkrav infér upphandling och byggnation av de
nya stambanorna for hdghastighetstdg och tillkannager detta for
regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att bygga
ut de nya stambanorna for hoghastighetstag snabbt och tillkannager
detta for regeringen.

2019/20:1623 av Jonas Sjostedt m.fl. (V):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med ett samhallsuppdrag som stéarker SJ
AB:s samhéllsnytta senast till bolagsstimman 2021 och tillk&nnager
detta for regeringen.

4, Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att SJ AB:s
agardirektiv bor andras senast 2021 sa att trafikeringsratten for SJ AB
ocksé innebdar en skyldighet att genom plikt bidra till att uppratthélla
en val fungerande trafik pa jarnvag i hela landet och tillkannager detta
for regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag pa nationell ansvarsférdelning
i syfte att starka information, ledsagning, tillganglighet samt service
genom okad bemanning pa landets jarnvégsstationer och tillkannager
detta for regeringen.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor verka for forandring av EU:s reglering av banavgifter i
syfte att minska dess negativa effekt for godstrafik pa jarnvéag och
tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att Sverige
bor gora en paus i inférandet av det nya signalsystemet ERTMS och
tillkdnnager detta for regeringen.
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8. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag pa hur staten kan infora
lampliga former for finansiering av installation av ombordutrustning
samt skalig kompensation for risker och storningar under
inforandetiden och tillkannager detta for regeringen.

11.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att en tidsatt
fardplan med forslag pa atgarder och utredningar, for att drift och
underhall inklusive reinvesteringar ska genomforas pa det statliga
jarnvagsnatet i statlig regi genom Trafikverket bor tas fram och
tillk&nnager detta for regeringen.

12.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen skyndsamt bor aterkomma med en atgardsplan for
genomforande av kompetensforsorjning och kompetenslyft inom
jarnvégssektorn som &ven omfattar Trafikverket och tillkdnnager detta
for regeringen.

13.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor &terkomma till riksdagen med forslag p& handlingsplan
for hur mél om fordubblad marknadsandel for kollektivtrafiken ska
realiseras och tillkdnnager detta for regeringen.

14.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor tillse att en Gversyn genomfars 6ver maojliga atgarder
som sanker taxorna i kollektivtrafiken och stérker kollektivtrafikens
konkurrenskraft gallande resekostnaden for motsvarande resor med
personbil och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1629 av Ann-Sofie Lifvenhage (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Gvervéga ett
kannbart vite pé& ej nyttjade beviljade sparlagen pé jarnvag och tillkannager
detta for regeringen.

2019/20:1630 av Ann-Sofie Lifvenhage (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att skyndsamt
forandra prioriteringskriterierna for tilldelning av sparlagen for tag for att
underlatta studie- och arbetspendling och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1631 av Ann-Sofie Lifvenhage (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
infrastrukturplaneringen s att tagplanerna skapar en forutsagbar robusthet i
infrastruktursystemet nar det géller tdg och tillkannager detta for regeringen.
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2019/20:1850 av Leif Nysmed och Azadeh Rojhan Gustafsson (bada

S):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att 6ka
resenarernas paverkan pa kollektivtrafikens attraktivitet och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:2045 av Saila Quicklund (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av att se
over mojligheterna att fortydliga fardtjanstregler och tillkdnnager detta for
regeringen.

2019/20:2075 av Fredrik Olovsson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att granska
mojligheten att vidta ytterligare atgarder for att minska problemet med
spérspring pa vara jarnvagar och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:2098 av Robert Hannah och Maria Nilsson (bada L):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
forutsattningarna  for  lanken Oslo—Go6teborg—Kopenhamn  bor
genomlysas ndr ett framtida ndt av hdghastighetsbanor i Sverige
planeras och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:2117 av Arman Teimouri (L):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att sakerstalla ratt
till fardtjanst 6ver nationsgranserna och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:2209 av Julia Kronlid och Linda Lindberg (bada SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om riktlinjer for en
familjevanlig tagtrafik och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:2387 av David Josefsson (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om vikten av
konkurrensneutral tillgang till digital infrastruktur kopplat till biljett- och
betalningssystem i kollektivtrafiken for 6kad effektivitet och tillkdnnager detta
for regeringen.

2019/20:2557 av Mats Green och Helena Bouveng (bada M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om nya stambanor for
snabbtdg och tillkdnnager detta for regeringen.
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2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M):

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
sakerstalla att det finns en konkurrensneutral tillgang till jarnvagens
infrastruktur i form av taglagestilldelning, depétillgdng och
signalsystem och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
regeringen bdr Overvdga att stdrka forutsdttningarna for den
kommersiellt organiserade persontrafiken pad jarnvagen med
utgangspunkt i forslaget i SOU 2015:110 En annan tagordning —
bortom j&rnvéagsknuten och tillk&nnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om vikten av
konkurrensneutral tillgang till digital infrastruktur kopplat till biljett-
och betalningssystem i kollektivtrafiken for 6kad effektivitet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
ett nationellt trafikférsorjningsprogram for jarnvégen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att framja
en fortsatt konkurrensutsatt marknad for underhéll av jarnvagen genom
att forsoket med att aterforstatliga delar av densamma avbryts
samtidigt som Trafikverket fortsatter att folja upp och besiktiga
underhallet, och detta tillkannager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
frdgan om langre och tyngre godstdg och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att verka
for att Sverige liksom 6vriga medlemslénder skyndsamt implementerar
det fjarde jarnvéagspaketet och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att géra en
oversyn av botesbeloppen, skadestdndsansprak och andra typer av
preventiva atgarder mot s.k. plankning i syfte att minska fusket och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om skérpta
straff for personer som otillbérligen befinner sig inom sparomraden
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stérka
Trafikverkets roll gentemot de regionala kollektivtrafikmyndigheterna
nar det galler att stdtta dessa i framtagande av regionala
trafikférsorjningsprogram och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
mojligheterna att bredda kollektivtrafikplaneringen i enlighet med
begreppet kombinerad mobilitet och tillkannager detta for regeringen.
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2019/20:2731 av Acko Ankarberg Johansson och Andreas Carlson
(bada KD):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att verka
for att Sverigeforhandlingens intentioner om en sammanhallen
utbyggnad av nya stambanor genomférs och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att verka
for en snabb utbyggnad av nya stambanor med hastigheter upp till 320
km/h och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:2746 av Helena Gellerman m.fl. (L):

11.

16.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om fordelen
med konkurrens inom jarnvagen och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
kollektivtrafik och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD):

30.

3L

34.

50.

72.

73.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att drift och
underhall av vag och jarnvag aven i fortsattningen ska upphandlas i
konkurrens och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Trafikverket bor starka sina funktioner for tillstands- och
leveranskontroll samt uppféljning vid upphandling av vég- och
jarnvagsunderhallet och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om en
atgardsplan for att minska antalet personolyckor pa jarnvagsspar och
forsvara for obehdriga att betrdda sparen och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om batpendling
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om hardare tag
mot plankning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
ratt kompetens inom fardtjénsten och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:2837 av Boriana Aberg m.fl. (M):

7.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om vikten av
alternativa jarnvagsforbindelser till kontinenten via Trelleborgs hamn
och tillkdnnager detta for regeringen.
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2019/20:2873 av Boriana Aberg (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att 6vervéga att
gbra den marknadsledande biljettplattformen konkurrensneutral och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:3107 av Annie Lo6f m.fl. (C):

16.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se 6ver
mojligheten att ge Trafikverket i uppdrag att upphandla vatgastag pa
en eller flera utvalda strackor, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C):

10.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att framja
ett mer jamstéllt nyttjande av kollektivtrafiken och tillkdnnager detta
for regeringen.

11.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att forbéattra
forutsattningarna for kollektivtrafiken samt for resor som sker med
kollektivtrafik och tillkdnnager detta for regeringen.

12.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att verka
for en dversyn av gallande lagstiftning kring kollektivtrafik i syfte att
mojliggora nya kollektiva transportldsningar och tillkdnnager detta for
regeringen.

23.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se Gver
mojligheterna for byggande av nya stambanor for jarnvagen och
tillkdnnager detta for regeringen.

24.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att
jarmvagsunderhdll pd statliga jarnvagar ska upphandlas pa
marknadsmassiga villkor och att den upphandlande myndigheten ska
besitta ratt kompetens for att sékerstélla en fungerande marknad for
jarvagsunderhall och tillkannager detta for regeringen.

25.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se 6ver
moéjligheten att ge Trafikverket i uppdrag att upphandla vatgastag pa
en eller flera utvalda strackor och tillkdnnager detta for regeringen.

30.2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att atgérder
ska vidtas for att med stod i genomférda utredningar och fattade beslut
sakerstalla att langre och tyngre lastbilar och tdg skyndsamt tillats pa
ett tillrackligt, funktionellt och sammanhallet vag- och jarnvagsnat i
hela Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser langre och tyngre tag.
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2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C):

15.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
Trafikverket bor ges i uppdrag att upphandla vétgastag pa en eller flera
utvalda stréckor och tillk&nnager detta for regeringen.

24.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att inféra
klimatdeklaration for kollektiva resor och tillkdnnager detta for
regeringen.

2019/20:3351 av Johan Pehrson m.fl. (L):

9. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om Vvél
fungerande kollektivtrafik for klimatets skull och tillkdnnager detta for
regeringen.

2019/20:3358 av Johan Pehrson m.fl. (L):

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
mojligheten att Gotlandstrafiken blir en del av den nationella
infrastrukturen, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Tryck: Elanders Sverige AB, Villingby 2020
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