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Motion till riksdagen
2016/17:1308

av Jan Lindholm (MP)

Om flyg och jarnvagstrafik till Salen

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om klimatsmarta och trafiksdkra
16sningar for den védxande turisttrafiken till Silen och tillkdnnager detta for regeringen.

Inledning

Motion med ovanstiende forslag till beslut har ldmnats in ett flertal gdnger och
sjdlvklart aven behandlats och avslagits av riksdagen. Utgangspunkten for avslagen ér
sjalvklart inte att riksdagen motsétter sig det motionen foreslar utan huvudsakligen en
frdga om det arbetssitt som anvénds i riksdagen och den relation riksdagen har till sin
regering.

Beslut om storre upprustningar och nyanldggning av spér for jarnvégstrafik maste
sjalvklart beredas av regeringen for att kunna bifallas av riksdagen eftersom det 1 de
flesta fallen handlar om systemavvigningar och stora pengar. Att lamna in motioner om
dessa fragor fyller darfor i forsta hand funktionen att uppmirksamma regeringen pa att
det finns andra mojliga avvédgningar och prioriteringar dn de gamla sparen.

Bakgrund

De atgérder som foreslas for att Sverige ska nd de uppsatta mélen i klimatarbetet ar till
stor del fokuserade pa transportomradet. Det &r inte sa konstigt eftersom trafiken ar en
av de stora kéllorna till utsldpp av klimatpaverkande gaser. Flyget med sina stora
utsldpp av vattendnga pa hoga hojder omndmns ibland, men 1 huvudsak &r det
koldioxiden som diskuteras.

Den enskilde vill 1 de flesta fall gora ritt och minimera sina utslépp sd mycket som
mojligt. Nar skattesystemet nu sakta fordndras sé att det ger den enskilde incitament att
dven ur rent ekonomiska aspekter gora klimatsmarta val kommer sjalvfallet trycket pé
att det ocksé skall vara mdjligt att gora dessa klimatsmarta val att 6ka. Darfor ar det
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viktigt att den nationella infrastrukturen anpassas pa ett sadant sitt att det gar att gora
det klimatsmarta valet dven vid en resa till en s stor vinterturistort som Malung—Sélen.

Orsaker till forslaget

Antalet baddar for turister 1 Sdlenomradet narmar sig 1 rask takt 100 000 gistsidngar.
Inget tyder pd annat &n att den utvecklingen kommer att fortsétta. Dessutom nyttjas en
allt storre andel av dessa gistsdngar nu under en vixande tidsperiod av aret. Slut ar den
tid da giisterna enbart kom under de viktigaste skidveckorna. Aven ren sommarturism
véxer nu 1 detta omride.

Planerna pé en flygplats dr nu ndstan helt klar. Miljopartiet anser dock att det ar fel
att bygga den flygplatsen och reserverade sig mot att region Dalarna beslutade gé in
med ett ekonomiskt bidrag. Tyvérr visade det sig dock att de krafter som vill ha denna
flygplats var starkare &n miljopartiet. EU kommer nu att intensifiera sin kontroll av
otillitna statliga bidrag till flyget vilket med stor sannolikhet kommer att géra den
planerade flygplatsen till ett svart ekonomiskt hal for kommunen.

Fjéllvdrlden har minga kvaliteter varav tystnad &r en inte ovésentlig sédan. En
flygplats innebér bullermattor som forandrar detta drastiskt. Vi som virnar den unika
och omtéliga fjdllvérlden &r inte glada dver utvecklingen men vi dr 4n mer oroade over
vad som sker péd vidgarna for turisterna som kommer resande med bil.

Hur manga av dessa semesterfirare kor trafiksdkert efter en vecka i backen? Det ar
inte enbart vigens fel att trafikolyckor ar vanliga 1 det trafikkaos som uppstar nar
stugbytena sker. Forarna dr trotta och lyckliga men kanske néstan snoblinda. Trafiken ér
tdt och ménga har ont om tid samtidigt som det kan vara mer &n 500 kilometer som ska
avverkas bakom ratten.

Inget annat samhélle 1 Sverige som uppvisar sa stora toppnoteringar vad avser
trafikvolymer saknar jarnvég. Att véldigt f4 bor permanent i Sdlen men néstan alla d&nda
besokt Sdlen ndgon gang gor det till en véldigt speciell plats. Med tanke pa hur ménga
personer som &rligen besoker Sdlenomradet skulle kanske Silens jairnvégsstation, om
den byggdes, kunna vara en av de tio storsta 1 landet, rdknat i antal resendrer per ar. For
att na den attraktiviteten krévs naturligtvis mer dn en fungerande jarnvagstrafik och ett
bra resecentrum. Det lokala naringslivet kommer dock att snabbt 16sa fragor som
fungerande lokala transporter nir vil andelen bilbefriade turister blir tillrdckligt stor.

De som anvénder argumentet att man maste ha med sig en bil pd grund av daliga
kollektiva transportmedel kanske skulle ta sig en tankestéllare dver hur det skulle se ut i
Stockholm om alla som idag aker kollektivt dér skulle ta med sig en bil varje dag in i
centrum. Antalet parkeringsplatser skulle behdva méngdubblas. D4 vixer avstdnden
mellan malpunkterna och alla far for sig att de méaste ha bil. Bilar skapar avstand och det
ar véldigt opraktiskt med bilar som enda transportmedel i ett samhélle med de 6ver
100 000 inbyggare som Sdlenomradet omfattar under toppveckorna. Staten maste ta
initiativ for att bryta utvecklingen i omradet och bidra till investeringar i1 kollektivtrafik
som till stor del onddiggor bilen. En Idngtidsplanering for samhillsbyggandet &r lika
viktig hir som 1 vara storstadsomradden om trafiken skall fungera i framtiden och om
klimatmalen for hela landet liksom nollvisionen vad avser vigdoden skall kunna nés.

Vissa anser att en sddan hir motion inte hor hemma i riksdagen eftersom den beror
en lokal fraga 1 Malung—Sélens kommun. Inget kan vara mer fel. Med ett sadant
resonemang skulle Oresundsbron vara en lokal friga, en tigtunnel mellan Helsingborg
och Helsingor skulle vara en sak for den regionen och inga tdgprojekt nagonstans 1
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landet skulle kunna vara av nationellt intresse. Tvirt om &r just denna tagstriacka en
nationell angeldgenhet i storre utstrackning &n de flesta dvriga tgstrickorna i landet just
pa grund av att Sélens fjallvérld ar en nationell tummelplats av stora maétt.

Problemen med biltrafiken till Sdlenomrédet dr sd omfattande att &ven det dr en
nationell angeldgenhet bade sett ur ett klimatperspektiv och ur ett
trafiksdkerhetsperspektiv. Investeringar for utbyggd sparkapacitet bor rikta in sig pa
atgirder dar stora problem kan l9sas, inte enbart pa behovet av 6kade godsfloden. Hur
kan det komma sig att det finns jarnvégsstationer i exempelvis Norrkdping och Skévde
ndr det inte finns 1 Sdlen? En jarnvagsstation 1 Sélen skulle gora avsevirt storre nytta
sett ur sdvil klimat- som trafiksékerhetsperspektiv.

En destination som skulle kunna generera sa mycket trafik som en ténkt
jarnvégsstation 1 Sédlen har potential att géra maste hanteras ur ett nationellt perspektiv.
Visst skiljer sig Silen fran Are pa ménga sitt, en station i Sélen kan inte pi samma sitt
ge nirhet till backarna som i Are, men underlaget for lokala transportldsningar ir minst
femdubbelt.

Om en station i1 Sélen skall nés via en utbyggd visterdalsbana eller via Dalabanan
och Mora fér andra avgora. Det detaljeringsnivan anser jag inte ir en fraga for en
riksdagsmotion.

Avsaknaden av jarnvigsforbindelser till Sdlen innebir inte bara onddiga
trafikolyckor med lidande och d6d utan dven ett helt onddigt bidrag till
klimatpaverkande utsldpp samt att vart gemensamma vagkapital forslits i onddan.
Sarskilt pa strackor dar resmonstren ar tydliga och koncentrerade till vissa tidpunkter
tenderar trafikkonflikter och slitage att vara stort. Samtidigt ar det pa sadana strackor
som jdrnvagen har bést forutsittningar att vara ett attraktivt alternativ.

Mot bakgrund av detta bor riksdagen ge regeringen till kénna som sin mening vad
som 1 motionen anfors om riskerna med en ténkt flygplats i Malung—Silens kommun
samt om behovet av att den stindigt vixande turiststrom som soker sig till omradet runt
Sélen far fungerande mojligheter att vélja klimatsmarta transporter i form av
sparbunden trafik.

Jan Lindholm (MP)



