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Flyg- och sjonykterhet

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att rutinméssiga
nykterhetskontroller bor inforas genom tekniska losningar for personal inom sjéfart och

flygtrafik och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

For inte s& ménga ar sedan, blev det en storre diskussion i samhillet om hur onyktra
forare 1 yrkestrafik pa vig skulle stoppas, och manga foretag inforde alkolas pa
fordonen. Lagen for flygfylleri skérptes 2010 och 1 princip blev flyg- och vigtrafik
jamstdllda vad géller polisens mojligheter att kontrollera nykterheten hos personalen.
2013 fick polisen ytterligare mdjligheter att gora rutinmédssiga nykterhetskontroller av

kabinpersonalen utanfor planet.

Transportstyrelsen anger féljande om piloter och alkohol:

”Yrkespiloter kontrolleras genom att de fore, under och efter en flygning traffar ett stort
antal personer med flygsékerhetsmedvetande och kunskap om vikten av nykterhet vid
flygning. Den forsta kontrollen sker nir piloten anméler sig till tjinstgoring pa
besittningskontoret och traffar besittningssamordnaren. Och samtliga medlemmar i

beséttningen, savil piloter som kabinbeséttningsmedlemmar, dr skyldiga att rapportera
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om de missténker att ndgon dr onykter. Det géller dven teknisk personal som
flygmekaniker, tankpersonal och lastmistare. Om det finns misstankar om att ndgon i

beséttningen dr onykter ska en nykterhetskontroll genomforas av polis.”

Tidningen Motorforaren har forsokt att fa uppgifter om hur ménga nykterhetskontroller
som gors av flygpersonal per ar, vilket enligt Polisregion Stockholm till exempel ér ett
300-tal. Det finns inga uppgifter om hur manga som faktiskt har for hog promillehalt,
men det framkommer i media ndgon géng per ér att alkoholpéverkad flygpersonal

stoppats fran att flyga.

Samma borde dven gélla for dem som jobbar yrkesmaissigt inom sjofarten. Sedan 2010
kan Kustbevakningen och Polisen gora slumpmaéssiga nykterhetskontroller till sjoss —
men inte innan sjokapten och annan personal gitt ombord. Det bor dndras, och

jamstéllas med lagstiftningen for nykterhetskontroller for flygpersonal.

Polismyndigheten har manga uppgifter och det som gar att automatisera; alltsa det som
borde vara rutinméssiga kontroller, borde goras. Motorforarnas Helnykterhetsforbund,
MHF har kommit fram med en ny teknisk 16sning, baserad pa samma teknik som
alkobommar har. Man bléser i ett munstycke, och dr man nykter 6ppnas spérren

(speedgates).

Om en speedgate sétts upp 1 debriefingrummet pa flygplatsen som all kabinpersonal
maste passera, eller pd annat 1dmpligt stille pd de mindre flygplatserna innan utgang till
planen; likasa for personal inom sjofarten med speedgates innan ombordstigning sker pa
fartyg kan sékerheten 6ka. Kanske finns fler tekniska 16sningar som underlattar
nykterhetskontroller for yrkestrafik inom flyg- och sjétrafik — huvudsaken ar att det

sker.
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