Trafikutskottets betinkande
1978/79: 14

med anledning av propositionen 1978/79: 37 om godkiinnande av
IMCO-konvention om skeppsmiitning med diirtill horande interna-
tionella skeppsmitningsregler jimte motion

Propositionen

1 propositionen 1978/79: 37 har regeringen (kommunikationsdepar-
tcmentet) foreslagit riksdagen att godkinna den av Mellanstatliga rad-
givande sjofartsorganisationen (IMCO) ar 1969 antagna skeppsmit-
ningskonventionen med dirtill hrande internationella skeppsmétnings-
regler. Konventionen jimte bilagor, med uteslutande av vissa exempcl,
tabeller och formuldr, i dess engelska lydelse samt inom kommunika-
tionsdepartementet utarbetad Oversittning till svenska dr som bilaga
fogad till propositionen.

Motionen

1 motionen 1978/79: 182 av Rune Torwald m. fl. (c, m) hemstills att
riksdagen ger regeringen till kinna vad som i motionen anforts betrif-
fande eliminering av konkurrensnackdelar m. m. for svensk sjofart.

Utskottet

Skeppsmitning har enligt propositionen till indamal att faststilla far-
tygs storlek (driktighet). Enligt nuvarande ordning, som bygger pa
skeppsmitningsregler i en konvention frin &r 1947, faststdlls driktig-
heten i bruttodriaktighet och nettodriktighet. Bruttodriktigheten utgor
summan av fartygets slutna rum med undantag bl. a. f6r vissa utrym-
men ovanfor fartygets Sversta didck. Det dr vanligen pa denna driktig-
het som foreskrifter angiende sdkerhet och sjofartssociala krav grundas.
Nettodraktigheten beriknas sa att fran bruttodriktigheten dras summan
av volymen for vissa utrymmen som &r n&idvéi_hdiga for fartygets drift,
ddribland for maskinrummet (s. k. drivkraftsavdrag). Nettodriktigheten
bor enligt propositionen ses som ett uttryck for fartygets fortjanstfor-
maga och utgor i bl. a. Sverige den avgiftsgrundande parametern.

Av propositionen framgar vidare att de nuvarande reglerna har étskil-
liga nackdelar. Mojligheten att gora avdrag for olika typer av utrym-
men vid berikning av driktigheterna har salunda utnyttjats'vid byggande
av fartyg. Vidare konstateras att enstaka linder har eller har haft libera-
lare tolkningar av 1947 ars skeppsmitningskonvention @n dvriga stater.
Missndje med skeppsmitningsreglerna enligt denna konvention och frin
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konventionen avvikande nationella system har cnligt propositionen lett
till att Forenta nationernas Mellanstatliga radgivande sjofartsorganisa-
tion (IMCO) ar 1969 sammankallade en konferens i syfte att utarbeta
nya regler. _

Den konvention som konferensen antagit, 1969 ars skeppsmatnings-
konvention med dirtill hérande internationella skeppsmitningsregler, in-
nebir i korthet foljande. Bruttodriktigheten utgors av fartygets totala vo-
lym. Formeln for berdkningen innchaller en koefficient som har valts
sa att den nya bruttodriktigheten si ndra som mojligt skall ansluta till .
bruttodraktigheten enligt nu gillande regler. Nettodriktigheten ir ett
uttryck for fartygets nyttiga volym. Den beriknas genom cn formel,
som innehaller viss koefficient som multipliceras med den totala \;oly-
men av fartygets lastrum. Nettodriktigheten fir dock inte understiga
30 procent av bruttodriktigheten. De antagna formlerna for berikning
av bruttodriktighet resp. nettodriktighet betyder att man anvinder sig
av cn variabel volymsenhet. Resultaten anges dirfér som numeriska
virden, driktighetstal, som inte atf6ljs av ordet ton eller registerton.
Reglerna i 1969 ars konvention anses inte ge mdjlighet till uteslut-
ningar av utrymmen till £6ljd av konstruktionssittet. Berikningar kan
vidare goras med utgangspunkt i ritningar. Detta medfor i sin tur att
driktigheterna kan faststillas pa ett tidigt stadium.

Enligt propositionen har 36 stater, representerande drygt 60 procent
av virldshandelstonnaget, ratificerat konventionen.

Foredragande statsridet finner det uppenbart att 1969 ars skepps-
mitningskonvention med dirtill horande internationella skeppsmitnings-
regler har stora fordelar jimfort med nu gillande system. Aven enligt
utskottets uppfattning synes si vara fallet. Angeldgenheten av att de nya
bestimmelserna snart trider i kraft torde ha Okat under senare tid,
eftersom fartygstypernas utveckling anscs ha medfért att driktigheten
inte nu pd ctt tillfredsstillande sitt aterspeglar fartygens verkliga storlek.
Utskottet forordar ocksd darfor en svensk anslutning till konventionen

i fraga.

I motionen 1978/79: 182 aktualiseras frigan om tillimpningen av
gillande konvention och hemstills att riksdagen ger regeringen tili kiinna
vad som i motionen anférts betriiffande konstaterade konkurrensnack-
delar m. m. for svensk sjofart. Motiondrerna understryker silunda att en
internationellt varierande praxis nir det giller tillimpningen av nuva-
rande skeppsmitningsregler leder till allvarliga konkurrensnackdelar for
svensk sjofart. For att forbittra vart konkurrenslige for frimst de s. k.
499-tonnarna mdste enligt motiondrerna en justering av den svenska
tillimpningen av reglerna goras innan Sverige ratificerar den nya kon-
ventionen. Eljest kommer foreliggande konkurrensskillnader att perma-
nentas under de 12 ir som fartyg i enlighet med konventionen fir nytt-



TU 1978/79: 14 3

jas utan ommitning efter dess ikrafttridande. Mot bakgrund bl. a. hdrav
forutsitts att regeringen vid ett bifall till propositionen inte expedierar
framstéllning om anslutning till konventionen férrdan en for berdrda par-
ter godtagbar 16sning uppnétts av de i motionen angivna problemen.

Hir berdrda fragor har emellertid uppmirksammats redan i proposi-
tionen. Foredraganden framhdller sdlunda som angeliiget att konkur-
rensnackdelar fér svensk sjéfart pi grund av varierande praxis i olika
linder vid tillimpning av nu gillande konvention i all mojlig man eli-
mincras. Mojligheterna anses dirfér bora provas att — i avvaktan pa
att det nya skeppsmitningssystemet far full genomslagskraft — natio-
ncllt och internationellt vidta sddana éatgirder inom ramen for dagens
skeppsmitningssystem som minskar ndmnda oligenheter. Regeringen
har ocksd — genom beslut den 7 december 1978 — uppdragit at sjo-
fartsverket att prova mojligheterna att vidta sddana atgdrder inom denna
ram som minskar dc oldgenheter och konkurrensnackdelar som i vissa
fall kan uppsta for svensk sjofart. Resultatet av provningen skall redo-
visas till chefen for kommunikationsdepartementet senast den 1 juli
1979.

Aven utskottet vill kraftigt understryka vikten av att hithérande fra-
gor far en for svensk sj6farts vidkommande godtagbar 16sning och kon-
staterar dirfor med tillfredsstillelse att sjofartsverket meddelats ett upp-
drag av angiven art. Utskottet anser sig ocksd kunna forutsétta att som
resultat hirav sddana forslag framldggs samt erforderliga atgirder i Sv-
rigt vidtas att de nimnda konkurrensnackdelarna i mojligaste man elimi-
neras.

Vad utskottet sdlunda anfort synes innebira att syftet med motionen
i allt vsentligt kan tillgodoses utan nagon sérskild framstillning i &mnet
fran riksdagens sida.

Vad propositionen i 6vrigt innehdller foranleder ej nigon erinran el-
ler sarskilt uttalande fran utskottets sida.

Utskottet hemstiller
1. att riksdagen bifaller propositionen 1978/79: 37 om godkiin-
nande av 1969 é&rs skeppsmitningskonvention med dirtill
horande internationella skeppsmitningsregler,
2. att riksdagen limnar motionen 1978/79: 182 utan Atgird.

Stockholm den 13 februari 1979

Pa trafikutskottets vignar
SVEN MELLQVIST

Nirvarande: Sven Mellqvist (s), Carl-Wilhelm Lothigius (m), Arne Pers-
son (c), Alfred Hakansson (c), Nils Hjorth (s), Rolf Sellgren (fp), Rune
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Torwald (c), Birger Rosqvist (s), Rolf Clarkson (m), Bertil Zachrisson (s),
Olle Ostrand (s), Wiggo Komstedt (m), Rune Johansson i Amal (s),
Margit Sandéhn (s) och Rolf Dahlberg (m).

Sarskilt yttrande

av Rune Torwald (c) och Rolf Dahlberg (m) som anfdrt:

Eftersom utskottets skrivning i stort sett tillgodoser kraven i vir mo-
tion, s& har vi inte ansett oss behdva anfora reservation for ett bifall till
densamma.

Ett annat skidl for-att vi avstdr fran reservation &r att utskottets
hearings med foretridare for redare, departement och sjofartsverk
klarlagt att godkdnnande och ev. ikrafttridande av nu aktuell IMCO-
konvention inte utgdr nagot hinder for #dndringar 1 tillimpningen av
1947 ars konvention. Denna giller niimligen for existerande fartyg i
ofériandrat utférande under minst 12 &r.

De konkurrensnackdelar for svenska batar i relation till frimst vist-
tyska, som redovisats sdvél i propositionen och motionen som i betin-
kandet, har ju varit kinda under hela 1970-talet utan att den social-
demokratiska regeringen eller sjofartsverket gjort nagot for att elimi-
nera dem. Nu har dock foretriddare for regering och sjofartsverk uttalat
sin vilja att i all mdjlig man reducera” aktuella konkurrensnackdelar
for svenskigt smitonnage. Om inte dessa 16ften leder till konkreta atgir-
der under ar 1979, forbehaller vi oss ritten att dterkomma med vara
krav pa limpligt sdtt,

NORSTEDTS TRYCKERI STOCKHOLM 1979



