Motion till riksdagen

1988/89:T563

av Gorel Thurdinm.fl. (c, m, fp, vpk, mp)
En jarnvigslinje mellan Sundsvall och Lulea

Snabba tagforbindelser planeras mellan i forsta hand triangeln Stockholm-
Malmo-Goteborg. Enligt var mening ar det ocksa viktigt att noga undersoka
snabbtagsforbindelse Stockholm-Luled. Det dr i detta sammanhang som
Ostkustbanan ldngs Norrlandskusten Sundsvall-Lulea blir aktuell. Jarnvags-
trafiken/jarnbanenatet har i de flesta andra lander utvecklats snabbt. I vart
land har daremot ratt en latgainstallning till jarnvagstrafikens roll 1 det totala
trafikarbetet.

I Norrland har persontrafiken i efterhand sjunkit i betydelse och dven i
kvalitet beroende pa kapacitetsproblem pa stambanan till fol)d av att
godstrafiken Okar starkt.

Ett cnkelspar fungerar nadgorlunda vid 40 tag/dygn och bristfalligt vid ca 70
tag/dygn. Mellan Ange och Bricke gar i dag 75 tag + ett antal extratag. se
tabell nedan. Dubbelspar ar under utbyggnad pa denna delstracka, som ar
tamligen kort. Langsele-Mellansel-Vannas har ca 49 & 42 ordinarie tag/dygn
+ extratdg. Med dessa belastningar far man forutom tidhallningsproblem
aven stora svarigheter att aterstalla tidtabellen, ndr den “'sparat ur”". Vidare
har man stora problem med att fa tid att underhalla banan, eftersom endast
mycket korta tidsintervaller blir tillgangliga. Norr om Vadnnas upp mot
Boden dr belastningen 36 ordinarie tag + extratag, vilket innebar att man har
an sa lange har viss mojlighet att kora in forseningar.

Radande belastning av Norra stambanan, samt prognos vid fortsatt utveckling som
under de senaste 10 aren

Ordinarie tag: ®m 20 % oékning

per 10 ar
Person Gods  Totalt 1995 2005
Boden— Vinnas 8 28 36 43 S1
Vannas— Mellansel 12 30 42* 50 60
Mellansel — Langsele 12 37 49 59 71
Langsele —Bracke 14 33 47 56 67
Bricke— Ange 26 19 75

* 2 motesplatser beslutade

Tillkommer: lokaltag. chartertag och extratag. ca 10 dygn vintertid.

Med en fortsatt godstrafikokning. som under det senaste decenniet.
kommer man att ungefar ar 2000, trots planerade utbyggnader av motesplat-
ser, nd kapacitetstaket med ungefdar 70 tag/dygn. I detta lige kommer
persontrafiken att vara i huvudsak strypt och godstrafiken borjar strypa sig



sjalv. Detta innebar att Sundsvall-Ostersund blir den nordligaste utposten
for overgripande persontrafik med jarnvag.

Tvarbanorna planeras for narvarande bli starkt reducerade vad avser
antalet stationer. Godstrafiken och forsvarsintressena borde dock innebara
att sjalva banorna blir kvar aven med rddande utveckling. Inlandsbanan har
intresse fran gods-, forsvars- och turistsynpunkt.

Med det laga utbudet av flygtrafik skulle inlandet vara vil betjant av
sovvagnstrafik. Sddan forekommer dock inte pa inlandet, bl.a. pa grund av
att banan inte har tillracklig standard for 90 km/h med loktag.

Jarnvagsnatet kan spontant uppfattas vara lampligt att bygga ut med
dubbelspar langs nuvarande stambana. Detta ar dock en ekonomisk
omojlighet eftersom banan ar mycket slingrig. Strackningen gor att man
ocksa missar det stora trafikutbud som finns efter kusten. Ett dubbelspar
efter stambanan ger inte heller mojlighet till att Norrland far en bana som
ingar i ett framtida nordiskt snabbtagsnat.

Med ny tunnelbyggnadsteknik finns mojligheter att bygga ny bana i tunnel
till ungefar samma kostnad som vid hoga bankar och svara skarningar. Detta
innebar att det dramatiska nivaforhallandet genom sodra Angermanland inte
behover vara avskrackande. Vidare ar det enklare och billigare att bygga ett
nytt spar an att bygga ett andra spar parallellt med befintligt.

Sedan den stora jarnvagsutbyggnaden pa 1800-talet har vi i Sverige haft
mycket sma utbyggnader och vi har aven pa vagsidan byggt relativt sma
objekt i taget utan storre, sprangvisa systemeffekter. Vi anser att kustbanan
skall beslutas och utbyggas fran Sundsvall till Lulea. Detta for att na
avgorande systemeffekter efter hela norra ostkusten fran Stockholm till
Lulea.

Med ett sadant system skulle man kunna fa restider Ornskoldsvik—Umea
pa ca 50 min., mellan Umea och Sundsvall pa ca 2 1/2 timmar och mellan
Umea och Luled pa ca 2 timmar. "'Snabbtagstekniken' utvecklas snabbt
varfor an kortare fardtider kan forvintas. Detta skulle ge betydligt battre
samverkansmojligheter mellan staderna langs norrlandskusten bade vad
galler arbetsmarknad och utbildning. Sjélvklart ar det ocksa av intresse att
aven Stockholm och kontinenten kommer narmare.

Med en kustbana skulle ocksd tvarbanorna fa okat intresse och t.ex.
tvarbanan Umea—Viannas-Vindeln-Lycksele—Storuman skulle fa battre un-
derlag och battre resstandard. En persontrafik som inte skulle behova hotas,
som 41 dag. av den nddvdndiga och successivt 6kande godstrafiken.

For att fa ett heltackande kommunikationssystem, som ar en forutsattning
for fortsatt utveckling av niringslivet i Norrland, madste jdarnvagsnatet
kompletteras med upprustning av vagnatet. Detta galler inte minst lansvag-
natet.

Det dr viktigt att samhallet kraftfullt satsar pd grundlaggande forutsatt-
ningar for fortsatt industriell utveckling i Norrland. Bra kommunikationer dr
en av forutsattningarna. Norrland méste fa likvardiga forutsattningar. Detta
ar en forutsattning for att de norrlandska regionerna i samverkan skulle
kunna konkurrera med de redan etablerade storstadsomradena.

Lansstyrelsen 1 Vasterbottens ldn har under 1986 utgett en skrift med
arbetsnamnet '"Nattsol™". Det ar ett kvalificerat utredningsarbete om narings-
liv, arbetsmarknad och transporter.
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Tvarsektionellt samordnad planering. [ skriften har utarbetats en system-
skiss over trafiksamarbete vagar, jarnvagar och flyg. Vi vill ocksa i denna
motion citera ett avsnitt som beror jarnvagstrafik fran lansstyrelsen i
Vasternorrlands lan, som enhalligt har antagit en lansrapport i december
1986. Dir star foljande att lasa:

Mot denna bakgrund anser lansstyrelsen att en allsidig och forutsattnings-
16s utredning bor goras for att fa fram ett beslutsunderlag for byggande av en
jarnvagslinje langs Norrlandskusten norr om Sundsvall med en sadan
utformning att trafik med snabbtag blir mojlig.™

Basinvesteringar for framtidstro

Hela Norrland maste utvecklas positivt. Det behOvs nu basinvesteringar for
framtidstro. Dit hOr vagupprustningen, en forbattring av dagens jarnvagsnat
och tagtrafik samt en utbyggd ostkustbana.

Fragan om den framtida jarnvégstrafiken har en s3 stor regionalpolitisk
och miljomassig betydelse att den inte kan 6verldmnas till statens jarnvagar.
Riksdagen bor darfor tillsatta en parlamentarisk utredning som far i uppdrag
att utreda en ostkustbana efter Norrlandskusten fran Sundsvall till Lulea.

Hemstallan
Med héanvisning till det ovan anforda hemstalls
att riksdagen hos regeringen begar en parlamentarisk utredning som

far i uppdrag att utreda en ostkustbana med strackning efter Norr-
landskusten mellan Sundsvall och Lulea.

Stockholm den 24 januari 1989

Gorel Thurdin (c)

Borje Hornlund (c) Ulla Orring (fp)

Eva Goés (mp) Hans Date (m)

Muaggi Mikaelsson (vpk)
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