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1 Forslag till riksdagsbeslut
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att inrétta ett sjofartsrad
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ta bort farledsavgifter
frén sjofarten och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ta bort kostnader for
isbrytning fran sjofarten och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver lotsavgifter
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
Sjofartsverkets roll och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att fler fartyg bor ges
mojlighet att omfattas av tonnageskatt och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om stdmpelskatt och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige aktivt bor
verka 1 internationella samarbeten som beror sjofarten och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att strukturfonder som
anvinds till europeiska sjoprojekt endast ska stimulera reell tillvixt och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att en konkurrens- och
kostnadsrevision bor ske innan europeiska sjoprojekt lanseras och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att lagstiftningsforslag
och lagstiftningsinitiativ som berdr sjofarten ska folja europafordraget enligt artikel
69 och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att
proportionalitetsprincipen i lagstiftningsforslag och lagstiftningsinitiativ som berdr
sjofarten ska folja Europafordraget enligt artikel 5 1 protokollet och tillkénnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket bor gora
en Oversyn av trafikfloden 1 hamnar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att genomfora
farledsfordjupning i Goéteborgs hamn och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att genomfora en
farledsfordjupning vid Malmporten och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om pramtrafik och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att paskynda arbetet med
byggnation av slussar och jordskredssdkring av Gota élv och tillkéinnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att farledsavgiftsbefria
trafik pd inre vattenvagar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se over
lotsverksamheten pé inre vattenvégar och tillkénnager detta for regeringen.



20. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att starka
kollektivtrafiken pa vatten och tillkdnnager detta for regeringen.

21. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utoka antalet
sakerhetsklassade torrhamnar och tillkdnnager detta for regeringen.

22. Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att mojliggdra
fjérrlotsnavigering av fartyg och tillkdnnager detta for regeringen.

23. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att infora fler
alkobommar 1 hamnar och tillkdnnager detta for regeringen.

24. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sdkra svenska
intressen 1 sérskilt otrygga farvatten och tillkdnnager detta for regeringen.

25. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att se dver utmarkningen
av sjokort och tillkdnnager detta for regeringen.

26. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att koldioxidlackage ska
tas med 1 berdkningarna i nya milj6forslag som berdr sjofarten och tillkdnnager
detta for regeringen.

27. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att miljéregler som berdr
sj0farten som minimum ska gélla i hela Europa och tillkdnnager detta for
regeringen.

28. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att svaveldirektivet som
minimum ska gilla i hela Europa och tillkédnnager detta for regeringen.

29. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att NOx-direktivet som
minimum ska gilla i hela Europa och tillkédnnager detta for regeringen.

30. Riksdagen stiller sig bakom det som anfdrs 1 motionen om att strategisk forskning
inom sjofarten bor prioriteras och tillkdnnager detta for regeringen.

31. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att forskning bor leda till
reell tillvixt och stéirkt sjofartsnéring och tillkdnnager detta for regeringen.

32. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om utdkad K-mérkning och
tillkdnnager detta for regeringen.

33. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om formaner for K-markta
fartyg och tillkdnnager detta for regeringen.

2 Sverigedemokraternas vision for en
konkurrenskraftig svensk sjofart

Sverigedemokraterna ser sjofartens stora betydelse for hela transportsystemet. Véar
strategi for en konkurrenskraftig svensk sjofart stricker sig dock inte enbart till fartyg
som trafikslag da vi menar att alla trafikslag bor vara inkluderade och tas med i en
heltidckande transport- och infrastrukturplanering. I ett vél fungerande och héllbart
samhdlle bor forutsdttningar skapas for sjofarten att samverka med ovriga trafikslag,
oavsett om det géller leveranser av produkter till en lokal butik pa den svenska
landsbygden, frakt av fordon till den internationella gruvindustrin, lokala sjotransporter
eller internationell passagerartrafik. Aven central myndighetsutdvning och viktiga
samhiéllsfunktioner som forsvar, sjukvard och polis &r i stort behov av bat och fartyg
som transportmedel med tillhdrande infrastruktur. Utdver sjéfarten och de dvriga
trafikslagens roll i samhéllet vill vi dven lyfta fram vikten av digital infrastruktur.
Digitaliseringen dr grundbulten 1 dagens samhélle och vi menar att dven digital



informationsoverforing och digital infrastruktur ska planeras och samverka med ovriga
trafikslag for att generera bista mojliga samhéllsnytta.

2.1 Vision

Vi sverigedemokrater avser att stirka den svenska sjofartens forutséttningar genom
direkta och indirekta satsningar samt genom nya och skérpta lagforslag. I en vil
sammanhallen sjéfartspolitik dr dven it-, infrastruktur- och dvriga trafikslag
inkluderade.

3 Svensk sjofarts betydelse

Genom vart geografiska lage utgdr Sverige i det nirmaste en 6 uppe i norr. Sverige har
en enormt 14ng kuststricka med dver 50 hamnar. Ur ett svenskt perspektiv dr detta
positivt da frakt med fartyg ar det mest effektiva sittet att frakta gods. Att frakta gods pa
vattnet dr dven effektivt ur miljosynpunkt och minskar belastningen pd vigar och
jarnvagar. Sjofarten ar dirmed mycket viktig, sirskilt for industrin och niringslivet i sin
helhet da Sverige har stor export genom bland annat gruvniring och skogsindustrin.

Den svenska sjofarten kan delas in i flera olika transportsétt och fartygsbestyck-
ningar, dirav genererar detta ett mangfasetterat sitt att transportera gods och passager-
are. Oceanfartyg fraktar exempelvis gods langviga ifrdn Sverige till USA eller Kina.
Dessa fartyg ir oftast mycket stora och rymmer mycket gods. Aven inlandssjéfarten ir
av betydelse, men anvinds flitigast i Holland och Tyskland, dér gods transporteras pa
floder, oftast med prdmar. Holland har till och med satt upp riktlinjer om att 50 procent
av den inhemska trafiken ska utgdras av trafik pa vattnet. Inom Sverige ar det dock
endast 7 procent av godset som fraktas med fartyg.

Det finns en uppsjo av anvindningsomraden for olika fartyg, till exempel kraftfulla
isbrytare, gigantiska fraktfartyg till hogteknologiska forskningsfartyg. Fraktfartyg som
ett enskilt segment har dven en uppsjo med olika varianter. Fartyg kan anvidndas och
klassificeras 1 en méingd olika varianter, exempelvis container-, styckegods-, RORO-,
ROPAX- och rena PAX-fartyg. Passagerarfartyg som segment har &dven en stor roll och
kan se vildigt olika ut, bland annat sma fartyg som agerar likt en taxi ute i skdrgarden,
till stora kryssningsfartyg som seglar 6ver hela vérlden. Det finns sérskilt manga
kryssningsfartyg som trafikerar Sverige. Stockholm, Géteborg och Helsingborg samt
Ystad och Trelleborg har dagliga avgangar, ibland flera gdnger varje dag, dir man bland
annat kan dka till Tyskland, Polen, Danmark, Finland, Estland och Lettland.

Sverige har av geografiska skidl méanga stdder néra eller runt vatten. Historiskt sett
var det enklare att ta sig fram via vattenvidgarna. Kollektivtrafiklosningar via vatten-
vigarna dr dven idag smidigt och ekonomiskt. Waxholmsbolaget trafikerar exempelvis
en stracka pa 20 mil mellan Arholma i norr och Landsort i soder. Det finns dven andra
transportsitt pa svenska vatten.

En prm &r ett lastfartyg, vanligen utan egen framdrivningsmaskin, avsedd att
bogseras. Pramen har vanligtvis fartygsskrov och kan vara flatbottnad och plattgattad i
bade for och akter. Prdmen kan béde bogseras eller knuffas och kan féorekomma i flod-,
insjo- och havstrafik. Pramen &r inte djupgaende och kan lasta allt fran bulk till



container genom exempelvis egen kran, dirmed kan pramen arbeta dir det inte finns
tillgang till en hamn.

4 Sjofartens historiska betydelse

Under 1600-talet gick Sverige fran att vara ett litet, fattigt kungarike i den nord-
europeiska periferin utan stérre inflytande till att bli en av de viktigaste stormakterna i
europeisk politik. I och med tidigt 1600-tal till borjan av 1700-talet sa var vi kanske den
miktigaste staten kring hela Ostersjon. Pa 1730-talet kom dock handeln iging pa allvar
med Ostindiska Companiet i spetsen. Svenska Ostindiska Companiet hade da sitt séte i
Goteborg och alla expeditioner startade och slutade dirmed 1 den vistliga svenska
hamnstaden. Handelsresor pa 30 manader var inte ovanliga pa den tiden, da dessa
expeditioner begav sig dnda till Kina dér man bytte till sig te, porslin, kryddor och
siden. Den svenska sjofartens riktiga guldalder inleddes dock efter andra vérldskriget da
varvsindustrin fortfarande var i full produktion. Sverige hade ddrmed en av de storsta
varvsindustrierna i vérlden.

I dag ser dock den globala sjéfarten annorlunda ut, sirskilt for svensk del gillande
konkurrens och handel med varor i allminhet. Lastbilen och tiget dr idag sjofartens
storsta konkurrenter. Sjofarten har dock stora volymfordelar 1 jamforelse dven om det
tar langre tid att komma fram till slutdestinationen. Fartyg fraktar allt ifran sten, olja,
salt och bilar men dven produkter ifran ndthandeln. Forr var det vanligt med styckegods
1 sjofarten men for att fa en snabbare hantering i hamnarna lastas det mesta numera i
containers. De storsta fartygen lastar cirka 20 000 TEU (20-fots container)', jamfort
med 1-3 st TEU for en lastbil. Aven om sj6transporter utgdr grundbulten i svensk
industri maste sj0farten dven knyta an de 6vriga trafikslagen for att generera en heltic-
kande infrastrukturplanering.

Sverige dr ett exportberoende land med ett exportvirde som motsvarar cirka
45 procent av BNP2. Svensk varuexport bestér i hog grad av industrivaror, sisom
fordon, maskiner och skogsindustriprodukter, som nistan uteslutande fraktas med
fartyg, dirav sjofartens betydelse. Sverige har dven ett stort behov av att importera varor
som exempelvis olja, bilar samt el- och teleprodukter. Aven tjénsteresor 4r av stor
betydelse for sjofarten. Oavsett vilka varor och tjdnster som transporteras till och fran
Sverige dr den grundlidggande infrastrukturen viktig. Det dr exempelvis inte ovanligt att
hamnarna specialiserar sig pé en viss sorts gods, men det finns dven blandhamnar dér all
sorts trafik hanteras, exempelvis containers, RORO och styckegods, dven passagerare.

Handeln som &r kopplad till sjofarten &r dairmed viktig for att hela det svenska sam-
hillet ska kunna fungera optimalt och for att foretag ska kunna vidxa och generera
arbetstillfdllen. Det har aldrig tidigare fraktats s& mycket gods till och frén Sverige via
sjoviagen som det gor idag. Sjofarten dr dirmed bade direkt och indirekt en stor arbets-
givare, sirskilt géllande de kringliggande verksamheterna som berdr svensk industri
angdende exempelvis forskning och utveckling, reservdelsindustrin och teknikforetag.
Det siigs att ett jobb till sjoss genererar fyra jobb i land. Med den vetskapen ar det
viktigt att arbeta for att stirka sjofartens mojligheter och 6ka antalet fartyg med svensk

flagg.

I Kélla: Madrid Maersk samt OOCL Hong Kong.
2 https://www.ekonomifakta.se/Fakta/Ekonomi/Utrikeshandel/Export-och-import-over-tid/.



5 Konkurrens inom sjofarten

Pé den globala marknaden, sérskilt inom sjofarten, dr det viktigt att konkurrensen sker
pa likvirdiga villkor, da extra kostnader for frakt och slutligen priset pa en produkt
generellt 4r mer viktigt for den enskilde konsumenten, snarare dn vilken flagg fartyget
har, som skeppat produkten. En snedvriden konkurrens kan ddrmed uppsta om svenska
fartyg tyngs med skatter och avgifter eller andra palagor som fartyg med annan flagg
inte belastas med. Exempel pa tidigare snedvridning ar att Sverige under lang tid var det
enda sjofartslandet inom EU som saknade systemet for forenklade skatteregler, sa kallad
tonnageskatt. Inforlivandet av svaveldirektivet i bland annat Ostersjén och Nordsjén,
det sa kallade SECA-omradet har fatt vissa snedvridande effekter.

Fartyg som trafikerar svenska vatten och anloper en hamn betalar farledsavgift, en
avgift som bland annat Sverige och Finland tar ut. Finland har till skillnad fran Sverige
sdnkt sina farledsavgifter for att inte sjofarten skulle betungas allt fér mycket nér
svaveldirektivet infordes. Aven kommande regelverk gillande utslipp av kviveoxider,
NOx, 1 NECA-omrddet kan bli till en konkurrensnackdel for svenska fartyg. Oavsett
intentionen med dessa palagor och hur dessa paverkar Sverige i sin helhet dr konkur-
rensen global. Tyngs den svenska sjofarten och svensk industri i alltfor stor omfattning
resulterar detta i bade negativt koldioxidldckage och utflaggningar.

Den svenskflaggade handelsflottan har minskat drastiskt sedan en tid tillbaka och
omfattade endast drygt 100 fartyg mellan &ren 2014 och 2015. Det 4r en minskning med
over 60 procent de senaste 15 dren. Under samma tid har 6vriga europeiska handels-
flottor 6kat med 70 procent. Svensk sjofart har dock fatt storre tillvixtmaojligheter 1 och
med att tonnageskatten har inforts. Konkurrensmojligheterna for svensk sjofart kan
uppenbarligen stirkas genom mer rittvisa ekonomiska forutsittningar.

6 Sverigedemokraternas sarskilda prioriteringar for en
konkurrenskraftig sjofart

Sverigedemokraterna virnar om sjofarten som transportmedel och ser betydelsen av
korrekta ekonomiska styrmedel som inte strider mot europeiska konkurrensregler.
Langsiktiga konkurrensneutrala villkor ska gélla, som har till uppgift att skapa en god
samsyn mellan marknadens olika parter, bade nationellt och internationellt. Den
svenska sjofarten konkurrerar pa den globala marknaden och det behdver industrin och
politiken forhalla sig till, pa bade gott och ont. Det viktiga ar att trygga svensk sjofart
genom att minimera utflaggningar, forlorade arbetstillfdllen och negativ miljopéverkan.

6.1 Inratta ett sjofartsrad

For att stirka den ldngsiktiga konkurrenskraften och sédkerstélla en positiv utveckling
inom den maritima naringen bor det inrdttas en samverkansplattform i form av ett
sjofartsrad. Radet bor ges mandat att ta fram en 1dngsiktig strategi for hela den maritima
néringen och drligen rapportera till regeringen. Rédet bor ha en allsidig sammansittning
och bestd av bland annat den maritima industrin, fackliga parter och universitet samt
forskning-, utbildningsinstitutioner och berérda myndigheter. Aven internationell
kompetens 1 form av organisationer kan inga. Fokus bor vara att stirka svensk sjofart



och generera liknande villkor och forutséttningar som for konkurrerande sjofarts-
nationerna samt identifiera tillvixthimmande faktorer inom hela sjofartsomradet, savil
oceantrafik, kustsjofart som trafik pa de inre vattenvéigarna. Sjofartsradets mal bor vara
att ta fram underlag som kan bidra till tillvéxt for svensk sjofart och den maritima
industrin, och som kan ligga till grund for beslut pa politisk niva, da underlag och
forslag fir en storre forankring, vilket bidrar till storre tydlighet, stabilitet och 1dng-
siktighet.

6.2 Sjofartsverket

En satsning pa sjofarten handlar i ett forsta skede om att skjuta till extra medel till
Sjofartsverket for att lyfta bort exempelvis kostnader ifran den svenska sjofarten
géllande bland annat isbrytning och farledsavgifter. I ett andra skede ska mdjligheten att
anslagsfinansiera hela Sjofartsverket samt mojligheten att lyfta ut andra kostnads-
drivande verksamheter ifrdn Sjofartsverket utredas; dessa belastar idag sjofarten.

6.3 Ta bort farledsavgifter och se over lotsavgifter

Sjofarten som trafikerar Sverige betalar sa kallade farleds- och lotsavgifter, som 1 sin tur
delvis finansierar Sjofartsverkets verksamheter, bland annat isbrytning i farleder.
Sverige och Finland &r ett par av fa lander som tillimpar dessa farledsavgifter. Finland
halverade sina farledsavgifter nir SECA-direktivet infordes, for att inte kostnaden
skulle skena ivag ytterligare for den finska sjofarten. Svenska Sjofartsverket har istillet
infort en ny avgiftsmodell, som fétt vissa svenska redare att sl bakut pa grund av
hojningar pa 200 procent pa sina redan betungande farledsavgifter.

Genom en satsning pa Sjofartsverket far sjofarten ekonomiska ldttnader for att
mojliggdra att mer gods transporteras med fartyg. Farledsavgifter och kostnader for
isbrytning i svenska vatten bor darmed i ett forsta skede séinkas eller tas bort. Virt att
notera &r att enbart kostnader for isbrytningen ligger pa 250-300 miljoner kronor om
dret beroende pa hur mycket is det finns. Aven lotsavgifterna behdver ses dver da
tekniska framsteg mojliggoér exempelvis fjarrstyrning. Genom att redare far mer rimliga
kostnader, kommer antalet transporter pa vattenvigarna att oka.

6.4 Sjofartsverkets roll

Sjofartsverket &r ett affarsverk som delvis finansieras av farledsavgifter, och dessa
avgifter betalas nir ett fartyg anldper en hamn. Utvecklingen inom sjofarten ar dock att
fartygen blir storre och storre for att minska fraktkostnaden per enhet. Med storre fartyg
blir det farre anlop och Sjofartsverket tvingas ddrmed att hoja farledsavgifterna for att fa
ekonomin att gé ihop. Effekten av hdjda avgifter blir att redare som trafikerar hamnar
mer frekvent med mindre fartyg far minskad 16nsamhet och kan ddrmed tvingas sluta
anldgga svenska hamnar, vilket resulterar i att Sjofartsverket aterigen hojer avgifterna
da farre betalar farledsavgifter. Detta dr en negativ spiral dar féarre tvingas betala mer
och godset riskerar att lamna sjofarten for att istdllet transporteras pa exempelvis lastbil.
Vi anser att Sjofartsverkets roll och organisation behdver ses 6ver i och med att
marknaden fordndras, och var vision &r att verket slutligen anslagsfinansieras for att i
storre omfattning &n idag kunna fokusera pa att starka sjofartens roll.



6.5 Tonnageskatt

Svensk sjofart har fatt storre tillvaxtmojligheter genom forenklade skatteregler 1 och
med tonnageskatten som nu ér inford. Sjofarten dr dock fortsatt hart konkurrensutsatt
och behdver mer likvérdiga villkor 1 forhéllande till andra nationer. Det dr darfor
olyckligt att finansieringen av tonnageskatten delvis tas fran sjofartsstodet eftersom
detta motverkar syftet med tonnageskattesystemet. Syftet ar att behalla fartyg under
svensk flagg och forsoka oka antalet fartyg i det svenska registret. Fler svenska fartyg
ger utbildningsplatser och genererar fler landbaserade arbeten. Svensk sjofart ar positiv
till tonnageskatten men vill se att fler fartyg kan fa mojligheten att vélja omfattas av den
bla skatten.

6.6 Stimpelskatt

Svenska rederier dr i manga delar vérldsledande och ligger langt framme avseende
utvecklingen av miljovénliga fartyg. Sjofarten ar i grunden ett klimatsmart transport-
slag. Det dr viktigt att sjofarten ges mojlighet att bidra till att mota klimatutmaningar
och osunda konkurrensforhallanden. Fartygsinvesteringar innebér stora kapitalinvest-
eringar. Att dessutom utrusta fartyg med miljoteknik som gar utéver minimikraven
innebdr dnnu storre investeringar.

For investering av exempelvis denna typ kravs att lan tas upp i lampliga kredit-
institut, vilka 1 sin tur kréver en sékerhet. Denna sékerhet garanteras genom pantbrev.
Vid utfirdande av pantbrev utgar i Sverige en sérskild stimpelskatt pd 0,4 procent av
inteckningsbeloppet. I och med att fartygsinvesteringar kan uppga till flera hundra
miljoner kronor och i vissa fall miljardbelopp blir &ven stimpelskatten en betydande
kostnad.

Det kan bli dyrare for svenska rederier som vill ligga i framkant och utrusta sina
fartyg med ny klimat- och miljoteknik som gér utover dagens lagstiftning. Rederier som
vill investera 1 ytterligare miljoteknik ombord erhéller ddrmed en hogre kostnad for
staimpelskatt. Flertalet ldnder har ddrmed avvecklat stimpelskatten i syfte att oka
inflaggningen, d& man har noterat att stimpelskatten motverkar att fartyg kommer in
under deras tonnageskattesystem och dirmed minskar de samlade skatteintdkterna.

For att 6ka incitamentet, fa fler svenskflaggade fartyg och en renare flotta 4n vad
lagstiftningen kréver bor man se over regelverket med stimpelskatt for fartyg.

Sverigedemokraterna vill

inrdtta ett sjofartsrad

ta bort farledsavgifter ifrdn sjofarten

ta bort kostnader for isbrytning ifran sj6farten
se over lotsavgifter

se over Sjofartsverkets roll

att fler fartyg kan omfattas av tonnageskatt

se Over stimpelskatten for sjofarten.



7 Internationellt och europeiskt samarbete

Sverigedemokraterna ser betydelsen av att skapa rétt forutsattningar for att svenska
foretag ska kunna ta vara pa de globala méjligheterna géllande bland annat samarbete,
handel, tillvaxt och hallbarhet, inte minst inom EU:s inre marknad, men dven att Europa
ser Sverige och svenska foretag som viktiga handelspartners med likvardiga konkur-
rensvillkor. Genom sunda europeiska konkurrensforhallanden och att EU i sin tur styr
internationella avtal 1 positiv riktning for den europeiska industrin, kommer detta att
generera langsiktig ekonomisk stabilitet bade i Europa och i Sverige. Genom att Sverige
ytterligare lyfter fram den svenska sjofartens betydelse géllande kompetensforsorjning,
arbetsvillkor, miljo, forskning och utveckling anser vi att detta gynnar Sverige i sin
helhet och Sverige som handelspartner 1 Europa.

7.1 Internationella sj6fartsorganisationer

Sjofarten dr ett prioriterat omrade géllande internationella samarbeten och sjofartsorga-

nisationer som IMO (International Maritime Organization), som dr en mellanstatlig

rddgivande sjofartsorganisation och lyder under FN, har fordelar. IMO arbetar med

olika fradgor som berdr internationella sjofartsfrdgor, som exempel att inrétta och anta

bestimmelser om ruttsystem. Det dr positivt for Sverige och for sjofartens foretradare

att fortséttningsvis verka for internationella samarbeten som beror sjofarten.
Sverigedemokraterna vill

e att Sverige dr delaktig i internationella samarbeten géllande sjofart.

8 Svensk sjofart 1 Europa och pd den inre marknaden

Sverigedemokraterna ser betydelsen av att ta vara pa den inre marknaden inom EU och
behovet av ldngsiktiga reella tillvaxtitgirder, innovation, héllbarhet, kompetensforsorj-
ning och handel. Europeiska kommissionen kan forvisso i viss mén ha goda intentioner
angdende mél géllande exempelvis den europeiska och svenska sjéfartsindustrin, men
dessa mal kan nas pa olika sitt. Mal for den europeiska industrin i sin helhet ska vara
konkreta, realistiska och ekonomiskt forankrade, detta for att generera en langsiktig
trovirdighet, bade mot investerare, men dven mot EU-medborgare, dessvirre har vi
dock aterkommande sett motsatsen.

Kommissionens forslag gillande stindigt 6kade kostnader dr negativt. Nu 6kas EU-
budgeten i vissa delar med cirka 50 procent som berdr bland annat infrastruktur?.
Skenande kostnader som dessa och att Storbritannien som nettogivare drar sig ur EU
kommer att bli ytterst problematiskt géllande kommande budgetar och infor reella
satsningar inom exempelvis sjofartsindustrin. Budgethdjningar pd 50 procent som
exempelvis berodr sjofartsindustrin dr orimliga och oproportionerliga. Det strider mot
proportionalitetsprincipen och bor stoppas. Det finns dven en otydlighet 1 hur dessa
forslag ska behandlas i riksdagen.

3 Forslag om inréttade av fonden for ett sammanlédnkat Europa och upphidvande av forordning (EU) nr
1316/2013 och (EU) nr 283/2014.
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Riksdagen bor folja Europafordraget artikel 69 och artikel 5 1 protokollet, som
beskriver mer utforligt hur Europafordraget ska tolkas, vid tolkning av subsidiaritets-
provning.

Sverigedemokraterna vill

e att Sverige &r en del 1 internationella samarbeten som beror sjofarten

e att strukturfonder som anvinds till europeiska sjoprojekt endast ska stimulera reell
tillvaxt

e att en konkurrens- och kostnadsrevision bor ske innan europeiska sjoprojekt lanseras

e att lagstiftningsforslag och lagstiftningsinitiativ som beror sjofarten ska folja
Europafordraget enligt artikel 69

e att proportionalitetsprincipen i lagstiftningsforslag och lagstiftningsinitiativ som
beror sjofarten ska folja Europafordraget enligt artikel 5 i protokollet.

9 Starkt infrastruktur for svensk sjofart

Infrastrukturen i och runt olika typer av hamnar dr en grundforutséttning for en god
sjofart. Om passagerare, information eller gods inte kan ta sig till eller fran en hamn
spelar det ingen roll hur stor kapacitet hamnen har da personer, information eller gods
blir kvar i hamnen eller fordrojs genom fysiska, digitala men dven juridiska hinder. For
manga hamnar ar ddrmed végar, digital infrastruktur och jarnvég av stor betydelse for
att hamnen ska fungera optimalt genom att hamnflodena flyter utan onddiga hinder och
ddarmed underléttar for bade industrin och den nérliggande stadens invanare.

Sverige har en ldng kust med 6ver 50 hamnar. Med ett sddant stort utbud av hamnar
ges stora mojligheter att med olika typer av gods finna en hamn att skeppa sina varor.
Genom kustsjofarten ges mdjlighet att himta gods 1 en mindre hamn for att sedan lamna
av det till en storre hamn, en uppsamlingshamn, en sa kallad hubb déir sedan vidare
utskeppning sker till andra kontinenter som exempelvis Asien, USA eller Australien.

9.1 Farledsfordjupningar

For att kunna nyttja sjofartens kapacitet maximalt maste farleder och hamnar vara
tillrackligt djupa for de nya och storre fartyg som byggs. Storre fartyg kan transportera
mer gods till ett billigare pris per enhet men dven generera exempelvis storre miljonytta.
Trenden bland rederierna ir att det byggs storre fartyg for att klara den hirda konkur-
rensen. Goteborgs hamn ér ett exempel pa en hamn som ar 1 behov av f6rdjupning for
att klara av den kommande direkttrafiken av den nya typen av fraktfartyg. Aven Malm-
porten som dr kopplad till gruvnédringen uppe 1 norr dr i behov av farledsfordjupning.
Utan dessa farledsfordjupningar kan fartygen inte lasta fullt, vilket dr negativt for
industrin och sjofarten 1 sin helhet.

9.2 Pramtrafik, en lastbil pd vattnet

Ett enda modernt prdmfartyg kan lasta lika mycket gods som 100 lastbilar men har
enbart en lastbilsmotor som framdrift; det gér pramtrafiken energi- och miljoeffektiv.
Med pramfartyg i city- och regionlogistik kan antalet tunga lastbilstransporter minskas.
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Genom att minska antal tunga transporter optimeras transportfloden och transport-
systemet blir mer effektivt och héllbart. Pramfartyg dr hogteknologiska och speciali-
serade for olika typer av last som containrar, bulk, brinsle och tex roro-laster. Pram-
fartyg ér ldnga, smala och har ett ldgt djupgdende. De trafikerar enbart klassade inre
vattenvigar och dr anpassade for trafik i tranga miljoer, sjoar, kanaler och att g under
laga broar 1 stadsmiljoer. Prdmfartyg dr dessutom inte beroende av en etablerad hamn
utan kan anlopa en enklare kajanldggningar och lastplatser, da det finns sjilvlastande
pramar med egen kran. Ett exempel dr att istéllet for att lastbilar aker skytteltrafik med
snomassor till en deponi kan ett mindre antal lastbilar transportera snon till ndrmaste kaj
och lata en prdm frakta snon frén staden till en deponi. Behovet ér liknande for byggav-
fallssdckar som ska transporteras till atervinning.

For att mojliggora pramtrafik i storre utstrickning dn idag kan blickarna riktas mot
Holland och Tyskland dér trafiken med pram har utvecklats under lang tid. Sverige har
genom EU-regelverk for inre vattenvigar mdjligheten att sitta vara egna regler, pd
grund av att vara vattenvégar inte passerar ett annat land. 2014 mgjliggjordes inre
vattenvégar 1 Sverige men inget har gjorts for att 6ka trafiken. Regelverket for de inre
vattenvigarna ska ses over for att frimja pramtrafik pa skyddade vatten. I 6versynen bor
det dven utredas om lotsplikt och farledsavgifter kan tas bort.

9.3 Slussar och jordskredssédkring

For att ta sig fran Goteborg till Vanern via sjovigen pa Gota dlv maste ett antal slussar
passeras. Dessa slussar har enligt Trafikverket en maximal livsldngd fram till 2030.
Slussarna méaste dairmed bytas ut mot nya fore 2030 — annars kommer trafiken pa Gota
dlv att stingas ner. Detta dr problematiskt, dd Gota dlv har stora mojligheter att via
pramtrafik kunna frakta gods som idag gar pa lastbil och jarnvdg. Om pramtrafiken
kommer igang kan gods motsvarande 50 000 lastbilar gé sjovdgen istéllet for pa vdgarna®.
Gota dlv dr dven viktig 1 flera perspektiv som bland annat ett populért turiststrak samt
forser Goteborg med dricksvatten.

Runt dlven finns mycket kvicklera vars egenskaper gor att lerjordens hallfasthet
forsdmras dramatiskt om leran skakas om. Det innebér att om ett skred intraffar sé kan
det utvecklas till att omfatta ett storre omrdde &n berdknat och ddrmed f4 stora konse-
kvenser for Vanern dnda till Goteborg och de sex kommuner som ligger i direkt anslut-
ning till dlven. Vi ser dirmed betydelsen av att jordskredssédkra dlven inom nértid. For
att minska kostnaden med jordskredssdkringen gors detta lampligen i samband med
renovering eller ombyggnation om slussarna. Ansvaret att skredsédkra dlven bor tillfalla
staten och inte den enskilda kommunen eller villadgaren. Det som oroar &r att om en
alltfor stor kostnad ldggs pa enskilda villadgare och sma kommuner sa finns risken att
de viljer att inte jordskredsdkra eftersom kostnaden blir for stor.

Kommuner och fastighetsdgare kan fa bidrag med upp till 70 procent for att skred-
sdkra marken runt dlven. Att skredsikra och sdkra infrastrukturen fullt ut bor ligga i
statens ansvar. Bolaget Vattenfall dr beroende av att dlven ar fungerande for elproduk-
tion. Regeringen bor paskynda arbetet med att jordskredssikra dlven och byggnation av
nya slussar for att sdkra sjofartstrafiken 1 Vénern.

4 Sjofartstidningen.
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9.4 Lotsfri inlandssjofart

Regler gillande inre vattenvagar (IVV) ér ett begrepp som bdrjade tillampas dé sjofarts-
néringen visat intresse for regelforenklingar géillande inlandssjofart. Fartyg anpassade
for inlandssjofart tillats bara trafikera omraden som definierats som inre vattenvagar.
Kraven for dessa IVV-fartyg ér inte lika omfattande jaimfort med havsgéende fartyg.
Detta beror pa att lander som har inre vattenvigar sjdlva har rétt att satta dessa regler. |
Sverige kan regelforenklingen nyttjas bland annat pa Géta dlv, Véanern och fran Méilaren
ut till kusten via Sodertilje sluss. Det innebér en stor mojlighet for sjofarten att skapa
nya floden som exempelvis prdmtrafik pa vara inre vattenvégar och dairmed dven
mojliggdra att gods pa vig flyttas over till sjofart. Distanslotsning och borttagande av
farledsavgifter skulle 6ka incitamenten ytterligare att vilja trafikera inre vattenvigar.
Sjofartsverket ska ges 1 uppgift att farledsavgiftsbefria trafik pé inre vattenviagar och
skyndsamt se 6ver behovet av lotsverksamhet.

9.5 Kollektivtrafik péd vatten

Endast en procent av Sveriges kollektivtrafik bestar av battrafik, trots att en stor del av
Sveriges befolkning bor intill kuster. Samtidigt 6kar belastningen pa kollektivtrafiken
pa land. Det finns en stor potential att utveckla kollektivtrafiken till sjoss. Varje stad har
sina problem och moéjligheter. En utmaning i Stockholm &r exempelvis vidret, mycket
regn och kalla vintrar kriaver skydd pé hallplatserna och paverkar batarnas kapacitet. En
annan dr skirgdrden. Manga permanentboende bor utspridda over flera dar, samtidigt
som turister och fritidsboende har sina behov och 6nskemaél pa battrafiken. Det ar
viktigt att hitta en balans som ger s& manga som mgjligt en vélfungerande kollektiv-
trafik, inte minst med tanke pa tringseln i stdderna. For att fa till mer kollektivtrafik pa
vatten bor man se dver upphandlingsregler, vilka ofta &r problematiska fér mindre
trafikforetag. En 6versyn behovs, dir fastighetsdgare ges mojlighet att bygga hallplatser
vid sina fastigheter.

Sverigedemokraterna vill

att trafikverket gor en 6versyn av trafikfloden 1 hamnar

genomfora en farledsférdjupning i Géteborgs hamn

genomfora en farledsfordjupning 1 Malmporten

framja pramtrafiken

paskynda arbetet med byggnation av slussar och jordskredssidkring av Gota dlv
farledsavgiftsbefria trafik pa inre vattenvégar

se over lotsverksamheten pé inre vattenvigar

starka kollektivtrafiken pé vatten.

10 Trygg och siker sjofart

Sakerhetsfragor blir i allménhet allt viktigare och sjofarten utgor inget undantag. Ett
fartyg som skeppar farligt gods eller tusentals passagerare kriaver att sdkerheten tas pa
storsta allvar, men dven lastning och lossning pa land eller sékerhetsrutiner pé termi-
naler eller ombordstigning krdver mycket hog sékerhet. Oavsett kapten, matros eller
markbunden personal sé dr det av storsta vikt att ha sdkra arbetsrutiner att félja om
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nagot oforutsett hinder. De som arbetar till sjoss har dock i visentliga avseenden andra
forutséttningar att ta hinsyn till jimfort med om man exempelvis arbetar pa land,
gillande bland annat brand, akut sjukdom och grundstétning med utsldpp som resultat,
dé rdddningsarbetet forsvaras avsevirt. Arbetet med att forebygga olyckor pa sjon ér
ddarmed speciellt d& forhallandena dr extra svéra da olyckor dven kan fa omfattande
péafoljder for djur och vixtlighet. Vi menar didrmed att sékerhetsarbetet bade till land och
till sjoss behover prioriteras.

10.1 Sédkerhetsklassade dryports

For att fa mer plats och effektivare floden i hamnar si behdver fler torrhamnar, dryports,
anvédndas. En container som anldper till Géteborgs hamn lastas direkt pa tag utan att
fortullas och transporteras sedan exempelvis till Falkdping eller Skdvde till en torr-
hamn, dir containern lastas av och fortullas istillet for 1 anlopshamnen. Genom att man
snabbt flyttar containern i vantan pa tull tar den inte upp onddig plats i hamnen. Ska det
fungera optimalt s& bor torrhamnarna klassas enligt gédllande ISPS-regelverk som
infordes av USA efter terrordaden 9/11. Sdkerhetsklassningen bygger pa ett skalskydd
med dvervakning och utbildad personal. Antalet sédkerhetsklassade dryports ska utdkas.

10.2 Lotsverksamhet

En lots har extra stor kinnedom om de farvatten dér lotsen &r verksam, géllande allt frin
grund, sandbankar till havsstrommar och avdrift. Med sin erfarenhet hjilper lotsen
kaptenen att styra sitt fartyg till hamn eller forbi trdnga passager. Lotsens arbete kan
komma att fordndras i och med att ny teknik infors, bade till sjoss och pa land. Det finns
en pagéende overgang till fjarrstyrning inom ett flertal arbetsomraden i olika branscher.
Detta tekniksprang kan dven implementeras inom sjofart, &ven om det finns en del
juridiska, sdkerhetsméssiga och tekniska oklarheter som behover ses over. Tidigare har
detta varit otdnkbart, men att navigera ett fartyg pa trygg och siker mark istillet for att
fysiskt behova éka ut och mota upp ett fartyg, oavsett vider och vind, kan ha sina
fordelar och dr idag tekniskt mojligt. Vi menar darmed att lotsverksamheten behover ses
over gillande fjarrnavigering.

10.3 Alkobommar

Uppforandet av alkobommar vid vara hamnar &r positivt och det forbéttrar trafiksdker-
heten ute pa vara vagar. Tyvérr sa finns det inom férjetrafiken bade yrkeschaufforer och
vanliga bilister som inte kan motstd frestelsen att inta alkoholhaltiga drycker under
resans gang. Genom att placera ut alkobommar vid hamnar dir det finns fordonstrafik
sander man ut proaktiva signaler gédllande vad som accepteras angdende alkohol och
framforande av fordon. Var forhoppning ar givetvis att vildigt fa eller att inte nadgon
fastnar i dessa kontroller, men behovet ér trots allt tyvérr ett faktum. Den stora farhdgan
gillande hamnarna ligger dock 1 trafikflodet och hur inforandet av ytterligare alkobom-
mar paverkar exempelvis lossningen av fartyg eller hur kder vid utfarter paverkas 1
hamnarna. Vi anser att det dr viktigt att f6lja upp detta gidllande bland annat placering
och hur ménga bommar som &r effektivt, for att inférandet av ytterligare alkobommar
ska generera storsta mdojliga nytta.
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10.4 Sjoroveri

For den som férdas 1 svenska farvatten ar sjordveri idag inte ett problem, men seglar
man runt jorden sa finns det omrdden dér sjoroveri forekommer 1 hog utstrackning.
Sjopirater kan ta dver stora fartyg och begér oftast hoga 16sensummor for att lata
fartygen fortsitta sin férd. Oftast har fartyg endast vatten som forsvar mot dessa nutida
sjorovare som fardas i mindre snabbgaende batar bevipnade med automatvapen och
raketgevir. Vi ser det generella behovet for sjofarten att klara sig undan dessa attacker.
Hur detta skydd ska utformas bor lyftas i1 ett mer internationellt forum, men skydd kan
vara bade proaktivt eller reaktiva genom exempelvis diplomati eller aktiv verkanseld. Vi
menar dirmed att Sverige ska verka for att sdkra svenska intressen 1 sdrskilt otrygga
farvatten.

10.5 Utméarkning av sjokort

Sjofartsverket dger och driver fem fartyg for sjoméitning, som till exempel lilla Petter
Gedda som kan sjométa pa grunda omraden, till Baltica som klarar av sjométningar
langt ut till havs. Sjofartsverket mater framst for EU-projekt och for att sékra upp
befintliga farleder. Det innebér att sjomédtningen dr koncentrerad till de omradden dir
storre fartyg ror sig. Sjofartsverket utfor d&ven regelbundna kontrollmétningar dver vissa
farleder och sjomaéter infor, under och efter muddringar in till storre hamnar.

Maénga batdgare navigerar idag med digitala sjokort och kan enkelt markera ut grund
som inte finns med i sjokorten. For att underlitta till att f mer detaljerade sjokort, dér
Sjofartsverket inte méter, bor en hemsida eller applikation uppréttas dar smabatsidgare
enkelt kan ldgga in koordinater. Pa det viset kan man bista Sjofartsverket med att notera
och mirka ut grund som inte finns med i befintliga sjokort.

Sjofartsverket kan med den informationen undersdka om uppgifterna stimmer och
senare marka ut detta 1 sjokorten. Det underlattar betydligt och onddiga olyckor undviks.
Det medfor stora kostnader for den enskilde batdgaren och forsdkringsbolagen da en bat
kor pé ett grund och far hal eller storre skador pa skrovet. Genom att batégarna far mojlig-
heten att hjélpa till att f& mer precis information kan pakorningar och olyckor i storre ut-
strickning framover undvikas.

Sverigedemokraterna vill

utdka antalet sdkerhetsklassade torrhamnar

att lotsar ska kunna fjérrnavigera fartyg ifrdn land
infora fler alkobommar i hamnar

sakra svenska intressen 1 sérskilt otrygga farvatten
utdka utméarkningen av sjokort utanfor farlederna.

11 Sjofart med miljo 1 fokus

For att kunna bidra till ett béttre globalt klimat och minska framtida utslipp finns en
konsensus om att kraftfulla miljoatgérder behovs. Sarskilt konkurrensneutrala
miljoatgéirder bor lyftas fram, vilka inte begransar nationella industriers
konkurrensmojligheter 1 forhallande till den gemensamma branschen eller sektorn.
Osunda konkurrensforhdllanden mellan industrier resulterar i att jobb och tillvéxt flyttar
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utomlands gemensamt med tillhdrande utslépp, negativt koldioxidlackage. Nya miljo-
regler som ldggs pd den svenska sjofarten som minimum ska dven gilla i europeiska
farvatten och hamnar.

11.1 Svaveldirektivet

I januari 2015 skérptes kravet pa svavelhalten det s.k. svaveldirektivet’ i marint brinsle
for fartyg som trafikerar bland annat Ostersjon, Engelska kanalen och Nordsjén. Den
maximalt tilldtna svavelhalten sdnktes ddrmed fran 1,0 till 0,1 procent for trafiken i det
svavelkontrollerade SECA-omradet medan resterande omraden i EU och utanfor Europa
fortfarande lag kvar pé 3,5 procent. Efter 2020 kommer dock svavelhalten i marina
brinslen i resterande EU och utanfér Europa att justeras ner till 0,5 procent, men
stringare regler kommer fortfarande att gilla for bland annat Ostersjén, Nordsjén och
Engelska kanalen. For sjofarten som trafikerar Ostersjon, betyder det att fartygen méaste
ersitta hogsvavliga bunkerbrinslen med destillatbrénslen, som dr vésentligt dyrare. Som
alternativ till renare brénslen kan redarna dven vilja att anvidnda utrustning som 1 mot-
svarande grad avldgsnar svaveldioxid ur fartygens rokgaser med “scrubbers”. Utslédppen
pa Ostersjon ska minskas samt hardare kontroller av att regelverket efterlevs ska ut-
foras. Samtidigt ska betydelsen av att regler i storsta mojliga man ska vara globalt om-
fattande betonas. Detta for att forhindra snedvriden konkurrens och koldioxidlackage.

11.2 NOy-direktivet

Svaveldirektivet dr en atgérd som har inforts och som vi har synpunkter pa gillande
globalt koldioxidldckage. Nu planeras ytterligare en atgird for att begrénsa utslappen av
kviveoxider, NO,-gaser ifrdn sjofarten inom Nord- och Ostersjdomradet®. Forbittrande
miljoatgarder for sjofarten dr bra, men dessa regler bor inforas inom sa stora omraden
som mojligt. Om detta ska generera bésta mojliga effekt bor minst hela EU omfattas av
ett NOy-direktiv, 1 annat fall riskerar fartyg som gar genom svenska farvatten generellt
dyrare kostnader och att transportorer ddrmed viljer andra fraktsitt 4n fartyg. Detta
resulterar dven i att rederier som inte behover transportera gods via exempelvis Nord-
och Ostersjdomradet far andra forutsittningar att konkurrera pa den globala marknaden.
Inforande av NECA-regler pa Nord- och Ostersjdomradet behdver omfatta minst hela
EU-omradet.

Sverigedemokraterna vill

att koldioxidldckage ska tas med 1 berdkningarna 1 nya milj6forslag

att miljoregler som berdr sjofarten som minimum ska gélla i hela Europa
att svaveldirektivet som minimum ska gélla 1 hela Europa

att NOy-direktivet som minimum ska gélla 1 hela Europa.

5> Kailla: EU-direktiv 2012/33/EU.
6 Killa: NECA 2021.
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12 Forskning, innovation och utbildning for framtidens
sjofart

Sjofartsforskning ér en forutsittning for att utveckla och inforliva nya varor och tjanster
1 sjofarten som ligger till grund f6r kommande utbildningsprogram. Forskning ar dven
en forutsittning for att klara hogt uppsatta miljomal och sékerhetsrutiner och genererar
aven konkurrensfordelar for svensk sjofart och reell tillvaxt 1 sin helhet vid rétt priori-
teringar. Sverige har mgjlighet att ta en ledande position genom exempelvis satsningar
pd innovativa foretag, hogskolor och hogteknologiska forskningsfartyg. Aven kring-
liggande verksamheter och kluster som berdr forskning gynnas av nya utvecklings-
omrdden. Forskningens betydelse for den svenska sjofarten bor lyftas fram. Sverige bor
satsa pa farre men mer smartare strategiska forskningsomraden inom sjofart och att
detta bor leda till reellt 6kad tillvéxt och starkt sjofartsnéring.

Sverigedemokraterna vill

e prioritera strategisk forskning inom sj6farten
o att forskning leder till reell tillvdxt och stirkt sjofartsniring.

13 Kultur inom svensk sjofart

13.1 Utokad K-méarkning

Sverige ir ett av varldens mest fritidsbatstdta linder och batlivet dr en viktig del av
kulturarvet. Sjohistoriska museet har K-maérkt 135 kulturhistoriskt vardefulla batar och
fler ar pd géng. Syftet med K-mirkningen &r att ge uppmaéarksamhet och uppskattning
gentemot de ménniskor som satsar bade tid och pengar pa att varda och anvédnda éldre
fritidsbatar. I Sverige bevaras fritidsbatar och andra typer av fartyg, exempelvis Sydfart
som é&r ett fraktfartyg byggt 1879 och som fortsatt dr i drift. Sydfart dr ett av Sveriges
dldsta kvarvarande fraktfartyg i trafik och kanske ett av virldens dldsta fraktfartyg i
kommersiell lasttrafik. Sydfart har en intressant och vildokumenterad historia. Fartyget
blev K-mérkt 2013. Genom att K-mérka fartyg kan de uppmirksammas, bevaras och
brukas i storre omfattning.

13.2 Formaner for K-mérkta fartyg

Maritiman bestar av en unik samling fartyg och &r ett upplevelsecenter i Goteborg som
representerar artionden av marintekniska innovationer, geopolitiska hindelser och
mansklig kreativitet samt uppfinningsrikedom och yrkeskunskap. Varje dag sprids
kunskap och nyfikenhet om maritim historia for besdkare, utan att de behdver lamna
hamn. Maritiman dr darfor inte bara ett maritimt upplevelsecenter, utan dven en central
del av Goteborgs flytande kulturarv. En K-mérkning av dessa fartyg med tillhérande
formaner, ligger till grund for att skydda och bevara maritimt kulturarv. Vi vill utreda
mojligheten att ge K-mérkta fartyg utdkade forméner. Exempelvis batklubbar, varv,
hamnar och kanaler kan bidra till att synliggora kulturarvet.
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Sverigedemokraterna vill

e bevara maritimt kulturarv genom en utokad K-mérkning av fartyg
bevara maritimt kulturarv genom utdkade formaner for K-mairkta fartyg.

Jimmy Stahl (SD)
Thomas Morell (SD) Patrik Jonsson (SD)

Anne Oskarsson (SD)
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