Motion
1979/80:210

av Lars Werner m. fl.
om upprustning av statens jarnvagar

Bakgrund

Investeringarna i jarnvégstrafik eftersattes kraftigt under andra varldskri-
get, d& jarnvdgarna pélastades enorma trafikuppgifter och savil bana som
rutlande materiel blev helt nedslitna. Jarnvdgstrafiken lamnade betydande
overskott som tillférdes statskassan. Aven 4ren efter kriget forsummades en
upprustning av jarnvdgarna, medan investeringarna i vagar och biltrafik
standigt vixte och helt dominerade trafiksektorn.

En jamforelse visar att bruttoinvesteringarna i jarnvégstrafik (exkl. farjor
och bussar) utgdr ca 4 % av bruttoinvesteringarna i hela trafiksektorn. |
jamforelse med 1963 har andelen jarnvégsinvesteringar sjunkit. Rdknat i
1979/80 ars prisnivad har investeringarna reellt sett minskat mellan 1967/68
och 1979/80. Om indextalet 100 sétts for det forstnamnda budgetaret, har
1979/80 indextalet 80. 1974/75 betecknar en bottenniva dé investeringarna
nédra nog halveratsi jamforelse med 1967/68. Den dérefter foljande mattliga
okningen till nyssnamnda 80 % av 1967/68 &rs investeringsniva, rdknat i
dagens prisniva, torde std i samband med att opinionen for en bittre
trafikmiljo och kollektivtrafik aterspeglats i de ndgot okade anslagen.

Det dr nu dags att definitivt ldmna den tveksamma attityden till
jarnvégsinvesteringar. Med beaktande av kravet pa hushallning med energi
och miljé inom ramen for en samhallsekonomiskt inriktad trafikapparat
maste investeringarna i kollektiva trafikmedel kraftigt 6ka.

De normer som sedan lidnge gillt vid upprattandet av SJ:s langtidsprogram
for investeringar maste Overges och anslagen under den ndrmaste 10-
arsperioden fram t.o. m. 1990/91 fordubblas, varvid tyngdpunkten av
naturliga skal bor laggas pa fasta anldggningar och rutlande materiel.

1979 ars trafikpolitiska beslut

Enligt 1979 ars trafikpolitiska beslut ar det “av savil samhillsekonomiska
som trafiksdkerhets-, miljo- och energiskail angeldget att ett 6kat utnyttjande
av jarnvdgen, framfor allt vid ldngvidga transporter, kommer till stdnd™.
Investeringarnas betydelse framhalls *'for att, genom bl. a. forbattring av
banstandarden, modernisering och utbyggnad av lok- och vagnpark,
godsterminaler m. m. och 6kning av trafik- och driftsdkerheten, ytterligare
hoja kvaliteten p& jarnvdgens transporttjanster och darmed ge jarnvigen
mojligheter att spela den centrala roll den bér ha inom i forsta hand det
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interregionala person- och godstrafiksystemet. Nir det giller investerings-
medlen vill emellertid utskottet starkt understryka vikten av att SJ erhdller
Okade resurser for att bygga ut kapaciteten och forbittraservicen. Det giller
bade péa kort och pa lingre sikt.”

Ovanstaende citat uttrycker vikten av dkade investeringar. men nagon
sadan 6kning aktualiseras inte i den nu framlagda budgetpropositionen. Den
angivna investeringsramen péa 1 325.5 mily. kr. innebiir med hénsyn till den
hojda prisnivan i jimforelse med 1979:80 ars investeringsram i realiteten en
sankt investeringsvolym. Detta strider mot de intentioner som ar klart
utsagda 1 1979 ars trafikpolitiska beslut.

Vinsterpartiet kommunisterna anser att vart {and mot bakgrunden av
kravet pd maximal hushdllning med energi, milj6 och sambhiillsresurser i
Ovrigt behover en helt ny trafikstruktur. | en framtida vilplanerad
trafikorganisation méaste med nédvindighetden langviga landtrafiken i 6kad
omfattning ske med jarnvig. Detta innebiir i sin tur att en omfoérdelning av
bruttoinvesteringarna inom den svenska trafiksektorn pa sikt maste astad-
kommas. Medlen hiarforutgors aven medveten politisk styrning— en styrning
i vitken bl. a. ingér att genom taxepolitiska och andra dtgéirder dstadkomma
en fran samhillsekonomisk synpunkt dnskvird och nyttig trafikstruktur.

Den grundsyn som kénnetecknar det trafikpolitiska beslutets ovan
citerade uttalande méaste vidareutvecklas med en ny offensiv malsattning for
hushdllning med energi och materiel, milj6 och ménniskornas sikerhet. Men
detta innebar att den géingse, foraldrade synen pd jarnvéagens investerings-
behov och investeringsinriktning maste omprovas. Jarnvigens investerings-
verksamhet méste bli i verklig mening langsiktig och inte som nu ér fallet i
stor utstriackning goras beroende av tillfilliga ekonomiska konjunkturer.

Praktiskt géller det forst fasta anléiggningar titl vilka hanfors bangérdar,
ny- och ombyggnad av jiarnvigslinjer. linjeomldggningar, ny- och ombygg-
nad av terminaler, bittre sparstandard. modernare broar m. m. Hlér ingar
dven modernisering av verkstader. signalanldggningar och teleanlidggningar
liksom ny- och ombyggnad av omformarstationer.

Forutom rullande materiel, som lok. motorvagnar och person- och
godsvagnar av skilda slag, erfordras ocksa medel for farjor, bussar och olika
slag av investeringsinventarier. bl. a. personalvagnar, truckar, traktorer,
olika slag av lastanordningar. arbetsmaskiner osv.

Stoppa nedliaggning — satsa pa utbyggnad

I detta sammanhang éar det angeliget att snarast omprova 1979 ars
riksdagsbeslut om det s. k. riksnitet och aterfora vad som benamndes
"Ovriga ersattningsberattigade linjer™ till riksnatet. Likasd bor med hinsyn
bl. a. till regionalpolitiska skl och med tanke pé en planerad exploatering av
torv och flis nedliggningsprovningen av bandelarna Overtorned-Karungi
och Gillivare-Arvidsjaur avbrytas och bandelarna bibehallas. Skal finns
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vidare for att uppskjuta den planerade nedldggningen av bandelarna
Enkoping-Uppsala, Falkoping-Landeryd, ~Almhult-Solvesborg  och
Eslov-Tomelilla.

I stallet for nedlaggningar kan det bli aktuellt att bygga ut vissa delar av
jarnvagsnitet for att motsvarade krav som kommer att stillas. Jarnvigsnatet
byggdes ut for mer an ett halvsekel sedan, utifrdn andra ekonomiska och
geografiska forutsdattningar an de som giller i dag. Det dr pd ménga stéllen
inte anpassat till en snabb och bra tagtrafik. Det finns ett flertal felande
lankar, och foljande utbyggnader bor utredas:

1. Vistkustbanan, Laholm-Angelholm. tunnel under Hallandsasen.

2. Fjugesta—Karlskoga-Kristinehamn. Ger mojlighet till en nya snabb
direktforbindelse Stockholm-Malardalens stider-Orebro-Karlskoga—
Kristinehamn—Karlstad. Darvid kan ocksa jarnviagen Uppsala-Enkoping
bli en viktig matarbana.

3. Kalmar-Berga. breddning. upprustning och nvbyggnad ger mojlighet till
snabba direkttdg Stockholm—-ostgotastiderna-sddra ostkustens stader.

4. Ostkustbanan. Hirnésand-Umed (ev. alternativ Kramfors-Mellansel)
plus upprustning av stambanan Mellansel-Vinnas till 138 km/tim. ger
snabba forbindelser till norrlandskustens stider.

S. Ulricehamn-J6nkoping. Ger mojlighet till en snabb tvarforbindelse som
linkar ihop flera av de stora stiderna med Goteborg och ostkusten.

Okad satsning pé forskning och utveckling

Det finns forskare som anser att jarnvdgen dnnu befinnersigi borjan av sin
utveckling och att ny teknik/nya innovationer garanterar stora framtida
utvecklingsmojligheter. For att skapa en god grund harfor fordras betydligt
generdsare anslag till forsknings- och utvecklingsarbetet vid jarnvagarna.
Anslag lamnas f. n. vid sidan av SJ:s budget och behover kraftigt forstarkas.
Det utvecklingsarbete som f. n. pagar och bl. a. omfattar det tunga och
svarhanterliga skruvkopplet, system for utveckling av primiarmotorer,
hydraulpumpar, hjulmotorer och hydraulkomponenter samt andra atgirder
for att forbéttra siakerhet och godsskydd behover intensifieras och vidgas.

SJ ndmner sjalv i sin anslagsframstillning en rad utvecklingsprojekt inom
jarnviagsomradet. t. ex. slutna godsvagnar som gar ldttare att lasta och lossa.
snalltdg och expresstdg med fasta tidsintervaller. snabbtig, nya motor- och
personvagnar, siarskild handikappanpassad personvagn, helsvetsat spAr med
betongsliprar, trafikradio osv. Ett av de viktigaste objekt som namns ar
enhetslastteknik 1 kombinationstransporter lastbil/jarnvag. Dct giller att
smidigt transportera hela lastbilsekipage eller slipfordon med tag. | vissa
system (t. ex. piggy-back. kangaroo och huckgepick) anvinds sarskilda
jarnvagsvagnar med forsinkta hjulramper for slipfordonen. En annan
16sning utgors av s. k. ldggolvsvagnar med smé hjul pa vilka slipfordonen
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placeras. Sddan teknik anvinds redan men méste snabbt 6ka i omfattning
varigenom trangsel och miljostorningar fran lastbilstrafiken i ldngviga
relationer kan radikalt minska.

En ny trafikstruktur

Detmiste betonas att en sadan ny inriktning av investeringspolitiken inom
transportsektorn dr dgnad att skapa betydande marknad for svensk
verkstadsindustris olika sektorer, savil tunga som litta. Nya mojligheter till
arbete med denna kraftiga upprustning av kollektivtrafiken Oppnar i sjilva
verket for ett nytt kvalitativt steg i svensk ekonomi och industri. Pa sikt
innebar detta en helt ny inriktning pa landets trafikstruktur — en inriktning
som ar dgnad att befrimja mycket stora totalekonomiska besparingar. Den
foreslagna kraftiga investeringsokningen, med sina i begynnelsen relativt
hoga anslag, leder fortsiattningsvis till en forbéttring av svensk trafikekonomi
samtidigt som vi uppnar en bittre energihushalining, en battre trafikmiljo
och goda effekter pd arbetsmarknaden.

Den grundliggande malsittningen bor vara att satsa pad jarnvigens
traditionella fordelar i form av hog sakerhet, komfort och snabbhet. Téget
kan utan att anvinda exceptionellt hoga hastigheter i mdnga reserelationer
vara ett realistiskt alternativ till flyg — inte minst med tanke pa de i allménhet
tidskridvande terminalresorna till flygplatserna.

En basstandard da det giller mojlighet till reseforbindelser pd medelldnga
och langa avstand kan tryggas genom vilanpassade. snabba, komfortabla och
sikra forbindelser med tag. Dirvid bor en betydande forbittring ske av de
langgdende norrviga forbindelserna i syfte att utjamna skillnaderna i
resestandard vid jamfOrelse med t. ex. vistra och sodra delarna av
landet.

Regeringen har givit SJiuppdrag att redovisa en langsiktig, projektindelad
plan 6ver SJ:s investeringsbehov under den nirmaste tiodrsperioden. Planen
skall utarbetas i enlighet med samtidigt givna riktlinjer fér en utbyged
langsiktig planering inom transportsektorn. Det dr med hansyn till samhiills-
ekonomi. energihushallning och milj6 angelédget att dessa riktlinjer komplet-
teras med rekommendationer fran riksdagen om en kraftig upprustning av SJ
i syfte att jirnvégarna i en framtida ny trafikstruktur skall ha huvudansvaret
for i forsta hand det interregionala person- och godstrafiksystemet.

Det méste uppdras &t SJ att pd basis av riksdagens beslut om en omfattande
upprustning av jarnvégstrafiken utarbeta det konkreta och detaljerade
investeringsprogrammet, varvid syftet ar att resolut overgd till en ny
transportstruktur. 1 samband med detta utvecklingsprogram for okad
effektivitet och kapacitet méste p& godstransportsidan med olika medel.
innefattande sdvil taxepolitik som vissa restriktioner mot langtradartrafiken,
bestamda atgirder vidtas for overforande av den langviga tunga landsvigs-
trafiken till jarnvigen. Sadana investeringsobjekt som inlandsbanan med
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kompletterande sidobanor maste i enlighet med manga riksdagsmotioner
och regeringsuttalanden ingd i det tiodriga investeringsprogrammet.

Hemstallan

Med hinvisning till det anférda hemstalls

1.

att riksdagen beslutar att under D 1. Jarnvagar m. m., bilaga 9
av budgetpropositionen. anvisa ytterligare 261,7 milj. kr. till
investeringar eller summa 1 570 milj. kr.,

att riksdagen beslutar att under D 2. Ersattning till statens
jarnvidgar for drift av icke lonsamma jarnvagslinjer m. m.,
bilaga 9 av budgetpropositionen, anvisa ytterligare 96,9 milj.
kr. eller summa 886,9 milj. kr.,

att riksdagen uttalar sig for en kraftig upprustning av SJ och i
detta syfte rekommenderar en investeringsram pa ca 3 miljar-
der kronor per ar raknat i 1981/82 ars prisniva och gillande
tiodrsperioden 1981/82-1990/91.

att riksdagen anhdller hos regeringen att, i samband med
pagdende langtidsplanering fér SJ och med utgdngspunkt i
beslut enligt punkten 3, ett konkret investeringsprogram
upprattas vilket sedan skall ligga till grund for SJ:s arliga
anslagsframstallning.

Stockholm den 14 januari 1980

LARS WERNER (vpk)

EIVOR MARKLUND (vpk) C.-H. HERMANSSON (vpk)
NILS BERNDTSON (vpk) JORN SVENSSON (vpk)
SVEN HENRICSSON (vpk)



