Motion till riksdagen
1987/88:T316

av Lennart Alsén (fp)
om ombyggnad av riksvag 29 forbi Karlshamn

I mitten av 1960-talet padborjades en utredning av det framtida véagnatet i
Karlshamnsomradet, som pé basta mojliga satt kunde integreras med 6vrig
samhallsplanering. Detta blev starten for planeringsarbetet av vag 29. Hos-
ten 1973 startade detaljprojekteringen av objektet. Byggstarten for de tvé
forsta etapperna skedde 1981 och viagen 6ppnades for trafik 1984. Kostna-
den for de tva etapperna uppgick till 44 milj. kr.

Etapp 3. som aterstar att bygga, arden felande lanken mellan vag E66 och
Oljehamnsvégen, alltsd mot Karlshamns hamnar och industriomraden. For
narvarande fdr man inte nagon bra effekt av vag 29 eftersom en stor del av
den genomgaende trafiken fortfarande finns i Asarum och inne i Karlshamn.
Trafiken pd gamla vag 29 inne i Asarum ar fortfarande mellan 6 000 och
7 000 fordon per dygn. Om man férdigstéller etapp 3 skulle man pa ett dra-
matiskt satt forbattra miljon inne i centrala Asarum och Karlshamn. Dessa
omstandigheter gor att projektet bor raknas in i kategorin forbifarter som
omndmnes 1 den nyligen presenterade trafikpolitiska propositionen
1987/88:5(0. Det maste anses otillfredsstallande att staten och i viss m&n kom-
munen satsat stora pengar i utbyggnaden av bade sjalva riksvagen och infar-
ten till Karlshamn utan att man far ut den fulla effekten av dessa satsningar.

Vag 29 har i dag en stor betydelse for transporterna i sydostra Sverige.
Vigen utgor en liank i nord-sydlig riktning och foérbinder hamnen i Karls-
hamn med den inre delen av regionen. Karlshamns hamn ar bland de tio
storsta i landet och arligen lastas och lossas dar ca tvad miljoner ton gods.

Ett fullféljande av satsningen pa riksvag 29 ar nodvandigt for att full effekt
skall erhéllas pa de redan byggda tvé etapperna. Bland annat beraknas 3 000
fordon per dygn, som i dag trafikerar vag 29 pa delen genom Asarum, flytta
over till den nya ldnken, ndr utbygganden genomforts. Dagens trafikforing
innebar féorutom onddiga miljostorningar i Asarum och Karlshamn att korre-
lationerna ii korsningarna vig 29/126 och vég 29/606 ar ogynnsamma. | bada
dessa korsningar forekommer olyckor bl. a. beroende pa stor andel kor-
sande trafik.

De stora trafikekonomiska vinsterna av en utbyggnad gérs av den tunga
trafiken, som for narvarande tvingas till tidsodande omvégar. De foérenklade
trafikrorelserna gynnar sdval den lokala som den regionala industrin. En ut-
byggnad av etapp 3 pa vig 29 skulle dessutom betyda mycket for hamnen i
Karlshamn. Dér bor allttsd en satsning ske, inte minst mot bakgrund av Karls-
hamns geografiska lage och hamnens naturliga goda forutsattningar.



Sammanfattningsvis bor mot bakgrund av ovanstdende en utbyggnad av. Mot. 1987/88
riksvag 29 prioriteras s att objektet paborjas tidigare an i nu gallande fler-  T316
arsplan for riksvagar.

Hemstallan

Med hanvisning till det anférda hemstalls
att nksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motio-
nen anforts om utbyggnad av riksvag 29.

Stockholm i januari 1988

Lennart Alsén (fp)

gotab Stockholm 1988



