Motion till riksdagen

1988/89:N346

av Lars Norberg (mp)
Bilindustrins framtid

1. Inledning

Bilindustrin dr utan konkurrens den storsta branschen inom verkstadsindu-
strin. Detta torde gilla i ett flertal av de stora industrilinderna. Den ar utan
konkurrens den storsta forbrukaren av jarn och stal. Bilindustrins produkt,
bilar och lastbilar, ar ocksd en mycket stor energiforbrukare. I Sverige
forbrukar bilismen ungefir en tredjedel av den importerade oljan. I andra
lander som USA och de stora europeiska linderna torde denna andel vara
annu hogre. Bilismens expansion har varit stark under hela efterkrigstiden.
Efter en viss uppbromsning i oljekrisernas spar pa 1970-talet har den anyo
skjutit fart pd 1980-talet. De svenska biltillverkarna har varit relativt
framgangsrika. Fran att ha tillverkat relativt ansprdkslosa smabilar som
Volvo 444 och Saab 92 och Saab 93 har de alltmera satsat pa bilar i en hogre
och lyxigare prisklass.

Den svenska bilindustrin aremellertidbetydligt mera betydelsefull relativt
sett ndr det giller lastbilar. Och nar man skall beddma bilindustrins framtid
bor de tva sektorerna diskuteras var for sig dven om det finns en hel del
gemensamma faktorer.

Vi har i Sverige upplevt nedlaggningen av en stor industrigren pa ett
artionde: varvsindustrin. 1976 var antalet sysselsatta pa varven
32 000 personer. I dag omfattar svensk varvsindustri ca 1 000 personer. Da
ar inte alla de som arbetat som underleverantorer till varven inrdknade. For
den som upplevt hur aningsldst man inom alla berérda sektorer — varv,
rederier, banker - gick in i krisen maste frdgan installa sig: kan man inte
nigot battre forutse kommande problem? Bristen pa férutseende pa
sjofartens omrade var inte speciellt svensk. Med samma nastan totala
blindhet gick praktiskt taget alla skeppsbyggnads- och sjofartsnationer in i
krisen. Den nidstan totala utslagningen av varvsindustrin géller de flesta
europeiska lander och dven Japan drabbades svart av krisen.

De flesta pastar att krisen var omdjlig att forutse, den berodde pa den
politiskt iscensatta oljekrisen 1973. Detta ar bara delvis sant. Redan aren
fore oljekrisen varnade insiktsfulla bedomare for att 6veretableringen inom
shipping var valdsam och skulle leda till kris ndgra ar senare. Tyvarr ville fa
lyssna, och de som lyssnade menade att man ingenting kunde gora.

Enlardom kan man dra av varvskrisen. Det ar nastan omojligt for dem som
sjalva arbetar inom branschen att pa ett realistiskt sdtt bedoma framtiden,
framfor allt att bedoma risken for allvarliga kriser. De ledande 1 branschen
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skulle bli mindre effektiva i sin ledning om de forutsag eller misstankte kris.
For dem pgaller det att kora for fullt och expandera sa lange det gar.
Olyckligtvis har det varit sa att de som har velat beddma en branschs framtid
—detma ha varit politiker, bankman eller journalister— har regeimassigt vant
sig till branschens ledande foretradare, vilka vanligen har givit en glattig och
ljus framtidsbild. Och den som lyssnar kanner sig trygg och vélinformerad.
Han har ju lyssnat till de framsta experterna i landet. Experten har vanligen
tre goda skal for att ge en ljus framtidsbild:

a. Han tror antagligen pa den sjalv for den stammer sa val med hans
personliga Onskningar.

b. Skulle han till aventyrs gd med nagra tvivel sa doljer han dem sékert for
bankmannen. Skulle han avsl6ja dem kommer givetvis kreditvardigheten att
urholkas. vilket ar mot firmans intressen.

c. Gentemot politikern har han alla skal att halla inne med eventuella
farhagor. Manga av foretagets villkor, det kan galla stadsplan, vagar eller
bostader for de anstallda. dikteras i stor utstrackning av politikerna. Det
skulle skada foretagets intressen att tveka om den ljusa framtiden.

Alla dessa mekanismer och nagra till har varit latt iakttagbara i samband
med varvskrisen. men aven stalindustrins nedgang liksom textilindustrins ger
flera exempel pa samma sak.

Psykologiskt kallas fenomenet fortrangning, och vart samhalle vimlar av
exempel pa detta. Journalisten och forfattaren Karl Erik Lagerlof hari en
storartikeli Dagens Nyheterden 21 januari exemplifierat hur fortrangnings-
mekanismerna fungerar nar det géller miljofragorna:

Enskilda politiker, gamla kloka professorer, riksdagsmajoriteten, industrile-
dare, finansministern — alla deltar de i det stora fértrangningsspelet som
pagar mitt ibland oss. Vi inbillar oss att vi lever i den basta av véaridar- trots
att vi ar valinformerade om att grundvattnet forgiftas, skogen forsuras, haven
dor och att luften vi andas fylls av fororeningar.

Jag har skrivit denna ganska fylliga inledning inte for att jag vill pasta att det
ar sannolikt att bilindustrin gar mot en kris, men for att vi skall ha ett Oppet
sinne och inte vaja for att tanka pa att en kris kan vara en alternativ framtid.

2. Bilindustrins betydelse

[ hela den vastliga industrivarlden dr bilindustrinden utan konkurrens storsta
industrigrenen, den storsta forbrukaren av stal och en av de allra stérsta
forbrukarna av oljeprodukter. kanske den storsta. Dessvérre ar bilismen
samtidigt en av de allra varsta miljoforstorarna — kanske den varsta.

I Sverige arbetar 6ver 100 000 manniskor inom bilindustrin och 6ver
300 000 arbetar med service inom bilismen. Det betyder att minst var tionde
anstalld i landet ar for sin utkomst beroende av bilindustrin och bilismen. Jag
har ju i ovanstaende siffror inte raknat in alla underleverantérer till
bilindustrin.

Varvs- och rederindringens kris var mycket allvarlig, men en kris inom
bilindustrin skulle bli varre. det inses latt. Darfor finns det goda skal att gora
en serios utredning kring fragan: Hur ser bilindustrins framtid ut. vilka l6ften
och vilka hot ser vi framfor oss? Att stalla de fragorna ar ansvarsfullt med
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hansyn till bilindustrins roll i vart naringsliv. Denna motion ar ingen
utredning, men den vill peka pa nagra fragetecken infor framtiden som dven
en amator latt kan se. Frgetecknen arav tvaslag. dels konventionella fragor
infor en industri som konkurrerar pa en stor varldsmarknad dar man tror sig
ha funnit vissa nischer: Hur sarbar dr man for konkurrens? Vidare har man
andra beroenden av virldsmarknaden sdsom eventuella lagkonjunkturer,
konkurrens fran expanderande industrilander — de s.k. NIC-ldnderna. Det
andra fragetecknet giller mera langsiktiga perspektiv: bilismens inverkan pa
miljon. Tillgdngen pa brénslen.

3. Det konventionella perspektivet

Aven om personbilstillverkningen dr den mest omtalade ar det pa lastbilsom-
rddet som Sverige har en stark stallning pa varldsmarknaden. Har talar bade
teknik och volym till Sveriges fordel. De faror som har forefaller storst ligger
pa miljoomradet. Jag dterkommer till detta.

Nar det galler personbilarna forefaller riskerna storre. Saabs och Volvos
strategi hittills har varit att viaxa sakta mot ett mera sofistikerat och exklusivt
program. Alla vet att man foregdende &r borjade kanna hotet fran den
japanska bilindustrin allt starkare nar den med sina storre modeller vuxit
ikapp vara svenska bilar. Parallellen med skeppsbyggeriet ligger nira till
hands. Vid en eventuell lagkonjunktur ar risken stor att den japanska
bilindustrin har betydligt storre motstandskraft @n den svenska. Att Sverige
skulle kunna aterga till smabilssegmentet drdet ingen som tror pd, allra minst
i ett lage med minskande efterfrdgan. Den linje som de svenska personbils-
tillverkarna valt dr en satsning pa bekvamlighet och sakerhet. Kreativiteten
har till mycket stor del varit koncentrerad till sdkerhetsdetaljer som
lasningsfria bromsar, hogspanningstandsystem, krocksakerhet etc. Dessvar-
re visar det sig att bilforarna tar ut den dkade sakerheten och den 6kade
motorstyrkan i 6kad hastighet, vilket varje forare som haller sig till tilldtna
110 km/tim. pd motorvéagen har rika tillfallen att iaktta.

Det finns alltsa vissa skal att vara orolig for svensk bilindustris framtid. Till
ovannamnda fragetecken kommer ytterligare ndgra: kommer kronans
konkurrenskraft att urholkas sd att Sverige tappar marknadsandelar?
Rapporterna frdn USA pekar iden riktningen. Och kan svensk produktivitet
tavla med konkurrentlandernas?

4. Miljoperspektivet

Det finns tre starka skal att inskranka bilismen i varlden: bilismens negativa
miljoeffekter, bilismen som folksjukdom (ingen enskild verksamhet dodar
eller skadar fler manniskor &n bilismen) och de begrinsade tillgdngarna pa
olja.

Om vi borjar med virldens oljetillgdngar. s& framgar laget ganska klart av
nedanstdende figur hamtad ur den kommissionsrapport som utarbetades pé
presidentens uppdrag i1 USA ar 1980 (The global 20(X), New York 1981).
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(Enligt King Hubbard | skriften: Project Interdependendence: U.S. and
World Energy Outlook Through 1980. Washington 1977.)

Det framgar av kurvan att med nuvarande trend kan vi vanta oss drastiska
prisokningar pa olja omkring ar 2000 och en tvangsvis minskning av
oljeforbrukningen. Detta ar ett gott skl for att i varje fall soka stoppa
okningen av oljeanvandningen redan nu. Sverige borde dels forega med gott
exempel, dels soka paverka virldsopinionen i riktning mot forst en noll-
tillvaxt och senare en reduktion av oljeanvandningen.

Detta blir desto viktigare om man beaktar oljeanvandningens miljoeffek-
ter och laga energieffektivitet nar det galler bilar. Den nyttiga energin fran
bilmotorn pendlar mellan 10 och 20 procent och gar naturligtvis ned till noll i
storstddernas bilkder. Aven om man medelst katalysatorer kan nedbringa
utslappen av koloxid, kvaveoxider och kolvaten, sa ar utslappen av koldioxid
omojliga att paverka. Och dnsa lange ar mojligheterna att drastiskt forbattra
dieselmotorerna i utsldppshdnseende tamligen begriansade. Sammantagna
pekar dessa fakta pa att en begransning av bilismen dr ett maste.

Slutligen — bilismen som folksjukdom — ca 780 manniskor per ar dodas i
vagtrafiken. Om man jamfor med jarnvagen finner man att i snitt under en
tioarsperiod har arligen 100 ganger sa manga manniskor dodats av bilismen
som av jarnvdgsolyckor. Nu ar ju jarnvagens trafikarbete betydligt lagre an
bilismens, men dven om man skattar att bilismen svarar for ett fem ganger
storre trafikarbete dn jarnvagen blir de relativa dodstalen 20:1. Anda ar
situationen i Sverige relativt gynnsam mot i andra lander. Utéver de
trafikdodade finns en langt storre skara manniskor som tillfogats livslanga
skador och lidanden genom bilismen.



Kunskapen om ovanstaende, for bilismen negativa faktorer okar bade i
vart land och varlden och det ligger i hog grad i mansklighetens intresse att
dessa fakta blir kanda och leder till atgarder. Atgarden: battre, sikrare och
miljovénligare bilar, kraftigt sankta hastigheter, ricker ej. Det kravs en
kraftig reduktion av den totala bilismen pa sikt. Vaxthuseffekten ar ett
tillrackligt skal for detta.

Men om méanskligheten- inklusive vart eget land — tar konsekvenserna av
miljohoten, kommer det att betyda en minskande bilindustri. Detta bor
vagas in i framtidsanalysen.

5. Utredningskrav

Av ovanstaende argumentering och med hansyn till bilindustrins oerhorda
betydelse i svenskt néringsliv dr behovet av en grundlig och allsidig utredning
av bilismens och bilindustrins framtid i Sverige mot bakgrund av den globala
milj0- och konkurrenssituationen och med hansyn till eventuella kommande
lagkonjunkturskriser mycket starkt. En sadan utredning bor foretas av
personer som intressemassigt star helt fria i forhallande till bilismen och
trafiknaringen. Den kan lampligen utgoras av nagra val kvalificerade kritiska
forskare, tekniker och ekonomer med goda allménkunskaper om néringsliv
och miljofragor. Foretradare for politiska partier och miljororelse bor ocksa
finnas med i utredningen.

Hemstallan

Med stod av vad ovan anforts hemstélls

|. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om bilindustrins framtid,

2. att riksdagen begdr att regeringen snarast tillsdtter en allsidig
utredning for att belysa bilindustrins problem och framtidsutsikter
med beaktande av vad i motionen anforts.

Stockholm den 25 januari 1989

Lars Norberg (mp)
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