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Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att alla styrmedel inom
omradet fossilfria brinslen ska vara utformade sé att elektrobrinslen inkluderas och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om skérpta byggregler med
avseende pa laddinfrastruktur och tillkinnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om behovet av ett nordiskt
samarbete for samordning av regelverk for att skapa en gemensam nordisk
plattform for elflyg och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inkludera elflygets
behov av infrastruktur i den kommande flygplatsstrategin och tillkdinnager detta for
regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om beredskap i de svenska
hamnarna for att kunna tillhandahalla fossilfria fartygsbranslen och tillkdnnager
detta for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om landstrém i1 hamnar och
tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om infrastruktur for fossilfri
drift av den lokala sjofarten och tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfOrs i motionen om att f6lja utvecklingen av
elektrifierade fartyg och prdmar och tillkédnnager detta for regeringen.

Motivering

Vilfungerande kommunikationer och en effektiv transportinfrastruktur ar grundlag-
gande for individens frihet, for ett blomstrande néringsliv sdvil som for en fungerande
marknadsekonomi. Ménniskor maste kunna resa for att vardagen ska fungera men ocksa
for att skaffa sig nya upplevelser och for att tréffa sina nira och kéra. Flodet av varor



och tjénster dr grundldggande for att ekonomin ska fungera. Handeln med andra lander
ar en grundbult 1 Sveriges roll som litet, exportberoende land i virldens utkant.

Samtidigt kan vi konstatera att inrikes transporter star for en tredjedel av de totala
svenska vixthusgasutsldppen, varav drygt 90 procent kommer fran végtransporter. For
att eliminera transportutsldppen ar det darfor avgorande att det sker stora fordndringar i
fordonsflottan. For att reducera miljopéverkan och samtidigt bevara mobiliteten maste
transporterna bli effektivare, elektrifieringen behover paskyndas, anvindningen av bio-
drivmedel behdver dka och forskning och introduktion av ny teknik accelerera.

Klimatmalet for ar 2030, dir utslédppen fran vagtransporter ska minska med 70 pro-
cent jaimfort med ar 2010, krdver att transportsystemet forandras och att utsldppen sénks
radikalt. Det ar darfor viktigt att bryta beroendet av fossila branslen och att generellt
verka for att beskatta det som smutsar ned i stéllet for att subventionera ny gron teknik.

For att paskynda den snabba omstéllning som krévs for att klara klimatmélet behovs
en kraftfull satsning pé en dvergang till eldrivna fordon, att vara bostéder, parkeringar
och vigar kompletteras med laddinfrastruktur parat med produktion och anvéndning av
biodrivmedel. Aven vid ett positivt scenario vad giller forsiljning av laddbara bilar
kommer minst 70 procent av fordonsflottan 2030 att behova flytande brénsle. Reduk-
tionsplikten ar darfor viktig och ska utdkas, vilket stéller 6kade krav pa tillgangen till
biodrivmedel. Samtidigt kan det konstateras att médngden biodrivmedel édr begriansad och
det dr centralt att de anvinds déir det goér mest nytta, framfor allt inom tyngre transporter.
Overgangen till klimatvinliga fordon frimjas genom att miljobilar pa olika sitt gynnas i
forhallande till bilar som drivs av fossila brinslen. Regelverken bor samtidigt aterspegla
langsiktighet och teknikneutralitet for att ge stabila forutséttningar for fordonskoparnas
och foretagens val.

Elektrifieringen av véra storre vigar bradskar for klimatets skull och Liberalerna har
darfor tagit initiativ till en elektrifieringskommission, som nu &r under etablering som
en del av samarbetet mellan Liberalerna, Centerpartiet och de tva regeringspartierna
Socialdemokraterna och Miljopartiet. Kommissionens uppdrag ér att pdskynda arbetet
med elektrifiering av de tunga végtransporterna och transportsektorn som helhet. Det
innebdr att kommissionen ska paskynda investeringar i elvédgar, laddinfrastruktur for
ellastbilar samt andra effektiva tillampningar. Kommissionen ska dven belysa finansi-
eringsfragor, hur el snabbt kan dras fram till vig samt effekter pa elférsorjningen av att
godstrafiken stéller om. Den ska skyndsamt ta fram en handlingsplan for elektrifiering
av de mest trafikerade végarna i1 Sverige samt 1 §vrigt genomlysa andra mdjligheter till
elektrifiering.

Utvecklingen av hallbara stdder inkluderar eldrivna stadsbussar och lastbilar som en
del av 16sningen. Det stéller stora krav pa tillracklig tillgang pa el samt en utbyggd ladd-
infrastruktur. Redan idag méste behovet av laddinfrastruktur framover in som ett rand-
villkor i den fortsatta utvecklingen av véra stiader och titorter, om inte laddinfrastruktur-
en ska bli en begriansande faktor for att nd vara klimatmal.

Inom en overskadlig framtid och med en stegvis introduktion kan elektrifierade, upp-
kopplade och sjdlvkorande bilar spela en roll for ett effektivt, klimatvanligt transport-
system, dir fordonen bade laddar och styr sjdlva och fjarrstyrt kan kontrolleras och
fordelas.

Utsldppen fran transporter, bade nationellt och internationellt, méste sédnkas radikalt.
Malet ér en fossiloberoende fordonsflotta och fordon som drivs av fossila brénslen
maste fasas ut. Alla transportslag maste std for sina klimatkostnader.



Liberalerna anser att klimatomstillningen av fordonsflottan ska byggas pa skérpta
utsldppskrav som standard for nya fordon samt ekonomiska styrmedel for att {4 bort
utslédppen fran transportsektorn. Fastlasning i specifika tekniker ska undvikas och
fordonens klimatbelastning ska bedomas ur ett livscykelperspektiv.

Mycket av den liberala politiken for att pdskynda omstédllningen inom transport-
sektorn forverkligas nu inom samarbetet mellan Liberalerna och Centerpartiet och de
tva regeringspartierna Socialdemokraterna och Miljopartiet. Vi avstar darfor yrkanden
inom dessa omréaden.

1 Integrering av energisystemet

Idag utgdrs energisystemet i praktiken av tre parallella system: el, virme och brinslen.
Nar anvindningen av fossila branslen minskar for att pa sikt upphdra maste primér-
energin istéllet komma fran fossilfria energislag.

Nar de tre systemen el, virme och brinslen integreras till ett enda energisystem blir
elen viktig d& primérenergin i ett fossilfritt system till mycket stor del kommer fran el.
Det ér darfor elektrifieringen ar en sa viktig fraga. Det mesta kommer att drivas av el,
direkt eller indirekt av andra energibérare framstillda med el som primérenergi.

De biodrivmedel som kan skordas pé ett hallbart sétt ska anvindas dir de gor mest
nytta, till exempel inom flyg och tyngre transporter. Energisystemets sammanlédnkning
och expansion utvecklar vi i var partimotion “Liberal klimatpolitik — Nettonegativa
utsldpp i en vixande ekonomi”.

Av sérskild vikt for elektrifieringen av transportsektorn dr att elndten hinger med
nir behoven 6kar diar méinniskor laddar sina bilar, 1 anslutning till bostédder, vid arbets-
platser och ldngs vigarna. Elektrifieringen av védgarna stiller ocksa hoga krav pa el-
néten.

Syntetiskt framstillda kolviten — Elektrobranslen. Det &r rationellt att elektrifiera en
stor del av transportsektorn, sirskilt giller det personbilarna och godstransporter pa
tungt trafikerade vagar och i storstadsregionerna. Det finns dock stora volymer transport-
arbete som inte ar ldmpligt eller rimligt att elektrifiera. Det handlar till exempel om de
befintliga personbilarna som kommer att finnas kvar i drift en god bit forbi 2030. Det
handlar om det langvéga flyget, om det mesta av sjofarten och om ménga arbetsmaski-
ner, men det handlar ocksa om godstransporter pa véig langt fran elektrifierade vigar
och laddstationer.

I ett inledande skede kommer biobrédnslen av olika slag att vara avgorande for att
pabdrja utfasningen av de fossila brinslena. Biobrinslen kan tillverkas relativt billigt
och de anvinds redan idag inom manga omraden. Ett viktigt exempel pa hur biobréns-
len gor skillnad dr reduktionsplikten for bensin, diesel och snart ocksé flygfotogen.
Biobrinslen har dock den stora nackdelen att det uttag som kan gdras pa ett hallbart sétt
ar begrénsat. Biomassan behdvs ocksd i en lang rad andra tillampningar nér fossila
bréinslen fasas ut.

Vi liberaler menar dérfor att det &r meningsfullt att planera for att biobrénslen suc-
cessivt och 1 allt hogre grad kompletteras med sa kallade elektrobrianslen, det vill sdga
kolviten producerade fran vitgas och infangad koldioxid. Elektrobrénslena har den
stora fordelen att produktionen kan skalas upp i princip obegrénsat.



All styrning pa det hiar omradet behover vara teknikneutral sa att den inte utesluter
vare sig biobrdnslen eller elektrobrénslen.

e Alla styrmedel inom omradet fossilfria branslen ska vara utformade sa att elektro-
bréinslen inkluderas.

2 Elektrifiering av vigtransporter

En okad elektrifiering av transportsektorn ar mycket viktigt. Sérskilt de léatta vagtrans-
porterna gdr att elektrifiera. Redan idag dr det i1 vissa fall ekonomiskt fordelaktigt att dga
en elbil jaimfort med en bil som drivs av fossila brénslen. Prognosen ar att under den
senare hélften av 2020-talet blir laddbara bilar jamforbara kostnadsméssigt med fossil-
drivna bilar.

Elektrifieringen av personbilsflottan har kommit en bit pa vdg och infrastrukturen
for laddning borjar vixa fram. Elektrifieringen av de tunga transporterna dr samtidigt 1
startgroparna. God tillgdng pa laddpunkter ar en forutséttning for att fler ska vélja el-
drivna fordon. Fler elfordon pa védgarna gor det ocksa mer intressant att investera i ladd-
infrastruktur. Liberalerna vill fortsdtta frimja utbyggnaden av laddinfrastruktur bade for
personbilar och tyngre fordon, da fortsatta statliga insatser paskyndar teknikskiftet och
ger mojlighet att nd transportsektorns klimatmal. Vi vill ocksa se investeringar i elvdgar
i nértid. Nar teknikskiftet fatt ett tillrdckligt genomslag blir det sjalvforstirkande och de
statliga stoden kan fasas ut. Marknadskrafterna ér tveklost den viktigaste faktorn for att
fa till en fordndring.

Fordonens brinsle ar helt avgorande for deras klimatpaverkan. Utsldppen i de dvriga
delarna av fordonens livscykel sa som tillverkning av fordon och batterier, transporter
och skrotning beror av andra sektorers klimatarbete och de kommer att g mot noll vart-
efter fossila brinslen fasas ut dir. Brénslets klimatpaverkan diaremot ar direkt kopplad
till fordonet. Det hér gor att klimatpaverkan 6ver livscykeln for elbilar kommer att
minska medan bilar som drivs av fossila brianslen alltid kommer att ha en hog klimat-
paverkan.

Liberalerna anser att all kollektivtrafik 1 storre stdder ska kunna koras utan klimat-
paverkan 2030. Var principiella uppfattning &r att elskatten ska vara densamma for alla
kollektiva transportslag. Elbussar for kollektivtrafik ska omfattas av den reducerade
energiskatt pa el som sparvagnar och tag redan atnjuter.

Liberalerna anser att reduktionspliktssystemet &r ett bra verktyg for att sdnka ut-
slappen fran den befintliga fordonsflottan. Det dr viktigt att systemet dr teknikneutralt
och utover biobrinslen dven omfattar syntetiskt framstillda elektrobrinslen.

2.1 Laddinfrastruktur for personbilar

EU-direktivet om éndring av energiprestandadirektivet och av energieffektivitetsdirek-
tivet (2018/844) stiller en rad nya krav pé infrastruktur f6r laddning av elfordon i
anslutning till byggnader som medlemsstaterna ska implementera. Riksdagen valde att i
enlighet med regeringens proposition implementera direktivet enligt miniminivan.
Boverket fick ddrefter uppdraget att utreda konsekvenserna av att skirpa kraven dver
EU:s lagstaniva.



Andringsdirektivets krav méste ses mot bakgrund av att EU:s medlemsstater har
olika forutsittningar och strategier for sin klimatomstéllning. Sverige har fossilfri el-
produktion och elkonsumtion. Har finns ocksa goda forutsittningar att 4ven framgent ha
tillgang till fossilfti el 1 tillricklig médngd under arets alla timmar. Det &r det viktigaste
skélet till att det for svensk del ar effektiv klimatpolitik att 1 hog grad elektrifiera sam-
héllets olika sektorer. I andra medlemsstater kan det vara en god id¢ att anta andra
strategier.

Inte minst for att lindra pumppriseffekterna av reduktionsplikten dr Liberalerna
mana om att kostnadseffektiva atgirder vidtas for att underlétta och paskynda elektrifi-
eringen. En s&dan &r att sikerstélla att det vid ny- och ombyggnation byggs ut och for-
bereds for laddinfrastruktur. Ju storre andel laddbara bilar som rullar pd vigarna, desto
mindre kommer prisdkningen pa fossila brénslen att bli emedan 70-procentmélet dnda
nas.

Direktivets krav bor ses som en ldgstanivd for de medlemsstater som har betydligt
lagre ambitioner vad géller elektrifiering av transportsektorn dn vad Sverige har. Liberal-
erna menar att Sverige bor infora krav som effektivare sikerstéller laddinfrastruktur vid
ny- och ombyggnation én vad som skulle bli fallet om direktivet implementerades rakt
av 1 enlighet med den ldgsta niva regeringen foreslar.

Liberalerna anser att byggreglerna bor sikta mot att:

¢ Vid ny- och ombyggnad av byggnader som inte r bostéder och som har mer &n 10
parkeringsplatser (i eller intill byggnaden) krav stélls pé att minst 20 % av parker-
ingsplatserna ska ha laddningspunkter. Om parkeringsplatserna dr avsedda for
parkering lingre dn tva timmar, till exempel vid arbetsplatser, ska samtliga platser
antingen vara forsedda med laddningspunkter eller vara forberedda med lednings-
infrastruktur.

e Vid ny- och ombyggnation av flerbostadshus stills krav pa att ledningsinfrastruktur
ska installeras vid varje parkeringsplats for att i ett senare skede mdjliggora installa-
tion av laddningspunkter. Kravet ska alltsa omfatta alla flerbostadshus med
parkeringsplatser.

e Frin 2025 ska krav stéllas pa l4dgsta antal laddningspunkter for alla byggnader som
inte dr avsedda som bostdder och som har mer @n 20 p-platser. For parkeringsplatser
avsedda for parkering ldngre 4n tva timmar ska kravet vara att 10 procent av plats-
erna ska vara forsedda med laddningspunkter per den forsta januari 2025.

e Byggnader huvudsakligen avsedda for parkering, till exempel parkeringshus, ska
omfattas av de tre kraven ovan dven om de inte dr uppvarmda (vilket dr en avgrins-
ning i direktivet).

Boverkets pidgaende utredning blir givetvis viktig for den exakta utformningen av
regelverket.

I privata enfamiljsbostdder dger innehavaren sjélv frigan om installation av ladd-
punkter. Elndtsdgarna méste dock forstirka kapaciteten i lokalnéten i tillrdcklig omfatt-
ning for att medge att antalet laddpunkter vixer kraftigt. I forlangningen har det hér
ocksé konsekvenser for hela kraftsystemet.

2.2 En elektrifierad personbilsflotta

Den kanske viktigaste atgérden for att na riksdagens klimatméal mot 2030 och 2045 &r
en overgéng till eldrivna personbilar. Tillgdngen pa héllbart producerade biodrivmedel
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ar och kommer dven i framtiden att vara begransad. Efterfrigan kommer samtidigt 6ka i
takt med hogre miljokrav 1 Sverige, Europa och globalt och bor prioriteras framfor allt
till de tyngre transporterna. Det gor att Liberalerna vill skynda pé elektrifieringen.

De nidrmaste dren kommer en lang rad nya laddbara bilar, inte minst elbilar, att intro-
duceras. Teknikutvecklingen och massproduktionen kommer att sénka priserna och
successivt gora dem tillgingliga for allt fler mé@nniskor. Laddinfrastrukturen kommer
darfor att fa allt storre betydelse for valet av personbil. Kan man inte ladda bilen vid sin
bostad eller dir bilen parkeras under en ldngre tid, s& kommer bilkdparna att tveka. Ut-
vecklingen av laddinfrastruktur &r déarfor central, framfor allt for personer bosatta 1 fler-
bostadshus som inte sjdlva helt dger fragan.

Vi liberaler menar att subventioner till kop av elfordon egentligen inte bor forekom-
ma. Det ir bittre att den som fororenar betalar. Aven om Liberalerna i grunden #r skep-
tiska till subventioner och dirmed till bonusdelen 1 bonus malus konstaterar vi att syste-
met dr ett faktum och att det ocksa ingér i den helhet som Liberalerna star bakom inom
ramen for samarbetet med Centerpartiet och regeringen. Det dr hér viktigt att alla for-
andringar av systemet styr mot minskad klimatpaverkan och att systemet successivt gors
mer strikt, ddr bonusdelen bor utga nir elfordon kostnadsmaéssigt ligger i paritet med
motsvarande fossildriven bil. Liberalerna anser att kraven for vilka fordon som klassas
som miljobilar ska forenklas, fortydligas och skirpas. Var stindpunkt ar att bilar som
kan drivas med fossilt bransle successivt ska fasas ut som miljobilar, vilket innebér en
skirpning av bonus malus-systemet.

Tjénstebilarna star 1 dagsldget for en stor andel av de nyinkopta, laddbara bilarna
som senare skapar en begagnatmarknad. Det dr darfor av vikt att formansvardet under
en kortare dvergéngsperiod underlittar valet av laddbara bilar med syfte att né riksdag-
ens klimatmal.

Liberalerna har en teknikneutral instéllning till eldrivna' fordon. Béde el och vitgas
ar tdnkbara som energibdrare framover och de kommer sdkerligen att finnas parallellt. |
dagsldget gér elektrifieringen av fordonsflottan snabbt. Elektrifieringen har potential att
mycket kraftfullt bidra till malet att reducera sektorns utslapp med 70 procent mellan
2010 och 2030. Det gor att utbyggnaden av laddinfrastruktur bor prioriteras. Alla energi-
bédrare har sina fortjanster och sina svagheter. El har en stor fordel i sin energieffektivi-
tet. Forlusterna pé végen fran kraftverket till nyttig energi i fordonet ar forhdllandevis
sma.

2.3 Elektrifiering av tyngre fordon

I likhet med personbilsparken maste anvéindningen av fossila branslen minska dven
inom de tunga transporterna. De viktigaste atgidrderna for att eliminera dessa utsldpp ar
att elektrifiera dels de regioner dir en betydande andel av lastbilstrafiken gar, dels de
stora transportstraken dar majoriteten av de fjarrgaende lastbilstransporterna gér. Trafik
langt fran de stora transportstrdken kriaver andra ldsningar. Batterier, vétgas och fossil-
fria dieselsubstitut kommer att behdvas parallellt. Detaljerna i hur elektrifieringen bast
ska utformas &r det centrala i Elektrifieringskommissionens arbete varfor vi inte lagger
nagra forslag inom omradet 1 foreliggande motion.

Elektrifieringen av véra godstransporter inom stiderna bygger till stor del pa att
stadsplaneringen tar hdnsyn till behovet av laddinfrastruktur inom stadens ndromrade.

! Eldrivna bilar kan antingen forses med el frn ett batteri, direkt fran végen eller fran en brénslecell.



Det ér av stor vikt att redan idag, likt vid byggnation av flerbostadshus och parkerings-
hus for personbilar, utvirdera och planera for behovet av stadsnéra laddning 1 en néra
framtid for att mojliggdra en snabb 6kning av antalet laddbara fordon.

Liberalernas stillningstagande till styrmedel ér att den som férorenar betalar. Aven
om Liberalerna i1 grunden ar skeptiska till subventioner, accepterar vi miljobonus till
tunga fordon som en del av den helhet som Liberalerna star bakom inom ramen {or
samarbetet med Centerpartiet och regeringen. Systemet ska dock successivt fasas ut, 1
linje med elbusspremien, d& kostnadsbilderna mellan en ellastbil och en konventionell
lastbil ndrmar sig varandra.

3 Elektrifiering av flyget

Idag ingér inte inrikesflyget i1 riksdagens klimatmal, men alla trafikslag ska sta for sina
egna utsliapp. Det innebir att flyget ocksa behover stilla om. En elektrifiering av flyg-
trafik pa korta avstdnd dr en mycket intressant utveckling som har potential att i grunden
fordndra hur flyget anvinds. Forutom en klimatneutral drift erbjuder elflygplan en
tystare flygtrafik. Den ldgre bullernivan gor ocksa att det gar att placera flygplatser
ndrmare stdder. Elflyget har ocksd potential att bli en ny svensk néringsgren.

Norge har satt ett mal att inrikesflyget ska vara elektriskt 2040. I Sverige pagar en
utveckling av ett elflyg som ska vara certifierat 2026 och kunna flyga 19 passagerare 40
mil pa en flygning. Ungefér en tredjedel av allt inrikesflyg 1 Sverige ar pa strackor upp
till 40 mil. Ett nordiskt samarbete, The Nordic Network for Electric Aviation (NEA),
har bildats med syfte att standardisera eldriven flyginfrastruktur inom Norden, utveckla
affarsmodeller, skapa europeiska och globala nétverk samt utveckla elflygsteknologi
som passar Nordens véder. Regeringen bor samtidigt utveckla ett samarbete med 6vriga
nordiska lénder si att regelverk samordnas for att skapa en gemensam nordisk plattform
for elflyg.

Utvecklingen inom batteritekniken dr den storsta begrédnsande faktorn. Elflyg kommer
darfor under 6verskadlig tid att begransas vad géller passagerarantal och rackvidd, vilket
gor elflyget mest intressant for tdt trafik mellan storre inrikesdestinationer eller for gle-
sare trafik till mindre orter. Mot den bakgrunden ar det av stor vikt att regeringens strate-
gi for landets flygplatser tar hiansyn till elflygets potential och inkluderar dess behov av
infrastruktur.

Liberalerna vill se teknikneutrala spelregler mellan fossilfria transportslag. Potentia-
len 1 elflyget motiverar dock statligt stdd till forskning och utveckling pa elflygsomra-
det.

Trafikanalys fick i januari 2020 1 uppdrag, som en del av januariavtalet, att utreda
atgdrder for att frimja utveckling och en 6vergang till en stérre anvéndning av helt eller
delvis eldrivna flygplan. Uppdraget ska redovisas senast 7 oktober 2020.

4 Elektrifiering av sjofarten

Sjofarten kommer att behova fossilfria alternativ till fossila brinslen. Flera alternativ ér
intressanta, diribland biogas, ammoniak och olika alkoholer. Biogas och alkohol till-
verkas effektivt av biomassa, men ammoniak gors fran vétgas och kvéave fran luften.



Vitgasen 1 sin tur framstélls fossilfritt genom elektrolys. Det kan darmed ténkas att
sjofarten — indirekt — kommer att ha ett stort behov av el inom en inte allt for avligsen
framtid. Denna aspekt behover tas med i1 planeringen av kraftsystemet.

Utover framdrivningen &r fartygens energiforsorjning i hamn en viktig fraga. Nar
fartygen forsorjs med el frén land under tiden de ligger i hamn kan motorerna stéingas
av. Det minskar klimatutsldppen da svensk elmix ersatter fartygsdieslar for elproduk-
tion, men det ar ocksa en viktig atgérd for att forbéttra den lokala luftmiljon kring ham-
narna som ofta ligger i eller néra titbefolkade omrdden. Véra hamnar ska vara utrustade
med anslutningar for landstrom. Pa sina hall innebar det att elndten behdver anpassas for
ett storre effektuttag 1 hamnarna.

For lokal sjofart behover infrastruktur komma pa plats for olika 16sningar som
elektrifiering, biobrédnslen och vitgas. Forutsittningarna pa olika platser dr avgorande
for vilka 16sningar som ar aktuella.

FN:s internationella sjofartsmyndighet, IMO, skérper kraven kring fartygens svavel-
utslapp — med det langsiktiga malet att vérldens fartygsflottor ska halvera sina koldioxid-
utslidpp. Det driver utvecklingen av nya fartyg baserade pa eldrift. Pramar, tankfartyg
och containerfartyg kommer de nirmaste aren att lanseras. Det dr viktigt att Sverige
foljer utvecklingen och kan méta upp behovet av infrastruktur pa land.

e Elnitsinfrastruktur ska planeras sé att svenska hamnar ska kunna forse de fartyg som
angor med landstrom.

e Sverige ska folja utvecklingen som sker mot nya brénslen for sjofarten. Néar behovet
uppstar ska de svenska hamnarna kunna leverera fossilfria fartygsbrénslen. Det kré-
ver en framforhéllning. Energimyndigheten bor bistd hamnédgarna i forberedelserna.

e Energimyndigheten bor stddja initiativ for att fa till stand infrastruktur {for fossilfri
drift av den lokala sjofarten.

5 Arbetsmaskiner

Arbetsmaskiner som anvinds for underhéll av vagar, bostédder, lokaler, i servicesektorn
och for arbete inom industrin, jordbruket och skogsbruket och fisket star for ungefir sex
procent av de svenska utsldppen av klimatgaser.

Vissa grupper av arbetsmaskiner utgor typexempel pa nischer dér det &r rationellt att
anvinda den begrinsade tillgdngen pa biobrénslen. For andra grupper ér en elektrifi-
ering mer rationell. P4 till exempel byggarbetsplatser dar maskinerna ror sig inom en
begrinsad yta dr elektrifiering en rimlig 16sning. Hir finns dock ofta utmaningen att fa
fram tillracklig effekt. Energimyndigheten behdver ta fram 16sningar {6r hur denna
elektrifiering ska mojliggoras.
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