Motion
1982/83:2027

Sven Munke m. fl.
En kolhamn i Landskrona, m. m.

Manga hade forvintat sig en snabb kolintroduktion i Sverige eftersom
oljepriserna fortsatt att stiga. Men genom regeringsforslaget om langtgéende
rening av rokgaserna dven pd mindre och medelstora kolanldggningar har en
forsening uppstatt.

Kostnaden for rokgasavsvavling pd mindre och medelstora kolanldggning-
ar uppgar till 20 000-100 000 kr. per ton avskilt svavel. Motsvarande kostnad
for att avsvavla eldningsolja dr endast 3000-6 000 kr. per ton svavel!

Enda l6sningen for en snabb kolintroduktion i Sverige &r att teckna
kontrakt p& kol med laga svavelhalter. Sddana svavelfattiga koltyper finns
huvudsakligen i s. k. transoceana ldnder, t. ex. Australien, Kanada, Kina,
Indien m. fl. En s&dan kolimport forutsdtter att det i vart land finns
djuphamn, som kan ta emot tonnage 6ver 100 000 dwt. Landskrona har fétt
regeringens tillstdnd till sddan hamnbyggnad.

Den planerade Sundshamnen i Landskrona kommer att fa ett vattendjup
pa 18,5 m, vilket betyder att fartyg med djupgdende upp till 17,0 m kan
anlopadenna hamn. En ytterligare fordjupning av hamnen till ett vattendjup
av drygt 20 m 4r ocksd mojlig nir behov uppstar.

[ kolpriset som forbrukaren betalar dr i motsats till oljepriset transport-
kostnaden en dominerande del. Som exempel kan nimnas att av den kostnad
som forbrukaren betalar for australiskt kol dr 60-65 % av priset kostnader
for transporter frdn Australien fram till forbrukaren.

Ur kostnadssynpunkt ar det alltsa av stor betydelse att finna ekonomiska
transportlosningar. Valet av transportlosningar paverkar ocksd marknads-
forhallandet mellan olika kolexportorer. S& kan exempelvis effektiva
transportlosningar innebédra att man kan inkopa kol med laga svavel- och
kvicksilverhalter frn transoceana linder till samma prisnivd som Osteuro-
peiskt kol som ofta har betydligt hogre halter av bl. a. svavel.

Omlastningshamnen har en central funktion for att erhalla ekonomiska
transportlosningar. Detta illustreras genom de exempel pé olika transport-
16sningar som redovisas nedan. Som exempel har valts tre orter i Sverige dir
konkret planldggning av koleldade anldggningar péagar.

Orterna dr foljande:

O Malmé dir Sydkraft hos regeringen ansokt om lokaliseringsprovning for
ett koleldat kraftvirmeverk.

o Karlshamn ddr Sydkraft hos regeringen ansokt om lokaliseringsprovning
for ett koleldat kondenskraftverk.
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o Vasterds dir lokaliseringsansokan insdnts for ett koleldat kraftvarme-
verk.
Transport- och omlastningskostnaderna i nedanstdende typexempel ar
berdknade enligt prisnivin i november 1979.

Kraftviarmeverk Malmo

Beriknas vara fardigstillt 1985
Berdknad kolforbrukning 600 000 ton/ar
Planering pagér i Malmoé for muddring till 11.2 m vattendjup

Detta vattendjup ger en mojlighet till att ta emot fartyg upp till ca 35 000
dwt.

Kolet skall levereras frdn Newcastle i Australien som planeras for
fartygsstorlekar upp till 170 000 dwt.

Alternativa transportlosningar

Alr. 1. Transport Newcastle-omlastning p& kontinenten—-Malmo

Newcastle-kontinenten 130 000 dwt

Kontinenten-Malmo 30 000 dwt
Transportkostnad Newcastle-kontinenten 16:50 US$
Omlastning pa kontinenten 5:25 US$
Transportkostnad kontinenten-Malmo 8:25 USS
30:00 US$

Alt. 2. Transport Newcastle—omlastning Landskrona-Malmo
Newcastle-Landskrona 130 000 dwt
Landskrona-Malmé prdmtransport

Transportkostnad Newcastle-Landskrona 17:50 US$
Omlastning i Landskrona 5:25 US$
Transportkostnad Landskrona-Malmé {pram- 2:25 US$
transport) —
25:00 US$

Sammanstillning transportkostnader

US$ = 4:25
Alr. 1. 600000 ton x 30 US$
Alr. 2. 600 000 ton x 25 US$

Il

18000 080 US$ = ~76.,5 milj. kr.
15 000 000 US$ ~63,5 milj. kr.

Forutom en kostnadsbesparing &rligen pa ca 13 milj. kr. erhélls en sdkrare
tillgdng frdn centralhamn i nédrbeligna Landskrona, vilket dven medger
mindre lagerhéllning i Malmo.
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Kolkondenskraftverk i Karlshamn

Enligt planerna fardigstalit 1986.

Berédknad kolférbrukning 1 300 000 ton.

Vattendjup i Karlshamn 14,0 m.

Detta ger en mojlighet att ta emot fartyg upp till ca 60 000 dwt.

Kolet skall levereras frdn Newcastle i Australien som planeras for
fartygsstorlekar upp till 170 000 dwt.

Alternativa transportlosningar

Alr. [. Direkttransport Newcastle-Karlshamn
Transportkostnad Newcastle-Karlshamn med 26:25 US$
fartyg p& ca 60 000 dwt

Alr. 2. Transport Newcastle—omlastning i Landskrona-Karlshamn

Newcastle-Landskrona 130 000 dwt
Landskrona-Karlshamn 10000 dwt
Transportkostnad Newcastle-Landskrona 17:50 US$
Omlastning i Landskrona 5:25 US$
Transportkostnad Landskrona—-Karlshamn 3:50 US$
26:25 USS$

Alt. 3. Transport Newcastle-dellossning i Landskrona-Karlshamn

Alternativet innebdr att kolet transporteras till Landskrona i 130 000-
tonnare, vilket medger ca 120 000 ton kol. [ Landskrona dellossas ca 40 000
ton. Resterande 80 000 transporteras till Karlshamn.

Kostnad for kol till Karlshamn

Transport Newcastle-Landskrona 17:50 US$
Extra hamnkostnader 0:65 US$
Transport Landskrona-Karlshamn 1:00 US$

19:15 USS$

Sammanstillning transportkostnader

US$ = 4:25
Alr. 1. 1300000 x 26:25 = 34 125000 US$ = ~145 milj. kr.
Alr. 2. 1300000 x 26:25 = 34 125000 US$ = ~145 milj. kr.

Ale. 3. 1300000 x 19:15 = 24 900 000 US$

~10S milj. kr.
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En dellossning i Landskrona innebir alltsd en kostnadsbesparing for
Karlshamnsprojektet pd ca 40 milj. kr./ar.

Koleldat kraftvirmeverk i Visteras

Enligt planerna fardigstallt 1983/1984

Beriaknad kolforsorjning 450 000 ton/ar

Vattendjup 6 m. Detta vattend)jup ger mojlighet till att ta emot fartyg pd upp
till 8 000 dwt.

Det har i detta exempel forutsatts att 60 % av kolet levereras fran
Newcastle i Australien och att resterande 40 % fran Osteuropa direkttrans-
porteras. Vidare har sammaomlastningskostnad forutsatts i Oxel6sund som i
Landskrona. Denna kostnad dr baserad pd gillande taxor pad kontinen-
ten.

Alternativa transportlosningar

Alt. 1. Transport Newcastle—omlastning Oxelosund-Visteras

Newcastle-Oxel6sund 60 008 dwt
Oxeldsund-Visteras 8000 dwt
Transportkostnad Newcastle-Oxel6sund 26:75 US$
Omlastning i Oxelosund 5:25 US$
Transportkostnad Oxelésund-Visteras 3:50 US$
35:50 US$
Alt. 2. Transport Newcastle-omlastning Landskrona—Visteras
Newcastle-Landskrona 130000 dwt
Landskrona-Visteras 8000 dwt
Transportkostnad Newcastle-Landskrona 17:50 US$
Omlastning Landskrona 5:25 US$
Transportkostnad Landskrona-Visteras 7:00 US$
29:75 US$

Sammanstillning transportkostnader

US$ = 4:25
Alr. 1. 300 000 ton x 35:50 US$ = 10650000 US$ = 45260 000 kr.
Alr. 2. 300 000 ton x 29:75 US$ = 8900 000 US$ = 37930080 kr.

En kostnadsbesparing skulle bli mojlig for Visterds pa ca 7,3 milj. kr./
ar.
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Dessa exempel styrker dels den ekonomiska nddvindigheten av en
utbyggnad av Sundshamnen, dels ocksd behovet av att en firdig, vil
fungerande 16sning star till buds omkring 1985.

Tillgangligt fartygstonnage

For att konstatera vilket tillgdngligt tonnage som finns pa virldsmarkna-
den har genom Lloyds fartygsregister datastudier gjorts dver vilka fartyg som
finns tillgdngliga pa vdrldsmarknaden.

Det finns i dag ca 200 bulk- och kombinerade olja/bulk-fartyg storre dn
110000 dwt som kan bira mer dn 100 000 ton kol. Dessa kan inte gé in i
Ostersjon pad grund av for stort djupgéende men kan omlasta kolet i
Sundshamnen till mindre tonnage for vidaretransport till Ostersjohamnar.

Av det sagda framgar att anvdndning av lagsvavligt kol dr en mera
tilltalande 16sning dn de av regeringen foreslagna skarpta reningskraven vid
koleldning. Mot denna bakgrund ar det dven sjdlvklart att import av
lagsvavligt kol ocksa ir en statlig angeldgenhet. Darfor ar det rimligt att
staten ocksa stoder utbyggnaden av Sundshamnen i Landskrona. Ett saddant
stdllningstagande torde ocksd innebdra en verksamhetsatgird for att
bekdmpa den inhemska forsurningen.

Frdgan om tillskapande av en central hamn for kolimporti Landskrona har
under januari ménad 1982 tagit ett stort steg framéat. Det sammanhinger med
Sydkrafts planer att forldgga en kolenergianldggning till Landskrona. Denna
ariforsta steget kostnadsberdknad till 2 miljarder kronor! Genom Sydkrafts
draghjdlp blir Landskrona ett starkt alternativ ocksé for lokalisering av en
anldggning for kolvattenbrinsle.

En intressentgrupp kring Sundshamnen i Landskrona har redan startat en
forprojektering. En sddan innefattar provmuddring av inseglingsridnna till
den nya hamnen. Vissa geotekniska undersokningar pagar ocksé. Kostna-
derna for detta berdknas till 4-5 milj. kr. Denna projektering berdknas vara
klar i april 1983.

Sundshamnen framhélls som ett svenskt alternativ till de kontinentala
omlastningshamnarna. Inriktningen ir Norden. Forutom kol kan andra
bulkvaror tas emot i fartyg p& upp till 150000 ton. En finess ar att
Sundshamnen ocksa skall ta emot returaska for fortsatt hamnutfylinad.

Betydelsefullt for Sundshamnens ekonomi ar att kolanvdndningen i
Landskrona och niromradet blir relativt stor. Sydkrafts planerade anldgg-
ning, som for ett block pd 600 MW kraver en arlig tillgdng p& 1.5 miljoner ton
kol, blir naturligtvis en viktig bricka i spelet.

Kolhamnen ér i sin tur nddvindig for ett kraftverk i den hir storleksord-
ningen. Om forprojekteringen ger positiva resultat och lokaliseringstillstand
beviljas, skall Sydkraft gora detaljerade planer for sin kolenergianldggning.
Denna skall i forsta etappen enbart producera el.

Tidpunkten for utbyggnaden dr dnnu oviss. Prognoser visar att ett koleldat
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kraftverk pa 600 MV-block behover tas i drift varje ar efter 1995. Sydkraft
har planer pa att kommai gdng redan 1991/92. D4 kravs ett utbyggnadsbeslut
komma redan 1985.

De fyra storsta politiska partierna i Landskrona har informerats om
planerna om sdvil centralhamn som kolkraftverk och stéller sig ocksa bakom
beslutet under forutsdttning att sdkerhetsforeskrifterna for miljon kan
uppfyllas. Just genom tillkomsten av en centralhamn 6kar ocksd mojligheten
att hamta kol med 13g svavelhalt fran transoceana lander. Forutsattningen ar
att tonnaget dr tillrackligt stort for att halla fraktkostnaderna pé en rimlig
niva.

Det har tidigare fran regeringens sida uttalats att en central kolhamn inte
ar aktuell forran i mitten pa 1980-talet. Eniigt manga bedémare ar det darfor
hog tid att borja projektera redan nu. Dessutom kan férmanliga 1angtids-
kontrakt om kolleveranser dnnu tecknas.

Kolet dr otvivelaktigt det framsta energialternativet till olja och mycket
talar for att kolet utover de ekonomiska fordelarna ocksd kan visa sig ha
miljomassiga fordelar. Kolet skall ju ersdtta oljan. vilket ofta gloms bort i
debatten.

Utvecklingen de senaste dren har klart redovisat att tillskapandet av en
svensk centralhamn for kolimport ar vésentligt i Sveriges framtida energi-
politik.

Regeringen har 1981 provat frdgan om etablering av Sundshamnen och
limnat tillstdnd for byggande enligt 136 a § byggnadslagen till Landskrona
kommun. Enligt vir mening synes ett statligt engagemang i Sundshamnen
vara vdl motiverat ur sdval sysselsdttnings- som energipolitisk synvinkel.

Sundshamnen har vad avser sjalva hamndelen kostnadsberéknats till 230
milj. kr. i 1981 ars penningvirde. Foranldggningari hamnen tillkommer 100
milj. kr. lordningstédllande av lageryta for kol inkl. hanteringsutrustning i
lager har kostnadsberédknats till 100 milj. kr.

Till kostnaderna far laggas rantor under byggnadstiden. De forsta aren av
hamnens drifttid kan berdknas ge ett visst driftunderskott till vilket kapital
erfordras.

Intdkterna fas via avgifter for omlastning och lagring av kol. Storleken av
intdkterna beror sdledes direkt av den kvantitet kol som férs via hamnen.
Avgifternasatts i konkurrens med omlastningsavgifter i andra hamnar sdsom
exempelvis Rotterdam. Gjorda berdkningar visar att hamnen nar sin
foretagsekonomiska ldnsamhetspunkt vid en omlastad kvantitet kol pd 34
miljoner ton/ar. Efter de forsta arens formodade underskott finns goda
mojligheter till ett positivt ekonomiskt resultat. Eftersom kommunen inte,
med hédnsyn till sin storlek och den speciella pafrestning som varvssituationen
medfoér, ensam kan std for uppladning och finansiellt risktagande ar det med
hdnsyn till projektets positiva betydelse for Sveriges energiférsorjning
rimligt att staten star som garant for upplaningsbehovet.

Aven om det ekonomiska resultatet for projektet beriknas vara positivt,
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foreligger ett foretagsekonomiskt risktagande. Med hénvisning till vad som
tidigare sagts om projektets status. bor staten via ett skyddsndt halla
kommunen skadeslds om oforutsedda handelser skulle leda till ett negativt
ekonomiskt resultat. Konstruktionen kan goras pd samma sétt som vad avser
Sydgasprojektet, ddr staten svarar for de eventuella forluster som kvarstar
efter 20 ars drifttid.

Berdkningarna vilar som framgétt av det foregdende pd en mingd
forutsdttningar och antaganden som dven om de baserats pa bista tillgangliga
underlag sjdlvfallet dr behidftade med osidkerhet. Inverkan av osdkerheter
har ocksd studerats genom kinslighetsanalyser som har avsett inverkan
av
O den totala forbrukningsnivan
O fordelning p& exportlinder
O storsta fartygsstorlek 120 000 ton resp. 250 000 ton
O genomsnittlig fraktstricka for kusttonnage
O jarnvagsfrakter

Utover Landskrona kommun dr det Malmé kommun, Sydkraft, Bilspedi-
tion, Landskrona Finans AB, Landskrona Stuveri AB och Saléninvest som
géatt med i intressentgruppen. Landskrona kommun har vid en mingd olika
tilifdllen uppvaktat regering och myndigheter om en central kolhamn. Man
uppnadde 1981 tillstand till byggande men fick ingen ekonomisk statlig hjalp.
Genom ofdrtrutet arbete har emellertid kommunens representanter lyckats
samla ndmnda intressentgrupp. Det dr ett framsteg som samtidigt ger
projektet storre stadga och stabilitet. Med de stdllningstaganden man
numera faststédllt om den framtida energiforsorjningen i Sverige och att kol
skallingé som en viktigkomponent i det sammanhanget anser vi att det ocksa
ar en statlig angeldgenhet att medverka till en central kolhamn.

Hemstillan

Med hénvisning till ovanstdende hemstills
I. att riksdagen somsin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anforts som skal for byggandet av en central kolhamn
i Landskrona,

2. att riksdagen somsin mening ger regeringen till kinna att staten
med hédnsyn till projektets positiva betydelse for Sveriges
energiforsorjning ocksd bor ingd som intressent i projektet.

Stockholm den 25 januari 1983

SVEN MUNKE (m)
BO NILSSON (s) SIGVARD PERSSON (c)



