Riksdagens protokoll SVERIGES i kdd

2021/22:102 RIKSDAG bdd
Tisdagen den 26 april

Kl. 13.00-14.45

§ 1 Justering av protokoll

Protokollet for den 5 april justerades.

§ 2 Meddelande om fragestund

Andre vice talmannen meddelade att fragestund skulle dga rum tors-
dagen den 28 april kl. 14.00.

8 3 Anmélan om subsidiaritetsprévningar

Andre vice talmannen anmélde att utdrag ur foljande protokoll i &ren-
den om subsidiaritetsprévning av EU-forslag hade kommit in;
prot. 2021/22:24 for torsdagen den 21 april frén justitieutskottet och
prot. 2021/22:26 for torsdagen den 21 april fran trafikutskottet.

§ 4 Anmalan om fordrojt svar pa interpellation
Foéljande skrivelse hade kommit in:
Interpellation 2021/22:417

Till riksdagen
Interpellation 2021/22:417 Forskning och etikprévning
av Boriana Aberg (M)
Interpellationen kommer att besvaras fredagen den 29 april 2022.
Skalet till drojsmalet ar tidigare inbokade arrangemang.
Stockholm den 25 april 2022
Utbildningsdepartementet
Anna Ekstrém
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8§ 5 Anmélan om faktapromemoria

Andre vice talmannen anmalde att foljande faktapromemoria om for-
slag fran Europeiska kommissionen hade kommit in och dverlamnats till
utskott:
2021/22:FPM76 Atgarder for en hog gemensam cybersékerhetsniva vid

unionens institutioner, organ och byrder COM(2022) 122 till forsvars-

utskottet

§ 6 Arenden for hanvisning till utskott

Féljande dokument hanvisades till utskott:
Motioner
2021/22:4519 och 4521 till civilutskottet
2021/22:4655 och 4659 till civilutskottet

§ 7 Arenden for bordldggning

Foljande dokument anméldes och bordlades:
Justitieutskottets betdnkanden
2021/22:JuU17 Ett sérskilt brott for hedersfortryck
2021/22:JuU44 Nya verktyg mot gangkriminaliteten

Trafikutskottets betdnkande
2021/22:TU14 Genomfdrande av &ndringar i direktivet om miljokrav vid
upphandling av bilar och vissa kollektivtrafiktjanster

Skatteutskottets betdnkande
2021/22:SkU17 Skatteforfarande och folkbokforing

Utrikesutskottets betdnkande
2021/22:UU15 Manskliga rattigheter i lander och regioner m.m.

Socialforsakringsutskottets betdnkanden

2021/22:5fU23 Aterkallelse av uppehéllstillstind som har meddelats av
Regeringskansliet i vissa fall

2021/22:5fU20 Migration, asylpolitik och anhdriginvandring

Civilutskottets betdnkanden

2021/22:CU16 Andring av andelstal i gemensamhetsanlaggningar
2021/22:CU17 Ett battre underlag for atgarder pa bostadsmarknaden
2021/22:CU5 Hyresratt m.m.

2021/22:CU6 Familjeratt

2021/22:CU13 Hushallningen med mark- och vattenomraden



§ 8 Svar pa interpellation 2021/22:418 om socialtjanstens kompetens
och kunskaper om hedersfortryck och hedersutsatthet

Anf. 1 Socialminister LENA HALLENGREN (S):

Fru talman! Amineh Kakabaveh har frgat mig vad jag avser att gora
for att socialtjansten ska fa kompetens och kunskaper om hedersutsatthet
samt for att socialtjansten inte ska placera barn hos familjer eller institu-
tioner som inte har kompetens och kunskaper om hedersfortryck och he-
dersutsatthet.

Regeringen har tagit manga initiativ for att socialtjanstens arbete pa
detta omrade ska fa battre forutsattningar. Exempelvis har Socialstyrelsen
utvecklat ett sérskilt beddmningsstdd for att vid utredningar av barn inom
socialtjansten upptécka hedersvald och bedoma risk for upprepat vald.
| februari publicerade myndigheten en fordjupad utbildning om heders-
relaterat vald och fortryck for socialtjansten, som vander sig till personer
som méter barn och unga i sitt arbete liksom till chefer och verksamhets-
utvecklare. Med stdd av lansstyrelserna véxer regionala resurscentrum for
hedersvéldsutsatta barn och vuxna fram pé flera platser i landet. Kommun-
erna kan ocksa ta del av statsbidrag for att forbattra sina insatser for denna
malgrupp. Statens institutionsstyrelse har i uppdrag att utveckla myndig-
hetens interna kompetens om bland annat hedersrelaterat véald och for-
tryck.

Inspektionen for vard och omsorg starker de narmaste aren tillsynen av
socialtjanstens arbete med stdd och skydd till barn och unga samt arbetet
mot hedersrelaterat vald och fortryck.

Vidare har regeringen tillsatt en utredning for att sékerstélla att barn
och unga som placeras utanfor det egna hemmet alltid ska garanteras
trygghet, sakerhet och en i 6vrigt god vard.

Avslutningsvis vill jag ocksd namna att regeringen, s som aviserades
i budgetpropositionen for 2022, kommer att ge Socialstyrelsen i uppdrag
att ta fram stod for tillampningen av lagen (1990:52) med sérskilda be-
stimmelser om vard av unga (LVU) med fokus pa bland annat hederspro-
blematik.

Anf. 2 AMINEH KAKABAVEH (-):

Fru talman! Jag tackar statsradet Lena Hallengren for ett sakligt och
bra svar. Men dessvérre kan jag konstatera att dessa insynsfunktioner som
ministern hanvisar till inte har fungerat eftersom det i stéllet har varit me-
dier som har uppmarksammat de hedersutsattas missforhallanden. Det ar
darfor valdigt viktigt att regeringen nu satsar pa olika myndigheters kom-
petensutveckling och utbildning, inte minst hos socialtjansten.

Det var inte bara pa grund av avsl6janden i SVT som flera fall har upp-
marksammats, utan det skedde &ven i januari och tidigare i slutet av forra
aret. SVT har rapporterat om Yasmine som placerats av en kommun i Os-
tergotland pé ett hem som drivs av Statens institutionsstyrelse bland kri-
minella och missbrukare. Tyvarr har jag sjalv den erfarenheten frén nar jag
har jobbat pa institutioner under 1999-2000. Det var manga Utsatta tjejer
som man inte visste hade denna problematik. Men det var 22-23 r sedan
som jag jobbade med detta. Men detta sker &ven nu.

Prot. 2021/22:102
26 april

Svar pa
interpellationer



Prot. 2021/22:102
26 april

Svar pa
interpellationer

Aven om Yasmine i dag &r aldre och har lamnat detta bakom sig foljer
dessa missforhallanden och detta fruktansvarda med dessa flickor i deras
liv. Manga av dem har missat till exempel utbildning, och de kan inte traffa
sin familj och sina vanner eftersom de maste vara pa ett skyddat boende.
De har ocksa skuldsatt sig p& grund av att de under tidigare ar inte har
kunnat ga i skolan.

Det ar s3 manga problem runt dessa unga flickor nar de &r utsatta i sina
hem pa grund av vald. Men dessa missférhallanden slutar inte bara for att
de har placerats pa ett hem.

Det &r bra att regeringen sjalv a&r medveten om detta och satsar. Men
det maste satsas inte bara 2022 utan ocksa framdver pa socialarbetare och
redan pa Socialhdgskolan och pa universitetet. Man maste helt enkelt un-
der utbildningen ta upp hedersproblematik, och den delen ska integreras i
sjélva utbildningen och &ven i fortbildningar. Det géller familjehemspla-
ceringar, socialarbetare och institutioner som Sis och andra institutioner.

Det maste helt enkelt bli slut pa detta fruktansvarda som drabbar flickor
inte bara hemma hos de egna foraldrarna utan ocksa nar de ar placerade.

Darfor vill jag stalla en fraga till statsradet. Skulle staten inte kunna
ersatta dessa flickor, till exempel Yasmine, som har blivit behandlade pa
detta satt och missat utbildning, arbete och mycket annat pa grund av
detta?

Anf. 3 Socialminister LENA HALLENGREN (S):

Fru talman! Jag tackar for interpellationen. Lat mig &nda inledningsvis
sdga att interpellanten nu faktiskt staller en helt annan fraga an den som
stalls i interpellationen. Jag foreslar darfor att vi har en debatt som handlar
om det som &r interpellationens ansats, ndmligen hur socialtjanstens kom-
petens och kunskaper om hedersfortryck och hedersutsatthet ska oka.

Jag menar att det inte finns ndgon tvekan om att sittande regering under
de tvd mandatperioder som snart har gatt har haft detta som ett prioriterat
omrade samlat under paraplyet mans vald mot kvinnor. Hela detta ansvar
ligger inte pa Socialdepartementet. Men socialtjansten ligger naturligtvis
pé Socialdepartementet och ar en viktig del. Det &r inte sallan som social-
tjansten mater flickor, som det ofta handlar om, men det kan ocksa vara
vuxna kvinnor. Ofta gér man det i samverkan med andra. Man ingar i sam-
verkansgrupper med polis och socialtjanst. Da ar det forstas valdigt viktigt
att alla de inblandade parterna verkligen har kunskap om vad ett hedersre-
laterat vald och fortryck innebar.

Under senare ar har regeringen ocksa gjort omfattande satsningar som
handlar om att skarpa lagstiftningen och som handlar om forfattningsand-
ringar. Det har ocksa varit manga uppdrag till myndigheter, till civilsam-
héllesorganisationer, till kommuner och till regioner. Detta &r forstas vik-
tigt. Lagstiftningen maste tydligt uttrycka samhallets avstandstagande frén
hedersrelaterat vald och fortryck. Det ar ndgonting som inte hor hemma i
det svenska samhillet. Det ar ndgonting som vi aldrig far acceptera.

Att stirka skyddet genom lagskarpningar &r som sagt en del. Vi har
sedan snart tva ar tillbaka ett sarskilt barnaktenskapsbrott, en straffskarp-
ningsgrund for brott med hedersmotiv och ett utreseforbud som ska skydda
barn fran att foras utomlands for att inga barnaktenskap eller konsstympas.
Men jag vill verkligen understryka att lagstiftningsatgarder ar en sak. Det



&r naturligtvis inte tillrackligt, utan sedan handlar det &ven om kompetens
om hedersrelaterat vald och fortryck.

Vi behéver 6ka kompetensen fortsatt, vill jag sdga. Aven om mycket
har hant behover vi 6ka kunskapen ytterligare hos de personer som arbetar
allra ndrmast de unga och unga vuxna som dr utsatta for hedersrelaterat
vald och fortryck.

Det handlar dock ocksa om att avsatta ekonomiska medel for att arbetet
ska kunna bedrivas. Det ska kunna bedrivas har och nu men sjalvklart
ocksa langsiktigt. Detta ar forandringar som maste till och som tyvérr kom-
mer att ta tid. Allt det som &r gjort &r naturligtvis positivt, men vi maste
forsakra oss om att vi kan fortsétta ett framgangsrikt arbete.

| &r tillfors 215 miljoner kronor till arbetet med att bekdmpa mans vald
mot kvinnor. Det betyder att det finns totalt 350 miljoner kronor under
aret, och av dem &r 80 miljoner avsatta sarskilt till att 6ka kompetensen
géllande hedersrelaterat vald och fortryck. De medel jag namner perma-
nentas dessutom fran 2024 pé nivan 300 miljoner kronor per &r. Jag sager
det for att jag vill understryka hur viktigt det ar att vi gor detta langsiktigt
over tid och att vi alla, som samhalle, haller ut for att kunna ge det stod
som de hedersvaldsutsatta flickorna kan behéva.

Utover lagskarpningar och ekonomiska medel finns det ockséa uppdrag
givna till manga myndigheter, som Jamstalldhetsmyndigheten och Myn-
digheten for familjeratt och foraldraskapsstod, men ocksa till exempelvis
Lansstyrelsen i Ostergétland, som ska forbereda inrattandet av ett perma-
nent nationellt kompetenscentrum.

Anf. 4 AMINEH KAKABAVEH (-):

Fru talman! Tack for redogorelsen, statsradet! Jag ar valdigt val med-
veten om lagarna; under mina 14 ar i riksdagen har jag varit en av blas-
lamporna for detta. Vi hade inte dessa lagar tidigare.

Jag instdimmer i och har inga tvivel géallande regeringens genuina am-
bition nar det galler lagstiftningen och s&dana insatser, men som statsradet
var inne pé ar det inte alltid sjalva lagstiftningen som brister. Béde sats-
ningar och lagstiftning maste dock foljas upp och utvérderas. Det &r viktigt
— jag har sagt det i alla &r och sager det nu ocksa. Vi har satsat manga
hundratals miljoner kronor pa hedersomradet under de senaste 20 aren,
men vi har aldrig foljt upp och utvarderat: Har det varit ratt? Har pengarna
gatt till ratt insatser? Vad har hant?

Vi lagstiftare trycker pa knappar och skriver lagar, men det ar ju andra
som implementerar. Darfor maste vi ocksa folja upp. Det &r faktiskt rege-
ringen som maste gora det, och det ansvaret har man. Man kan inte bara
satsa pengar, utan man maste se till att pengarna hamnar i rétt hander. Jag
betvivlar inte att ménga arbetar bade inom den ideella sektorn och inom
myndigheterna, men det kanske inte alltid kommer de hedersvaldsutsatta
till del.

Detta handlar om flickor och hbt-personer, men dven om vuxna kvin-
nor, som jag dagligen har kontakt med och som &r hedersvaldsutsatta. De
har kanske inte mojlighet att sjalva skaffa skydd, ldmna hemmet eller 1am-
na sina barn pa grund av detta. Darfor maste vi ha lyhérda myndigheter.
Det galler allt ifran Arbetsférmedlingen och sfi till folkhdgskolor, univer-
sitet och grundskola — liksom barnmorskor. Arbetet maste goras pa olika
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nivaer och vara kontinuerligt eftersom folk byter jobb, gar i pension och
flyttar.

Jag menar alltsa att detta arbete ar oerhort viktigt om vi verkligen ska
utrota hedersproblematiken. Om vi ska vanda pa varenda sten, som stats-
minister Magdalena Andersson sa, maste vi verkligen arbeta. For att valta
alla dessa stenar maste vi ta dnnu storre steg framat. Jag vet att vi har Na-
tionella kompetensteamet, men i dessa lander sker det varje ar att barn for-
svinner.

Det finns missforhallanden inom Sis-hem och familjehem som faktiskt
inte dr lampliga. Det finns familjehem déar hedersfortryck forekommer.
I hem dar de egna barnen inte har samma réttigheter placerar man barn
bara for att det enligt socialtjdnstlagen — och som socialarbetare har jag
sjélv varit kritisk mot detta — alltid & familjen som &r det bésta for barnen.
Det &r inte alltid s3; i en hedersrelaterad kontext ar slakten inte det basta.
Det galler saklart inte alla i slakten, for det finns alltid bra, moderna och
progressiva manniskor i alla samhallsklasser.

Nér det galler hedersfortrycket méste man ha helt andra 6gon och 6ron
och en helt annan kompetens. Det behdvs utbildning for att kunna géra ratt
beddmningar. Dessa barn ska inte lida.

Till sist vill jag saga: Man kan alltid stalla en ny fréga, tanker jag —
aven i talarstolen!

Anf. 5 Socialminister LENA HALLENGREN (S):

Fru talman! Jag vill verkligen tacka Amineh Kakabaveh. Vi har haft
manga debatter om samma fragor men med olika vinklar, perspektiv och
fragestallningar. Jag upplever verkligen Amineh Kakabavehs engagemang
som oerhdrt genuint, och jag vill séga att allt det arbete hon har gjort har
varit valdigt betydelsefullt.

Jag vill sdga nadgonting om det har med Sis, for jag tanker att den som
lyssnar pa var debatt forvanas over att vi anvander Sis for att placera
flickor som &r utsatta for hedersrelaterat véald och fortryck. Jag vill verkli-
gen understryka att det inte ar det normala pa nagot sitt. Det har dock up-
penbarligen hant vid nagra tillfallen, &ven om de ar fa.

Det maste alltid — alltid — finnas god grund for att géra en placering pa
en Sis-institution. Att vélja en Sis-institution ger alltsa mojlighet till en Iast
placering i stallet for andra l16sningar, som HVB- eller familjehem. Om en
kommun ansoker om en last placering skulle det kunna vara for att den
som placeras upplevs utsatta sig sjalv for fara. Det skulle kunna handla om
en risk att han eller hon rjer sin placering och till exempel, vilket kan vara
fallet har, i stéllet vistas i valdigt osakra miljéer och i olampligt sallskap.

Det finns ett skydd mot felaktiga placeringar fran socialtjanstens sida
genom att omedelbara omhandertaganden &r understéllda forvaltningsrat-
ten. Det &r alltsd inte s& att socialtjansten sjalv bestammer och att det kan
bli fel, utan det sker &ven en prévning i forvaltningsratten.

Nér det handlar om familjehem och &ven HVB-hem vill jag &ven séga
att vi har en utredning som nu arbetar for att se dver kvaliteten pa familje-
hem, om vi ska ha register och sa vidare — men ocksa hur vi ska fa fler att
vilja vara familjehem, sa att vi far fler hem som kan passas och matchas
mot de barn och unga som behdéver en tillfallig eller langre placering utan-
for det biologiska hemmet. Om det visar sig att det blir fel finns det dock



inspektion och tillsyn, och det &r viktigt att det fungerar — naturligtvis &r
det sa.

Vad ar da effekterna? Det &r ju alltid det som &r intressant, och det var
darfor jag ndmnde att lagstiftning ar viktigt men att det inte racker. Den
ska forst och framst foljas, men det ska ocksa finnas resurser, kunskap och
kompetens. Den kunskapen och kompetensen ska finnas hos de enskilda
som kan méta barn och unga, flickor och vuxna som &r utsatta fér heders-
relaterat véald och fortryck — men det ar ocksd kunskap som kan behova
finnas pa hela myndigheter och som vi som samhalle behéver ha.

Jag tror att bade de regionala kompetenscentrumen och det nationella
kompetenscentrum som ska inréttas i Ostergétland ar viktigt, inte minst
for utvecklingen av nationell statistik om hedersrelaterat vald och fortryck
for att battre kunna bedéma hur de langsiktiga effekterna pa samhallet ser
ut.

Sedan ar det just langsiktiga effekter, sa jag tror att detta kréver en
kombination av att vaga vidta atgarder och att lata dem finnas en tid. Detta
ar namligen ndgonting som tyvarr inte kommer att ga enkelt och snabbt,
och darfor maste vi ha tdlamod och uthallighet att vidta de atgarder som vi
menar Kravs.

Anf. 6 AMINEH KAKABAVEH (-):

Fru talman! Jag tackar statsradet bade for hennes lyhérdhet och for re-
geringens lyhordhet i dessa fragor. Det har ju gatt decennier da man har
satsat, och manga liv har gatt till spillo. Manga liv har ocksa blivit for-
storda pa grund av hedersfortrycket.

Detta ar viktigt, och det ar brattom. Det hér ar egentligen samhallets
problem. For individer som Yasmine &r det enormt, men det ar det ocksa
utifran ett samhallsperspektiv. Manga barn kan inte klara av skolan och
hamnar i valdsspiraler nar de sjalva bildar familj, av radsla och pé& grund
av att de inte vet.

Jag har kontakt med manga tjejer. De fragar mig: Varfor bara just vi —
varfor hamnar vi i en valdsspiral igen? Jag sager inte att alla gor det, men
manga gor det. Darfor maste samhillet vara extra noga och ge extra stod
till de hedersutsatta.

Inte minst handlar detta om Sveriges ansikte utat. Miljontals av oss har
varit férbannade och forvanade 6ver den desinformation som islamistiska
grupper har spridit om Sverige och socialtjansten, som skulle ta barn fran
muslimska familjer. Vi maste forebygga detta sa att det inte sker igen. Sve-
rige fortjénar ett battre rykte.

Vi kommer inte att skadas av sadan hatpropaganda, men det ar viktigt
att vi kan skydda vara medborgare och véra barn. Darfor tankte jag avsluta
med att fraga om statsradet ser att de som har blivit mest utsatta och betalat
ett hogt pris, som Yasmine, kommer att kunna fa nagot slags ersattning av
staten.

Anf. 7 Socialminister LENA HALLENGREN (S):

Fru talman! Mans vald mot kvinnor &r ju nagot slags yttersta fortryck
nar det galler ojamstalldhet, eller nagot slags yttersta bevis pa ojamstalld-
heten.

Hedersrelaterat vald och fortryck &r i regeringens strategiarbete en del
av mans vald mot kvinnor, &ven om det blir &nnu mer specificerat. Samhal-
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let maste verkligen agera kraftfullt. Det géller alla former av fortryck, inte
minst det hedersrelaterade valdet och fortrycket.

Att aldrig acceptera att manniskor inte far valja vem de ska gifta sig
med, vem de ska leva sitt liv med, hur de ska leva sitt liv, vad de ska arbeta
med eller var de vill bo &r helt centralt i ett land som kallar sig en demokrati
och som vill valkomna ménniskor med olika bakgrund. Man ska kunna
leva sitt liv fritt.

Alla som utsétts for hedersrelaterat vald och fortryck har ratt till stod
och skydd. Det galler kvinnor, flickor, mén, pojkar och, inte sallan, hbtqi-
personer som utsatts for hedersrelaterat vald och fortryck. Att man ocksé
riktar sig till pojkar och unga man &r inte irrelevant. Aven om de sallan
blir foremal for vara diskussioner eller &r dem som vi i forsta hand tanker
pa vill jag verkligen passa pa att sdga detta.

Regeringen kommer att fortsatta géra det som kravs for att motverka
alla former av hedersrelaterat vald och fortryck.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

89 Svar pa interpellation 2021/22:454 om starkt ratt till assistans

Anf. 8 Socialminister LENA HALLENGREN (S):

Fru talman! Pia Steensland har fragat mig om jag anser att det ar rimligt
att grundlaggande behov sdsom personlig hygien, maltider och av- och pa-
kladning styckas upp i mindre delar utifran vad som &r mycket personligt
eller av integritetskanslig karaktar och, om inte, vilka atgarder jag ar be-
redd att vidta for att samtliga grundlaggande behov ska anses vara assi-
stansgrundande i sin helhet.

LSS och assistansersattning ar viktiga insatser for att personer med
funktionsnedséttning ska uppna mojlighet till jamlikhet i levnadsvillkor
och full delaktighet i samhallet. Den personliga assistansen och assistans-
ersattningen ska praglas av hog kvalitet och rattssakerhet. Alla som har ratt
till stod ska fa det.

Det ar viktigt att vi inte gldmmer vad personlig assistans ar och vem
personlig assistans riktar sig till. Med personlig assistans avses enligt 9 a §
LSS personligt utformat stod som ges av ett begransat antal personer at
den som pa grund av stora och varaktiga funktionshinder behover hjélp
med andning, personlig hygien, maltider, att kla av och pa sig, att kommu-
nicera med andra eller annan hjalp som forutsatter ingdende kunskaper om
den funktionshindrade, det vill sdga sa kallade grundlaggande behov.

Den som har behov av personlig assistans for sina grundlaggande be-
hov har dven rétt till personlig assistans for andra personliga behov om
behoven inte tillgodoses pa annat satt.

| forarbetena till LSS framgar att regeringen ansag att personlig assi-
stans skulle vara forbehallen kravande eller i olika avseenden komplice-
rade situationer, i regel av mycket personlig karaktdr. Det betyder att de
behov som ska tillgodoses ska vara av sadan karaktar att de &r integritets-
kansliga for den enskilde och att det d&rfor & motiverat att den enskilde
far bestamma vem som ska utféra assistansen.



Regeringen anser att personlig assistans &ven i framtiden bor vara ett
personligt utformat stéd for personer med stora och varaktiga funktions-
hinder och att det ska vara forbehallet behov av mycket personlig karaktar.

Regeringen beslutade nyligen om en proposition och en lagradsremiss
med forslag som innebadr att ratten till personlig assistans kraftigt stérks,
bland annat genom att tva nya grundldggande behov infors. Detta ar den
storsta reformen inom personlig assistans sedan LSS infordes.

I nuldget finns inga forslag pa ytterligare forandringar av de grundlag-
gande behoven.

Anf. 9 PIA STEENSLAND (KD):

Fru talman! Jag tackar socialministern for svaret, men jag maste saga
att svaret gor mig besviken. Och om jag &r besviken kan jag bara forestélla
mig hur tungt det maste kannas for de drygt 2 000 ménniskor med omfat-
tande funktionsnedsattning som har forlorat sin rétt till assistans sedan
2016. Det & méanniskor med omfattande funktionsnedséttning som har for-
lorat sin assistans trots att deras behov inte har foréndrats.

Fru talman! For att vara extra tydlig vill jag sdga att dagens debatt
handlar om att regeringen séger nej till att assistans exempelvis ska ges
under ett helt toalettbesok eller for att ta pé sig alla klader. Socialdemokra-
terna verkar mena att rddande rattspraxis ar okej, det vill saga att assistans
endast ska ges for de delar av de grundlaggande behoven som kan anses
vara av mycket privat karaktar.

Nér det géller toalettbesdk, fru talman, innebdr detta i praktiken att det
bara &r den tid det tar att torka rumpan som réknas. For kldderna &r det
endast den tid det tar att ta pa de klader som ligger narmast kroppen som
raknas — inte hjalp med att ta pa en ytterjacka, &ven om det sa skulle vara
20 grader kallt ute.

Fru talman! Jag menar att regeringens ovilja att agera ar anmarknings-
vard, delvis eftersom det var S-MP-regeringens regleringsbrev till Forsak-
ringskassan 2016 som tvingade fram den rédande rattspraxisen. Redan det
&r skal for att regeringen borde ha dragit i nédbromsen for lange sedan.
Men regeringens ovilja att agera ar ocks& anmarkningsvard eftersom en
majoritet har i riksdagen nyligen sa ja till Kristdemokraternas forslag att
samtliga hjdlpmoment nér det géller alla grundldggande behov ska ge ratt
till personlig assistans.

Riksdagens beslut ar ett uttryck for folkets vilja, och danda sager rege-
ringen nej. Jag har valdigt svart att forsta varfor. For mig, och for Kristde-
mokraterna, handlar det om méanskliga réttigheter. Det handlar om att ock-
s& manniskor med omfattande funktionsnedsattning ska kunna leva ett liv
med full delaktighet och sjélvbestdammande i sitt eget liv. Assistansen &r
for manga en grundforutsittning for att det ska bli verklighet.

Fru talman! Jag tolkade statsradets svar som att hon tycker att det ar i
forarbetena till LSS som det finns stdd for dagens strikta rattspraxis, dar
de grundlaggande behoven styckas upp i sma delar.

Jag menar att detta ar en felaktig tolkning. | forarbetena star det visser-
ligen att personlig assistans ska vara forbehallen kravande eller i olika av-
seenden komplicerade situationer, i regel av mycket personlig karaktér.
Det star ocksa att det bor vara avgérande att den enskilde behéver person-
lig hjalp for att klara sin hygien, for att kl& sig och KI& av sig, for att inta
maltider eller for att kommunicera med andra. Men — och detta &r viktigt,
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fru talman — det star ingenting om att de grundlaggande behoven ska delas
upp i mindre delar utifran vad som ar av personlig karaktar eller inte. For-
arbetena bor darfor tolkas som att det &r de grundldggande behoven i sig i
sin helhet som &r av personlig karaktar.

Detta 4r ocksa en tolkning som Bengt Westerberg har sagt att han star
bakom i en intervju i Assistanskoll, och han borde ju veta eftersom han var
den socialminister som ansvarade for att ta fram LSS.

Fru talman! Lét oss leka med tanken att socialministerns tolkning &r
ratt. Varfor blev det da forst 2016 ett kraftigt genomslag for beslut fréan
Férsakringskassan dar de grundlaggande behoven delades upp i mindre
delar utifran vad som ansags vara av mycket privat karaktar? Om det var
forarbetenas mening att detta skulle vara den korrekta bedémningen borde
val myndigheternas beslut har praglats av detta forhallningssatt redan nar
LSS inférdes 1994.

Jag vore tacksam om socialministern kunde resonera lite kring detta.

Anf. 10 Socialminister LENA HALLENGREN (S):

Fru talman! Jag delar verkligen inte Pia Steenslands bild av att reger-
ingen skulle vara ovillig att agera eftersom s& manga initiativ har tagits, s&
manga insatser har gjorts och s& mycket resurser ldggs. Sa sent som for ett
par veckor sedan kom annu en proposition och lagradsremiss som kommer
att berattiga formodligen runt 2 000 ytterligare till assistans, vilket &r val-
digt bra.

Det dr missvisande nar Pia Steensland beskriver att man inte far assi-
stans till ett helt toalettbesok utan till en liten del eller till att fa pa sig bara
vissa klader. Nar man &r beréttigad till assistans sker forstas ingen upp-
styckning, utan da har man givetvis assistans for hela behovet oavsett om
det &r att kla pa sig, dta mat eller nagot annat.

Pia Steensland fragar hur man bedémer hur omfattande behov den en-
skilde har. Forsakringskassan har med anledning av ett flertal domar sedan
2009 och framét och for att oka likvardigheten 6ver landet kommit att
stycka upp. Det ar inget politiskt initiativ.

Det var inte heller ett politisk initiativ 2016. Aven om Pia Steensland
aterkommande beskriver ett regleringsbrev som talar om att bryta tim-
utvecklingen har ingen lagéndring gjorts och inga intentioner i lagstift-
ningen andrats.

Det ar alltsa fel att beskriva att man skulle fa assistans for bara vissa
delar av de grundlaggande behoven.

Dock fortsétter givetvis dialogen med myndigheten om hur vi ska se
till att den som har assistansbehov verkligen far det stod den har ritt till.

Lat mig ocks& pAminna om att regeringen har gett Forsikringskassan i
uppdrag att ta fram kunskapsstod till handldggare av assistanserséttningen
for att bidra till att integritetsintranget blir s litet som méjligt, och inte
minst i denna kammare har vi ju samtalat om hur det gar till nar man ska
beskriva sina behov. Det &r viktigt att man har klart for sig vad som ger
ratt till assistans, att ratt personer far assistans och att man far ratt assistans,
och jag vill verkligen understryka att detta ska goras pa ett satt som inte ar
mer integritetsintrdngande &n vad som &r absolut nédvandigt.



Anf. 11 PIA STEENSLAND (KD):

Fru talman! Visst ar det sa att de personer med omfattande funktions-
nedsattning som har turen att beviljas mer &n 20 timmar for de grundlag-
gande behoven far assistans for hela denna tid.

Men i och med att Forsékringskassan gor bedémningen av de grund-
laggande behoven och da styckar upp i mindre delar utifran vad som &r av
personlig karaktar eller inte uppstar en skevhet. Genom denna strikta be-
démning kommer méanniskor inte upp i 20 timmars grundlaggande behov,
och da har de inte chansen att komma in i det statliga assistansersattnings-
systemet. | praktiken gor den strikta bedémningen att man inte far assistans
for grundlaggande behov sdsom toalettbesok.

Jag vélkomnar verkligen de initiativ som har tagits for att stérka ratten
till assistans nar det galler till exempel avsmalnat fordldraansvar, som &r
nagot vi har kampat for under lang tid.

Lat mig dock papeka att det tyvarr finns brister i detta forslag. Utskottet
behandlar nu detta, och Kristdemokraterna ser en risk for dem som beh6-
ver assistans for att fungera i samhallet och minska sitt utatagerande bete-
ende. Enligt beskrivningen i lagforslaget ska man ha en frekvens i sitt utat-
agerande beteende. Vi menar dock att om man har en god dialog mellan
assistansmottagaren och assistansen minskar detta beteende, och vi ser en
risk for forsamring om man far en ny bedémning utifrdn denna formule-
ring och inte langre &r berattigad.

Enligt forslaget ska foraldraansvaret for tonaringar vara en timme per
dygn. Det kan bli problematiskt for exempelvis de ungdomar som gar pa
ett riksgymnasium och inte bor hemma. Har man behov av assistans dyg-
net runt &r det en timme som saknas, och vad gér man da?

| familjer med barn som har omfattande funktionsnedsattningar &r var-
dagen oerhort tuff. Har kan dven det normala foraldraansvaret vara s
Overmaktigt att man inte orkar med allt runt omkring. Vi skulle darfor vilja
se nagon form av ventil ddr man kan se 6ver begransningen av antalet tim-
mar i schablonen for foréldraansvaret.

Socialministern sager ofta att den som har ratt till assistans ska fa det.
Kristdemokraterna brukar saga att den som har behov av assistans ska fa
det.

Det ar otvetydigt sa att 2016 ars regleringsbrev innehdll uppdraget att
bryta utvecklingen av antalet assistanstimmar. Myndigheten maste leva
upp till det, och da borjade man tolka gamla domar fran 2009, 2012 och
2015 mycket mer restriktivt an tidigare. Jag menar att myndighetens for-
andrade agerande ar en direkt konsekvens av regleringsbrevet, och da bor
regeringen agera for att ratta till den problematik som uppstatt.

Anf. 12 Socialminister LENA HALLENGREN (S):

Fru talman! Nar det galler 2016 ars regleringsbrev och att regeringen
borde agera: Om det som stod i regleringsbrevet om att bryta timutveck-
lingen eftersom antalet med assistans inte forandrades men antalet timmar
hos den enskilde fortsatte att 6ka inte langre star kvar i regleringsbrevet,
vad mer ska da en regering gora? Jag vidhaller att ett regleringsbrev inte
kan trumfa lagstiftning; det &r lagstiftningen som géller.
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Nér det géller grundlaggande behov &r bedémningen att man ska kom-
ma upp i 20 timmar sammantaget i veckan. Har man gjort det handlar det
inte om att sedan gdra en bedémning av vad som &r grundlaggande behov,
utan personliga behov kan adderas till detta.

Forstar jag ratt att Kristdemokraterna tycker att det ska vara 20 timmar
men att hela momenten ska raknas in? Hur manga bedémer i sa fall Pia
Steensland och Kristdemokraterna att det & som har behov av assistans
som i dag inte far det? Det skulle vara intressant att fa veta.

Anf. 13 PIA STEENSLAND (KD):

Fru talman! Den exakta siffran har jag sjalvklart inte. Men som jag sa
forut: Om man har behov av assistans for att klara sin vardag ska man fa
det.

Enligt en rapport fran Forsakringskassan har borttagandet av tvaars-
omprdvningarna lett till att vissa assistansmottagare har kvar sin erséttning
trots att de med stdrsta sannolikhet inte hade haft ratt till assistansersétt-
ning om de hade ansokt i dag.

Fru talman! Om réttspraxisen har forandrats, s& som den gjorde efter
regleringsbrevet, maste vi ratta till lagen for att komma tillbaka till grund-
intentionen i LSS.

Jag vill anda tacka socialministern for en klargérande debatt, &ven om
det kan vara tunga besked for ménniskor med omfattande funktionsned-
sattning. | dag har valjarna infor Sveriges riksdag fatt ett viktigt besked.
Socialdemokraterna ar inte villiga att genomfora det viktiga beslut som
kravs om att samtliga grundlaggande behov maste vara assistansgrundan-
de i sin helhet.

Manniskors liv och familjer trasas sonder i dag nar de inte far den
assistans som de behdver for att klara det mest nédvéndiga i sin vardag.
Att regeringen da stér passiv och inte genomfor den dndring som nu ocksa
ar riksdagens vilja ar ovérdigt.

Socialdemokraternas slogan &r: Ett battre Sverige for alla. Jag tycker
att det klingar falskt. Det verkar som att Socialdemokraternas definition av
alla inte fullt ut omfattar manniskor med omfattande funktionsnedséttning.
Jag beklagar det.

Att Socialdemokraterna sager nej till att géra lagéndringen ar ett tydligt
tecken pa att det kravs en ny regering med ett starkt kristdemokratiskt in-
flytande.

Anf. 14 Socialminister LENA HALLENGREN (S):

Fru talman! Vi har de senaste aren vidtagit stora férandringar av den
personliga assistansen for att ge fler ratt till den assistans som de har behov
av. Det handlar om andning och sondmatning. Det handlar om bade den
Oversyn som ar gjord och den som kommer att géras med ett eventuellt
statligt huvudmannaskap. Det handlar ocksd om de omfattande reformer
som kommer att dka antalet assistansberattigade med sékert 2 000 perso-
ner till en kostnad av 6ver 4 miljarder kronor.

Det ar anmarkningsvart att Pia Steensland pastar att det skulle handla
om ointresse och oengagemang, eller vilket ord hon nu anvander. Jag kon-
staterar i varje fall att Kristdemokraterna atminstone i opposition har ett
hégt tonlage. Ar 2009 var det namligen Kristdemokraterna som satt p& So-
cialdepartementet. D& fanns det inget intresse av att motverka de domar



som bérjade att utveckla en ny rattspraxis. Vi kommer att fortsétta att se
till att sla vakt om bade den generella vélfarden och assistansen sa att den
som har ratt till assistans ocksa ska fa det.

Pia Steensland beskriver att man ska ha assistans for hela de grundlag-
gande behoven, eller att de grundlaggande behoven ska grundas i hela mo-
mentet. Vi kan diskutera 20 timmar i veckan. Det gors forstas till och fran.
Men det ar anda sa att den som har grundliaggande behov till en omfattning
av 20 timmar i veckan inte far assistans i minuter eller i sonderstyckande
delar utan far assistans utifrn de behov som finns.

Jag ar valdigt forvanad om Kristdemokraternas budskap ar att alla som
kommer upp i 20 timmar under en vecka — och da far man lagga ihop hela
momenten som &r grundlaggande behov — hela den malgruppen, har assi-
stans. Da tycker jag att Kristdemokraterna ska aterkomma och géra en be-
domning av hur manga det skulle kunna handla och s tar vi en ny diskus-
sion.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 10 Svar pa interpellation 2021/22:428 om ministerrad for infra-
struktur

Anf. 15 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Kjell-Arne Ottosson har stallt flera fragor till mig om ett
ministerrad for infrastruktur inom Nordiska ministerradet.

Gransoverskridande transporter har stor betydelse for bade tillvéxt och
tillganglighet i vara respektive lander. Det ar viktigt att den gransoverskri-
dande infrastrukturen mellan vara lander gor det attraktivt att bo och arbeta
over landsgranserna och ocksa gor det maojligt att pa ett mer hallbart sétt
resa och transportera varor mellan vara lander.

Som jag ocksé namnt tidigare har vi nordiska transportministrar ett gott
samarbete. Vi mots i en rad olika sammanhang, bilateralt och i gemensam-
ma projekt. Jag vill fortsatta att varna det goda informella samarbetet och
ser inte behov av att inratta ett sarskilt ministerrad for transportinfrastruk-
turen.

Anf. 16 KJELL-ARNE OTTOSSON (KD):

Fru talman! Tack, statsradet, for svaret!

Den 3 mars stéllde jag en skriftlig fraga till infrastrukturministern om
varfor Sveriges regering inte foljer Nordiska radets rekommendation om
att infora bland annat ministerrad for transport.

Fragan formulerades: Vilket ar hindret som gor att Sverige inte har
hérsammat Nordiska radets beslut? | sitt svar skrev infrastrukturministern:
”Vi nordiska transportministrar har ett gott samarbete. Vi mots i en rad
olika sammanhang, bilateralt och i gemensamma projekt. Jag vill fortsatta
att varna det goda informella samarbetet och ser inte behov av att inratta
ett sdrskilt ministerrdd for transportinfrastruktur”. Det &r valdigt likaly-
dande det svar som ministern kom med hdr och nu.

Jag har fortfarande inte fatt svar pa min skriftliga fraga som jag stallde
den 3 mars eller den fraga som vi nu har en interpellationsdebatt om. Vilka
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ar hindren? Att man i dag har ett gott informellt samarbete &r inte ett hinder
for att gora det annu béttre. S& har i varje fall jag tolkat det. Det har ar
nagonting som kan goras béttre.

I Nordiska radets protokoll fran 2018 kan vi lasa vad som sags fran
utskottet for tillvaxt och utveckling i Norden, dar man har behandlat nor-
disk transportpolitik.

Det &r flera punkter, men jag laser en av punkterna dar Nordiska radet
rekommenderar de nordiska regeringarna “att aterupprétta ett ministerrad
for transportfragor, med huvudfokus pa tillvaxtframjande och gron om-
stallning, d.v.s. hur befordrande av personer och gods kan framjas pa nor-
disk niva, hur omstéllningen fran vag till jarnvag och sjofart kan befram-
jas, samt digitaliseringen av och sammankopplingen av trafikslagen och
de tekniska losningarna i och mellan ldnderna. Ministerradet kunde vara
ett ad-hoc-ministerrad for en begransad period, varefter nyttan av det for-
maliserade samarbetat kunde utvérderas infor en eventuell fortséttning”.

Den rekommendationen stod alla partier, alla partigrupper, alla sjalv-
styrande omraden och alla lander i Nordiska radet bakom. Det var total
enhallighet bakom rekommendationen. Anda véljer Sverige att som ett av
tva lander, om jag uppfattar det ratt, stélla sig utanfor det. Man vill inte
infora det.

Om man ser pa det departement som Tomas Eneroth sjalv leder, Infra-
strukturdepartementet, star det pa regeringens hemsida att det ansvarar for
fragor som ror transporter och infrastruktur, digitalisering och it. Det ar
precis det som ett ministerrad for infrastruktur ska ha hand om.

Aven om det nu inte ar ministern som beslutar om vilka departement
som vi ska ha utan statsministern sa har vi har nadgonting som den social-
demokratiska regeringen tycker &r bra i Sverige. Men det &r tydligen inte
bra pa nordisk niva eftersom man inte vill ha detsamma dar.

Fru talman! Jag vill stalla fragan for tredje gangen: Vilka ar hindren
for att Tomas Eneroth och den svenska regeringen inte vill hdrsamma re-
kommendationen fran Nordiska radet?

Anf. 17 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Kjell-Arne Ottosson, for engagemanget! Det &r vik-
tigt. For mig har det varit valdigt viktigt, inte minst under tiden efter en
pandemi dar flera lander — inte Sverige, men andra lander i Norden — stdng-
de sina grénser, att sékerstalla att vi har en vél fungerande arbetsmarknad
mellan vara lander och transporter som gér det mojligt.

Vi har ett flertal pagdende projekt. Vi behdver bara namna Helsing-
borg—Helsingér, Stockholm—Oslo, Géteborg—Oslo, Meréker- och Mitt-
banan eller for den delen Ofotenbanan for att inte tala om Haparanda—
Torned. Dér har Sverige dven under pandemin verkat for ppna granser
och majlighet till rorlighet sa att vi ska kunna ha fungerande gemensamma
arbetsmarknader.

Vi har ett val fungerande samarbete mellan de nordiska ministrarna dar
vi bilateralt I6ser ut fragor. Bornholmstrafiken ar ett bra exempel pa det.
Vi pratar ocksa tillsammans om forutsattningarna och utmaningarna. Det
galler inte minst nu senast nér det handlat om konsekvenser av den ryska
invasionen av Ukraina.



Det ar ndgonting helt annat att inratta en formell struktur, vilket det
skulle innebdra med ett nordiskt ministerrad som har att hantera de olika
landernas transportplaner.

Jag har arbetat hart for att vi ska paskynda vara planprocesser, for att
vi ska ha snabba beslutsvéagar och for att vi ska en 6kad samverkan med
néringsliv, kommuner och regioner for att snabbare kunna rulla ut de
starka 6nskemal som finns om mer infrastruktursatsningar.

Till skillnad fran nar Kjell-Arne Ottossons parti var i regeringsstall-
ning, d& man kravde infrastruktursatsningar som kompensation for fore-
tagsnedlaggningar, vill nu alla ha mer infrastruktursatsningar for att det ar
sd stark tillvaxt. Det ar nya batterifabriker och nya industriinvesteringar.
Det ar snarare sa att de flesta sager: Kan det ga lite fortare? Vi arbetar hart
med att ha snabbare planprocesser. Vi tillskjuter medel fran Trafikverket
till lansstyrelserna for att dar paskynda planprocesser.

Jag tror att det &r viktigt att vi ser till att ha ett hogt tempo i den om-
stéllning som behdver goras, och jag ser att vi har ett vél fungerande sam-
arbete. Jag ser inte heller i detta lage nyttan av att bygga en ny struktur
som pa nordisk niva formellt ska hantera gemensamma planer for trans-
portinfrastrukturpolitiken.

Jag kan konstatera att det &r en héllning som inte bara den har reger-
ingen har haft, utan den har alla tidigare svenska regeringar haft — aven de
borgerliga — eftersom vi hellre varnar ett val fungerande samarbete sa som
det &r i dag mellan vara regeringar.

Anf. 18 KJELL-ARNE OTTOSSON (KD):

Fru talman! Vad géller mobiliteten under pandemin skulle jag kunna
sta har och prata hur lange som helst, for den har jag verkligen stenkoll pa
som boende hundra meter fran den norska gransen. Jag har sett vad de
gransstangningarna betydde. Det visar pa vardet av att vi har en mobilitet
mellan vara nordiska lander. Dock blir det kanske tva lite skilda saker. Har
handlar det om ett formaliserat samarbete om just infrastruktur, och dar
var det andra frégor som lag hogre pa agendan.

Nar Nordiska radet kommer med en rekommendation ska ministerradet
svara pa den. Svaret fran ministerradet kom 2018, och det ar valdigt lika
det svar som Eneroth ger har i dag. Det som dock star med i svaret och
som Eneroth inte har ndmnt nu &r att man helt vill fokusera pa EU-politik.
Det var grejen da. Alla lander i Nordiska radet ar ju inte med EU. Men ju
starkare vi nordiska lander blir som en gemensam part, desto battre férut-
séttningar har vi nér det géller att agera gentemot EU och 6vriga lander.
Vi ar ndgonstans — det beror lite grann pad — mellan den tionde och den
tolfte storsta ekonomin i varlden om vi slar ihop de nordiska landernas
ekonomier.

Som jag sa i mitt tidigare inlagg var alla partigrupper och alla partier
rorande eniga om detta 2018. Den 24 januari kom ett medlemsforslag till
Nordiska radet. Det ar skrivet pd norska, men eftersom det &r ett citat for-
utsatter jag att man far lov att lasa upp det &ven om vi ska prata svenska i
kammaren, vilket en del brukar ge mig lite gliringar for: ”Den sosialdemo-
kratiske gruppen viser till enstemmige vedtak fra sesjonen i Akureyri i
2018 ... om a opprette et ministerrad for transport. Gruppen registrerer at
det til dags dato ikke har vert vilje hos regjeringene til & etterkomme Nor-
disk Rad sitt vedtak selv om dette har blitt etterlyst gjentatte ganger.”
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Har ar det alltsa Tomas Eneroths egen partigrupp som efterlyser detta
pa nytt eftersom man inte har sett resultat. Det hér ar alltsa fran i ar. Darfor
valde jag att i min interpellation stalla fragan utéver det har med hindren,
som jag fortfarande inte har fatt svar pa: Har Tomas Eneroth, i och med att
hans egen partigrupp nu har kommit med ett nytt medlemsférslag, och re-
geringen andrat sig? Ar ni darmed for att infora ett ministerrad for trans-
port? Trots detta ar man tydligen inte det, s& jag noterar att riksdagsgrup-
pen och regeringen inte pratar med varandra om detta.

Tomas Eneroth namnde dessutom flera projekt som var pé gang. Ett av
de projekt som han inte namnde ar Fehmarn Balt och det arbete man har
dar genom att gora en korridor fran Norge genom Sverige och Danmark
och ned till Tyskland. Det &r ett gigantiskt infrastrukturprojekt, och de
efterlyser en gemensam plattform bland de nordiska landerna for att
genomfora det har. De vill ha en gemensam plattform som de kan vénda
sig till och bolla emot.

Vi har flera andra sadana stora projekt som Onskar detta, och det ar
alltsa naringslivet som énskar det. En sak som &r ratt intressant ar att Is-
land, Grénland och Fardarna, alltsa lander som vi inte har biltrafik eller
tagtrafik till fran oss, verkligen vill ha igenom det har. De ser vérdet av att
fa detta ministerrad trots att vi inte ens har den mojligheten till mobilitet
till dessa lander.

Anf. 19 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman och Kjell-Arne Ottosson! Jag uppskattar att till exempel
Fehmarn Balt tas upp. Det &r sant att ndr Fehmarn Bélt byggs i ett samarbe-
te mellan Tyskland och Danmark innebér det att trafiken 6ver Oresunds-
bron sannolikt kommer att 6ka dramatiskt.

| dag ska den trafiken tas emot av en E6:a som &r begrénsad och av
Sodra stambanan. Det &r skalet till att vi vill bygga en ny stambana mellan
Lund och Héssleholm. Det dr Kristdemokraterna emot. Ni vill begrdnsa
den méjligheten. Ni lagger 50 miljarder kronor mindre pa ny infrastruktur
och sdger att det inte behdvs pengar till detta trots att det &r en grundlag-
gande forutsattning for den trafikokning investeringen i Fehmarn Bélt kan
innebéra.

Det hade varit intressant att héra om Kjell-Arne Ottosson har nagon
annan uppfattning, for det ar s jag ser att nordiskt samarbete och samarbe-
te mellan l&nder ska fungera. Man foljer varandras trafikinvesteringar, och
man ser vilka konsekvenser det far. Da spelar det ingen roll hur hogtidligt
man &n talar om nordiskt samarbete nar man i realiteten fran Kristdemo-
kraternas sida sager nej till att mota upp de investeringar som nu gors pé
den danska sidan for en 6kad infrastrukturpolitik.

Det ar lite grann det som ar utgdngspunkten. Har behovs action. Har
behdvs handling. Vi gor det med en nationell plan pa narmare 900 miljar-
der i infrastrukturinvesteringar. Det & mer investeringar i ny infrastruktur,
inte minst for att knyta ihop vart land men ocksa for att oka forutsattning-
arna for forbindelser med vara grannlander. Dér har dessvérre Kristdemo-
kraterna valt att lagga 50 miljarder mindre pa ny infrastruktur.

Med all respekt for det nordiska engagemanget — helt avgérande &r vad
man faktiskt gor i verkligheten. Vi har ett vél fungerande nordiskt samar-
bete. Vi ser till att vi moter upp de investeringar som gors. P4 samma satt
som vi i Sverige elektrifierade Mittbanan &nda upp till bron 6ver Stora



Helvetet har jag sett positiva tecken pa att man i Norge nu ocksa ar beredd
att borja elektrifiera Merakerbanan, som gar vidare anda upp till Trond-
heim. Dér var vi i Sverige fore, men i Norge vantade man lite med att géra
denna féljdinvestering. Jag tycker att det ar positivt att vi nu far signaler
om att Norge vill forstarka den svensk-norska infrastrukturen. Det ar s
nordiskt samarbete ska fungera.

Anf, 20 KJELL-ARNE OTTOSSON (KD):

Herr alderspresident! Jag far paminna Tomas Eneroth om att det inte
ar Kristdemokraterna som beslutar om huruvida vi bildar ett ministerrad
for infrastruktur. Det &r faktiskt regeringen som &ger den fragan. Det ar
ministern sjélv, sa det kan han inte belasta ndgon annan med.

Vad géller pengar satsar vi mindre darfor att vi ser hoghastighetstagen
som en rejal gokunge som kommer att ta sd mycket pengar fran all annan
investering. Vi noterar hur vi ligger efter pd underhall i dag pa vara befint-
liga jarnvagar och pa vara vagar som behover sa otroligt mycket mer peng-
ar.

Aven om vi investerar mer i jarnvag nar inte jarnvagen ut dverallt. Det
ar det vagarna som gor. | stallet for att nu satsa pengar pa vagarna viljer
man fran Trafikverkets sida att sanka hastigheterna, for man har inte peng-
ar till underhéll. D& sinker man alltsa hastigheter, och det ar verkligen fel
vag att g& om man vill ha 6kad mobilitet.

Eneroth efterlyser action. Jajamén, det &r bara att séga ja till ett minist-
errad for infrastruktur sa far du &nnu mer action i det hela! Det &r aterigen
regeringen som maste visa action, for det ar regeringen som ager fragan.
Vi som enskilt parti i Nordiska radet och i Sveriges riksdag ager inte fra-
gan.

Slutligen maste jag d4nda fraga om ministern tror pa nordiskt samarbete.
Vi har sagt att Norden ska bli vérldens mest hallbara och integrerade re-
gion fram till 2030. Om vi ska bli det maste vi visa action har och nu. For
precis som Eneroth var inne pa har pandemin verkligen visat att vi nu ar
oerhort 1angt darifran. Vi har en 1ang vag att ga. Just for att forbattra mo-
biliteten med all infrastruktur — mark val, det &r inte bara transporter pa
vagar och jarnvagar; det ar all infrastruktur — maste vi ge den ett lyft. Det
gor vi genom att formalisera samarbetet.

Tror ministern pa ett bra nordiskt samarbete?

Anf. 21 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Herr alderspresident! Svaret pa den fragan &r otvetydigt ja — sjalvklart.

Vi har ett bra fungerande samarbete mellan de nordiska landerna. Vi
har ocksé redan sarskilda ministrar som har det ansvaret. Vi har nordiska
samarbetsministrar som knyter ihop det nordiska samarbetet. Det fungerar
val.

Jag forstar att fragan blir jobbig for Kjell-Arne Ottosson. | verkligheten
vill ju Kristdemokraterna férsamra mojligheterna till fungerande transpor-
ter mellan véra nordiska lander i och med att de sager nej till Lund—Héass-
leholm och nya stambanor nere i Skane som moter upp investeringarna
som gors i Fehmarn Balt eftersom Oresundsbron annars riskerar att bli
overlastad, pd samma sétt som vi moter upp med Goteborg—Boras eller
utredning av hela Stockholm-Oslo-banan.
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Nér vi nu gar fran ord till handling och investerar narmare 900 miljar-
der i infrastruktur blir det ett bekymmer nér Kristdemokraterna sager att
de vill lagga 50 miljarder mindre pa infrastruktur. Detta & pengar som
satsas for att faktiskt méta upp de transportbehov som finns i hela Norden.

Var utgangspunkt ar, precis som for tidigare regeringar — aven reger-
ingar dar Kristdemokraterna ingatt — att vi har ett val fungerande nordiskt
samarbete. Vi ser inte nu behovet av att inratta ett sérskilt nordiskt trans-
portministerrad. Snarare handlar det om att vi fortsatter att utbyta informa-
tion och har snabba beslutsprocesser. Vi beh6ver ndmligen bygga mer for
att klara klimatkraven.

Mer sparbunden trafik, 6kad elektrifiering, 6kade investeringar — det
ar sd vi moter framtiden. Det gor vi genom att starka hela Norden som
region och hela Norden som arbetsmarknad.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 11 Svar pa interpellation 2021/22:440 om béttre jarnvagsunder-
hall

Anf. 22 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Herr alderspresident! Jens Holm har stallt flera fragor till mig angaende
satsningar pa jarnvagsunderhallet.

Regeringen har alldeles nyligen tagit emot Trafikverkets rapport fran
det uppdrag de haft avseende att redovisa atgarder for att genomfora visst
jarnvagsunderhall i egen regi. Rapporten kommer nu att analyseras.

Regeringen har systematiskt satsat pa underhall av saval jarnvagar som
vagar, bade i nu gallande infrastrukturplan, i infrastrukturpropositionen
som presenterades i april forra aret och i ett flertal budgetar. Jag kan kon-
statera att Trafikverket aldrig tidigare har haft si mycket pengar till under-
héll. Det skapar forutsattningar for att bland annat forbattra robustheten,
hoja standarden och forbattra tillgangligheten.

Anf. 23 JENS HOLM (V):

Herr alderspresident! Jag vill tacka infrastrukturministern for det korta
svaret pa min interpellation.

Svensk jarnvég befinner sig i ett akut l&ge. Alla som har varit ute och
rest nu under varen, sérskilt pd Vastra stambanan och Sédra stambanan,
har fatt leva med kraftiga tdgforseningar. Detta har varit resultatet av ett
antal akuta sparfel som uppstatt, i synnerhet sprickor i ralsen, och lett till
stora forseningar.

Tyvarr kommer vi att fa vanja oss vid manga fortsatta forseningar och
akututryckningar. Svensk jarnvig ar namligen valdigt illa underhéllen. De
pengar som Tomas Eneroth nu &r s stolt dver att regeringen har anslagit,
165 miljarder kronor fér den kommande planperioden pa tolv &r, ar helt
otillrackliga. De kommer bara att bygga pa underhallsskulden. Vi kommer
att lamna efter oss en sémre jarnvag an tidigare efter planperioden fram till
2033.

Det ar darfor vi i Vansterpartiet har anslagit ytterligare 60 miljarder
kronor till upprustning av jarnvagen. Varfor gor vi det? Jo, ytterst handlar



det om trafiksakerhet, om att tdgen ska kunna komma fram i tid och sjalv-
klart om att vi ska kunna flytta over fler transporter fran vag till jarnvag
och na vara klimatmal.

Fragan om jarnvagsunderhallet handlar dock inte bara om mer eller
mindre pengar utan ocksd om hur vi organiserar underhéllet.

Sedan borjan av 2000-talet 4r underhallet av svensk jarnvag helt och
héllet avreglerat och utlagt pa ett antal olika externa foretag. Trafikverket
utfor inget underhall i egen regi s som man gjorde tidigare med Banverket
Produktion, d& man hade det dvergripande ansvaret och gjorde underhallet
sjalv. P& den tiden hade Banverket ocksa vildigt god kontroll éver och
insikt i anlaggningen, alltsd statusen pa vara 14 000 kilometer réls, vara
11 000 sparvaxlar, vara 4 500 broar, vara tunnlar, vara it-system och allt
annat som ingar i den stora anlaggning som jarnvagen ar.

Vi i Vénsterpartiet har l&nge kritiserat den hér avregleringen och pri-
vatiseringen. Den har lett till ett uppsplittrat ansvar. Ingen har det gemen-
samma ansvaret och kollen pa anlaggningen nér detta ligger utlagt pa olika
utforare.

Det har har ocksé konstaterats i ett flertal utredningar. Jag tror att det
ocksa ar Tomas Eneroths partis, Socialdemokraternas, asikt att det har va-
rit daligt med avregleringen. Det var ju darfor, herr &lderspresident, som
Socialdemokraterna i valrorelsen 2014 gick till val pa att ”forstatliga” jérn-
vagsunderhallet, alltsa att vi skulle ta tillbaka det i egen regi. Sedan dess
har Socialdemokraterna tillsatt fem utredningar om jarnvagsunderhallet
men inte tagit ett enda steg framat for att vi ska ha mer jarnvagsunderhall
i egen regi.

Av den anledningen, herr alderspresident, skulle jag vilja friga Tomas
Eneroth: Anser Tomas Eneroth att dagens ordning, eller snarare dagens
oordning, pa jarnvagsunderhallet ar bra? Om inte, vilka andringar vill in-
frastrukturministern gora? Anser infrastrukturministern att Trafikverkets
korta rapport ar tillracklig? Om inte, vad vill han da géra?

Och vad hénde egentligen med Socialdemokraternas vallofte om att
forstatliga jarnvagsunderhallet? Inget steg i den riktningen har hittills ta-
gits.

Anf. 24 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Herr alderspresident! Tack, Jens Holm, for engagemanget! Jag upp-
skattar det. Jag tror att vi &r valdigt eniga om att det behdvs ordentliga
satsningar pa det svenska jarnvagssystemet. Det var ocksa bland det forsta
jag fick presentera som relativt ny minister redan i nationell plan 2018, déar
vi bkade satsningarna pa det svenska jarnvagsunderhallet med 47 procent
— en dramatisk 6kning.

I det forslag som ska komma i nationell plan och dér redan riksdagen
och darmed ocksa Jens Holm — i alla fall riksdagen — har stallt sig bakom
satsningarna p& vidmakthallande handlar det om de storsta satsningarna
nagonsin pa jarnvagsunderhall.

Jag tror dock att alla som foljt debatten kanner till att jag har varit kri-
tisk till hur kostnaderna samtidigt har 6kat ordentligt nar det galler genom-
forandet av jarnvagsunderhallet. Den rapport jag nu haller i min hand och
som handlar om &tgarder for visst jarnvagsunderhall i egen regi &r resulta-
tet av ett flerarigt utvecklings- och utredningsarbete som har tillkommit pa
mitt initiativ for att undersoka forutsattningarna, efter en langtgaende av-
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reglering dar Trafikverket avhénde sig alla mdjligheter att bedriva egen
underhallsverksamhet, att bedriva detta i egen regi.

Det ar i huvudsak statliga aktdrer som bedriver jarnvagsunderhall. Det
kanske inte ar svenska statens bolag — jo, Infranord — men det &r andra
staters bolag som agerar. Finns det ett varde i att staten sjalv och Trafik-
verket sjalv har egen kapacitet? Jag tror att det ar viktigt, bade for att hitta
benchmarking nar man upphandlar jarnvagsunderhallet och for att oka
kunskapen och kannedomen om jarnvégssystemets status. Det &r utgangs-
punkten for de uppdrag som vi gett, och det ar ocksa utgangspunkten for
den rapport som Trafikverket har lagt fram.

Det vi ska komma ihag, eftersom Jens Holm fragar om vad det &r som
har skett, ar att den senaste utredningen som lade sitt betdnkande ocksa
fick ganska omfattande synpunkter under remissopinionen. Aven om jag
ar dvertygad om att Jens Holm och jag sjélva kan ha en ungefar likartad
uppfattning i en del av de har fragorna hor det till regeringens ansvar att
lyssna in remissopinionen och de synpunkter som kommit fran ett flertal
aktorer nar det géller om det ar gorligt att ga enligt utredningens forslag.

Det var bakgrunden till att vi ocksa fick ge Trafikverket ett fordjupat
uppdrag. Nu kom den rapporten den 20 april. Trafikverket ser att det skulle
kunna vara mojligt att 1agga Over ett antal av kontrakten till att vara i Tra-
fikverkets egen regi. Jag ser det som ett viktigt steg pa vagen for att aterta
den demokratiska kontrollen och sékerstélla 6kad mdéjlighet att i egen regi
bedriva jarnvagsunderhall. Jag tror att det kan vara till nytta bade for Tra-
fikverket och for skattebetalarna.

Anf. 25 JENS HOLM (V):

Herr alderspresident! Jag skulle vilja borja med att fraga infrastruktur-
ministern om han anser att den ekonomiska ram pa 165 miljarder kronor
plus knappt 30 miljarder kronor i banavgifter ar tillracklig for att rusta upp
jarnvagen sa att den har en avsevart mycket battre standard efter upprust-
ningen. Jag anser inte det. 165 miljarder kronor &r langt ifrén tillrackligt,
och alla andra bedémare tycker samma sak. Man kan lasa i Trafikverkets
forslag till nationell infrastrukturplan att det &r manga jarnvagar som kom-
mer att forfalla och alltsa vara i ett samre skick efter planperioden 2033 &n
nu i borjan, 2022. Varfor? Jo, darfor att pengarna inte racker.

Pengarna ar alltsd en sak. Ar det tillrackligt med pengar eller inte? Vi
i Vansterpartiet ansag inte att det var tillrackligt, och darfor budgeterade
vi 60 miljarder extra.

Men organisationen for underhallet av anlaggningen ar minst lika vik-
tig. Det &r precis som ministern sdger att det hér inte bara handlar om att
Trafikverket i dag inte har koll pa sin egen anlaggning och inte kan agera
som den anlaggningségare och forvaltare som Trafikverket &r av jarnva-
gen, sparvaxlarna, it-system, broar, tunnlar och allt annat som hor dartill.
Det ar ocksa valdigt kostnadsdrivande att géra upphandlingar. Det kom-
mer fa anbud, och vissa anbud &r arligt talat rena skamten — det &r valdigt
laga bud, och till och med nollbud har forekommit. Det blir valdigt dyrt i
slutandan, for jamfort med anbudspriset 6kar priset pa arbetet med Gver
70 procent, som Riksrevisionen mycket riktigt har konstaterat.

Jag tycker att det ar bra att Tomas Eneroth verkar vara éverens med
mig — det sa han ju ocksa — om att vi behdver mer av jarnvagsunderhall i
egen regi. Men fragan &r: Blir det jarnvagsunderhall i egen regi? Sedan



2014, da Socialdemokraterna gick ut med valloftet att underhallet skulle
forstatligas och alltsa tas tillbaka till egen regi, har Socialdemokraterna
presenterat fem utredningar: tva SOU:er och tre utredningsuppdrag till
Trafikverket. Men vi har inte tagit ett enda steg ndrmare ett jarnvagsunder-
hall i egen regi.

Det utredningsuppdrag som kom senast, i forra veckan, fran Trafikver-
ket handlar om att Trafikverket ska fa det administrativa ansvaret for
3 baskontrakt av totalt 34 underhallskontrakt i Sverige. 3 av 34 — anser
Tomas Eneroth att det &r ett tillrackligt steg for att vi ska ha ett jarnvags-
underhall i egen regi? Inte ens i det har forslaget fran Trafikverket ar de
inne pa att de ska utfora underhallet i egen regi, utan man pratar om att
man ska ha det administrativa ansvaret och snarare ett kontrollansvar.

Vad handlar det har egentligen om, Tomas Eneroth? Ska vi fa ett jarn-
vagsunderhall i egen regi? Hur lange till tinker Tomas Eneroth och Soci-
aldemokraterna utreda i stéllet for att agera och ta kontrollen dver jarn-
vagsunderhallet?

Anf. 26 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Herr alderspresident! Att agera ar bland annat att utreda. Det &r s& man
forandrar forutsattningarna fran att ha haft en utveckling under lang tid
med alliansregeringen nar man helt och héllet avreglerade sa att all verk-
samhet skottes av andra bolag i ren upphandling till att nu pébdrja den
ganska langsamma process — jag kan forsta frustrationen hos Jens Holm —
som det innebér att skaffa underlag och utreda forutsattningarna for att
aterreglera. Det &r ju det som det handlar om: om Trafikverket i 6kad ut-
strackning ska ha verksamhet i egen regi.

Utredningarna visar — det ar en utredning med tillaggsdirektiv som lade
betankandet — att det var manga synpunkter under remissopinionen som
var kritiska och hade invandningar och en del som appléderade forslagen.
Jag tror att det ar viktigt att om sadant har ska goras ska det goras med en
bred acceptans. Jag tror ocksa att bade Jens Holm och andra som féljer
debatten &r val medvetna om att det i denna kammare inte i dagsléaget finns
en bred acceptans for att omedelbart forstatliga jarnvagsunderhéllet i Sve-
rige.

Jag tror att en viktig vag att ga ar att visa att det ar mojligt och att det
&r bra och innebdr en 6kad kunskap om jarnvagssystemet. Det innebér
ocksa att Trafikverket tillfors kunskap som &r helt nddvandig for att fa en
tillracklig kontroll Gver jarnvagens status. Den ram som finns r tillrécklig.
Det ar den storsta ramen nagonsin for jarnvagsunderhall. Det som &r be-
svdrande ar kostnadsutvecklingen. Sa pass mycket smaldnning ar jag att
jag ar valdigt angeldagen om att sétta stopp for en utveckling dér vi har en
70-procentig 6kning av kostnaderna for saval vag- som jarnvagsunderhall.
Det &r inte acceptabelt.

Det kan hanga samman med upphandlingar, med bristande konkurrens,
med bestallningstider, med ledtider eller materialfragor — 1at oss nu vinda
pa varenda sten for att sakerstalla att vi kan bryta den kostnadsutveckling
vi har sett just nar det galler jarnvags- och vagunderhall.

Det kan mycket vl vara sa att en slutsats ar att det annu béattre under-
stoder en utveckling déar Trafikverket skaffar &n mer verksamhet i egen
regi. Jag tycker att det &r bra att vi nu &ntligen har ett underlag. Det fanns
ingenting fore 2014, men nu finns det ett gediget utredningsmaterial och
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remissinstanser och beredningsunderlag som gor att en regering, inte minst
nu ndr vi har analyserat Trafikverkets egna forslag, har mojlighet att agera.

Sedan &r det naturligtvis sa — jag vill passa pa att sdga det till dem som
foljer debatten — att Vansterpartiet naturligtvis alltid kan l1agga 60 miljar-
der mer eller 200 miljarder mer eller hur manga miljarder mer som helst,
for Vansterpartiet kommer alltid att ha valdigt mycket mer pengar.

Vi viljer att lagga en budget dar vi tar ett samlat ansvar och gér de
prioriteringar som behovs till infrastruktur, till férsvaret, till polisen, till
sjukvarden, till pensionerna och till andra viktiga atgarder. Vi lagger totalt
narmare 900 miljarder kronor pé infrastruktur nu. Det har aldrig ndgonsin
i svensk historia vad jag vet, om vi inte gar tillbaka till Gripenstedts dagar,
lagts s& mycket pengar pa infrastruktur.

Lat oss ocksa se till att dessa resurser anvands sa effektivt som mojligt!
Med 165 miljarder for vidmakthallande till jarnvég ar jag dvertygad om
att vi kan fa valdigt mycket béttre insatser som innebér en statushdjning
av standarden pé svensk jarnvag. Det ar det som vi arbetar med fran rege-
ringens sida.

Anf. 27 JENS HOLM (V):

Herr &lderspresident! 165 miljarder kronor racker inte till jarnvagsun-
derhall till 2033, och det finns inte en infrastrukturminister som inte har
stoltserat och sagt: Det hér ar den storsta infrastrukturbudgeten nagonsin.
Varfor? Jo, darfor att ekonomin vaxer.

Vad det handlar om, Tomas Eneroth, &r att vi maste omprioritera. Man
skulle kunna infora en bankskatt. Man kan hoja skatter for hoginkomst-
tagare och stora foretag. D& far man in mer pengar som man kan investera
i hallbar infrastruktur. Det &r precis Vansterpartiets politik.

| dag, herr alderspresident, ar det Sverige som maler ut sig om man
tittar pa jarnvagsunderhallets organisering. Sverige har i dag Europas mest
avreglerade jarnvagsunderhall. Det finns inget land som har avreglerat sa
mycket att en myndighet inte gér nagot underhall alls sjélv. Trafikverket
drar inte i en enda mutter sjalv pa jarnvagen numera.

Nyligen var det val i Norge, och de fick en socialdemokratisk regering.
Dér har man stoppat upphandlingen av jarnvagsunderhallet. Man borjar
sakta aterta det till egen regi.

Storbritannien var det forsta europeiska landet som privatiserade jarn-
végen och dven jarnvagsunderhéllet. Det gick helt och héllet at skogen,
och nu har man tagit tillbaka jarnvagsunderhallet i egen regi och lagger ut
det som passar pa entreprenad, men den stérsta delen gér man i egen regi.

Tyskland, Schweiz och andra jamférbara lander har alltid haft jarn-
vagsunderhallet helt och hallet i egen regi. Varfor? Jo, darfor att det ar ett
valdigt komplicerat system. Nagon méaste ha det 6vergripande ansvaret,
och det far vara staten. Och dar staten inte har kompetens kan man som
sagt lagga ut det pa ndgon annan.

Tomas Eneroth! Ar det nu fardigutrett om jarnvagens underhall? Tan-
ker regeringen agera och ta steg mot ett jarnvagsunderhall som fungerar
béattre, som &r mer kostnadseffektivt och som &r i egen regi? Anser du att
Trafikverkets férslag om bara 3 av 34 baskontrakt i egen regi racker? Det
tycker inte jag.



Anf. 28 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Herr alderspresident! Jag tror att den argumentation som bade Jens
Holm och jag for kommer att visa sig vara ratt riktning, det vill sdga mot
ett 6kat statligt ansvarstagande. Det ska vara en 6kad demokratisk kontroll
av viktiga verksamheter.

Det vi har att gora &r att vanda utvecklingen fran att allt skulle avregle-
ras och privatiseras under 90-talet och 2000-talet till att inse att det finns
grundlaggande strukturer i samhallet som vi maste ta ett 6kat gemensamt
ansvar for. Om det &r ndgonting pandemin har lart oss ar det att det verk-
ligen finns ett behov av en starkare stat och ett starkare samhalle. Det vi-
sade sig nar tidigare regeringar hade avreglerat lakemedelsforsdrjning och
grundlaggande behov.

Nu 4r vi ocksd i en situation dar totalforsvaret behover tillforsakras mer
resurser. Vi behdver starka samhallet. Jag tror att alla inser att det inte var
klokt att en gang i tiden nedrusta eller till och med avskaffa den allménna
varnplikten. Ja, jag tror att det krévs en starkare stat och ett starkare sam-
hélle.

Det hér ar sakert inte den sista utredningen. Men vi kommer att agera
for att fa ett Okat statligt ansvarstagande for jarnvagsunderhallet. Trafik-
verket har i detta skede gett oss ett bra underlag som ger oss mojlighet att
ga vidare.

Jag hoppas och tror att vi framéver kommer att fa en an storre andel
som kanske kan bedrivas mer i samhéllets regi. Jag tror att det &r nodvén-
digt for att kunna uppratthalla god kunskap om jarnvagssystemets status
och samtidigt vara en padrivare nar det galler att halla en stram kostnads-
utveckling och sékerstélla att vi anvander de resurser som riksdagen har
beslutat om pa allra basta satt.

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.

§ 12 Svar pa interpellation 2021/22:448 om stopp i trafiken pa vik-
tiga Europavéagar

Anf. 29 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Herr alderspresident! Thomas Morell har fragat mig vilka atgarder jag
avser att vidta for att sakerstélla en battre vintervaghallning kommande
vintrar.

Det ar av stor betydelse att vintervaghallningen av vagarna héller en
hog kvalitet. Det har betydelse for saval framkomlighet som trafikséker-
het.

Trafikverket, som har regeringens uppdrag att ansvara for vintervag-
héllningen, har darfor framtagna krav for vad som ska galla for vintervag-
héllningen pa de statliga vagarna. Kraven ser olika ut beroende pa vagtyp
och trafikering. Kraven géller dock lika i alla delar av landet. Riksdagen
och regeringen har beslutat om ekonomiska ramar som sakerstaller att Tra-
fikverket kan genomféra uppdraget. Under 2022 har ndrmare 13 miljarder
kronor avsatts till drift och underhall av de statliga vagarna.

Trafikverket upphandlar genomférandet av vintervaghallningen och
har utvecklat nya, moderna metoder och arbetssatt for uppfoljning. Trafik-
verket anlitar &ven en tredje part som foljer entreprendrernas utférda arbete
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och kontrollerar att insatser bade startar och blir slutférda i ratt tid och med
ratt kvalitet. Det &r viktigt att sékerstélla att entreprenérerna uppfyller sina
ataganden.

Jag kan darmed konstatera att Trafikverket har de ekonomiska resurser
som kravs, framtagna krav for vintervaghallningens standard samt rutiner
och metoder for att félja upp entreprendrernas arbete.

Anf. 30 THOMAS MORELL (SD):

Herr alderspresident! Tack for svaret, statsradet!

Det &r inte forsta gangen, vare sig i ar eller forra aret, vi diskuterar
vintervaghéllningen. Det finns all anledning att diskutera den. For bara ett
par veckor sedan var det stopp igen, pa E4:an, E18, E20 och riksvég 50.
Dér stod bilar med gods ombord som inte kom fram till sina mottagare.
Det blir ocksa ett annat bekymmer; dven raddningstjansten far svart att ta
sig fram nar det ser ut pa det viset.

Man maste stélla sig fragan: Lever regeringen i en parallell verklighet?
Varfor har de sa svart att se hur det verkligen forhaller sig ute pa vagarna?
Jag far ofta rapporter fran akerier och chaufférer om hur det ser ut. Senast
fick jag en film pa riksvég 50 fran Dalaporten till Hallabacken. Jag rak-
nade inte hur manga lastbilar det var som stod dar, men det var atskilliga.
S4 ar det sa fort det kommer lite sno.

Jag vet att statsradet inte tycker om nér jag talar om att jag har 45 ars
erfarenhet av alla slags fordon pa vagarna. Men det har aldrig varit sa da-
ligt som det har varit de senaste aren. Minsta lilla sné som kommer leder
till att vagen blir glashal. Man lagger pa saltlaken som tinar upp vagbanan.
Sedan aterfryser det, och vagen blir halare an nagonsin.

Man litar ocksa blint pa de dar meteorologerna som star i diket — ka-
meran och den nedfrasta termometern. Och man aker inte ut férran den
meteorologen har vaknat till liv. D& har det varit halt i ett par timmar. Det
ar det som statsradet hanvisar till nir han sdger att man “har utvecklat nya,
moderna metoder”.

Det ar alldeles uppenbart att de nya, moderna metoderna inte fungerar.
Det behover finnas en gammal vagmastare som aker ut och inspekterar
vagarna for att se hur det ser ut och satter in atgarder dar det beh6vs. Man
behdver 6ka saltgivan. De som ligger och kor och gor underhallet pa vin-
tervagarna vet var det fryser pa och i vilken svacka det ar problem med
aterfrysning. Pa vissa partier, till exempel i kurvor, &r det mycket ldmskare
an pa andra partier pa vagen, eftersom man har de olika klimatzonerna i
landskapet.

Jag har en kompis som har jobbat med vintervagunderhall i over 30 ars
tid. Han slutar nu. Det gar inte. Han skams infér sina kollegor; alla vet ju
att det & Tomas som ska vara ute och underhalla viagen. Men han far inte
dka ut. Om han skulle &ka ut innan jourhavande behagar ringa blir det
namligen vite. Han vet om att det &r halkigt. Han vet om att det &r besvér-
ligt. Men han far inte aka ut, eftersom nagon stackare som sitter och tittar
pa en datorskarm inte har larmat om att det ar halkigt.

Man har tagit bort kunskapen hos de entreprendrer som utfor arbetet,
och litar blint pa de nya, moderna och effektiva metoderna och tar inte ens
vara pa den kunskap som har byggts upp under 30 &r av halkbekampande
pa vagarna. Vad blir resultatet? Det blir stopp. Det star still pa stora Euro-



pavégar. Trafiken kommer inte fram. Raddningstjdnsten kommer inte
fram.
Nu maste regeringen vakna till.

Anf. 31 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Herr alderspresident! For dem som foljer debatten vill jag till att borja
med séga att det inte finns nagra kostnadsrestriktioner nar det galler vin-
tervaghalining. Trafikverket far anvanda de resurser som kravs eftersom
det kan snda valdigt mycket en vinter och véldigt lite en annan. Anvand
resurserna! Forra éret var det som sagt narmare 13 miljarder kronor. Det
&r mycket resurser.

Trafikverket bedriver inte vintervaghallningen i egen regi, utan man
upphandlar den. Eftersom det &r viktigt att veta att skattebetalarnas pengar
anvands ratt har man ocksa forsett dem som har fatt uppdraget med en gps
sd att det gar att folja var och nér de kor.

Herr alderspresident! Det &r precis som Thomas Morell séger; det ar
inte langre bara en vagmastare som aker ut, dar man har mojlighet att aka
ut, och kanner lite hur véadret ar. Nu har vi sensorer och avlisare som pa
ett ordentligt satt kan sakerstélla att man far in rapportering om statusen
pa végbanan.

Thomas Morell ndmner den 8 april. Det ar klart att det blev bekymmer
i trafiken da. | Gastrikland foll det inom en kort period tre decimeter sno.
Det var stora mangder blét snd, och det var kraftig vind. Det foll trad dver
vagen. De flesta forstar att det uppstar problem nar det faller trad Gver
vagarna. Da duger det inte att ta fram en vagmastare, utan da maste andra
insatser goras for att sakerstalla en val fungerande vintervaghallning.

Oavsett om vi anvander manuell eller digital teknik kommer det &ven
framover tillfallen da vadret ar otroligt daligt. Jag &r glad over att vi har
akare som i det laget ar valdigt ména om sin personal och talar om for sina
leverantorer att det kommer att bli bekymmer och att det inte &r sékert att
man kommer fram i tid eller ens kommer fram alls for att problemen pé
végarna ar sé pass stora.

En sak vet jag dock. Enligt de rapporter som jag har fatt blev det i alla
fall inga personskador eller dodsfall i trafiken den 8 april. Pa den tiden da
det enbart fanns manuella matmetoder hade vi 1 300 ddda i trafiken. Nu-
mera ar det under 200. Det ar alltsa farre &n nagonsin som dodas eller ska-
das i trafiken. Vi har en sdkrare trafiksituation, bland annat tack vare att
bilarna men ocksa trafiken som sadan &r béttre tekniskt utrustade. Vi an-
vander ny teknik for att sakerstélla bade forarstodssystem och teknik som
talar om hurdan végstatusen ar. Det finns fordon som till och med kom-
municerar med varandra for att tala om att det langre fram kan vara halka.

Herr alderspresident! Detta har jag och Thomas Morell debatterat flera
ganger. Jag ar teknikoptimist. Jag tror att vi kommer att fa se en fortsatt
minskning av antalet skadade och doda i trafiken och att en viktig del i det
&r den tekniska utvecklingen dér fordon talar med varandra och dar forar-
stodssystem underlattar. Om det &r riktigt dalig véagstatus eller kraftig hal-
ka till foljd av svartis nagonstans kanske forarstodssystemet till och med
kan tala om att man bér ta en annan vag i stéllet. Jag tror att vi kommer att
se framsteg &ven fortsattningsvis.
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Man ska naturligtvis ocksa nyttja den erfarenhet som finns hos perso-
ner som har jobbat 30-40 ar inom svensk vaghallning. Man maste dra nytta
av den kunskapen och passa pa innan en del av dem pensioneras att se om
deras kunskap kan tas till vara och digitaliseras sa att den finns institution-
aliserad inte bara hos en person, som rakar bo pa ett visst stille dar man
bevakar en del av vagnatet, utan att kunskapen kan anvéndas i hela Sve-
rige. Jag tror att det har ar viktigt.

Vi befinner oss i en utveckling dar vi tidigare kan forutse och forutspa
daligt vader. Trafikverket, och kanske till och med fordonen, kan gé ut
med battre information och tala vilket slags vag man kommer att se. Vi har
ocksa battre mojligheter att snabbt ga ut med ratt insatser dar de behovs
for att sakerstalla en bra trafiksékerhet.

Anf. 32 THOMAS MORELL (SD):

Herr alderspresident! Tack for svaret, statsradet! Jag ar inte fientlig till
ny teknik. Jag ar inne pa min andra bil som kommunicerar med andra bilar.
Den ligger hela tiden ett steg efter mig som férare. Innan bilen talar om for
mig hur vaglaget ar har jag noterat hur det verkligen forhaller sig. Forar-
stodssystem ar jattebra, men de &r lite sena. De &r precis som de elektro-
niska meteorologer som star i diket. De vaknar ju inte forran de har fatt
dricka frukostkaffe. Det tar alltsa for lang tid.

De killar och tjejer som kor vagunderhall har en erfarenhet pa 20, 30
eller 40 ar. P4 morgonen nar de vaknar vet de precis vad de skulle behgva
gora, men de far sitta hemma och vanta for att jourhavande inte har slappt
ut dem. Om de éker ut tidigare far de ett vite. Under tiden kor bilar av
vagen pa grund av halkan eller sa blir det stopp.

Det som hande vid Dalaporten den 8 april finns dokumenterat pa film.
Jag har den filmen och delger géarna statsradet den. Vi kan titta hur det
verkligen sdg ut och hur bedrévligt det var.

Min kompis skrev en liten dokumentation av detta. Det ar lite komiskt.
Han &r bérgare och hade ringt till Trafikverket och forklarat laget. Han
skrev sé har: Det hande ingenting nar jag ringde och bad om hjalp. Ungefar
sex samtal senare var klockan tio pa formiddagen, och da blev jag avfardad
som ett uppviglande troll som bara ringer och stér dem. De hade inga rap-
porter om att det var problem pa riksvag 50 Silverhojden. Trafiken flyter,
sa de.

Videofilmen visar precis motsatt forhallande. Har skiljer sig Trafikver-
kets verklighetsuppfattning fran det som sker pa végen. Ar det sddan in-
formation som statsradet far fran Trafikverket blir jag inte forvanad cver
det svar jag far i debatten. Det &r alldeles uppenbart att det handlar om tva
skilda vérldar: en for den som sitter och tittar pa en dataskarm och en for
dem som har att nyttja var infrastruktur.

Transporterna ar livsviktiga for mat, klader, sjukvard och den industri-
ella produktionen. Inte minst maste raddningstjanst och ambulans kunna
ta sig fram. Det gar inte nar det &r stopp och blockerat pé végen. Da finns
det egentligen bara ett satt for raddningstjanst och ambulans att ta sig fram,
och det ar med helikopter. Och sddana har vi inte sd rasande manga av i
det hér landet.

Lat oss titta pa de felrapporter som kommit in till trafikredaktionen.
Det handlade om E20 och backen utanfor Finnerddja, ett klassiskt stalle.
Man akte inte ut och gjorde forberedande insatser. Det var stopp pd E18



vid Immetorp, i backen mot Orebro. Det var dven stopp pd E18 mellan
Kristinehamn och Karlskoga, i riktning mot Karlskoga. Vidare var det
stopp pa riksvag 50 utanfor Lindesberg, i Hallabacken i Stora, liksom riks-
vdag 50 vid Silverhojden.

Detta ar bara nagra exempel pa vad som hande den dar dagen. Att det
skulle komma snd var ingen 6verraskning. Det hade man beréattat pé tv tva
dagar innan. Man borde darfér ha kunnat forbereda sig for att vidta atgar-
der innan det blev stopp i trafiken med tanke pa de samhallskostnader som
uppstar i samband med sédana stopp.

Anf. 33 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Herr alderspresident! Jag uppskattar Thomas Morell engagemang. Jag
hoppas att han med sin erfarenhet staller sig till Trafikverkets forfogande
for att delge sin kunskap om hur man kan goéra halkbek&mpningen &nnu
béttre.

Det finns tydliga kriterier for ndr man ska satta igang med vintervag-
bekdmpning. Man har delat in det i standardklasser. Fér den som &r nyfi-
ken och foljer debatten kan jag berétta hur det ser ut.

o Standardklass 1: 2 200 kilometer, ungefar 14 procent av trafiken. Nar
det fallit en centimeter snd har plogbilen tva timmar pa sig att ploga
strackan. Efter att det har slutat snda ska vagen vara sno- och isfri inom
tva timmar. Halkbekampningen sker normalt med salt.

o Standardklass 2: 6 500 kilometer, ungefar 27 procent av trafiken. Nér
det har kommit en centimeter sno har plogbilen normalt tre timmar pa
sig att ploga stréckan. Efter att det har slutat snda ska vagen vara
snd- och isfri inom tre timmar. Halkbekdmpningen sker normalt med
salt.

S& har ser systemet ut. Det ar strukturerat, och numera finns dessutom mat-
punkter for att man ska veta statusen pa vdgarna. Detta kan alltid komplet-
teras — och ska ibland séikert ocksé kompletteras — med personlig erfaren-
het och kunskap och med ett samarbete mellan Trafikverket och de olika
akarna. Jag tror att det 4r sa det behover fungera.

Jag tror att det ar farligt att sa tydligt fransaga sig anvandandet av ny
teknik. Vi vet ju att vi med ny teknik nu har en vésentligt battre och mer
trafikséker situation &n vad vi nagonsin haft. Det ar farre doda och skadade
i trafiken.

| den situation som vi nu talar om med tre decimeter blot sn6 och hard
vind foll trad dver vagen. Man stingde skolor. De flesta inser nog att det
var en extraordinar situation. Trots det klarade vi i Sverige oss fran person-
skador, som jag forstér det av rapporterna. Det &r en positiv utveckling att
Sverige 4nda klarar detta.

Vi ser ofta pa tv om stora trafikolyckor eller ovader som drar forbi ute
i varlden. Vi ser vilket kaos det skapar. | Sverige har vi byggt en infra-
struktur som i storre utstrackning klarar av detta och ser till att allt farre
skadas och dor i trafiken, och det maste vara det viktigaste.

Oavsett om det galler nér vi som privatpersoner ska ut och kéra eller
en akare som ska skicka ut ett antal personer som i sitt jobb har att halla
Sverige rullande maste man alltid behalla omdémet och ansvaret att kunna
séga att man i ett visst lage inte ska kora.
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Jag ar naturligtvis oroad for allt tuffare villkor for dem som kér inom
yrkestrafiken, vilket r en diskussion som vi har haft tidigare har i kam-
maren. Man stressas att komma fram med godset sa snabbt som mojligt pa
grund av just-in-time. Det gor att manga yrkeschaufforer far en allt tuffare
vardag. Det &r skalet till att vi nu i manga ar har jobbat for att starka yrkes-
trafiken genom att fa ett mobilitetspaket pa plats med tuffare regler och
sanktionsavgifter for dem som bryter mot kor- och vilotidsregler. Reger-
ingen har infort krav pa vinterdack aven for alla utlandska lastbilar som
finns i Sverige. Vi har extragranskat EU-trailrarna dar det finns en fall-
knivseffekt och risk for allvarliga olyckor.

Det ar pa detta satt vi systematiskt jobbar med att 6ka trafiksékerheten.
Da racker inte anekdotisk bevisforing med egen erfarenhet fran ett eller
annat tillfalle, nu eller forr. Detta maste kombineras med den samlade er-
farenheten. Lat oss hitta en vag dar man bade kan anvanda erfarenheten
fran alla dem som arbetar med véagstandarden och se till att man med ny
teknik inférlivar den kunskapen. Jag hoppas att Thomas Morell stéller sina
kunskaper till forfogande for Trafikverket och pratar med dem om hur man
kan gora vaghallningen annu battre.

Anf. 34 THOMAS MORELL (SD):

Herr alderspresident! Tack for svaret, statsradet! Jag staller mig till for-
fogande vilken dag som helst, inga bekymmer. Och jag kan ta med mig
statsradet, sa kan vi fora en riktig diskussion kring detta.

Det ena utesluter inte det andra. Man kan visst nyttja ny teknik. Men
den erfarenhet som en erfaren vaghallare har samlat pa sig under manga ar
ar svar att sla. Man vet vad som kommer att ske pa vagbanan under vissa
vaderforhallanden, och det kan tekniken inte forutse. Detta ar skillnaden
mellan teknik och erfarenhet som man samlar pa sig under ett yrkesliv.

Jag hade i gar besok av en akeriagare. Han redovisade vad som hande
mellan Sundsvall och Luled under just denna period, den 7—8 april. De
hade da extrakostnader for bargning pa 12 357 kronor, for extratid for per-
sonal pa 14 000 och for bransle pa 6 000 kronor, pa grund av vighalining
som var under all kritik. Det blev alltsa totalt 32 357 kronor totalt for bi-
larna den dagen. Det tar en vecka for akeriet att kora in de pengarna igen.
Detta &r en seri6s akare som tar sdkerhet pa fullaste allvar. Men nar gre-
jerna blir stdende langs vagen ar man ju chanslos.

Denna akeriagare kor dessutom mat. En forutsattning for att de allra
flesta medborgare ska klara sin dag ar att det finns mat i butikerna.

Detta &r bara ett exempel. Jag kan ta atskilliga fler, dar man har raknat
ut vad det kostar nar vighallningen inte fungerar.

Det & manga som tittar pa denna debatt, som vet hur forhallandena ar
ute pa vagen. Nu maste regeringen ta tag i detta, for det har duger inte.

Anf. 35 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Herr alderspresident! Tack, Thomas Morell, fér en bra diskussion! Det
ar sant att det kanske &r manga som tittar pa denna debatt. Lat mig vara
tydlig med en sak: Ska vi fa ordning och reda i yrkestrafiken maste vi pre-
miera seridsa akerier och god arbetsmiljo for yrkeschaufforerna och siker-
stélla att det ar utvilade och valutbildade chaufférer som kor vart gods eller
vara livsmedel langs véra vagar.



Detta ar skalet till att vi, fran att ha haft en fullstandigt avreglerad trans-
portmarknad fore 2014, har infort klampning, sanktionsavgifter, bestallar-
ansvar och vinterdackskrav och sékerstallt att det skett en 6kning med
470 procent av kontrollerna fran polisens sida nar det galler fordon som
bryter mot cabotageregler och kor- och vilotidsregler.

Vi har jobbat internationellt for ett mobilitetspaket som nu trader i kraft
och som innebar att man har ratt att fran dag ett kriava utstationeringsde-
klaration av utlandska chauffdrer; annars stoppas fordonet. Detta innebar
att man kan krdva svenska avtal och villkor. Vi har tillsammans med
svensk akerinaring, Transportarbetarforbundet och andra systematiskt job-
bat med detta, och nu &r vi dér, ndr mobilitetspaketet trader i kraft. Det &r
en seger.

Thomas Morell arbetar for att UIf Kristersson ska bli statsminister i
Sverige. UIf Kristersson foretrdder Moderata samlingspartiet, som kallade
denna typ av insatser protektionism ndr man satt i regeringsstallning. Man
lyfte inte ett finger for att vi skulle f& ordning och reda i det svenska trans-
portsystemet. | EU har man, tillsammans med Sverigedemokraternas parti-
vanner i Lag och réattvisa, motarbetat denna typ av insatser.

S4, allvarligt talat — vill man ha ordning och reda och se till att yrkes-
chaufforer har bra villkor och att vi har goda méjligheter att ha sakra trans-
porter pa vara vagar ska man anvénda sig av Fair Transport, och man ska
fortsatt jobba for en socialdemokratisk regering.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

8 13 Bordl&ggning

Féljande dokument anmaldes och bordlades:
Propositioner
2021/22:234 Fordon ska kunna klampas i fler fall
2021/22:239 Ytterligare &tgarder mot fordonsmalvakter

Skrivelse
2021/22:104 Utvardering av statens upplaning och skuldférvaltning
2017-2021

Motioner

med anledning av prop. 2021/22:162 Elevhalsa och stéarkt utbildning for
elever med intellektuell funktionsnedséttning

2021/22:4479 av Fredrik Malm m.fl. (L)

2021/22:4513 av Daniel Riazat m.fl. (V)

2021/22:4559 av Christian Carlsson m.fl. (KD)

2021/22:4586 av Patrick Reslow m.fl. (SD)

2021/22:4593 av Fredrik Christensson och Niels Paarup-Petersen (bada C)

2021/22:4617 av Lars Hjalmered m.fl. (M)

med anledning av prop. 2021/22:225 Den offentliga sektorns tillgénglig-
gbrande av data
2021/22:4682 av Elisabeth Svantesson m.fl. (M)
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med anledning av skr. 2021/22:205 Riksrevisionens rapport om Ekobrotts-
myndighetens arbete mot den organiserade ekonomiska brottsligheten

2021/22:4654 av Malin Bjork m.fl. (C)

2021/22:4658 av Tobias Andersson m.fl. (SD)

2021/22:4660 av Johan Forssell m.fl. (M)

2021/22:4666 av Andreas Carlson m.fl. (KD)

§ 14 Anmélan om interpellationer
Féljande interpellationer hade framstéllts:
den 22 april

2021/22:458 Barns situation i 6verskuldsatta hushall
av Angelica Lundberg (SD)

till statsradet Max Elger (S)

2021/22:459 Utlandskt agande av viktig infrastruktur
av Alexandra Anstrell (M)

till utrikesminister Ann Linde (S)

2021/22:460 Atervinning av kompositmaterial

av Alexandra Anstrell (M)

till klimat- och miljominister Annika Strandhéll (S)
2021/22:461 Okningen av antalet vargar

av Marléne Lund Kopparklint (M)

till klimat- och miljominister Annika Strandhall (S)
2021/22:462 Forbud mot synliga religiésa symboler
av Amineh Kakabaveh (-)

till statsradet Lina Axelsson Kihlblom (S)

2021/22:463 Postnords efterlevnad av gallande lagstiftning
av Thomas Morell (SD)

till néringsminister Karl-Petter Thorwaldsson (S)

den 25 april
2021/22:464 EU-kommissionens Kkritik mot Sveriges jordbrukspolitik
av Maria Gardfjell (MP)
till statsradet Anna-Caren Satherberg (S)
§ 15 Anmalan om fragor for skriftliga svar
Féljande fragor for skriftliga svar hade framstallts:
den 22 april
2021/22:1485 Speciallarartjanster i skolan

av Jorgen Grubb (SD)
till statsradet Lina Axelsson Kihlblom (S)



2021/22:1486 Dodsskjutningarna i Sverige Prot. 2021/22:102
av Katarina Brannstrém (M) 26 april

till justitie- och inrikesminister Morgan Johansson (S)
2021/22:1487 Brister i kontrollarbetet for Arbetsférmedlingen
av Magnus Persson (SD)

till arbetsmarknads- och jamstalldhetsminister Eva Nordmark (S)
2021/22:1488 Resultatet av arbetsmarknadsatgarder

av Magnus Persson (SD)

till arbetsmarknads- och jamstalldhetsminister Eva Nordmark (S)
2021/22:1489 Intensivar

av Lars Beckman (M)

till arbetsmarknads- och jamstélldhetsminister Eva Nordmark (S)
2021/22:1490 Ansvaret for kommunal tillsyn

av Jorgen Berglund (M)

till statsradet Ida Karkiainen (S)

2021/22:1491 Specifikation av tillsynsavgifter

av Jérgen Berglund (M)

till naringsminister Karl-Petter Thorwaldsson (S)

2021/22:1492 Estland

av Lars Beckman (M)

till utrikesminister Ann Linde (S)

2021/22:1493 Direktflyg mellan Sverige och Taiwan

av Markus Wiechel (SD)

till utrikesminister Ann Linde (S)

2021/22:1494 Gammelsvenskby i Ukraina

av Markus Wiechel (SD)

till kulturminister Jeanette Gustafsdotter (S)

2021/22:1495 Overklaganden och aterforing av mandat

av Mattias Backstrom Johansson (SD)

till justitie- och inrikesminister Morgan Johansson (S)

den 25 april

2021/22:1496 Upphandling av Rakel Generation 2

av Mikael Oscarsson (KD)

till justitie- och inrikesminister Morgan Johansson (S)

§ 16 Anmalan om skriftligt svar pa fraga
Skriftligt svar pé foljande fraga hade kommit in:

den 22 april

2021/22:1421 Stod till Ukrainas jarnvagsbolag

av Jens Holm (V)
till infrastrukturminister Tomas Eneroth (S)
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Sammantradet leddes

av andre vice talmannen frén dess borjan till och med § 10 anf. 19 (delvis)
och

av alderspresidenten darefter till dess slut.

Vid protokollet

LENA LINDBACK

/Olof Pilo
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Innehallsforteckning

81
§2
83
§4
85
86
87
88

89

Justering av protokoll............ccooiiiiii
Meddelande om fragestund...........cccccovvieeennennnseeesen,
Anmélan om subsidiaritetsprovningar ...........c.ccocceveivinennnn,
Anmalan om fordrojt svar pa interpellation .........c.c.c.cooooeveee..
Anmélan om faktapromemoria ..........ccccoveriineicinencnens
Arenden for hanvisning till UtSKOtt ...........ccccevevivererrivenennene,
Arenden for bordlaggning..........ccccevevevreerieveieseeeeeeseen,

Svar pa interpellation 2021/22:418 om socialtjanstens
kompetens och kunskaper om hedersfoértryck och

hedersutSatthet ...
Anf. 1 Socialminister LENA HALLENGREN (S).....c..c.c......
Anf. 2 AMINEH KAKABAVEH (=) ..o
Anf. 3 Socialminister LENA HALLENGREN (S)........c......
Anf. 4 AMINEH KAKABAVEH (=) ..o
Anf. 5 Socialminister LENA HALLENGREN (S)........cc......
Anf. 6 AMINEH KAKABAVEH () ..o
Anf. 7 Socialminister LENA HALLENGREN (S)........cc......

Svar pa interpellation 2021/22:454 om starkt ratt till

ASSISTANS. ...ttt et es
Anf. 8 Socialminister LENA HALLENGREN (S).......c.c......
Anf. 9 PIA STEENSLAND (KD) ...coocovviiiiiiicineecsieeens
Anf. 10 Socialminister LENA HALLENGREN (S)...............
Anf. 11 PIA STEENSLAND (KD) ....ccocvriiiriiiiinieisisieinns
Anf. 12 Socialminister LENA HALLENGREN (S)...............
Anf. 13 PIA STEENSLAND (KD) ....ccoovriviriiiiinieieenienienns
Anf. 14 Socialminister LENA HALLENGREN (S)...............

§ 10 Svar pa interpellation 2021/22:428 om ministerrad for

INFrASTrUKEUN ...
Anf. 15 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) .........
Anf. 16 KJELL-ARNE OTTOSSON (KD)......cccocvervririenne
Anf. 17 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) .........
Anf. 18 KJELL-ARNE OTTOSSON (KD).....ccccccvvrviirienne
Anf. 19 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) .........
Anf. 20 KJELL-ARNE OTTOSSON (KD).....cccccvvermiiriennnes
Anf. 21 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) .........

§ 11 Svar pa interpellation 2021/22:440 om battre

JArNVAGSUNAErNAll..........c.coovoveveeeeeceee s
Anf. 22 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) .........
Anf. 23 JENS HOLM (V) wooiiiiiiiiisicsceeese s
Anf. 24 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) .........
ANf. 25 JENS HOLM (V) wooiiiiiiiiiisesc s
Anf. 26 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) .........
ANf. 27 JENS HOLM (V) ooiiiiiiiiisiesc s
Anf. 28 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S) .........

§ 12 Svar pa interpellation 2021/22:448 om stopp i trafiken pa

ViKtiga EUFOPAVAGAr ........ccoiviieiieeese e

Prot. 2021/22:102

26 april

33



Prot. 2021/22:102
26 april

34

Anf. 29 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S)............ 23
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