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Tonnageskatt

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att infora en skatteberdkning for sjofarten baserad pé tonnage
fran den 1 januari 2005.

Motivering

Sverige ar det enda sjofartsland inom tidigare EU 15 som inte infort tonna-
geskatt. En utredning pégér dock for ndrvarande. Den skall vara klar fore
november 2005. Svenska rederier har idag ett 60-tal fartyg i bestdllning till ett
kontraktsvirde av knappt 19 miljarder kronor. For att dessa fartyg skall
komma in i den svenska handelsflottan krivs att Sverige infor en tonnageskatt
snarast. Senast vid inkomstdeklarationen i maj 2006 bor man kunna begéra att
f4 omfattas av tonnageskatt fran 1 januari 2005.

Skilen varfor tonnageskatten maste inforas fran den 1 januari 2005 &r f6l-
jande:

o Arbetstillfallen: Sjofartsnéringen gér bra nu. En forsvagad konkurrenssitu-
ation riskerar verksamhetsflytt fran Sverige dérfor att alla konkurrenter re-
dan har tonnageskatt eller motsvarande. Vi fér inte tappa tempo och riskera
arbetstillfillen. Speciellt inte med den hoga arbetsloshet som vi har redan
idag i Sverige. Ménga forséljningar av dldre tonnage har gjorts under 2005
for att bereda plats for nytt tonnage. En omfattande foryngring av handels-
flottan sker for ndrvarande. Ett senarelagt tonnageskattesystem innebér risk
for personalavvecklingar. Ju snabbare nya arbetstillfdllen inom sjofarten
och dess kluster som omfattar ca 200 000 personer kan skapas, desto
bittre. Inforandet av tonnageskatten sa fort som mojligt underlittar detta.
De stora investeringar som redan gjorts i nya fartyg gor att spelreglerna
bor vara klara i god tid (2005) for att planera/rdkna pé svensk flagg pa far-
tyg som levereras. Detta har stor betydelse, sérskilt betrdffande antalet ar-
betstillfallen.



Fel! Okint namn pa

o Konkurrensneutralitet: Foljt av flera decennier med délig 16nsamhet for
branschen har de senaste tva dren varit generellt sett mycket lyckosamma
for de flesta rederier. Detta har anvénts till att dels bygga upp kapitalet dels
till utforséljning av éldre tonnage och betydande investeringar i nytt ton-
nage. Effekten har blivit en betydande men tillféllig skatteexponering for
ett flertal svenska rederier redan 2005. Ett fordrdjt inférande av ton-
nageskatten riskerar déarfor bli lite av ett tomt slag i luften eftersom ut-
gangspunkten dr att internationellt verkande rederier bara kan drivas med
konkurrensneutrala skattevillkor. Ur konkurrenshinseende ar det for
svenska rederier viktigt komma in i tonnageskattesystemet fr.o.m. 2005 ef-
tersom de utlindska konkurrenterna sedan ldnge har en annan skatte-
situation. Rederibranschen om ndgon agerar pa en internationell marknad
och darfor méste villkoren vara lika internationellt. Konkurrenssituationen
ar redan negativt forskjuten. Forspranget tar lang tid hdmta in.

e Forsdljningar & suboptimala investeringar: En bra marknad rader for att
avyttra dldre tonnage. Nér siddant dldre tonnage siljs 16ses Gveravskriv-
ningarna upp och utsétts for beskattning om de inte behdvs for forlusttack-
ning och om nyanskaffat tonnage inte kan tas in i bockerna under samma
rikenskapsar. Arsskiftesproblematiken gor att om man t.ex. har riken-
skapsér ekvivalent med kalenderdr uppstar foljande problem: En forsélj-
ning den 31 december gor det for sent att investera dagen efter, d.v.s. 1 ja-
nuari. Det blir reavinstskatt om inte investeringen gors samma rékenskaps-
ar. Av marknadsskél ar tidsramen for avyttring av enkelskrovigt tankton-
nage p.g.a. dubbelskrovsforordningen som foljer av IMO:s utfas-
ningsregler begridnsad. Senare inférande av tonnageskatt dn fran 2005
medfor risk for senarelagda forséljningar for att slippa 16sa upp Overav-
skrivningar, med sdmre priser som foljd. Senarelagd tonnageskatt medfor
risk for skattedrivna och kommersiellt suboptimala investeringar beroende
pé att det svenska dveravskrivningssystemet kan fa sddana effekter i kapi-
talintensiva branscher.

e Bittre forutsittningar for kapitalanskaffning: Kontraktsvardet for svenska
rederiers bestdllningar dr 18,6 miljarder kronor 2005. Tonnageskatt fran
2005 ger bittre forutséttningar for kapitalanskaffning eftersom soliditeten
okar.

Fragan bradskar. Den svenska sjofarten konkurrerar inte pa lika villkor, vilket
kan fa till foljd att nyinvesteringar i den svenska batflottan inte kommer att
sattas under svenskt flagg. Det dr dérfor av stor vikt att regeringen skyndsamt
infor en skatteberdkning baserad pé tonnage.

Stockholm den 29 september 2005
Annelie Enochson (kd)
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