2005/06 mnr: T458
pnr: kd852

Motion till riksdagen
2005/06:T458

av Kenneth Lantz (kd)

Oresunds sikerhet

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om fortsatt miljo- och sikerhetsarbete i och runt Oresund.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av att samordna befintliga resurser for ett sdkrare
Oresund.

Bakgrund

Oresunds stindigt vixande fartygstrafik r oroande, inte minst av miljoskal.
Ar 1990 beriknades trafiken till ca 21 000 passager. I dag har antalet nirmast
fordubblats. En ytterligare fordubbling véntas inom de ndrmaste decennierna,
framforallt genom Okningen av fartyg fran ryska oljehamnar som 4r under
kraftig utbyggnad. Hartill kommer den tita férjetrafiken mellan Helsingborg
och Helsingdr, vilket sammantaget gor Oresund till ett av virldens mest trafi-
kerade sund.

Trots allt arbete med upplysning och forbattringar av farlederna sker arlig-
en grundstdtningar i sundet dir det oftast bara finns vanliga prickar. Vid stark
vind och strom kommer dessa i horisontalt lige och syns inte ovan vattenytan.
Ett antal fartygskollisioner har, i viss man beroende pa detta, forekommit i
Oresund under de senaste aren. Sérskilt utanfor Képenhamn intréffar méanga
incidenter mellan fartyg som angor eller ldmnar hamnama och nord-
sydgédende trafik.

Miljoaspekter

Oresund #r kiint for och rikt pa ett koncentrat av den marina viixt- och djur-
virld som finns i skandinaviska vatten. Oresund ir dessutom det enda kust-
vatten dér tralfiske varit forbjudet sedan lang tid tillbaka. Detta bevisar att
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vattnet dr vért att skydda eftersom det &r ett mycket vardefullt referensomréade
i miljodvervakningssammanhang. I de kustnidra omradena Gvervintrar stora
populationer av sjofiglar. Inte bara djurriket nyttjar Oresund. Ménga turister
fran regionen och &vriga omraden i norra Europa har upptickt Oresundsreg-
ionens hoga rekreationsvirde.

Med tanke pé sdkerheten och miljon bor regeringen fa till uppgift att nog-
grant bevaka och skydda vattenmiljén och strandomrédena i Oresundsregion-
en.

VTS-center

Den nuvarande situationen kréver att sikerheten rérande fartygstrafiken starkt
forbéttras. Detta skulle kunna ske genom inréttande av ett dygnetruntbeman-
nat VTS-center (Vessel Traffic System) av hog standard. Med tanke pa alla
transporter av farligt gods genom och 6ver/under Oresund borde man Sver-
viaga krav péd lotsplikt eller andra éatgdrder som sdkerhet for att minska
olyckriskerna.

Samordning

Marinens sjoinformationscentral i Malmé har idag en god organisation som
emellertid kan nyttjas till &nnu fler uppgifter.

Sedan 2002 har man tva huvuduppgifter; 6vervakning av frimmande stats-
och orlogsfartyg for operativa insatsledningen och delgivning av ett samlat
sjolage till Kustbevakningen. P& begiran samverkar man dven med polis och
tull vid padrag till sjoss.

Den 6verkapacitet som finns skulle kunna anvéndas till att dvervaka fartyg
med risklaster som passerar omradet. En sddan ambitionshdjning skulle inte
medfora nagra extra kostnader utdver dagens, ddremot ett bittre utnyttjande
av tilldelade medel.

I Sverige dr det vanligt att flera myndigheter har nérliggande uppgifter,
t.ex. Sjofartsverket, Kustbevakningen och Marinen. Marinen &r dock den
enda myndigheten som har ett heltickande radarsystem med vil utbyggt radi-
osamband. En sédan overvakningsuppgift borde, dven om annan myndighet
ar ansvarig, kunna delegeras till sjocentralen. Detta skulle vara till nytta dven
med tanke pa transporter av olika slag med farligt gods. Det &r inte effektivt
med nuvarande lagstiftning dir ansvaret ligger pa olika departement. En sam-
ordning och dirmed bittre effektivitet borde vara mojligt.

Flyg gar att styra med dvervakning. Pa motsvarande sétt borde fartyg vara
mojliga att styra och ldgesidentifiera med den teknik som redan finns ut-
byggd. Sverige borde vara det land runt Ostersjén som tar initiativ till en
dverenskommelse om sikrare fartygstrafik i Ostersjon och speciellt i
Oresund.
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Stockholm den 3 oktober 2005

Kenneth Lantz (kd)
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