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Jamtlands lanstransportplan

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen
studera forutséttningarna for en 6versyn av fordelningsmodellen mellan

lanstransportplanerna och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering
Det statliga vignatet i Jimtlands 14n 4r mycket omfattande; de drygt 600 milen statlig
vig kan delas in i tvd grupper, de nationella vdgarna och de Ovriga statliga vigarna.
Sarskilt viktiga strak for ldnet dr E14 som, i likhet med E45, dr en nationell stamvig
finansierad via nationell plan och en viktig forbindelse Sundsvall-Ostersund—
Trondheim. E14 &r en del av Mittnordenstraket som darutdver innefattar Mittbanan och
dess forlangning i Norge, Merdakerbanan. Den pagdende elektrifieringen av
Merakerbanan véntas ytterligare 6ka Mittbanans betydelse, avseende bade gods- och
persontrafik. Inlandsbanan dr en annan viktig pulsader med stor potential, inte minst nar
det géller att fora dver gods fran vig till jarnvig.

Trafikforetagens senaste rapport visar att andelen statliga vigar i mycket déligt skick
1 Jdmtlands lén har 6kat fran 20,1 procent till 20,5 procent pé bara ett ar. Detta sker
samtidigt som andelen minskar i manga andra ldn. Regeringen har avsatt 354 miljarder
kronor till vigunderhall fram till & 2037, men Jimtlands del av satsningen ar

begrdnsad. Den hojning som aviserats for 1inet motsvarar 20 procent mer i anslag,



vilket i praktiken innebér cirka 120 miljoner kronor. Det racker knappt for att ticka
indexuppréakningar och &r langt ifran tillriackligt for att mota det stora underhallsbehov
som finns.

Jamtland ar det l&n som har storst andel av befolkningen boende i glesbygdsomréaden.
Omkring en tredjedel av befolkningen bor i glesbygdsomriden. Befolkningsstrukturen
stiller sdledes krav pa ett vitt forgrenat och fungerande végnit i lanets alla delar. Med
nuvarande anslagsnivaer finns en uppenbar risk att nuvarande standard pé det
finmaskiga vignitet pa sikt kommer att férsdmras och att hastigheterna sanks ldngs de
storre vigstraken.

Forutom ett omfattande och finmaskigt vignit och en befolkning utspridd dver ett
stort omrade, tolv procent av landets yta, bidrar turism och tunga transporter fran
skogsniringen till stora underhallsbehov for viignitet. Arligen avverkas cirka 8 miljoner
kubikmeter timmer i Jimtlands 1dn, motsvarande ungefar 7 miljoner ton, varav cirka 75
procent vidareforddlas utanfor ldnet. Skogsnéringen ar séledes helt beroende av
barkraftiga vigar for att mojliggora effektiva transporter till och fran skogsindustrierna
bade inom och utanfor ldnet. Bdde det allminna och det enskilda vagnétet maste darfor
ha full bérighet under hela aret.

Besoksnidringen i Jamtlands ldn star for en betydande andel av néringens totala
omsittning 1 Sverige. Omséttningen 1 ldnet uppgick 2022 till 6,57 miljarder kronor. I
lanet finns ett tjugotal storre eller mindre destinationer, varav merparten ar helt
beroende av vél fungerande vigtransporter. Exempelvis reser 6ver 90 procent av
besokarna till vistra Hirjedalen med bil. I Are samhille med cirka 3 000 folkbokférda
invanare bor det under hdgsdsong cirka 30 000 personer, som dessutom byts ut varje
vecka.

Vikten av att upprétthdlla vigkvaliteten 1 Jimtlands 14n har blivit &nnu mer pataglig
sedan Sverige gick med i Nato. Jimtland har en strategisk roll som ett transitomrade for
militdra transporter, och vigarna i ldnet dr avgorande for att sékerstilla rorlighet och
logistik. Om végkvaliteten inte uppratthalls riskeras inte bara civil trafik och regional
utveckling, utan ocksé Sveriges forméga att leva upp till sina dtaganden inom Nato. Det
ar darfor av yttersta vikt att vignitet i Jimtland inte bara underhalls, utan ocksa

forstarks for att mota de krav som stills 1 detta nya sékerhetspolitiska l4ge.

Tagforbindelser ar en annan viktig del av infrastrukturen som inte far forbises. Téaget &r
inte bara ett miljovanligt transportmedel, utan ocksa en kritisk ldnk for bade invénare

och besokare i Jimtlands l4dn. Nar nattaget mellan Goteborg och Jamtland lades ner fick



det tydliga konsekvenser for regionens tillgédnglighet och attraktivitet. Likasa &r nattaget
mellan Stockholm och Are/Duved nu hotat. Dessa forindringar riskerar att forsvaga
Jamtlands léns kontakter med 6vriga Sverige och minska bade invanarnas rorlighet och
regionens attraktionskraft. For att sdkerstdlla att Jimtland forblir tillgéngligt och enkelt

att na fran resten av Sverige dr det avgorande att tdgen fortsdtter att ga.

Béde fordelningsmodellen géllande ldnstransportplanerna och prioriteringen av medel
for investeringar och underhall via den nationella planen behdver ses 6ver. Den
springande punkten &r att den faktiska trafikméngden, dir bland annat besoksnaringen

och transporterna fran skogsnéringen tydligare viags in, maste tillmaitas storre vikt.
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