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Kommittémotion

Motion till riksdagen 2015/16:3422
av Olle Felten m.fl. (SD)

med anledning av prop. 2015/16:127 Ett svenskt
tonnagebeskattningssystem

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag som gor det mojligt for koncerner som har bade nationell
och internationell verksamhet att utnyttja tonnagebeskattningssystemet, och
riksdagen tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag till sdnkt nedre gréns for bruttodréktighet for att kunna
anvinda tonnagebeskattning och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag som gor det mgjligt for nationell sjofart att anvinda

tonnagebeskattning, och riksdagen tillkdnnager detta for regeringen.
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Motivering

Sverigedemokraterna har tidigare tagit stillning for inférandet av ett tonnage-
beskattningssystem och vi tillstyrker darfor propositionen. Det dr viktigt att ett sadant

system kommer pa plats s& snart som majligt.

Tonnageskatt dr en metod for att beskatta sjofarten utifran den fraktkapacitet man har i
sina fartyg, istillet for att beskatta vinst som genereras 1 verksamheten. Tonnageskatt
anvinds i manga ldnder och utformas vanligen sé att den innebér att rederierna blir totalt
sett ldgre beskattade @n annars. Att vi inte infort tonnageskatt 1 Sverige d&nnu har
inneburit att svensk sjofart gatt miste om tonnage som istéllet flaggats ut till andra

lander.

Konkurrenssituationen inom sjofarten gor att tonnageskatten innebér att rederier som ar
kvar i de lander som inte har infort tonnageskatt vanligen forlorar i konkurrenskraft. Det

har dérfor funnits ett stort tryck fran sjofarten om att infora en tonnageskatt i Sverige.

I propositionens olika delforslag finns det dock négra forhillanden som kan ge upphov
till ordttvisa och missriktade inskrdnkningar i mojligheten for rederier att ansluta sig till
tonnagebeskattningen. Vi lagger darfor forslag till atgérder som syftar till att
kompletterande forslag utarbetas och utvecklar den nu aktuella lagstiftningen, sa snart

som mdjligt.

I Sverige har vi minga smd rederier med forhdllandevis sma fartyg. Flera
remissinstanser har darfor anfort att den nedre gransen pa 100 tons bruttodraktighet ar
vil hog. De flesta remissinstanser som patalat detta faktum anser att gransen istéllet bor
vara en bruttodraktighet om 20. Sverigedemokraterna anser att det &r en rimlig
beddmning, mot bakgrund av att en av den svenska sjofartens starkaste
utvecklingssegment ligger just i mindre fartyg. Det skulle darfor gynna en ytterligare

expansion om gransen sinktes.

Vi menar att det ar viktigt att anpassa lagstiftningen till den verklighet som skall
regleras sd att lagstiftaren inte sitter onddiga képpar 1 hjulet for expanderande branscher

och annan foretagsambhet.

Det dr dock vésentligt att ett tonnagebeskattningssystem infors snarast mojligt. Vi
foreslar darfor att regeringen utvarderar och kompletterar de regler som nu inférs med
avseende pa bruttodriktighetens nedre grans, med utgdngspunkt frdn ovanstaende

resoncmang.



SD
Vi menar ocksa att den avgransning som innebér att svensk sjofart i inrikes trafik ej kan
nyttja tonnagebeskattningen ér en dalig grund for att gynna sjéfarten, da flera rederier
bedriver sadan verksamhet i konkurrens med utldndska rederier som kan utnyttja
tonnagebeskattningens fordelar. Svenska rederier kan darfor komma att missgynnas av
den avgrinsning som regeringen vill infora. I detta stycke for regeringen ett mycket

mirkligt cirkelresonemang, som gor att man hamnar helt fel 1 sin slutsats.

Detta har uppmérksammats av ett flertal tunga instanser med goda kunskaper om svensk
sjofartsndring. Det &r, dterigen, viktigt att lagstiftningen ligger i linje med den verklighet

som skall regleras och inte anpassas till ologiska resonemang bara for sakens skull.

Vi menar dérfor att &ven denna atgird utreds vidare, med hinsyn till de synpunkter som
sjofartens organisationer, men dven Sjofartsverket, har framfort 1 detta stycke. Att pa
detta sitt medvetet skapa problem for svenska rederier inger inte ndgon storre portion

fortroende.

Regeringen foreslar att foretag som ingar i en koncern ska godkédnnas for
tonnagebeskattning bara om alla foretag 1 koncernen, som bedriver eller har for avsikt
att bedriva kvalificerad rederiverksamhet, dr godkinda for eller ansoker om

godkinnande och godkénns for tonnagebeskattning.

Detta forslag bygger pa att man inte, genom komplexa bolagskonstruktioner, skall
kunna flytta vinster och kostnader pa ett sadant sitt att man minimerar skatteuttaget ur
verksamheten. Det dr en god anledning, men samtidigt skapar regeringen ett nytt
problem for de koncerner som bdde har bolag som bedriver internationell sjofart och

bolag som till minst 25% bedriver nationell sjofart.

Genom att nationell sjofart, oavsett konkurrenssituation, inte far tillgéang till
tonnagebeskattningen, och att hela koncernen méste kunna godkénnas for
tonnagebeskattning, kommer sddana rederikoncerner att misskrediteras skattemissigt.
Det kan finnas goda skal till att dela upp en verksamhet pé det séttet eller att expandera
en verksamhet i den ena sektorn till den andra genom att bygga en koncern med flera

bolag. Inte minst i de fall da verksamheter fusioneras eller fissioneras.

Vi menar darfor att koncerner med bolag som verkar nationellt och bolag som verkar

internationellt maste kunna utnyttja tonnagebeskattning for de delar av koncernen som
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uppfyller 6vriga krav. Detta tilligg menar vi att regeringen skyndsamt bor utarbeta och

aterkomma med ett kompletteringsforslag om.

Olle Felten (SD)

David Lang (SD) Anna Hagwall (SD)



