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Infrastruktur for framtidens Stockholm

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om Stockholms infrastruktur
och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

For invanarna i Stockholms 14n tar det langst tid i landet att ta sig till jobbet. I snitt tar
det stockholmarna 31,7 minuter att komma till jobbet, enkel resa. Cirka 58 procent av
stockholmarna éker kollektivt till jobbet under vintern, medan 49 procent gor det under
sommaren. Dessutom pendlar ménga in till Stockholm fran utanfor ldnet. Ungefér tio
procent av Stockholms dagsbefolkning pendlar in fran andra delar av landet. Storst
pendling sker frdn Uppsala ldan, med ca 33 000 personer. Cirka 11 000 personer pendlar
frdn Vistra Goétaland, och cirka 9 200 personer fran Skéne. Till och med fran Norrbotten
pendlar ungefér 1 400 personer till Stockholm. Totalt reser narmare 900 000 personer
med kollektivtrafiken i Stockholms lén varje dag, motsvarande 3 miljoner individuella
resor.

Nar manga ménniskor behover forflytta sig uppstar ofta tringsel och koer. Detta
paverkar tillviaxten i Stockholm negativt. Berdkningar visar att stockholmare arligen
spenderar i snitt 17 arbetsdagar 1 bilko och ldgger 6,4 veckor per ér pa att pendla till
arbetet. Ett flertal infrastrukturprojekt planeras och behdver genomforas for att situa-
tionen ska forbdttras. Sparvig syd, forlangningen av Spérvig city till Ropsten och Norra
Djurgérdsstaden, Tvirforbindelse Sodertorn, Ostlig forbindelse samt Roslagsbanans
forlangning till sdvél centrala Stockholm som Arlanda ar nagra exempel pa infra-
struktursatsningar som regionen behover for att kunna fortsétta att vixa och bidra till
Sveriges tillvaxt. Trafiksdkerheten behover ocksa hdjas pa flera stéllen, inte minst pa
védg 225 nu nir Norviks hamn har invigts. Vid utbyggnad av statlig infrastruktur
behdver cykelvagar prioriteras hogre och de statliga anslagen till dessa behdver dka.
Den tringselskatt som tas ut i Stockholmsregionen bor tillfalla infrastrukturprojekt inom



regionen, och den negativa trend 1 andelen av investeringarna 1 infrastrukturproposi-
tionen som tillfaller Stockholmsregionen behdver vindas.

Fler internationella direktlinjer stiarker Stockholmsregionen pa den internationella
arenan. Det ska vara litt for ménniskor och foretag att ta sig till Stockholmsregionen.
Stockholmsregionen dr en konkurrenskraftig region i manga hanseenden, men regionens
ekonomi och tjénstesektor dr kunskapsintensiv och konkurrensutsatt. Det krévs en bra
internationell tillgdnglighet for att ménniskor létt ska kunna ta sig till Stockholms-
regionen for att arbeta och erbjuda sina tjinster. I och med att Bromma flygplats stér
infor stora fordndringar pa grund av att den storsta kommersiella aktdren aviserat att den
kommer att avveckla sin trafik frén flygplatsen behdver nya satsningar goras sdvil for
flygtrafiken som for markresor till och fran Arlanda. Kapaciteten pa Arlanda behover
oka; en fjarde landningsbana behdvs. Att 6ka kapaciteten pd Arlanda dr nédvéndigt for
att sdkra och stéirka regionens tillganglighet och konkurrenskraft savil nationellt som
internationellt. Samtidigt behdver smidiga marktransporter frén hela Stockholms-
regionen planeras, dé en avveckling av Bromma kommer att leda till att fler delar av
regionen far langre till sin ndrmaste flygplats. Riksdagen bor stélla sig bakom det som
anfors 1 motionen om Stockholms infrastruktur och tillkdnnage detta for regeringen.
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