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Forstarkt skydd for fartygspassagerare

Sammanfattning

| betdnkandet behandlar utskottet regeringens proposition 2014/15:95 For-
starkt skydd for fartygspassagerare.

I propositionen foreslas att riksdagen ska godkanna 2002 ars protokoll till
1974 ars Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare och deras res-
gods samt att Sverige vid ratificeringen av protokollet gor det forbehall som
ingar i IMO:s forbehall och riktlinjer for genomférande av Atenkonventionen,
antagna av Internationella sjofartsorganisationens juridiska kommitté den
19 oktober 2006. Det lamnas ocksa forslag till nédvandiga lagandringar i bl.a.
sjolagen.

Lagandringarna foreslas trada i kraft den dag som regeringen bestammer.

Ingen motion har vickts med anledning av propositionen. Utskottet foreslar
att riksdagen godkanner 2002 ars protokoll till 1974 ars Atenkonvention samt
att Sverige vid ratificeringen av protokollet gor det ovan namnda forbehallet.
Utskottet foreslar vidare att riksdagen antar regeringens lagférslag.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Forstarkt skydd for fartygspassagerare
Riksdagen

a) godkénner

1. 2002 ars protokoll till 1974 &rs Atenkonvention om befordran till sjoss
av passagerare och deras resgods,

2. att Sverige vid ratificeringen av protokollet gor det forbehall som ingar i
IMO:s forbehall och riktlinjer for genomférande av Atenkonventionen, an-
tagna av Internationella sjofartsorganisationens juridiska kommitté den 19 ok-
tober 2006,

b) antar regeringens forslag till

1. lag om &ndring i sj6lagen (1994:1009),

2. lag om &ndring i lagen (1992:1672) om paketresor,

3. lag om &ndring i fartygssakerhetslagen (2003:364),

4. lag om &ndring i marknadsforingslagen (2008:486).

Darmed bifaller riksdagen proposition 2014/15:95 punkterna 1-6.

Stockholm den 23 april 2015

Pa civilutskottets vagnar

Caroline Szyber

Féljande ledamdter har deltagit i beslutet: Caroline Szyber (KD), Ewa Thalén
Finné (M), Hillevi Larsson (S), Jessika Roswall (M), Lars Eriksson (S), Roger
Hedlund (SD), Carl-Oskar Bohlin (M), Eva Sonidsson (S), Emma Hult (MP),
Thomas Finnborg (M), Leif Nysmed (S), Mikael Eskilandersson (SD),
Johanna Haraldsson (S), Maria Stromkvist (S), Nina Lundstréom (FP) och
Helena Lindahl (C).
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Redogorelse for drendet

Skadestandsansvar och forsakringsskyldighet vid transporter av
passagerare till sjoss

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 392/2009 av den 23 april
2009 om transportorens skadestandsansvar i samband med olyckor vid pas-
sagerarbefordran till sjoss (Atenforordningen) innebar att transportérer alaggs
ett strikt ansvar for personskador vid sjéfartsolyckor och en skyldighet att ha
en forsékring eller en annan ekonomisk sékerhet for person- och sakskador vid
transporter av passagerare till sjéss. Forordningen tilldmpas sedan den 31 de-
cember 2012.

Regeringen beslutade den 4 november 2010 att ge en sarskild utredare i
uppdrag att foresla de forfattningsandringar och andra atgarder som behdvs
med anledning av Atenforordningen. Utredaren skulle ocksa ta fram ett un-
derlag rorande Sveriges tilltrade till 2002 ars protokoll till 1974 ars Atenkon-
vention om befordran till sjoss av passagerare och deras resgods. De materiella
bestammelserna i 1974 ars Atenkonvention i dess lydelse enligt 2002 ars pro-
tokoll och ett antal slutbestammelser i protokollet utgér 2002 &rs Atenkonven-
tion om befordran till sjoss av passagerare och deras resgods (Atenkonven-
tionen). 1 IMO:s forbehéll och riktlinjer fér genomférande av Atenkonven-
tionen anges att konventionen bor ratificeras med visst forbehéll.

Inte bara stater utan &ven regionala organisationer for ekonomisk integra-
tion, som Europeiska unionen (EU), kan tilltrada 2002 &rs protokoll. EU har
anslutit sig till protokollet, vilket har godkants genom tva radsbeslut (radets
beslut 2012/22/EU av den 12 december 2011 om Europeiska unionens anslut-
ning till 2002 ars protokoll till 1974 &rs Atenkonvention om befordran till sjoss
av passagerare och deras resgods, med undantag for artiklarna 10 och 11 och
radets beslut 2012/23/EU av den 12 december 2011 om Europeiska unionens
anslutning till 2002 ars protokoll till 1974 ars Atenkonvention om befordran
till sjoss av passagerare och deras resgods, med avseende pa artiklarna 10 och
11).

I den sarskilda utredarens uppdrag ingick ocksa att lamna foérslag till de
forfattningséndringar som behdvs for att genomféra Europaparlamentets och
radets direktiv 2009/20/EG av den 23 april 2009 om fartygsagares forsékring
for sjorattsliga skadestandsansprak (forsakringsdirektivet).

Utredningen antog namnet Utredningen om skadestandsansvar och forsak-
ringsplikt vid sjétransporter (Ju 2010:13).

Utredningen sarredovisade sitt huvudsakliga arbete avseende forsakrings-
direktivet i en promemoria. Utredningens forslag i den delen har behandlats i
propositionen Ansvarsforsakring vid sjotransporter (prop. 2011/12:111).
Lagandringarna tradde i kraft den 1 juli 2012.
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Uppdraget i Gvrigt redovisades i mars 2012 i betdnkandet Skadestandsan-
svar och forsékringsplikt vid sjotransporter — Atenférordningen och forsék-
ringsdirektivet i svensk ratt (SOU 2012:8). Betdnkandet har remissbehandlats.
Forslaget i betdnkandet att marknadsforingslagens (2008:486) sanktionssy-
stem ska anvandas ndr transportéren inte lamnar information har dven behand-
lats i departementspromemorian Lag om resendrers réttigheter (Ds 2013:44).
Promemorian har remissbehandlats.

Under den fortsatta beredningen av betédnkandet uppméarksammades bl.a.
att det krdvs ytterligare lagandringar, utdver forslagen i betdnkandet, for att
anpassa svensk rétt till Atenférordningen och Atenkonventionen. Delvis andra
I6sningar beh6vs ocksa nar det galler Atenforordningens tillampningsomrade
m.m. | Regeringskansliet upprattades darfér en promemoria med utkast till
lagradsremiss, benamnd Skadestandsansvar och forsakringsskyldighet vid
transporter av passagerare till sjoss. Promemorian har remissbehandlats.

I den nu aktuella propositionen behandlar regeringen betdnkandets och pro-
memorians forslag att Atenforordningen ska tillampas pa ytterligare transpor-
ter. Dessutom behandlas forslaget att Sverige ska tilltrada 2002 ars protokoll
till Atenkonventionen och de forfattningséandringar som foéranleds av konven-
tionen eller som behdvs med anledning av Atenférordningen.

Andringar i sjélagen till foljd av Rom I-férordningen
Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 593/2008 av den 17 juni
2008 om tillamplig lag for avtalsforpliktelser (Rom I-férordningen) tradde i
kraft den 7 juli 2008 och tillampas pa avtal som har ingétts den 17 december
2009 eller senare.

En sakkunnig person fick i uppdrag att utreda vilka lagandringar som ar
nddvéndiga med anledning av bl.a. Rom I-férordningen. Utredaren dverlam-
nade i mars 2013 departementspromemorian Lagvalsregler pa obligationsrt-
tens omrade — Rom I- och Rom II-forordningarna (Ds 2013:21). Promemorian
har remissbehandlats.

I den nu aktuella propositionen behandlar regeringen promemorians férslag
till &ndringar i 15 kap. sj6lagen (1994:1009) till foljd av Rom I-férordningen.
Ovriga delar har behandlats i propositionen Lagvalsregler pa civilrattens om-
radde — Rom I- och Rom lI-férordningarna (prop. 2013/14:243). De lagandring-
arna tradde i kraft den 1 mars 2015.

Ovrigt
Lagradet har yttrat sig 6ver lagforslagen.

Regeringens forslag till riksdagsbeslut finns i bilaga 1 och lagforslaget i
bilaga 2.

Ingen motion har vackts med anledning av propositionen.
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Utskottets Overvdaganden

Forstarkt skydd for fartygspassagerare

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen godkanner 2002 ars protokoll till 1974 ars Atenkonven-
tion om befordran till sjoss av passagerare och deras resgods samt
att Sverige vid ratificeringen av protokollet gor det foreslagna for-

behallet. Riksdagen antar vidare regeringens lagforslag.

Propositionen

| propositionen konstaterar regeringen att antagandet av Atenforordningen in-
nebar kraven pa transportorerna vid sjétransporter av passagerare har skarpts
inom EU, vilket har medfért en starkt stéllning for passagerarna vid olyckor
till sjoss. De skarpta reglerna innebdr bl.a. att transportorerna har ett strikt an-
svar (ansvar oberoende av vallande) for personskador vid sj6fartsolyckor och
att de ska ha forsakring som tacker ansvaret. Transportérerna ska ocksa tydligt
informera passagerarna om deras réttigheter. | propositionen foreslar reger-
ingen ytterligare tillampning av Atenférordningen som innebér att dessa for-
battringar for passagerarna ska galla for fler inrikes transporter till sjoss an vad
som nu &r fallet. Samtidigt beaktas sjofartsndringens forutsattningar och be-
hov.

Regeringen lamnar ockséa forslag som gor det majligt med straffrattsliga
sanktioner, om transportoren inte ar férsakrad eller om befalhavaren inte med-
for ett certifikat eller ett bevis som visar att forsékringsskyldigheten ar full-
gjord. Det blir &ven mojligt att belédgga fartyget med nyttjandeférbud om cer-
tifikatet eller beviset inte medfors. Ansvarsgransen for transportorens totala
skadestandsansvar vid en och samma héndelse hojs ocksa.

Regeringen foreslar dessutom att Sverige tilltrader 2002 &rs protokoll till
1974 ars Atenkonvention om befordran till sjéss av passagerare och deras res-
gods. Regeringen lamnar forslag till de lagédndringar som behovs till féljd av
konventionen.

Lagandringarna foreslas trada i kraft den dag som regeringen bestammer.

Utskottets stéllningstagande

Det har inte vackts nagon motion med anledning av propositionen. Utskottet
anser att riksdagen av de skal som anges i propositionen bor godkénna 2002
ars protokoll till 1974 ars Atenkonvention om befordran till sjoss av passage-
rare och deras resgods samt att Sverige vid ratificeringen av protokollet gor
det forbehall som ingar i IMO:s forbehdll och riktlinjer for genomforande av



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN 2014/15:CU16

Atenkonventionen, antagna av Internationella sjofartsorganisationens juri-
diska kommitté den 19 oktober 2006. Vidare bor riksdagen anta de framlagda
lagforslagen.
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BILAGA 1

Forteckning 6ver behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2014/15:95 Forstarkt skydd for fartygspassagerare:

1. Riksdagen godkanner 2002 ars protokoll till 1974 ars Atenkonvention

om befordran till sjéss av passagerare och deras resgods.

2. Riksdagen godkanner att Sverige vid ratificeringen av protokollet gor
det forbehall som ingdr i IMO:s forbehall och riktlinjer for genomfo-
rande av Atenkonventionen, antagna av Internationella sjofartsorgani-

sationens juridiska kommitté den 19 oktober 2006 (avsnitt 6).

3. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om éandring i sjolagen
(1994:1009).
4. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen

(1992:1672) om paketresor.

5. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om andring i fartygsséker-

hetslagen (2003:364).

6. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i marknadsfo-

ringslagen (2008:486).



BILAGA 2

Regeringens lagforslag

1 Forslag till lag om éndring i sj6lagen
(1994:1009)

Hirigenom foreskrivs i friga om sjolagen (1994:1009)"

dels att 15 kap. 1 a och 2 §§ ska upphora att gilla,

dels att rubrikerna nirmast fore 15 kap. 4 och 17 §§ ska utga,

dels att nuvarande 15kap. 1, 3, 4-28, 29 och 30 §§ ska betecknas
15 kap. §, 4, 6-30, 35 och 36 §§,

dels att 3 kap. 25 §, 7 kap. 2 och 2 a §§, 9 kap. 5 §, de nya 15 kap. 4—
30 §§, den nya 15 kap. 35 § och den nya 15 kap. 36 §, 19 kap. 1 § och
21 kap. 4 § och rubriken till 15 kap. ska ha foljande lydelse,

dels att rubriken nirmast fdre nuvarande 15kap. 29 § ska sittas
nérmast fére den nya 15 kap. 35 §,

dels att det ska inforas nio nya paragrafer, 15 kap. 1-3 och 31-34 §§,
20 kap. 14 a § och 21 kap. 6 a §, och nirmast fore 15 kap. 6, 19 och 31—
34 §§ nya rubriker av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

3 kap.
25§

Om det inte finns ndgot hinder
enligt 24 §, skall inteckning be-
viljas och pantbrev utfirdas pa
grund av inteckningen.

Bestimmelser om utfirdande av
ett nytt pantbrev i stillet for ett
pantbrev som dodats finns i lagen
(1927:85) om dddande av for-
kommen handling.

7 ka
2

s

Redaren for ett svenskt fartyg
med en driktighet av minst 300
ska ha en forsikring, eller stilla en
annan betryggande sikerhet, som
ticker det ansvar for redaren som

! Senaste lydelse av 15 kap. 1 a § 2014:1352.
? Senaste lydelse 2012:353.

Om det inte finns nigot hinder
enligt 24 §, ska inteckning beviljas
och pantbrev utfirdas pd grund av
inteckningen.

Bestimmelser om utfirdande av
ett nytt pantbrev i stillet for ett
pantbrev som ddédats finns i lagen
(2011:900) om dodande av for-
kommen handling.

Redaren for ett svenskt fartyg
med en driktighet av minst 300
ska ha en forsdkring, eller stilla en
annan betryggande sikerhet, som
ticker det ansvar for redaren som

2014/15:CU16
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BILAGA2  REGERINGENS LAGFORSLAG

omfattas av ritt till ansvarsbe-
gransning enligt 9 kap. 14 §§,
intill det ansvarsbelopp som f6ljer
av 9 kap. 5 §. Som forsikring an-
ses ocksd en betryggande sjilv-
forsikring. Forsikringen eller sik-
erheten ska dven tdcka fordran pa
rianta och ersittning for rittegangs-
kostnader.

omfattas av rétt till ansvarsbe-
gransning enligt 9 kap. 14 §§,
intill det ansvarsbelopp som foljer
av 9 kap. 5 §. For fordringar med
anledning av personskada som har
tillfogats  fartygets egna passa-
gerare ska dock forsdkringen eller
sdkerheten tdcka ansvaret intill ett
belopp om 175 000 sdrskilda
dragningsrdtter (SDR) multiplicer-
at med det antal passagerare som
fartyget enligt sitt certifikat har
tillstand att befordra. Som for-
sdkring anses ockséd en betrygg-
ande sjélvforsakring. Forsdkringen
eller sdkerheten ska &dven tdcka
fordran pa rinta och ersittning for
rdttegangskostnader.

Skyldigheten enligt forsta stycket att ha en forsikring eller stélla en
annan sikerhet giller dven redaren for ett utlindskt fartyg med en
driktighet av minst 300, om fartyget pa svenskt sjoterritorium

1. anvinds for ndgon annan verksamhet én transport,

2. anloper eller lamnar hamn, eller

3. anl6per eller lamnar tilliggs- eller ankarplats.
Forsta och andra styckena giller inte fartyg som #gs eller brukas av en
stat och som anvinds uteslutande for statséindamal.

Med fartygets driktighet avses
bruttodriktigheten berdknad enligt
bestimmelserna om skeppsmit-
ning i bilaga 1 till 1969 ars inter-
nationella skeppsmitningskonven-
tion (SO 1979:6).

Med fartygets drdktighet avses
bruttodriktigheten berdknad enligt
bestimmelserna om  skeppsmiit-
ning i bilaga 1 till 1969 é&rs inter-
nationella skeppsmitningskonven-
tion (SO 1979:6). Vad som avses
med SDR anges i 22 kap. 3 §.

2a§

Redarens skyldighet enligt 2 §
att ha en forsikring eller stélla en
annan sikerhet giller inte sddana
ansprdk pa ersdttning som om-
fattas av fartygsdgarens motsvar-
ande skyldighet enligt 10 a kap. 11
eller 12 §.

¥ Senaste lydelse 2013:328 (jfr 2013:543).

Redarens skyldighet enligt 2 §
att ha en forsikring eller stélla en
annan sikerhet giller inte sddana
ansprdk pa ersdttning som om-
fattas av fartygsdgarens motsvar-
ande skyldighet enligt 10 a kap.
11 eller 12 §. Skyldigheten gdller
inte heller sdadana ansprak pa
ersdittning som omfattas av trans-
portorens skyldighet att ha en for-
sdkring eller stdlla en annan
sdkerhet enligt artikel da.l i
bilaga 1 till Europaparlamentets



Lydelse enligt SFS 2013:328

REGERINGENS LAGFORSLAG ~ BILAGA 2

och radets forordning (EG) nr
392/2009 av den 23 april 2009 om
transportorens skadestandsansvar
i samband med olyckor vid passa-
gerarbefordran till sjéss, i den ur-
sprungliga lydelsen, eller enligt
artikel 4a.1 i 2002 ars Atenkon-
vention om befordran till sjéss av
passagerare och deras resgods.

Foreslagen lydelse

9 kap.

5§

Om ritt till ansvarsbegrinsning foreligger, ska ansvarsbeloppen

bestdmmas pa foljande sitt.

1. For fordringar med anledning
av personskada som har tillfogats
fartygets egna passagerare 4r
ansvarsgrinsen /75 000 sirskilda
dragningsritter (SDR)  multi-
plicerat med det antal passagerare
som fartyget enligt sitt certifikat
har tillstand att befordra.

1. For fordringar med anledning
av personskada som har tillfogats
fartygets egna passagerare &r
ansvarsgridnsen 250 000 sirskilda
dragningsritter (SDR) multi-
plicerat med det antal passagerare
som fartyget enligt sitt certifikat
har tillstind att befordra.

2. For andra fordringar med anledning av personskada #r ansvars-
grinsen 3,02 miljoner SDR, om fartygets driktighet inte Gverstiger
2 000. Ar driktigheten hogre, hojs ansvarsgriinsen

for varje driktighetstal fran 2 001 till 30 000 med 1 208 SDR,

for varje driktighetstal frdn 30 001 till 70 000 med 906 SDR, och

for varje driktighetstal 6ver 70 000 med 604 SDR.

3. For andra slag av fordringar samt fordringar som avses i 2, i den
utstrickning de inte tillgodoses med de belopp som anges dir, &r
ansvarsgrinsen 1,51 miljoner SDR, om fartygets driktighet inte Gver-
stiger 2 000. Ar driktigheten hogre, hojs ansvarsgrinsen

for varje draktighetstal fran 2 001 till 30 000 med 604 SDR,

for varje driktighetstal frén 30 001 till 70 000 med 453 SDR, och

for varje driktighetstal 6ver 70 000 med 302 SDR.

4. Ansvarsgranserna i 1-3 giller summan av alla fordringar som pé
grund av en och samma héndelse har uppkommit mot redaren, dgare av
fartyg som inte #r redare, den som i redarens stille har hand om fartygets
drift, fartygets befraktare, godsets avsidndare samt mot nigon som dessa
svarar for.

5. Ansvarsgrinserna for bdrgare som inte utfor bdrgning frén fartyg
eller som uteslutande arbetar frdn det fartyg som bdrgningen avser, ska
motsvara de ansvarsgrinser som giller for fartyg med en driktighet av
1 500. Ansvarsgrénserna giller summan av alla fordringar som pa grund
av en och samma héndelse har uppkommit mot en sidan bérgare och mot
négon som birgaren svarar for.

6. Vad som avses med fartygets driktighet anges i 7 kap. 2 § fjirde
stycket. Vad som avses med SDR anges i 22 kap. 3 §.

2014/15:CU16

11



2014/15:CU16

12
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Nuvarande lydelse

15 kap. Om befordran av
passagerare och resgods

Foreslagen lydelse

15 kap. Om transport av
passagerare och resgods
Iy

Detta  kapitel innehaller  be-
stimmelser om transport av pas-
sagerare och resgods.

Kapitlet tillimpas i den ut-
strickning en fraga inte regleras
av

1. Europaparlamentets och rad-
ets forordning (EG) nr 392/2009
av den 23 april 2009 om transpor-
torens skadestandsansvar i sam-
band med olyckor vid passagerar-
befordran till sjoss,

2. 2002 ars Atenkonvention om
befordran till sjoss av passagerare
och deras resgods, eller

3. Europaparlamentets och rad-
ets forordning (EU) nr 1177/2010
av den 24 november 2010 om
passagerares rdttigheter vid resor
till sjéss och pa inre vattenvigar
och om dndring av forordning
(EG) nr 2006/2004.

29

Forordning (EG) nr 392/2009, i
den ursprungliga lydelsen, ska
dven tilldmpas pa en transport
inom Sverige med ett fartyg som
har en annan fartygsklass dn A
eller B och som dr godkdnt for
transport av fler dn tolv passa-
gerare.

Vid en transport som avses i

forsta stycket giiller dock inte

1. ansvaret for transportoren vid
en hindelse enligt artikel 3.1 b i
bilaga 1 till forordningen,

2. skyldigheten for transporto-
ren att ha en forsdkring eller stdlla
en annan sdkerhet for ansvar
enligt punkt 2.2 i bilaga II till

forordningen, eller

3. kravet pa certifikat enligt
artikel 4a i bilaga 1 till forord-
ningen.



3§

Om nagon som varken &r
passagerare eller anstilld hos
bortfraktaren eller utfor arbete i
fartygets tjanst foljer med ett
fartyg och ddrvid dsamkas skada
av det slag som avses i /7 eller
18 §, skall bestimmelserna i detta
kapitel om befrielse frén och
begrinsning av ansvarighet for
bortfraktare tillimpas till fSrman
for var och en pd redarens sida
som kan héllas ansvarig for
skadan.

1§

I detta kapitel avses med

bortfraktare: den som genom
avtal, yrkesmissigt eller mot
ersdttning, atar sig att med fartyg
befordra passagerare eller passa-
gerare och resgods,

passagerare: den som befordras
eller skall befordras med fartyg
enligt ett avtal om passa-
gerarbefordran samt den som med
bortfraktarens samtycke foljer
med fordon eller levande djur som
befordras enligt ett avtal om
godsbefordran,

resgods: varje foremadl, inbe-
gripet fordon, som befordras for
passagerarens ridkning, under for-
utsittning att befordringen inte
sker enligt certeparti, konossement
eller ndgot annat dokument som
brukar anvindas vid godsbe-
Jfordran, och

handresgods:  resgods  som

REGERINGENS LAGFORSLAG ~ BILAGA 2

3s

Bestimmelser som kompletterar
Jorordning (EG) nr 392/2009 och
2002 ars Atenkonvention finns i
31-3488, 20kap. 14a§ och
21 kap. 6 a §. Sadana bestimmel-
ser finns ocksd i 5 kap. 8 a § och
6 kap. 2 § fartygssdkerhetslagen
(2003:364). Bestdmmelserna til-
ldmpas dven for en transport som
avses i2 §.

4§

Om nigon som varken #r
passagerare eller anstdlld hos
transportoren eller utfor arbete i
fartygets tjinst foljer med ett
fartyg och da tillfogas skada av det
slag som avses i /9 eller 20 §, ska
bestdimmelserna i detta kapitel om
befrielse frdn och begrinsning av
ansvarighet for transportoren
tilldmpas till f5Srmén for var och en
pé redarens sida som kan hillas
ansvarig for skadan.

5§

I detta kapitel avses med

transportér: den som genom
avtal, yrkesméssigt eller mot
ersittning, &tar sig att med et far-
tyg transportera passagerare eller
passagerare och resgods,

passagerare: den som trans-
porteras eller ska transporteras
med et fartyg enligt ett avtal om
passagerartransport samt den som
med transportérens samtycke fol-
jer med fordon eller levande djur
som transporteras enligt ett avtal
om godstransport,

resgods: varje foremél, inbe-
gripet fordon, som transporteras
for passagerarens rikning, under
forutsattning att transporten inte
sker enligt certeparti, konossement
eller négot annat dokument som
brukar anvindas vid gods-
transport, och

handresgods:  resgods  som
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passageraren bir med sig eller har
i sin hytt eller pa annat sitt har i
sin vard under resan, inbegripet
vad han har i eller pé sitt fordon.

48

Bortfraktaren skall se till att
fartyget #r sjévirdigt, vari ocksé
innefattas att det 4r behorigen
bemannat, provianterat och ut-
rustat, samt att passageraren och
resgodset befordras skyndsamt
och tryggt till bestimmelseorten.
Bortfraktaren skall dven i Svrigt
tillgodose passagerarens bésta.

Resgods far inte befordras pa
dack.

passageraren bar med sig eller har
i sin hytt eller p& ndagot annat sitt
har i sin vard under resan, inbe-
gripet i eller pa sitt fordon.

Transporten

6§

Transportéren ska se till att
fartyget dr sjovirdigt, vilket ocksé
innefattar att fartyget ar behérigen
bemannat, provianterat och ut-
rustat samt att passageraren och
resgodset transporteras skyndsamt
och tryggt till bestimmelseorten.
Transportéren ska #dven i ovrigt
tillgodose passagerarens bésta.

Resgods far inte transporteras
pa déck.

Deviation far géras endast for att riidda personer eller birga fartyg eller
gods eller av ndgon annan skélig anledning.

5§

Galler  befordringsavtalet  ett
bestamt fartyg, far bortfraktaren
inte utfora befordringen med nagot
annat fartyg.

6§

Avser befordringsavtalet en be-
stimd person, far denne inte
Overlata sin ritt enligt avtalet till
nagon annan. Sedan resan har pa-
borjats far oOverlatelse inte dga
rum, dven om avtalet inte avser en
bestdmd person.

Bestimmelserna i forsta stycket
giller inte nédr lagen (1992:1672)
om paketresor dr tillimplig pa
avtalet.

78

Passageraren dr skyldig att
iaktta foreskrifter om ordning och
sikerhet under resan.

Bestammelserna i 24, 53 och
54 §§ sjomanslagen (1973:282)
om undersokning med anledning
av brott ombord och tvdngsmedel
mot besittningsmedlem skall dven
tillimpas i fraga om passagerare.

78

Om  transportavtalet gller ett
bestdmt fartyg, far transportoren
inte utféra transporten med nagot
annat fartyg.

8§

Om transportavtalet avser en
bestimd person, far den personen
inte Overlata sin ritt enligt avtalet
till ndgon annan. Sedan resan har
paborjats far overlatelse inte ske,
dven om avtalet inte avser en
bestdmd person.

Forsta stycket giller inte nér
lagen (1992:1672) om paketresor
ar tillamplig pa avtalet.

9¢

Passageraren #r skyldig att folja
foreskrifter om  ordning och
sdkerhet under resan.

Bestimmelserna i 24, 53 och
54 §§ sjomanslagen (1973:282)
om undersokning med anledning
av brott ombord och tvangsmedel
mot besittningsmedlem ska dven
tillimpas i frdga om passagerare.



8§

Passagerare far fora med sig
resgods i skilig omfattning.

Kdnner passageraren till att hans
resgods kan medfora fara eller
visentlig oldgenhet for person
eller egendom, skall han fore
resans borjan upplysa bortfrak-
taren om detta. Detsamma giller
om resgodset, handresgods un-
dantaget, kriver sirskild vard. 4r
resgods av sddan beskaffenhet som
nu har sagts, skall detta om mojligt
utmérkas pd godset innan resan
borjar.

9s

Bortfraktaren har rétt att vigra
passageraren att fora med sig
resgods som kan medfora fara
eller visentlig oldgenhet for per-
son eller egendom.

Har sadant resgods tagits om-
bord utan att bortfraktaren kinde
till dess beskaffenhet, far han efter
omstindigheterna fora i land,
oskadliggora eller forstéra det utan
skyldighet att ersdtta skadan.
Detsamma giller, om resgodset,
efter att ha tagits ombord med
bortfraktarens kinnedom om dess
beskaffenhet, visar sig medfora
sddan fara eller  visentlig
oldgenhet for person eller egen-
dom att det inte dr forsvarligt att
behélla det ombord.

10§

Har resgods orsakat skada for
bortfraktaren eller skada pa far-
tyget dr passageraren ersittnings-
skyldig, om skadan beror pi att
han eller nagon for vilken han
svarar gjort sig skyldig till fel eller
forsummelse.

11§
Bortfraktaren idr inte skyldig att
limna wut annat resgods &n
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10§

Passagerare far fa med sig
resgods i skilig omfattning.

Om passageraren kdnner till att
hans eller hennes resgods kan
medfora fara eller visentlig old-
genhet for person eller egendom,
ska passageraren fore resans bor-
jan upplysa transportoren om
detta. Detsamma giller om res-
godset, handresgods undantaget,
kraver sdrskild vard. Om resgods
dr av sidan beskaffenhet som nu
har sagts, ska detta om mojligt ut-
mérkas pad godset innan resan
borjar.

11§

Transportoren har ritt att vigra
passageraren att fora med sig
resgods som kan medfora fara
eller visentlig oldgenhet for per-
son eller egendom.

Om sé&dant resgods har tagits
ombord utan att transportoren
kinde till dess beskaffenhet, far
transportoren efter omstindig-
heterna fora i land, oskadliggora
eller forstora det utan skyldighet
att ersitta skadan. Detsamma
giller om resgodset, efter att ha
tagits ombord med transportirens
kidnnedom om dess beskaffenhet,
visar sig medfora sddan fara eller
visentlig oléigenhet for person
eller egendom att det inte &r for-
svarligt att behélla det ombord.

12§

Har resgods orsakat skada for
transportoren eller skada pa far-
tyget, 4r passageraren ersittnings-
skyldig, om skadan beror pd att
passageraren eller nagon som
passageraren svarar for har gjort
sig skyldig till fel eller forsum-
melse.

13§
Transportoren &r inte skyldig att
limna ut ndgot annat resgods &n
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handresgods forrdn passageraren
har betalt for resan och for kost
eller annan tjdnst under resan.
Uteblir betalningen far bortfrak-
taren ligga upp godset i sikert
forvar och genom offentlig auktion
eller pd négot annat betryggande
sédtt sélja s& mycket av det att hans
krav  jamte forvarings- och
forsiljningskostnaderna técks.

12§

Om befordringsavtalet avser ett
bestdmt fartyg och detta fore res-
ans borjan gar forlorat eller for-
klaras det efter skada inte kunna
sdttas i stdnd, upphor bortfrakt-
arens skyldighet att utfora beford-
ringen.

Blir fartygets avgang fran den
ort dir resan skall borja visentligt
fordrojd, har passageraren ritt att
héva avtalet.

13§

Om fartyget uppehdlls under
resan sa att det inte skiligen kan
fordras att passageraren avvaktar
att resan fortsditts, eller om fartyget
gér forlorat eller forklaras efter
skada inte kunna sittas i stind,
skall bortfraktaren se till att
passageraren och dennes resgods
befordras till bestimmelseorten pa
négot annat lampligt sdtt och béra
kostnaden for detta. Underlater
bortfraktaren detta har pas-
sageraren ritt att hdva avtalet.

Maste passageraren uppehélla
sig i land pa grund av haveri eller
nagon annan omsténdighet som ror
fartyget, skall bortfraktaren pa
lampligt sdtt sorja for hans
uppehille och bira kostnaden for
detta.

14§

Pdaborjar passageraren inte resan
eller avbryter han den, skall det
avtalade biljettpriset &nda betalas.

handresgods forrdn passageraren
har betalat for resan och for kost
eller andra tjdnster under resan.
Om passageraren inte betalar, far
transportoren ligga upp godset i
sikert forvar och genom offentlig
auktion eller p& nagot annat
betryggande sitt sdlja s& mycket
av det att transportorens krav och
forvarings- och forsiljningskost-
naderna técks.

148

Om transportavtalet avser ett
bestdmt fartyg och detta fore res-
ans borjan géar forlorat eller for-
klaras det efter skada inte kunna
sdttas i stdnd, upphor transportor-
ens skyldighet att utfora trans-
porten.

Om fartygets avgang fran den
ort dir resan ska borja blir
visentligt fordr6jd, har passage-
raren ritt att hdva avtalet.

15§

Om fartyget uppehalls under
resan sa att det inte skiligen kan
fordras att passageraren avvaktar
att resan fortsdtter, eller om far-
tyget gar forlorat eller forklaras
efter skada inte kunna sittas i
stand, ska transportoren se till att
passageraren och passagerarens
resgods transporteras till bestim-
melseorten pé nagot annat lampligt
sdtt och bara kostnaden for detta.
Om transportéren inte gor det, har
passageraren ritt att hdva avtalet.

Om passageraren mdste uppe-
hélla sig i land pa grund av haveri
eller ndgon annan omstidndighet
som ror fartyget, ska transpor-
téren pa lampligt sdtt sorja for
passagerarens uppehille och bdra
kostnaden for detta.

16 §

Om passageraren inte paborjar
resan eller avbryter den, ska det
avtalade biljettpriset anda betalas.



Om passageraren har insjuknat
eller det finns annan skilig anled-
ning fSr passageraren att inte pé-
borja eller fullfélja resan och
bortfraktaren har underrittats om
detta inom rimlig tid, behéver
dock biljettpriset inte betalas.

Ar passageraren enligt forsta
stycket skyldig att betala det av-
talade biljettpriset, skall detta dock
séttas ned med ett skiligt belopp,
om bortfraktaren har medfort en
annan passagerare i hans stille
eller pd ndgot annat sitt har
begrinsat eller borde ha kunnat
begrinsa sin skada.

15§

Visar det sig, sedan ett be-
fordringsavtal har triffats, att
resan skulle vara forenad med fara
for passageraren eller fartyget till
foljd av krig, blockad, uppror,
oroligheter, sjéroveri eller annat
véipnat vald eller att en sddan fara
har &kat visentligt, har vardera
parten rétt att frantrédda avtalet. En
sadan rdtt foreligger dven om
resan har borjat. Frantrdds avtalet,
skall vardera parten bidra sin
kostnad och skada.

16 §

Avbryter passageraren resan pa
grund av ett forhallande som avses
i 14§ forsta stycket andra
meningen eller Advs avtalet enligt
13 § eller, sedan resan har bérjat,
enligt /5 §, skall biljettpriset sittas
ned. Ddrvid skall forhdllandet
mellan den avtalade och den
dterstdende resans lingd, tids-
atgang och kostnader beaktas.

Har bortfraktaren tagit emot
betalning utéver vad som tillkom-
mer honom enligt forsta stycket,
skall han betala tillbaka &ver-
skottet.

REGERINGENS LAGFORSLAG ~ BILAGA 2

Om passageraren har insjuknat
eller det finns ndgon annan skilig
anledning for passageraren att inte
paborja eller fullflja resan och
transportoren har underrittats om
detta inom rimlig tid, behdver
dock biljettpriset inte betalas.

Ar passageraren enligt forsta
stycket skyldig att betala det av-
talade biljettpriset, ska detta dock
séttas ned med ett skiligt belopp,
om transportiren har medfort en
annan passagerare i hans eller
hennes stille eller pd ndgot annat
sitt har begriinsat eller borde ha
kunnat begrinsa sin skada.

17 §

Om det visar sig, sedan ett
transportavtal har triffats, att
resan skulle vara forenad med fara
for passageraren eller fartyget till
foljd av krig, blockad, uppror,
oroligheter, sjéroveri eller ndgot
annat vipnat vald eller att en sidan
fara har Okat vésentligt, har
vardera parten ritt att frantrida
avtalet. Rdtten gdller iven om
resan har borjat. Om  avtalet
Jrantrdds, ska vardera parten bira
sin kostnad och skada.

18§

Om passageraren avbryter resan
pd grund av ett forhdllande som
avses i 16 § forsta stycket andra
meningen eller om avtalet hdvs en-
ligt 15§ eller, sedan resan har
borjat, enligt 17 §, ska biljettpriset
sittas ned. Forhdllandet mellan
den avtalade och den aterstiende
resans lidngd, tidsitgdng och
kostnader ska dd beaktas.

Om transportoren har tagit emot
betalning ut6éver vad han eller hon
har rdtt till enligt forsta stycket,
ska transportoren betala tillbaka
Overskottet.
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17§

Bortfraktaren &r ansvarig for
personskada som drabbar passa-
geraren pa grund av en hindelse
under resan, om skadan har véllats
genom fel eller forsummelse av
bortfraktaren eller ndgon som han
svarar for. Detsamma giller skada
pé grund av att passagerare for-
senas, dven om forseningen inte
beror pa en hédndelse under resan.

18§

Bortfraktaren #r ansvarig for
skada till foljd av att resgods gar
forlorat eller skadas pd grund av
en hindelse under resan, om
skadan har vallats genom fel eller
forsummelse av honom eller ndgon
som han svarar for. Detsamma
giller skada till foljd av att
resgodset forsenas, #dven om
forseningen inte beror pd en
héndelse under resan. Med for-
sening jamstélls drojsmal med
utlimning av resgodset pa be-
stimmelseorten.

Bortfraktaren ér inte skyldig att
ersitta pengar, virdepapper, konst-
foremal eller andra dyrbarheter
annat d&n om han har tagit emot
egendomen for saker forvaring.

19§

Om vallande pa passagerarens
sida har medverkat till skada som
avses i /7 eller /8§, giller 6 kap.
1 § skadestandslagen (1972:207).

20§

For att g& fri frin ansvarighet
madste bortfraktaren visa att skada
som avses i /7 eller /8 § inte har
orsakats genom fel eller férsumm-
else av honom eller nagon som
han svarar for. | fraga om person-

Transportirens ansvar

19§

Transportoren 4r ansvarig for
personskada som drabbar passa-
geraren pa grund av en hindelse
under resan, om skadan har véllats
genom fel eller férsummelse av
transportoren eller ndgon som
transportoren svarar for. Det-
samma giller skada pad grund av
att passageraren foérsenas, dven
om forseningen inte beror pa en
hindelse under resan.

20§

Transportoren &r ansvarig for
skada till foljd av att resgods gar
forlorat eller skadas pad grund av
en hindelse under resan, om
skadan har vallats genom fel eller
forsummelse av  transportéren
eller nagon som transportoren
svarar for. Detsamma giller skada
till foljd av att resgodset forsenas,
dven om f6rseningen inte beror pa
en hindelse under resan. Med for-
sening jamstills drojsmadl med
utlimning av resgodset pa be-
stimmelseorten.

Transportoren 4r inte skyldig att
ersitta pengar, virdepapper, konst-
foremal eller andra dyrbarheter
annat 4n om transportéren har
tagit emot egendomen for siker
forvaring.

21§

Om véllande p& passagerarens
sida har medverkat till skada som
avses i /9 eller 20 §, giller 6 kap.
1 § skadestandslagen (1972:207).

22§

For att g& fri frdn ansvarighet
maste transportéren visa att en
skada som avses i /9 eller 20§
inte har orsakats genom fel eller
forsummelse av  transportoren
eller ndgon som transportoren



skada och forlust av eller skada pé
handresgods giller dock det som
nu har sagts endast om skadan har
intriffat vid eller i samband med
forlisning, sammanstétning,
strandning, explosion eller brand
eller om den har uppkommit till
foljd av fel i fartyget.

21§

Bortfraktarens ansvarighet skall
vid personskada inte Overstiga
175 000 sirskilda dragningsritter
(SDR) for varje passagerare. Nir
erséttningen skall betalas ut som
livrinta far det kapitaliserade
virdet inte §verstiga denna grins.
Vid férsening av passagerare skall
ansvarigheten  inte  Overstiga
4 150 SDR for varje passagerare.

Vid skada pé eller forlust eller
forsening av resgods skall an-
svarigheten inte 6verstiga

REGERINGENS LAGFORSLAG ~ BILAGA 2

svarar for. I friga om personskada
och forlust av eller skada pa hand-
resgods giller dock detta endast
om skadan har intriffat vid eller i
samband med forlisning, samman-
stétning, strandning, explosion
eller brand eller om den har
uppkommit till f6ljd av fel i

fartyget.

23§

Transportorens ansvarighet ska
vid personskada inte Overstiga
400 000 sérskilda dragningsritter
(SDR) for varje passagerare. Nir
ersittningen ska betalas ut som
livrinta, far det kapitaliserade
virdet inte §verstiga denna gréns.
Vid forsening av passagerare ska
ansvarigheten inte  §verstiga
4 150 SDR fbr varje passagerare.

Vid skada pa eller forlust eller
forsening av resgods ska ansvarig-
heten inte Sverstiga

1. 1 800 SDR for varje passagerare i friga om handresgods,

2.6 750 SDR for varje passa-
gerare i friga om dyrbarheter som
bortfraktaren har tagit emot for
siker fSrvaring,

2.6750 SDR for varje passa-
gerare i friga om dyrbarheter som
transportéren har tagit emot for
siker forvaring,

3. 10 000 SDR for varje fordon, och
4.2 700 SDR for varje passagerare i friga om annat resgods.
Begriinsningsbeloppen giller for varje resa. De avser inte rdnta och

rittegdngskostnader.

Vad som avses med SDR anges i 22 kap. 3 §.

Bortfraktaren kan genom ut-
trycklig &verenskommelse éta sig
ansvarighet till hogre belopp &n
som fOreskrivs i denna paragraf.

22§

Bortfraktaren har ritt att frin
skadans belopp gora avdrag med
hogst foljande belopp, som utgér
passagerarens sjélvrisk, ndmligen

Transportéren kan genom ut-
trycklig &verenskommelse éta sig
ansvarighet till hogre belopp #4n
som foreskrivs i denna paragraf.

24§

Transportoren har ritt att frén
skadans belopp gora avdrag med
hogst foljande belopp, som utgér
passagerarens sjilvrisk, ndmligen

1. 150 SDR for varje fordon som skadas,

2.20 SDR for annan resgods-
skada, och

3.20 SDR for skada pa grund av
forsening av passagerare eller
resgods.

Avrikning enligt forsta stycket

2.20 SDR for en annan resgods-
skada, och

3.20 SDR fbr en skada pa grund
av fdrsening av passagerare eller
resgods.

Avrdkning enligt forsta stycket
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skall ske innan frdgan om be-
grinsning av ansvaret enligt 2/ §
provas.

23§

Bortfraktaren har inte ritt att
aberopa bestimmelserna i 2/ och
22 §§ om begrinsning av ansva-
righeten eller avdrag for sjalvrisk,
om det visas att han sjilv har
vallat skadan uppsatligen eller av
grov vardsloshet och med insikt att
sddan skada sannolikt skulle
uppkomma.

24§

Bestémmelserna om frihet fran
eller begrinsning av bortfraki-
arens ansvarighet giller dven om
talan mot honom inte grundas pa
befordringsavtalet.

25§

Om befordringen helt eller
delvis utférs av ndgon annan in
bortfraktaren, &r bortfraktaren
dock ansvarig som om han sjilv
hade utfért hela befordringen.
Bestimmelserna i detta kapitel
giller ddrvid i tillimpliga delar.

Utfor den andre befordringen
med fartyg, dr han ansvarig for sin
del av befordringen enligt samma
regler som giller for bortfrakt-
aren. Har bortfraktaren atagit sig
ansvar utdver vad som foreskrivs i
detta kapital, ir den som utfor
befordringen inte bunden av detta,
om han inte skriftligen har
samtyckt till det.

I den man ansvar avilar bade
bortfraktaren och en person som
avses i andra stycket, svarar de
solidariskt.

26§

Fors talan mot négon som
bortfraktaren svarar for enligt 25 §
eller 7kap. 1§, dr denne be-
rdttigad till samma befrielse frén
och begriinsning av ansvarighet

ska ske innan frdgan om be-
gransning av ansvaret enligt 23 §
provas.

25§

Transportoren har inte ritt att
aberopa bestimmelserna i 23 och
24 §§ om begrinsning av ansva-
righeten eller avdrag for sjdlvrisk,
om det visas att transportoren
sjdlv har vallat skadan uppsatligen
eller av grov vardsloshet och med
insikt att saddan skada sannolikt
skulle uppkomma.

26§

Bestdammelserna om frihet fran
eller begridnsning av transporto-
rens ansvarighet giller dven om
talan mot transportoren inte
grundas pa transportavtalet.

27§

Om transporten helt eller delvis
utférs av nigon annan in trans-
portoren, &r transportéren dock
ansvarig som om transportéren
sjdlv hade utfort hela transporten.
Detta  kapitel giller da i
tillampliga delar.

Om den andre utfor transporten
med fartyg, dr denne ansvarig for
sin del av transporten enligt
samma regler som giller for trans-
portéren. Har transportoren atagit
sig ansvar utéver vad som fore-
skrivs i detta kapitel, dr den som
utfor transporten inte bunden av
detta, om denne inte skriftligen har
samtyckt till det.

I den wtstrdckning béde trans-
portoren och den som avses i
andra stycket dr ansvariga, svarar
de solidariskt.

28§

Om talan fors mot ndgon som
transportoren svarar for enligt
27 § eller 7kap. 1§, har denne
rdtt till samma befrielse frdn och
begrinsning av ansvarighet som



som bortfraktaren. De ersittnings-
belopp som bortfraktaren och de
personer som han svarar for skall
betala fir inte sammanlagt &ver-
stiga de grinser for ansvarigheten
som foreskrivs i 2/ §.

Bestammelserna i forsta stycket
géller inte till fsrman for den som
visas ha véllat skadan uppséatligen
eller av grov vardsloshet och med
insikt att sidan skada sannolikt
skulle uppkomma.

27§

Krav pd ersittning for person-
skada eller forsening av passa-
gerare far framstillas endast av
passageraren eller dennes ritts-
innehavare eller, vid dédsfall, den
som har ritt till skadestdnd enligt

Skap. 2§  skadestdndslagen
(1972:207).
28§

Bestimmelser om laga domstol
for tvister som rér ansvarighet pa
grund av avtal om befordran av
passagerare och resgods samt om
mojlighet att hénskjuta sidana
tvister till skiljemén finns i 21 kap.

48.
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transportoren. De ersittningsbe-
lopp som transportoren och de
personer som transportoren svarar
for ska betala fir inte sammanlagt
Sverstiga de gréinser for ansvarig-
heten som foreskrivs i 23 §.

Forsta stycket giller inte till
formén for den som visas ha vallat
skadan uppsatligen eller av grov
vardsléshet och med insikt att
sddan skada sannolikt skulle upp-
komma.

29§

Krav pd ersiittning for person-
skada eller forsening av passa-
gerare far framstillas endast av
passageraren eller passagerarens
rittsinnehavare eller, vid dodsfall,
den som har ritt till skadestidnd
enligt 5 kap. 2 § skadestdndslagen
(1972:207).

30§

Bestdémmelser om laga domstol
for tvister som ror ansvarighet pé
grund av avtal om transport av
passagerare och resgods samt om
mdjligheten att hinskjuta sidana
tvister till skiljemén finns i 21 kap.
48.

Bestdmmelser om preskription finns i 19 kap. 1 §.

Forsdkringsskyldighet for vissa
utlindska fartyg

31§

Artikel 4a.li bilaga 1 till
Jorordning (EG) nr 392/2009, i
den wursprungliga lydelsen, och
artikel 4a.l i 2002 ars Aten-
konvention ska tillimpas dven pa
en transport med ett utlindskt
fartyg fran en annan stat dn som
avses ddr, om fartyget anloper
eller ldmnar en svensk hamn.

For en transport som avses i 2 §
gdller forsta stycket med de be-
grdnsningar som foljer av 2§
andra stycket 1 och 2.
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Certifikat och forsdkringsbevis

32§

Befilhavaren ska se till att det
ombord pa fartyget finns ett
sadant certifikat som ska medforas
enligt artikel 4a.5 eller 4a.l5 i
bilaga 1 till forordning (EG) nr
392/2009, i den ursprungliga lyd-
elsen, eller artikel 4a.5 eller 4a.15
i 2002 ars Atenkonvention.

Vid en transport som avses i 2 §
ska befdlhavaren ombord pa
fartyget i stdllet medfora ett bevis
om att transportorens skyldighet
enligt artikel 4a.l i bilaga I till
forordningen, med de begrdns-
ningar som foljer av 2 § andra
stycket 1 och 2, dr fullgjord.

Regeringen far meddela ytter-
ligare foreskrifter om beviset som
avses i andra stycket.

Avgift vid certifiering
33§

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om avgifter
Jor provningen av ansékningar om
certifikat enligt forordning (EG)
nr 392/20009.

Sanktioner ndr information inte
ldmnas

34§

Om information inte ldmnas en-
ligt artikel 7 i forordning (EG) nr
392/2009, i den ursprungliga lyd-
elsen, ska marknadsforingslagen
(2008:486) tillimpas, med undan-
tag av 29-36 §§ om marknads-
storningsavgift. Sadan information
ska anses vara vdsentlig enligt
10 § tredje stycket den lagen.



29§

Bestimmelserna i 7 § far inte
asidosittas genom avtal.

Avtalsvillkor som inskrénker
passagerarens rittigheter enligt
10-27§§, 19kap. 1§ forsta
stycket 6 och 7 och 21 kap. 4 §
forsta och andra styckena ér ogil-
tiga

1. vid befordran inom Sverige,
Danmark, Finland eller Norge
eller till eller fran nagon av dessa
stater, oavsett vilken lag som i ov-
rigt dr tillaimplig pa befordringen;

2.vid annan befordran om
svensk lag dr tillamplig pa be-
fordringen  enligt  allmdnna
svenska lagvalsregler.

REGERINGENS LAGFORSLAG BILAGA 2
358 _
Bestimmelserna i 9§ far inte
&sidosittas genom avtal.

Avtalsvillkor som inskrinker

passagerarens rittigheter enligt
12-29§§, 19kap. 1§ forsta
stycket 6 och 7 och 21kap. 4§
forsta och andra styckena #r
ogiltiga.

Vid en transport inom Sverige
gdller det som foljer av andra
stycket i fraga om passagerarens
rdttigheter enligt  19-29 §S,
19 kap. 1 § forsta stycket 6 och 7
och 21 kap. 4 § forsta och andra
styckena, oavsett vilket lands lag
som i ovrigt dr tillimplig pa
avtalet.

Ovriga bestdmmelser i detta kapitel giller endast om inte nigot annat

ir avtalat eller fSljer av sedvénja.

30§

Trots bestimmelserna i 29 § far
bortfraktaren forbehdlla sig frihet
frdn ansvarighet i frdga om
passagerare for tiden innan denne
gér ombord och efter det att han
har gétt i land. Ett sidant forbehall
#r dock inte tillatet nir det giller
sj6transporter mellan fartyg och
land som omfattas av biljettpriset
eller som utférs med transport-
medel som bortfraktaren stiller till
forfogande.

I friga om handresgods som inte
finns i eller pa ett av passageraren
medfort fordon kan bortfraktaren
forbehdlla sig frihet frén ansvarig-
het for tiden innan handresgodset
fors ombord och efter det att det
har forts i land. Forbehdll dr dock
inte tillitet ndr det giller sddan

36§

Trots 35§ far transportéren
forbehalla sig frihet frdn ansvarig-
het i friga om passagerare for
tiden innan passageraren gir
ombord och efter det att han eller
hon har gitt i land. Ett sidant
forbehdll 4r dock inte tilldtet ndr
det giller sjotransporter mellan
fartyget och land som omfattas av
biljettpriset eller som utférs med
ett transportmedel som trans-
portoren stiller till fsrfogande.

I frga om handresgods som inte
finns i eller pd ett av passageraren
medfort fordon kan transportéren
forbehélla sig frihet frén ansvarig-
het for tiden innan handresgodset
fors ombord och efter det att det
har forts i land. Férbehdll 4r dock
inte tillitet n#r det giller sddan
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transport till eller fran fartyget
som avses i forsta stycket och inte
heller for den tid d& handresgodset
har tagits om hand av bort-
fraktaren medan passageraren
vistas i en terminalbyggnad, pa en
kaj eller en annan hamnanligg-
ning.

Om det &r avtalat att en bestdmd
del av befordringen skall utforas
av nagon annan #n bortfraktaren
far, om den andre dr namngiven,
bortfraktaren forbehélla sig frihet
fran ansvarighet for skada orsakad
av en hindelse under den del av
befordringen som utfors av den
andre. Detsamma giller, om passa-
geraren enligt befordringsavtalet
har ritt att helt eller delvis anlita
ndgon annan #n bortfraktaren for
befordringen.

transport till eller fran fartyget
som avses i forsta stycket och inte
heller for den tid da handresgodset
har tagits om hand av trans-
portéren  medan  passageraren
vistas i en terminalbyggnad, pa en
kaj eller en annan hamnanligg-
ning.

Om det &r avtalat att en bestdmd
del av transporten ska utforas av
ndgon annan in transportoren, far
transportéren, om den andre dr
namngiven, forbehélla sig frihet
fran ansvarighet for skada orsakad
av en hindelse under den del av
transporten som utfors av den
andre. Detsamma géller om passa-
geraren enligt transportavtalet har
ritt att helt eller delvis anlita
nagon annan #n transportéren for
transporten.

19 kap.
1§

Foljande fordringar upphor, vare sig ansvarigheten for dem é&r
begrinsad eller obegrinsad, om talan inte vicks i laga ordning i frdga om

1. en fordran pa bérgarlon eller pa sadan sérskild erséttning som avses i
16 kap. 9 §: inom tva ér fran det bargningsforetaget slutfordes,

2. en fordran pa andel i bargarlon enligt 16 kap. 11 § andra stycket:
inom ett ar frdn det vederborande av redaren fatt underrittelse om
bérgarlonens och andelens storlek; fordringen upphor dock tidigast tva ar
efter det biargningsforetaget slutfordes,

3. en fordran pa ersittning for sammanstétning: inom tva &r frén den
dag skadan intriffade,

4. en fordran pa belopp som nagon betalat utéver vad som beldper pa
denne enligt 8 kap. | §: inom ett ar fran det beloppet betalades,

5.en fordran pa ersittning pd grund av att gods har skadats, gatt
forlorat eller forsenats vid befordran eller pd grund av att det i
konossement har ldmnats oriktiga eller ofullstindiga uppgifter: inom ett
ar fran det godset lamnades ut eller skulle ha ldmnats ut,

6.en fordran pa ersittning for
personskada eller forsening vid
passagerarbefordran: inom tva ar
frén ilandstigningen eller, om
passageraren avlidit under be-
fordringen, fran den dag iland-
stigning skulle ha &gt rum, eller,

* Senaste lydelse 2013:328.

6.en fordran pa ersittning for
personskada eller forsening vid
passagerartransport. inom tva ar
fran ilandstigningen eller, om
passageraren avlidit under trans-
porten, fran den dag ilandstigning
skulle ha &gt rum, eller, om



om passageraren avlidit efter
ilandstigningen, inom tvd ar fran
dédsfallet men inte senare 4n tre ar
fran ilandstigningen,

7.en fordran pd ersittning pa
grund av att resgods har skadats,
gitt forlorat eller forsenats vid
befordran: inom tva ar frin det
godset fordes i land eller, om det
har gétt forlorat, skulle ha forts i
land,

REGERINGENS LAGFORSLAG ~ BILAGA 2

passageraren avlidit efter iland-
stigningen, inom tv3 ar frin dods-
fallet men inte senare 4n tre ar fran
ilandstigningen,

7.en fordran pa ersittning pé
grund av att resgods har skadats,
gitt forlorat eller forsenats vid
transport. inom tvd &r frin det
godset fordes i land eller, om det
har gétt forlorat, skulle ha forts i
land,

8. en fordran pa bidrag till gemensamt haveri eller en annan kostnad
som ska fordelas enligt samma grund (13 kap. 15 § tredje stycket,
14 kap. 40 § och 17 kap. 6 §): inom ett ar frin den dag dispaschen vann
laga kraft,

9. en fordran pa erstittning for en oljeskada eller bunkeroljeskada enligt
10 eller 10 a kap.: inom tre &r frin den dag d& skadan uppkom, dock
senast inom sex &r frdn dagen for den olycka som orsakade skadan eller,
om olyckan utgjordes av en serie av hindelser, frén dagen for den forsta
av dessa.

Svarar gildendren i andra fall 4n som avses i forsta stycket for
ersittning eller for nigon annan fordran med begrinsning av
redareansvaret eller endast med inlastat gods upphér fordringen, om talan
inte vicks i laga ordning, i frdga om en fordran pé ersittning inom tva ar
fran den dag skadan intréiffade och i friga om ndgon annan fordran inom
ett &r efter det att fordringen forfoll till betalning. Om borgenéren har ritt
att for fordringen halla sig 4ven till redare, lastégare eller ndgon annan
utan att begrinsning av ansvarigheten #ger rum, giller en sidan ritt
under samma tid som for en fordran i allménhet.

Om en fordran som avses i forsta eller andra stycket har kommit under
behandling av dispaschér, anses talan om fordringen vickt.

Den som infriat en fordran som avses i frsta stycket 5 far vicka
aterkrav mot tredje man efter utgingen av den dér angivna tiden. En
sddan talan fir dock inte vickas senare 4n ett ar frin den dag

huvudanspraket infriades eller talan vicktes om det.

Ett avtal om forlingning av
preskriptionstid som avses i forsta
stycket 1-8 &r giltigt endast om det
har ingitts efter fordringens till-
komst. Om avtalet giller preskrip-
tion i nigot annat fall &n som
avses i forsta stycket 1 eller 2, har
det inte verkan for lidngre tid 4n tre
ar 3t gangen, riknat fran dagen for
avtalet. En sidan preskriptionstid
far inte i ndgot fall genom avtal
forlingas med sammanlagt mer #n
tio ar eller, i fall som avses i forsta
stycket 6 eller 7, med mer &n tre ar
fran det ilandstigning eller iland-
foring har #gt rum eller skulle ha

Ett avtal om forlingning av
preskriptionstid som avses i forsta
stycket 1-8 &r giltigt endast om det
har ingétts efter fordringens till-
komst. Om avtalet giller preskrip-
tion i ndgot annat fall &n som
avses i forsta stycket 1 eller 2, har
det inte verkan for lingre tid 4n tre
ar 4t géngen, riknat fran dagen for
avtalet. En sidan preskriptionstid
fir inte i ndgot fall genom avtal
forlingas med sammanlagt mer #n
tio ar eller, i fall som avses i forsta
stycket 6 eller 7, med mer &n tre 4r
fran det ilandstigning eller iland-
foring har &gt rum eller skulle ha
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dgt rum. 1 13 kap. 4 § forsta styck-
et och 14 kap. 2 § andra stycket
finns foreskrifter om ogiltighet av
avtalsvillkor som avviker fran
bestimmelserna i forsta stycket S
och fjirde stycket. I 15 kap. 29 §
andra stycket finns foreskrifter om
ogiltighet av avtalsvillkor som in-
skrinker en passagerares rittig-
heter enligt forsta stycket 6 och 7.

dgt rum. [ 13 kap. 4 § forsta styck-
et och 14 kap. 2 § andra stycket
finns foreskrifter om ogiltighet av
avtalsvillkor som avviker frén
bestimmelserna i forsta stycket 5
och fjdrde stycket. I 15 kap. 35 §
andra och tredje styckena finns
foreskrifter om ogiltighet av av-
talsvillkor som inskrdnker en
passagerares rittigheter  enligt
forsta stycket 6 och 7.

Fragor om preskription av en fordran som avses i denna paragraf
bedoms hir i landet enligt svensk lag dven om utldndsk lag i 6vrigt &r

tillamplig pa réttsforhallandet.

Sdrskilda bestdmmelser om pre-
skription av sadana fordringar
som avses i forsta stycket 6 och 7
finns i artikel 16 i bilaga 1 till
Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 392/2009 av
den 23 april 2009 om transportor-
ens skadestandsansvar i samband
med olyckor vid passagerarbe-
Jfordran till sjéss och artikel 16 i
2002 ars Atenkonvention om be-
fordran till sjéss av passagerare
och deras resgods.

20 kap.

4ay§

En transportér som uppsatligen
eller av oaktsamhet asidosdtter
skyldigheten att ha en forsdkring
eller att stilla en annan sdkerhet
enligt artikel 4a.l i bilaga 1 till
Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 392/2009 av
den 23 april 2009 om transportor-
ens skadestandsansvar i samband
med olyckor vid passagerarbe-
fordran till sjoss, i den ursprung-
liga lydelsen, eller artikel 4a.l i
2002 ars Atenkonvention om be-
fordran till sjéss av passagerare
och deras resgods, eller enligt vad
som foljer av 15 kap. 2 eller 31 §,
doms till boter eller fingelse i
hogst sex manader.

En befilhavare som asidosdtter
skyldigheten att medfora ett certi-
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fikat ombord pa fartyget enligt
15 kap. 32 § forsta stycket, doms
till boter.

En befilhavare som dsidosditter
skyldigheten att medfora ett bevis
ombord pa fartyget enligt 15 kap.
32 § andra stycket, doms till boter.
1 ringa fall ska det inte domas till
ansvar.

Vid en transport med ett ut-
ldandskt fartyg gdller denna para-
graf endast om fartyget anloper
eller ldmnar en svensk hamn.

21 kap.

Talan om ansvarighet pd grund
av avtal om befordran av passa-
gerare eller resgods far vickas
endast vid

4§

Talan om ansvarighet p& grund
av ett avtal om transport av passa-
gerare eller resgods far vickas
endast vid

1. sjoréittsdomstol fSr den ort dér svaranden #r varaktigt bosatt eller har

sin huvudsakliga rérelse,

2. sjordttsdomstol for den avtalsenliga avgéngs- eller bestim-

melseorten,

3.domstol i den stat dir
kdranden har sitt hemvist eller
annars 4r varaktigt bosatt, férutsatt
att svaranden har driftstille for sin
rorelse i den staten och #r under-
kastad dess domsriitt, eller

4. domstol i den stat dir be-
Jordringsavtalet triffades, forutsatt
att svaranden har driftstille for sin
rérelse i den staten och &r under-
kastad dess domsritt.

Trots bestdmmelserna i forsta
stycket fir talan dven vickas vid
domstol som anges i 2§ andra
stycket.

Efter det att tvist har uppstétt far
parterna avtala att talan skall
véckas vid en annan domstol eller
att tvisten skall hinskjutas till
skiljemén.

Finns inte sjorattsdomstol pa
den ort didr svaranden har kunnat
sOkas enligt forsta stycket 1 eller 2
eller andra eller tredje stycket,
vicks talan vid den sj6réttsdomstol
som #r nidrmast den orten.

3.domstol i den stat dir
kidranden har sin hemvist eller
annars 4r varaktigt bosatt, fSrutsatt
att svaranden har driftstille for sin
rorelse i den staten och dr under-
kastad dess domsriitt, eller

4. domstol i den stat dir trans-
portavtalet triffades, forutsatt att
svaranden har driftstille for sin
rérelse i den staten och 4r under-
kastad dess domsriitt.

Trots forsta stycket far talan
dven vickas vid domstol som
anges i 2 § andra stycket.

Efter det att tvist har uppstatt far
parterna avtala att talan ska vickas
vid en annan domstol eller att
tvisten ska  hdnskjutas - till
skiljemén.

Om det inte finns ndgon sjoritts-
domstol p& den ort dir svaranden
har kunnat s6kas enligt forsta
stycket 1 eller 2 eller andra eller
tredje stycket, vicks talan vid den
sjordttsdomstol som dr nidrmast
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den orten.
Bestimmelserna i 2 § fjirde och femte styckena har motsvarande
tillampning.
Sdrskilda  bestdmmelser  om
domsrdtt finns i artikel 17 i
2002 ars Atenkonvention om be-
fordran till sjéss av passagerare
och deras resgods.

6ayg

Ndr en fraga uppkommer om
verkstillighet av en dom som
avses i artikel 17a.2 i 2002 ars
Atenkonvention tillimpas det for-
farande som framgar av 6§
andra—femte styckena. Det som
sdgs i 6§ andra stycket 2 om
1992 ars  ansvarighetskonvention
och  bunkerkonventionen  ska
istillet avse 2002 ars Aten-
konvention.

Denna lag trider i kraft den dag som regeringen bestammer.
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2 Forslag till lag om &ndring i lagen (1992: 1672)

om paketresor

Hirigenom foreskrivs att 18 § lagen (1992:1672) om paketresor ska ha

foljande lydelse.

Lydelse enligt prop. 2014/15:58

Vissa skador, som omfattas av
andra bestdimmelser, ersitts enligt
de bestimmelserna i stillet for en-
ligt denna lag. Detta giller skador
som omfattas av bestimmelserna i

1. sj6lagen (1994:1009),

2.radets forordning (EG) nr
2027/97 av den 9 oktober 1997 om
lufttrafikforetags skadestands-
ansvar avseende lufttransport av
passagerare och deras bagage,

3.lagen (2010:510) om luft-
transporter,

4. Europaparlamentets och rad-
ets forordning (EG) nr 1371/2007
av den 23 oktober 2007 om riittig-
heter och skyldigheter for tig-
resendrer,

5. jirnviégstrafiklagen
(1985:192), eller

6. lagen (2015:000) om inter-
nationell jirnvigstrafik.

Foreslagen lydelse

18 §

Vissa skador, som omfattas av
andra bestimmelser, ersitts enligt
de bestdmmelserna i stéllet for en-
ligt denna lag. Detta giller skador
som omfattas av bestimmelserna i

1. Europaparlamentets och rad-
ets forordning (EG) nr 392/2009
av den 23 april 2009 om trans-
portorens skadestandsansvar i
samband med olyckor vid passa-
gerarbefordran till sjéss,

2. 2002 ars Atenkonvention om
befordran till sjéss av passagerare
och deras resgods,

3. sj6lagen (1994:1009),

4.radets fbrordning (EG) nr
2027/97 av den 9 oktober 1997 om
lufttrafikforetags skadestands-
ansvar avseende lufttransport av
passagerare och deras bagage,

5.lagen (2010:510) om luft-
transporter,

6. Europaparlamentets och rad-
ets forordning (EG) nr 1371/2007
av den 23 oktober 2007 om rittig-
heter och skyldigheter for tig-
resenérer,

7. jérnvégstrafiklagen
(1985:192), eller

8. lagen (2015:000) om inter-
nationell jimvigstrafik.

Arrangéren dr dock alltid skyldig att ersitta reseniren for vad denne
har ritt att fordra enligt de nimnda bestimmelserna.

Denna lag tréder i kraft den dag som regeringen bestimmer.
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3 Forslag till lag om &ndring i
fartygssékerhetslagen (2003:364)

Hérigenom foreskrivs att S kap. 8 a § och 6 kap. 2 § fartygssikerhets-
lagen (2003:364) ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

5 kap.

Vid en inspektion ska det, om
forhdllandena inte  foranleder
annat, kontrolleras om et bevis
medfors ombord pa fartyget enligt
7 kap. 3 § sjolagen (1994:1009).
Vid en hamnstatskontroll ska en
sadan kontroll alltid goras.

8a§'

Vid en inspektion ska det, om
forhallandena  inte  foranleder
nagot annat, kontrolleras om
foljande bevis eller certifikat med-
férs ombord pa fartyget:

1. ett bevis som avses i 7 kap.
3 § sjolagen (1994:1009),

2. ett certifikat som avses i
15kap. 32§ forsta stycket sjo-
lagen, eller

3. ett bevis som avses i 15 kap.
32 § andra stycket sjolagen.

Vid en hamnstatskontroll ska en
kontroll enligt forsta stycket 1 och
2 alltid goras.

6 kap.

Ett fartygs resa far forbjudas,
om fartyget inte hélls tillgédngligt
for tillsynsforréttning eller om far-
tyget ombord saknar ett certifikat
som det skall ha enligt denna lag
eller enligt foreskrifter som har
meddelats med stéd av 7 kap. 3 §.
Om det saknade certifikatet 4r av
sadant slag som avses i 3 § forsta
stycket 2 giller i stdllet vad som
anges i den paragrafen.

' Senaste lydelse 2012:355.

2§

Ett fartygs resa far forbjudas om
fartyget inte halls tillgéngligt for
tillsynsforrdttning. Ett fartygs resa
far ocksa forbjudas om det om-
bord saknar

1. ett certifikat som det ska ha
enligt denna lag eller enligt fore-
skrifter som har meddelats med
stéd av 7 kap. 3 §,

2. ett bevis som det ska ha enligt
7 kap. 3 § sjolagen (1994:1009),

3. ett certifikat som det ska ha
enligt artikel 4a.5 eller 4a.15 i
bilaga 1 till Europaparlamentets
och rdadets forordning (EG) nr
392/2009 av den 23 april 2009 om
transportorens skadestandsansvar
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i samband med olyckor vid
passagerarbefordran till sjoss, i
den ursprungliga lydelsen,

4. ett certifikat som det ska ha
enligt artikel 4a.5 eller 4a.15 i
2002 ars Atenkonvention om be-
fordran till sjéss av passagerare
och deras resgods, eller

3. ett bevis som det ska ha enligt
15 kap. 32 § andra stycket sjo-
lagen.

Om det saknade certifikatet
enligt forsta stycket 1 4r av sadant
slag som avses i 3§ fOrsta
stycket 2, giller i stillet vad som
anges i den paragrafen.

Vid en transport med ett ut-
ldindskt fartyg gdller forsta stycket
3-5 endast om fartyget anloper
eller ldmnar en svensk hamn.

Denna lag trider i kraft den dag som regeringen bestimmer.
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4 Forslag till lag om #@ndring i
marknadsforingslagen (2008:486)

Hérigenom foreskrivs att 1 § marknadsforingslagen (2008:486) ska ha
foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1§

Denna lag har till syfte att frimja konsumenternas och néringslivets
intressen i samband med marknadsforing av produkter och att motverka
marknadsforing som é&r otillborlig mot konsumenter och niringsidkare.

Bestdmmelser om marknadsforing finns bl.a. i

— lagen (1992:1672) om paketresor,

— tobakslagen (1993:581),

— sjolagen (1994:1009),

— lagen (1995:1571) om inséttningsgaranti,

—lagen (1996:1006) om anmilningsplikt avseende viss finansiell
verksamhet,

— lagen (1996:1118) om marknadsforing av kristallglas,

—lagen (1999:268) om betalningsdverforingar inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet,

— lagen (1999:158) om investerarskydd,

— lagen (2002:562) om elektronisk handel och andra informations-
samhillets tjinster,

— lagen (2004:299) om inlaningsverksamhet,

— prisinformationslagen (2004:347),

— lagen (2005:59) om distansavtal och avtal utanfor afférslokaler,

— forsdkringsavtalslagen (2005:104),

— lagen (2005:405) om forsikringsformedling,

— lagen (2006:484) om franchisegivares informationsskyldighet,

— lagen (2010:510) om lufttransporter,

—radio- och tv-lagen (2010:696),

— alkohollagen (2010:1622),

— konsumentkreditlagen (2010:1846),

— lagen (2011:914) om konsumentskydd vid avtal om tidsdelat boende
eller langfristig semesterprodukt,

— lagen (2013:1054) om marknadsforing av modersmjolksersittning
och tillskottsnéring, och

— lagen (2014:1344) med kompletterande bestimmelser till EU:s tag-,
fartygs- och busspassagerarforordningar.

Denna lag tréder i kraft den dag som regeringen bestimmer.

! Senaste lydelse 2014:1348.

Tryck: Elanders, Vallingby 2015
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