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Regelforandringar {or okat cyklande

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att omstillningen frdn
cykelpassager till cykeloverfarter behover 6ka samt att regeringen bor underlétta for
kommunernas arbete med att infora cykeldverfarter, och detta tillkdinnager
riksdagen for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ett nytt vigmérke for
cykeldvertfart riktat mot cyklister pa cykelbana ska tas fram och tillkénnager detta
for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfdrs 1 motionen om att regeringen ska utreda
och dterkomma med forslag om att tillata hogersvang och undanta cyklister fran
regler om stopplikt, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska utreda
och aterkomma med forslag om att tilldta s.k. allgront for cyklister, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen ska utreda
och dterkomma med forslag om att underlétta for cykling mot enkelriktat i storre
utstrackning, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att minska antalet GC-
vagar samt 6ka separeringen mellan gang och cykel och tillkdnnager detta for
regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anfdrs 1 motionen om att regeringen ska
aterkomma med forslag pa hur kommuner kan stodjas for att successivt avveckla
GC-vigar till formén for renodlade eller tydligt separerade gang- och cykelvigar,
och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Motivering

Samhéllsvinsterna med en dkad cykling &r odiskutabla. Lagre utslapp, battre luft-
kvalitet, mindre tringsel, battre hélsa och god ekonomi kommer som en foljd av att fler



viljer att cykla istillet for att exempelvis ta bilen. Médnniskor som cykelpendlar
presterar bittre pa jobbet, lever lingre och blir allmént gladare.

Gléadjande nog kan vi se att cyklandet 6kar 1 svenska stidder och att cykelsporten
okar. Bade vardagscykling och motionscykling 6kar fysisk och psykisk hélsa. Mer
orovickande ar att det 1 glesare delar av Sverige minskar samt att barn och ungas
cykling minskar.

For att fler ska borja cykla krédvs det att cykling ses som ett attraktivt alternativ till
framforallt bilen. Idag dr dock méanga av de trafikregler som géller formade for ett
samhille dér bilen sdgs som den sjdlvklara normen. Méanga av de lagar som idag
reglerar trafiken skrevs till och med for att 6ka bilkdrandet och detta har lett till att
cykling tringts undan som ett sjdlvklart trafikslag. Lagar och regler ar helt enkelt
utformade pa ett godtyckligt och onddigt krangligt sétt frdn en cyklists perspektiv. En
rad regelforandringar skulle inte bara innebira forenklingar for cyklister, utan dven 6ka
sakerheten. Darfor foreslér vi en rad regelforandringar har:

1. En vanligt forekommande forvirring dr vad som géller vid det som kallas for
cykelpassage respektive det som kallas for cykeloverfart. Vid cykelpassage ar det
cyklisten som ska vdja och vid cykeloverfart ar det bilforaren. Otydligheten leder till
forvirring och fler olyckor. Istdllet for ett odverskadligt lappticke av regler behdvs en
tydlig nationell enhetlighet, och den bor vara att det ska vara norm att bilforaren ska
véja. Darfor bor antalet cykeloverfarter 6ka. De nya cykeloverfarterna infordes 2014
och har sedan dess borjat inforas 1 flera kommuner, men hastigheten 1 omstéllningar av
cykelpassager till cykeloverfarter behdver 6ka. Detta bor regeringen underlitta.

De nya cykeloverfarterna skyltas med skylt for cykeloverfart, vdjningslinje och
vigmarkering. Det dr dock svért att som cyklist veta om du nidrmar dig en cykeloverfart
eller cykelpassage. Dérfor borde utformningen kompletteras med ett vigmarke riktat
mot cyklisterna pa cykelbanan som forbereder dem pa vilken typ av overfart eller
passage de dr pa vig emot.

2. Forenkla sddana regler som framst &r relevanta for bilister, men som inte har
béring for cyklisters sdkerhet. Idag finns en rad regelverk som framst finns till for
bilisters sdkerhet men som samtidigt gor cykeln mindre attraktiv. Regeringen bor utreda
och dterkomma med fler forslag for att gora cykeln mer attraktiv genom regelforenk-
lingar.

For det forsta, att tillata cyklister att genom tilldggstavla betrakta trafiksignal som
stopplikt. Dagens regler kring vad som géller vid rodljus och stopplikt &r tydligt
utformade med bilen som norm. Det dr helt korrekt att en bil ska stanna vid rodljus, men
det dr inte alltid logiskt att en cykel bor gora det. I de fall da en hogersviang mot rott
eller cykling rakt fram mot rott inte gér ut over trafiksdkerhet eller gdngtrafikanter
gynnar det alla trafikanter. Bilforare, men framforallt de som kor den tunga trafiken,
slipper oroa sig for doda vinkeln. Cyklister far en battre framkomlighet och sékerheten
kan 6kas. Manga lander har infort dessa undantag for cyklister eftersom de ser det som
en logisk foljd av ambitionen att 6ka cyklingen och gora den sdkrare. Nederldnderna,
Frankrike, Storbritannien och Tyskland dr nigra exempel. Fragan har utvirderats
positivt 1 Danmark av deras trafikverk. Dir satte man upp specifika kriterier for var det
fungerar. Det borde vara Sveriges vig ocksa.

For det andra, att infora sé kallad allgront for cyklister. I korsningar med cykelbanor
1 tillfarterna bor mojlighet for kommunerna ges att infora sa kallat allgront for cyklister.
Det innebér att samtliga anslutande cykelbanor far gront samtidigt vilket innebar att
cyklister kan cykla tvérs 6ver korsningen istéllet for att i omgéngar cykla runt



korsningen, innan motorfordonstrafik sldpps fram. Denna 16sning finns 1 de flesta
nederldndska stidder och har visat sig 6ka bade framkomlighet och sékerhet for cyklister.

For det tredje, att lata cyklister i storre utstrackning cykla mot enkelriktat. Att
cyklister inte ska kunna cykla mot enkelriktat &r ocksd en gammal regel fran tiden da
reglerna sattes med bilkérande som norm. Sedan tidigare finns mdjligheten att ordna sa
att cyklande kan fardas i bada riktningar pa en gata som enkelriktats for fordonstrafik.
Ansvaret att vilja utformning och reglering ligger pa kommunen. Fa kommuner
utnyttjar dock detta, varfor det finns skil att frdn nationellt hall underlatta for att
cyklister ska kunna cykla mot enkelriktat dér detta ar rimligt. Det skulle underlétta
framkomligheten for cyklister och gora cykling mer attraktivt.

3. For att gdng och cykel ska vara attraktiva alternativ krévs det att de behandlas
som separata transportmedel. Det innebér att de ska ges rikligt med plats 1 véra stider
samt att de ska separeras fran biltrafiken. Men eftersom cyklister och gangtrafikanter i
grunden &r valdigt olika typer av trafikantgrupper bor de dven separeras fran varandra i
storre utstrackning.

Idag kan vi se att 1 de titorter ddr cyklandet okar sé har kollisioner mellan gdende
och cyklister ocksa okat. Det beror pa olikheten, de ror sig helt enkelt i1 helt olika
hastigheter, gadende 1 4-5 km/tim, cyklister ofta 1 15-30 km/tim med maxhastigheter pa
uppat 50—60 km/tim nir det gar utfor. Det handlar alltsd om hastighetsskillnader pa 3—
6 ginger, vilket dr mycket i trafiksammanhang. Pa vara bilvégar, &ven motorvégarna,
rullar trafiken pa i ett jamforelsevis jamnt tempo dér de allra flesta haller ungefar
samma hastighet.

De olika forutsittningarna har gjort att vi forbjudit cyklister att cykla pé renodlade
géngbanor och trottoarer. Denna separation har dock inte fatt fullt genomslag. Fort-
farande finns de s& kallade GC-vidgarna som skyltas med GC-skylten (pdbudsmairket
D6) dir cyklister och gangtrafikanter klumpas ihop i samma bana. Aven om
gangtrafikanter sedan hosten 2018 hanvisas till att ga pa vénstersida, menar vi att det ar
dags att 1 storre utstrickning separera gdng- och cykeltrafiken och att GC-vigarna
successivt bor avvecklas. De kan da antingen goras om till renodlade cykelbanor (D4)
eller delade ging- och cykelbanor (D7). Regeringen behdver dterkomma med forslag pa
hur kommuner kan stodjas for att successivt avveckla GC-végar till forman for
renodlade eller tydligt separerade gang- och cykelvigar.
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