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l.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av langsiktighet
1 infrastrukturpolitiken och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ett vdl fungerande
och starkt transportsystem &r en forutsittning for jobb, tillvixt och gron omstéllning
och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om byggandet av nya
stambanor och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att de olika trafikslagen
maste komplettera varandra, hdnga ihop och forstirka varandra — for det &r sa vi
bygger ett riktigt effektivt och flexibelt transportsystem, ddr knutpunkter, noder och
intermodalitet maste vara ledord i alla trafik- och infrastruktursatsningar — och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att etappmalet for
inrikes transporter inom miljomalssystemet, som innebdr att vixthusgasutsldppen
fran inrikes transporter, utom flyg, ska minska med minst 70 procent senast 2030
jamfort med 2010, bor ligga fast och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att takten 1

transportsektorns omstallning till fossilfrihet kraftigt maste 6kas for att det ska vara
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mdjligt att nd savél klimatmélet for transportsektorn som mélet om nettonollutsléapp
av vixthusgaser till atmosfaren 2045 och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om vikten av tydliga
incitament att driva pa omstdllningen till el och andra grona drivmedel och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av 1dngsiktigt och
blockdverskridande samarbete inom infrastrukturpolitiken, och ddirmed behovet av
att inrdtta en bred politiskt sammansatt grupp for detta syfte, och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att de transportpolitiska
malen dr viktiga for genomforandet av Agenda 2030 och for att nd de globala mélen
for héllbar utveckling och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att
transportforsorjningen ska vara samhéllsekonomiskt effektiv och transportkdparen
ska betala ocksé for de externa kostnader som uppstar, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att de internationella
resornas och transporternas dkade betydelse gor att den gransoverskridande
planeringen behover utvecklas bade relativt EU och med vara nordiska grannar och
mojligheterna att bygga ihop ldnder med hjilp av infrastruktur utnyttjas, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ge Trafikverket i
uppdrag att sdkerstilla den gransdverskridande jarnvagstrafikens fulla potential i
ljuset av det fordndrade geopolitiska ldget och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att en vélfungerande,
trygg, komfortabel, klimatsmart, tillgénglig och vl utbyggd kollektivtrafik &r en
grundfOrutsittning for att klara bade arbetspendling och resor bade i rusningstrafik
och pa obekvédma arbetstider och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att kollektivtrafik ska
vara tillgdnglig 6ver hela landet och att den ska vara prisvérd, klimatsmart och
jamlik, och detta tillkénnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om kollektivtrafikens stora

betydelse och roll i kris och ytterst krig och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om det omedelbara behovet
av att rusta upp den svenska jarnvégen och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen maste
aterkomma till riksdagen med en plan for nér jairnvégens eftersatta underhall ska
vara dtgirdat och tillkinnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att staten ska ha tillgang
till egna maskiner och resurser for planerade jairnvagsarbeten, for att 6ka
robustheten, minska kostnaderna och sdkerstélla beredskap, och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om ett vilutbyggt och
véilunderhdllet vagnit och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att kollektivtrafiken
mdste goras mer tillgidnglig for personer med funktionsvariationer och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utbyggnaden av
laddinfrastruktur maste ske i sddan takt att den inte blir ett hinder for
elektrifieringen av transportsektorn, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver mdjligheterna
att samordna information om elbilsladdare ldngs végarna for att underlétta for
anvéandarna och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av att
samordningen i den fysiska planeringen mellan lokal, regional och nationell niva
forbittras, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om den nationella
betydelsen av goda forbindelser till och frdn Gotland, inbegripet rimliga
transportkostnader, och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att det ska vara ett
absolut krav att Gotlandstrafiken dr svenskflaggad och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att 6kad och siker
cykling kan bidra till att minska resandets miljopaverkan och tringsel i titorter samt
bidra till en béttre folkhilsa och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ett ambitidst

nationellt mal for 6kad cykling ska antas och tillkénnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige ska driva
fradgan om forbud mot skrubbning av tankar pa internationellt vatten och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att satsningar pa
jarnvégs- och vigunderhall kan bidra till att stirka konjunkturen, 6ka
sysselséttningen och bidra till att Sverige héller samman, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att 6ka anslaget till vig-
och jarnviagsunderhdll med 500 miljoner kronor for att mojliggdra mer av
forebyggande underhall och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver hur staten i
okad utstrackning ska bedriva jarnvigsunderhdll i egen regi och tillkinnager detta
for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att jairnvégen har en
nyckelroll for Sverige 1 att klara ett 6kande transportbehov och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att kostnadskontrollen
vid infrastrukturinvesteringar kraftigt méste skérpas och att det pagaende arbetet
med 6kad kostnadskontroll behover foljas upp med forslag pa atgirder som sedan
noga foljs upp om de ger avsedd effekt, och detta tillkénnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att byggandet av nya
stambanor méste aterupptas och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att stirka statens
formaga och ambition att upphandla savél tag- som flygforbindelser for att binda
samman vart geografiskt stora land och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att vdrna och bygga ut
nattagsforbindelser mellan norra och sddra Sverige och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att dverviga en
fordndring av jarnvagssikerhetslagen sa att det kan bli mojligt med andra
befogenheter vid friférklaring vid sparspring och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att mdjligheten till CSN-

lan fOr att ta B-korkort &r ett viktigt verktyg for bdde kompetensforsorjningen i



39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

48.

transportsektorn och den enskildes mdjlighet och vég till arbete och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att CSN-l&n for korkort
ocksé ska gilla for tung trafik och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver mdjligheten
att likstédlla mopedbilar i klass 1 och A-traktorer avseende hastighet och att denna
ska vara 45 km/tim f6r bada och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se over mojligheten
att infora en utbildning for korkort géllande fyrhjuliga A-traktorer och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att snarast se dver hur
manipulation av hastigheten hos A-traktorer skulle kunna stoppas helt for att
minska risken for olyckor och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av fortsatta
satsningar pa viagunderhall, inte minst pd landsbygden och 1 det finmaskiga vignétet
1 glesbygden, och om att arbetet med att 6ka barigheten i det svenska vignatet
méste fortsatta for att sdkerstdlla vagnitets robusthet och kapacitet och tillkinnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om de enskilda vigarnas
stora betydelse, varfor samordningen och det 6vergripande ansvaret for enskilda
végar behover ses over och en nationell strategi for de enskilda vdgarna tas fram,
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att vintervaghallningen
behover forbéttras och Trafikverkets roll och ansvar noga analyseras och fortydligas
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att
trafiksdkerhetsomradets nollvision om antal déda i trafiken bor utokas med ett
ambitiost mal om att minska antalet doda av trafiken och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att gora det obligatoriskt
att ha varselvist i varje bil som ett sitt att 6ka trafiksidkerheten och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om ett 6kat sékerhetsarbete

for att forhindra olyckor vid trafikarbeten och tillkénnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att tillata ideella
organisationer att komma at anonymiserad information i Strada och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ldngre lastbilar
innebér en vinst for klimatet samt kan stérka svensk industri att arbetet ddrmed
behover oka for att de svenska védgarna ska na den hogre barighetsklassen BK4 och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att svenska léner och
villkor inom yrkestrafiken ska gélla, s att sjysta villkor och réttvis konkurrens ska
kunna rada inom yrkestrafiken, samt att tillsyn och vagkontroller av yrkestrafik for
okad trafiksdkerhet och mer réttvis konkurrens ska bedrivas, och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska
genomfora mobilitetspaketet s att arbetsmarknadens parter — utifran de nya
utstationeringsreglerna — ska kunna ingé kollektivavtal med utldndska
transportforetag och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se 6ver mdjligheterna
att infora ett nationellt batregister for att 6ka brottsuppklaringen och stdvja den
illegala exporten av fritidsbatar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inrétta en
yrkestrafikinspektion med ansvar for att 6ka inspektionerna inom taxi,
godstransporter och bussbranschen och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att som nationellt mal
for kollektivtrafiken sétta upp att fyra av tio motoriserade resor ska vara kollektiva
till &r 2030 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att genomfora en
oversyn av hela taxibranschen for att komma till rdtta med de strukturella problem
som omgérdar den, inklusive att utreda vilka ytterligare regel- och kontrollatgarder
som behover genomforas for att motverka fusk och kriminalitet inom taxibranschen
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av att

bilbesiktning finns tillgdnglig 6ver hela landet och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver hur en
aterreglering av besiktningsmarknaden i Sverige ska kunna ga till och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att over 50 &r gamla
veteranbilar fortsatt ska vara besiktningsfria och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att det systematiska och
forebyggande arbetet for 6kad trafiksékerhet, sasom forbéttringar av fordon,
infrastruktur och 6vervakning, maste fortsdtta att utvecklas i syfte att férre ska
omkomma eller skadas i trafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om utokade befogenheter
for polisen for att ldttare kunna upptéicka drograttfyllor och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stidller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverkets arbete
med en handlingsplan for 6kad sdkerhet vid vagarbeten ska slutforas och utvérderas
och en ny handlingsplan tas fram f6r den kommande mandatperioden och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att personalbristen inom
1 princip hela trafik- och infrastrukturbranschen maste atgérdas och tillkéinnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av att stiarka
forutséttningarna for cirkuldr ekonomi, inklusive en utvecklad delningsekonomi
inom trafikomradet, och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att underlétta
framvixten av bildelningstjénster och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av att dndra
parkeringslagstiftningen, bl.a. for att underlitta for kommunerna att differentiera
parkeringstaxorna 1 miljostyrande riktning inklusive framja bildelningstjinster, och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att beakta de
kapacitetsutmaningar som jarnvégsnétet stélls infor ndr Fehmarn Bélt-forbindelsen
star fardig, och detta tillkénnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av forstarkt
nationell samordning av luftfartens infrastruktur och tillkdnnager detta for

regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av att frimja
elflyg och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att gora Sverige till
foregéngsland for utveckling och anvidndande av fossilfritt flyg och tillkdnnager
detta fOr regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av en nationell
strategi for fornybara drivmedel for luftfarten och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att forskningen och
utvecklingen rorande fornybart flygbransle maste skyndas pa i syfte att {4 ned
fossilbriansleanvindningen i flygverksamheten och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att arbeta for hog
flygsdkerhet med effektiva mélbaserade regelverk som omfattar dronartrafik och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av att forbéttra
forutséttningarna for samhallsnyttig dronartrafik och tillkédnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att tillse att vi har
tillrackligt med beredskapsflygplatser och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om behovet av att redovisa
de ekonomiska konsekvenserna for Swedavia av att Bromma flygplats fortsétter
drivas, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors i motionen om att stirka Arlandas
utveckling, bl.a. genom att Gverfora flygtrafiken fran Bromma, samt att se over hur
Arlanda skulle kunna fa béattre och mer prisviarda kommunikationer med Stockholm
och andra inmatningsorter och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att kraftfullt arbeta mot
utflaggningen av fartygsflottan och dess negativa konsekvenser som utgor ett hot
mot var nationella forsorjningsformaga, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stirka den svenska
sjofartens konkurrenskraft och klimatarbete och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att vi bor se till att vi har

en god infrastruktur till och fran véra hamnar och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av att utarbeta
en hamnstrategi och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av moderna
isbrytare for sjofarten, industrins forsdrjningskedjor och Sveriges konkurrenskraft
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver mdjligheterna
for hamnarna att utvecklas som energihubbar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att vidta atgérder for att
starka och utveckla sjofarten pa de inre vattenvégarna, dvs. pa kanaler och insjoar
och 1 dlvar och kusttrafik, och dirmed paskynda utvecklingen av inlandssjofarten
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se over
forutséttningarna for att minska lots- och farledsavgifter i syfte att ge likvardiga
villkor till transportslagen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs 1 motionen om att
raddningshelikopterverksamheten &r civil rdddningsverksamhet som ska vara kvar i
Sjofartsverkets regi och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att forbéttra
forutsittningarna for skdrgérdstrafikens konvertering till el eller andra klimatvinliga
drivmedel och tillkdnnager detta f6r regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om vikten av vilplanerade
och sikra cykelvégar, framfor allt for barnens skull, och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av en
gemensam standard for elcyklar inom EU och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av utokad
forskning kring brandorsakerna bland cykelbatterier och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver behovet av att
inrdtta ett cykelregister for att motverka cykelstolder och annan organiserad
kriminalitet riktad mot cykeldgare och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av en tydligare
och mer effektiv statlig styrning av cykelpolitiken och tillkdnnager detta for

regeringen.



93.

94.

95.

96.

97.

98.

99.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om skérpta och
uppfoljningsbara mal for 6kad och trafiksdker cykling och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska lamna
forslag till riksdagen som i storre utstrickning 4n 1 dag mdjliggor byggande av
friliggande statliga cykelvigar, framfor allt genom att atgirda de begransningar som
uppstatt vid tolkningen av begreppet allméin samférdsel, och tillkdnnager detta f6r
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver statliga
principer eller krav i friga om var en grundliggande framkomlighet for
cykeltrafiken ska upprétthdllas, 1 syfte att mojliggora tydligare statliga prioriteringar
av en sammanhallen cykelinfrastruktur, samt att tilldela Trafikverket ett ansvar {for
att upprétthalla en sddan framkomlighet inom det statliga véghallaransvaret, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda hur den
statliga planerings- och genomforandeprocessen for mindre eller medelstora
infrastrukturdtgérder kan effektiviseras sa att planerade cykelatgérder ocksa
genomfors, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige bor verka for
att EU fortsatter att skattemdssigt gynna biodrivmedel framfor fossila drivmedel och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om gron vétgas och
elektrobrianslen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att pa sikt infora ett
nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik i hela Sverige och tillkénnager detta

for regeringen.

100. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs i motionen om gratis kollektivtrafik

for 12—19-aringar 1 grundskola och gymnasium pé kvéllar, helger och lov samt for
heltidsstudenter upp till 24 ar vid universitet och hogskola under terminen, och detta

tillkdnnager riksdagen for regeringen.

101. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av att rusta

upp rastplatser for 6kad sdkerhet samt om faciliteter for det snabbt 6kande antalet

kvinnliga yrkeschaufforer och tillkdnnager detta for regeringen.
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102. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av utokad
utforarkompetens inom Trafikverket och tillkénnager detta for regeringen.

103. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda och
overvéga delning av Trafikverket i en banverksdel och en vigverksdel och
tillkdnnager detta for regeringen.

104. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en fortsatt utbyggnad
av alkobommar 1 hamnar med férjetrafik och tillkdnnager detta for regeringen.

105. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver mdjligheten
att mojliggora att latta motorcyklar far framforas med B-korkort och tillkdnnager
detta for regeringen.

106. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av att kontroller
av alkohol och narkotika i trafiken dr tillforlitliga och rittssikra och tillkdnnager
detta for regeringen.

107. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen behover
lata granska och fordndra den modell f6r samhillsekonomisk 16nsamhetsbedomning
som Trafikverket anvédnder, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

108. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av forstérkt
nordiskt samarbete for grainsoverskridande trafik och for infrastrukturplanering av

gemensamt intresse och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

1 En robust infrastruktur ar grunden for samhallets
funktionalitet — till vardag och 1 kris

Infrastrukturen utgér grunden for ett fungerande samhélle — for sammanhallningen,
klimatet, tillvixten, jobben och konkurrenskraften. Férnddenheter, varor och tjdnster
maste nd ut 1 hela landet. Ménniskor maste kunna forflytta sig till och frén arbete,
utbildning, samhéllsservice och fritidsaktiviteter. En vil fungerande och utbyggd
infrastruktur &r darfor avgorande for att landet ska halla ihop. Den &r ocksa grunden for

néringsliv och tillvixt — och ddrmed for jobb, skatteintdkter och vélfard.
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Kollektivtrafiken dr sérskilt viktig for att manniskor med vanliga inkomster ska kunna

ta sig till arbetet.

Utover detta dr bade var militdra slagkraft och var civila beredskap direkt beroende av
fungerande och robust infrastruktur. Manskap, materiel, drivmedel och férnddenheter
maste kunna transporteras over stora avstand, i stora volymer, effektivt och utan avbrott.

Har spelar jarnvédgen en nyckelroll.

Det eftersatta underhéllet av befintlig infrastruktur drabbar sévil resendrer som foretag
hart och utgor dessutom en allvarlig brist for var militdra och civila beredskap. Insikten
om att ”det som inte fungerar 1 fred, inte kommer att fungera 1 krig” forpliktar. Att
Tidoregeringen och Trafikverket enbart har ambitionen att dterta 10—15 procent av det
eftersatta underhallet under perioden 20262037 ir inte tillrdckligt — ur ndgot
perspektiv. Att regeringen dessutom har stoppat utbyggnaden av nya stambanor och
tvekar infor andra viktiga jarnvagssatsningar undergraver framtidens tillvéxt, utveckling

och totalforsvarets beredskap.

Transporterna paverkar klimatet. Nistan en tredjedel av landets samlade utslapp
kommer frén inrikes transporter, huvuddelen fran véagtrafiken For att uppfylla
klimatmé&len och stdrka landets sjélv{orsorjning kravs en omstéllning till ett klimatsmart
trafik- och transportsystem. Detta forutsétter omfattande investeringar i jarnvagar och

annan klimatframjande infrastruktur.

1.1 Marknadiseringen maste brytas tillbaka

En central forsvarande faktor dr den sonderstyckning och marknadisering som sérskilt
drabbat jarnvigen. Driften av tdgen har separerats frdn underhallet,
jarnvégsfastigheterna har lagts i ett separat bolag med vinstintresse snarare dn
samhéllsnytta och de tidigare synergierna har forsvunnit. Underhallet &r numera helt
konkurrensutsatt, och Trafikverket har inte kvar ndgon egen underhallsverksamhet.
Istdllet for banarbetare ute pa sparen har myndigheten fyllts av upphandlingsekonomer
och jurister. Resultatet dr oacceptabla forseningar, kraftiga fordyringar och bristande
ansvarstagande. Vikten av satsningar pa jairnviagsunderhéll forstérks av vetskapen om att
forebyggande underhall dr betydligt billigare &n det avhjdlpande underhall som kréivs
nir en olycka vél har intrdffat. Men i en marknadsstyrd modell prioriteras inte

langsiktighet och robusthet, utan kortsiktiga besparingar och vinstintressen — vilket
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leder till 6kade kostnader och sdmre kvalitet. Resultatet har blivit en upphandlingscirkus
dér resurser laggs pa detaljstyrning, juridik och administration i stéllet for pa
banarbetare och maskiner ute pa sparen. Denna modell skapar varken effektivitet eller
kvalitet, utan driver upp kostnaderna och undergréver robustheten.
Marknadsmisslyckanden inom hela trafiksektorn har férvérrat samhéllsproblemen, med

forsamrad kvalitet pa vigar, jarnvigar och mobilnét som f6ljd.

Skattefinansierade verksamheter ska alltid ha medborgarnas bista i fokus. Resurserna
maste anvindas dar de gor mest nytta. Skatter och avgifter ska gé till praktiskt utférande

verksambhet, inte till onddiga konsulter som drianerar kidrnverksamheten pa resurser.

Sverige befinner sig i ett allvarligt sikerhetspolitiskt ldge. Att Gverlata samhallsviktiga
funktioner till marknaden och dess kortsiktiga intressen innebér stora risker for var
formaga att hantera naturkatastrofer, extremvider, pandemier, terrorhot eller i vérsta fall
krig. For att starka samhéllets motstdndskraft kravs en stark sjukvard, pélitliga vigar
och jarnvégar, ett robust elsystem — och en samhéllsgemensam kontroll 6ver kritisk
infrastruktur. Rikets och medborgarnas sdkerhet ska alltid prioriteras fore
marknadsintressen. Svenska jarnvagar, hamnar och flygplatser ska dgas av svenska
intressen, och Gotlandstrafiken ska vara svenskflaggad — av beredskaps- och
sdkerhetsskil. Den naiva tron pé avregleringar och kapitalets fria rorelser maste fa ett

slut.

1.2 Sammanfattade utgdngspunkter

Sverige har under decennier underinvesterat i bade ny infrastruktur och i underhallet av
befintliga anldggningar. Till detta kommer tydliga marknadsmisslyckanden, inte minst
inom jarnvéigen. Konsekvenserna mirks nu i form av instillda tag, ursparningar,
forseningar och forsdmrad framkomlighet. Detta hotar ambitionen om ett sammanhéllet
land, det forsvarar trafiksédkerheten och riskerar att underminera den grona industriella
utvecklingen, tillvixten och uppfyllandet av klimatmalen. Ytterst ar det ocksa ett hot
mot Sveriges beredskap 1 kris — och 1 virsta fall krig. Sverige behdver darfor bade ny
kapacitet genom byggandet av nya stambanor och dkade resurser till vidg- och
jarnvagsunderhall. Trafikverket behdver oka sin maskinpark for underhall i syfte att 6ka

hastigheten och kvaliteten for jarnviagsunderhallet.
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Takten i1 klimatomstéillningen méste 6ka. Samtidigt maste hela Sverige knytas samman
genom ett starkt och vil fungerande transportsystem. Detta stirker
arbetsmarknadsregionerna och bidrar till regional utveckling, precis som var avsikten

med satsningen pd nya stambanor.

2 De transportpolitiska mélen ska fortsatt gélla
Transportpolitikens dvergripande mal dr att sdkerstédlla en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela
landet. Utdver det 6vergripande malet finns ett funktionsmal om tillgdnglighet och ett
hinsynsmal om sédkerhet, miljé och hilsa. Dessa mal ska fortsatt gélla. Néar Sverige
befinner sig i tuffare ekonomiska tider dr det centralt att investeringstakten i
infrastrukturen halls uppe. En 6kad dverflyttning av godstrafik till sj6fart och jarnvég ér
ocksa viktig for att Sverige ska nd klimatméalen. For att detta ska lyckas sa behover
trafikslagen samspela béttre for att fa till somlosa intermodala transporter. Forbittras
transportmdjligheterna for industrin ger detta mojligheter att bade behalla, utveckla och
nyetablera kvalificerad industriproduktion i Sverige, ocksé for andra néringar ar
utvecklade och fullgoda transportmdjligheter A och O. Det ér dérfor avgorande att vi

fortsatt haller i transportpolitikens mal.

2.1 Funktionsmalet

Funktionsmaélet innebdr att transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska
medverka till att ge alla en grundlaggande tillgang med god kvalitet och anvéndbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jimstéllt, dvs.

likvdrdigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

2.2 Hansynsmélet

Hansynsmalet innebdr att transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det dvergripande

generationsmalet for miljé och miljokvalitetsmélen nis samt bidra till 6kad hélsa.
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2.3 Klimatmalet

Riksdagen har beslutat om ett etappmal for inrikes transporter inom miljomalssystemet.
Det innebir att vixthusgasutslédppen fran inrikes transporter, med undantag for flyget,
ska minska med minst 70 procent till &r 2030 jamfort med 2010. Trots att framsteg har
gjorts och flera viktiga atgérder ar paborjade, dr det uppenbart att takten i omstéllningen
inte &r tillrdcklig. Regeringen misslyckas kapitalt med att leverera den politik som krévs
for att Sverige ska na klimatmalen. Det dr mycket allvarligt — bdde for mojligheten att
klara etappmalet till 2030 och f6r malet om nettonollutslépp av vixthusgaser senast
2045. Konsekvensen dr att Sverige riskerar att halka efter 1 klimatomstillningen, vilket
hotar bdde konkurrenskraften, jobben och var féorméga att ta ansvar i den globala

klimatomstéllningen.

2.4 De transportpolitiska malen och Agenda 2030
De transportpolitiska malen bidrar till genomférandet av Agenda 2030 och bidrar till att

na de globala mélen for hallbar utveckling. Det géller bland annat f6ljande delmal:
- Halvera antalet dédsfall och skador i végtrafikolyckor i virlden
- Skapa hallbara, motstdndskraftiga och inkluderande infrastrukturer

- Transportforsorjningen maste bli samhéllsekonomiskt effektiv.

En forutséttning for att transportforsorjningen ska vara samhéllsekonomiskt effektiv ar
att transportkdparen betalar for de kostnader som transporten orsakar. Det géller inte
minst de externa kostnader som uppstar som f6ljd av en transport. Exempel pa effekter
som orsakar externa kostnader &r buller, luftféroreningar, féroreningar av mark och
vatten, intrdng 1 naturmiljder, trdngsel och utslédpp av vixthusgaser. Trafikverkets
riktade miljoatgirder i statlig infrastruktur bidrar till landskapsanpassning genom att
minska infrastrukturens negativa paverkan péd natur- och kulturvirden och maste
fortsétta. Trafikverkets arbete med att hantera fororenade omraden &r en viktig
verksamhet. Inom ramen for miljogarantin kan saneringsprojekt, bl.a. vid flygplatser,

bedrivas.

15



Likasd méste utfasningen av kemiska produkter som innehéller sérskilt farliga &mnen
fortsitta. Det #r djupt oroande att utslippen av skadliga dmnen fran fartyg i Ostersjon
har 6kat. Den sa kallade ”skrubbningen” av avgaser inom sjofarten ar i ett allvarligt
problem. Metoden innebir att svavel och andra féroreningar tvéttas bort frin avgaserna,
vilket gor luften renare men i stéllet fororenar havet. Nar skrubbervattnet slapps ut foljer
de giftiga amnena med. En forskningsstudie fran IVL Svenska Miljoinstitutet visar att
aven vid mycket laga koncentrationer av skrubbervatten var dodligheten hog bland
djurplankton — en organismgrupp som &r avgdrande for havens ekosystem. Sverige har
redan forbjudit skrubbning i svenskt vatten, i likhet med Danmark och Finland som
infort motsvarande forbud. Nu maste nista steg tas. Sverige bor tillsammans med
likasinnade ldnder driva fragan om ett forbud mot skrubbning dven pa internationellt

vatten.

Halterna av kvdvedioxid har minskat i Sverige sedan borjan av 1980-talet, framst till
foljd av skidrpta avgaskrav pd motorfordon. Hoga halter av kvivedioxider dr dock
alltjamt ett problem i manga svenska tétorter och fortfarande orsakar trafikavgaser

tusentals dodsfall arligen. Darfor behovs ytterligare atgérder pa omradet.

Omgivningsbuller fortsdtter att vara ett allvarligt miljoproblem som péverkar
manniskors hilsa och vilbefinnande. Cirka 2 miljoner personer i Sverige utsitts for
bullernivaer dver riktviarden utomhus vid bostaden, varav ca en halv miljon personer
utsitts for bullernivder 6ver riktvirden utomhus vid bostaden. Buller fran vdg- och
spartrafik i Sverige berdknas under ett ar orsaka att ca 500 personer dor i fortid till f61jd
av hjartinfarkt eller stroke. Darfor ar bulleratgérder viktiga, inklusive langs statliga
vagar och jarnvagar. Hastighetsfordndringar kan ocksa innebdira att férre exponeras for

alltfor hogt buller.

Trafiken orsakar inte enbart dod och skada i den omedelbara trafiksituationen, utan
orsakar ocksa 0kad dodlighet och sjukdomar genom partiklar, buller och utslipp.
Trafiksdkerhetsomradets Nollvision” om antal doda i trafiken - behover darfor

kompletteras med ett ambitidst mal om att ocksa minska antalet doda av trafiken.
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3 Svensk infrastrukturs betydelse 1 ett nytt
sakerhetspolitiskt lage

Utan fungerande transporter kan varken gods transporteras eller méanniskor resa.
Naringslivets utveckling, industrins tillvixt och arbetsmarknadens dynamik forutsitter
effektiva transportviigar. Aven internationella transporter har avgérande betydelse for
hur det svenska transportsystemet behover utvecklas. Den gransdverskridande
planeringen blir dérfor allt viktigare, bade inom EU och pa nordisk niva. Mycket pagér
redan pé andra sidan véara grénser, till exempel elektrifiering av jarnvégsstrackor i
Finland, vilket kommer att knyta samman det svenska och finska jarnvagsnétet for saval
gods- som persontrafik. Regeringen bor tydligare markera den gransoverskridande
jarnviagstrafikens betydelse och ge Trafikverket i uppdrag att sikerstélla att dess fulla

potential tas till vara.

Natomedlemskapet innebir ytterligare krav pd svensk infrastruktur, inte minst pa
jarnvégen. I den nationella sdkerhetsplanen konstateras att hela Sveriges
transportsystem behdver starkas for att mota 6kade krav pa kapacitet, redundans och
motstdndskraft i kris och krig. Sveriges forméga att uppratthélla forsorjningen av
kritiska varor och tjdnster dr avgorande for bade civilt samhille och totalforsvar. Det
handlar om séker tillgéng till ravaror, insatsvaror och grundldggande transporter. Hir
blir redundans en central faktor. Exempelvis maste det ifrdgaséttas om det dr rimligt att i

princip all tagtrafik mellan norra och sédra Sverige ska ledas via Stockholm.

Med Natomedlemskapet foljer ocksa skyldigheten att kunna genomfora omfattande
truppforflyttningar. En enda soldat kriaver en hel container med materiel, vilket gor att
en truppforflyttning pa flera tusen personer framfor allt maste ske med jarnvéag. Detta
stdller krav pa betydligt 6kad jarnvagskapacitet. Darutdver behover samhaéllskritiska
funktioner som nattégstrafiken upprétthallas. I ett ldge av kris eller krig dr de

nodvindiga for att snabbt kunna forflytta trupp mellan norra och sédra Sverige.

Aven Sveriges hamnar #r strategiskt viktiga ur ett siikerhetspolitiskt perspektiv. De

utgdr centrala noder 1 sdvél den civila forsdrjningskedjan som det militdra forsvaret.

Att alla nordiska lander nu dr medlemmar i Nato 6kar kraven pa samarbete och
samordning. I synnerhet behdver de Ost—vistliga transportstraken stédrkas i planeringen
av infrastrukturen. Detta &r sdrskilt angeldget mot bakgrund av Rysslands anfallskrig
mot Ukraina, vilket tydligt pdverkar vara nordiska ldnders sékerhetspolitiska
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forutséttningar. Tillgdngligheten till Norges isfria atlanthamnar blir i ett skérpt lage helt
avgorande for bade truppforflyttningar och for import och export av varor. I detta
sammanhang &r transportkorridorerna i vést-ostlig riktning av central betydelse och

konkreta forslag for hur transportkapaciteten kan utvecklas maste nu tas fram.

3.1 Trafikslagens betydelse for mobilitet - av badde gods,
manniskor och tjanster
De olika trafikslagen - jarnvig, vig, sjofart, flyg och digital infrastruktur - méste

komplettera varandra, hdnga ihop och forstarka varandra. Det dr sa vi bygger ett riktigt
effektivt transportsystem. Knutpunkter, noder och intermodalitet méste vara ledord i alla

trafik- och infrastruktursatsningar.

4 Jarnvagen

Minniskor och foretag forlitar sig varje dag pa att jirnvagen fungerar — for att komma
till arbete, utbildning och fritid, och for att varor ska nd sina kunder i tid. Men dagens

jarnvégssystem ar priglat av bade eftersatt underhall och véxande kapacitetsproblem.

Dessa forstiarker varandra. Med andra ord krévs bade investeringar i ny rils och ett

kraftigt forbéattrat jairnvagsunderhall for att skapa en pélitlig jairnvig 1 hela landet.

4.1 Starkt jarnvags- och vagunderhall 500 miljoner kronor

Jarnviagsunderhéllet har under lang tid varit eftersatt, vilket lett till att manga strackor 1
dag ir 1 alltfor dligt skick. Detta har byggts upp under decennier och utgor ett vixande
problem for bade resendrer och niringsliv. Sverige &r ett geografiskt stort och
handelsberoende land och behdver darfor kommunikationer och infrastruktur av hogsta
klass. Tidoregeringen saknar uppseendevickande nog en tydlig plan for att atgirda

detta. Regeringen bor snarast dterkomma till riksdagen med en sddan plan.

For att 0ka takten 1 underhallet av infrastrukturen anslar vi socialdemokrater 500
miljoner kronor mer till underhéll av jarnvig och vdg. Medlen ska bland annat

mojliggora mer forebyggande underhéll. Forebyggande underhall dr langsiktigt billigare

18



och mer effektivt dn det akuta avhjdlpande underhall som krévs nér skador eller olyckor
redan intrdffat. Men i den marknadsstyrda modell som rader prioriteras inte
langsiktighet och robusthet, utan kortsiktiga besparingar och vinstintressen — vilket

leder till 0kade kostnader och siamre kvalitet.

Underhallsarbeten upphandlas i dag ofta till lagsta pris, utan tillracklig hdnsyn till
langsiktiga behov. Resultatet blir undermaligt arbete, flaskhalsar och dkade forseningar.
Vistra stambanan ir ett tydligt exempel — en av landets mest trafikerade strackor, dar
bristande underhall leder till aterkommande stérningar som drabbar bade resendrer och
godsfloden. Detta visar hur allvarliga konsekvenserna blir nér pris pressas framfor
kvalitet och samhéllsnytta. Darfor behover Trafikverket ha en stark egen kapacitet, med
banarbetare och maskiner 1 egen regi, for att kunna sédkerstélla kvalitet,

kompetensforsorjning och kontinuitet i underhallet.

4.2 Behov av ny rils, inklusive nya stambanor

For att bygga bort kapacitetsbristen behdvs nya stambanor som ger hogre kapacitet och
snabbare trafik. En forbéttrad infrastruktur ger ménniskor mer frihet och trygghet i
vardagen. Att kunna ta sig till och frén arbetet utan forseningar, eller boka en
semesterresa och lita pa att tdget kommer fram i tid, borde vara en sjilvklarhet. Med
okade satsningar pa nya stambanor och béttre jarnvagsunderhall kan resandet ske

snabbare, tryggare och mer klimatsmart.

Satsningarna dr ocksa avgdrande for godstrafiken. Den grona nyindustrialiseringen som
véxer fram 1 hela landet, sérskilt i norr, krdver en kraftigt utbyggd jairnvdg. Malmbanan
och Norrbotniabanan dr centrala for industrins utveckling och méaste fardigstéllas
skyndsamt. Nyindustrialiseringen dr en historisk mojlighet for Sverige — med fler
vilbetalda industrijobb och stirkt tillvixt. Men det dr brattom. Foretagen behover
langsiktiga besked och handlingskraft, annars riskerar investeringar och jobb att flytta
utomlands. Tidoregeringen formar inte leverera, utan later Sverigedemokraterna bromsa
industripolitiken. Det innebir att arbetstillfallen och framtidstro 1 Sverige star pa spel.
Nu kréivs en offensiv malséttning till 2030, med konkreta atgdrder som moter industrins

behov.
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Aven i sdra Sverige dkar kapacitetsutmaningarna kraftigt. Nir Fehmarn Bilt-

forbindelsen stédr fardig kommer godstrafiken mellan Skandinavien och kontinenten att
Oka markant. Att den hogerkonservativa regeringen valt att stoppa utbyggnaden av nya
stambanor riskerar déarfor att hdlla Sverige fast 1 ett fordldrat transportsystem — 1 stéllet

for att bygga en infrastruktur i virldsklass.

Satsningar pa infrastruktur skapar béttre forutsittningar for de godstransporter som vart
vilstand vilar pa. Ett framgangsrikt niringsliv och hog sysselséttning dr beroende av
palitliga transporter och vél utbyggd infrastruktur. Nya stambanor och forstarkt
jarnvéigsunderhall innebdr att godset kan fraktas snabbare och mer klimatsmart, att
arbetsmarknadsregionerna forstoras och att fler arbetstillféllen skapas. For att
transportkopare ska vilja jirnvagen framfor vag kravs 6kad kapacitet pa sparen.
Samtidigt maste infrastrukturplaneringen 1 hogre grad utga fran hela jarnvagsstrak med

nationell nytta, i stillet for att fastna i enskilda delprojekt.

Behovet av 6kad kapacitet dr akut. Sverige har virldens mest avreglerade jarnvég, och
manga aktorer konkurrerar om samma spar. Punktligheten forsdmras och
godstransporternas ’skogstid”, nér tag stér stilla 1 vintan pa spéar, okar ar for ar. Vara
grannlédnder gor stora investeringar som fOrutsétter att Sverige genomfor motsvarande
satsningar. Utan egna investeringar riskerar vi att inte kunna dra nytta av deras
utbyggnad. Att Tidoregeringen valt att stoppa utbyggnaden av ny jarnvidgskapacitet ar
darfor fullstindigt obegripligt och kommer att fa allvarliga konsekvenser for bade

resendrer, foretag och klimatet.

4.3 Nattdgen och samhéllskritiska forbindelser

Tidoregeringens forsta tre ar har kantats av forsdmrad tillgang till bade tdg och flyg,
med instdllda linjer runt om i landet. Nér nattag forsvinner och viktiga flyglinjer dras in
lamnas méanniskor, foretag och hela regioner utan fungerande kommunikationer. Staten
madste ta ansvar och utvérdera vilka forbindelser som utgor kritisk
samhéllskommunikation. Det dr avgorande bade for enskilda resendrer och for Sveriges

beredskap.
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Nattagen har en sérskild betydelse i ett avldngt land som Sverige. De binder ihop sddra
och norra delarna av landet, utgor ett klimatsmart alternativ till inrikesflyget och ér
samtidigt en viktig del av vér nationella motstindskraft. Forsvaret har tydligt pekat pa
att nattigstrafiken har betydelse for beredskapen, eftersom den bidrar till formagan att

snabbt transportera bade ménniskor och materiel dver langa avstand.

Samtidigt som ménga europeiska ldnder nu investerar i att bygga ut sina
nattagsforbindelser, véljer Tidoregeringen i det allvarligaste sikerhetspolitiska laget
sedan andra virldskriget att 1ata nattdgen forsvinna. Det dr en kortsiktig och farlig
politik.

I flera europeiska lander omfattas viktiga transportforbindelser, sdsom nattag, av
sarskilda skyddsmekanismer som garanterar att de uppréatthélls d&ven ndr marknaden inte
formar. Sverige bor 6vervéga liknande 16sningar for att sidkerstélla att samhéllskritiska

transporter inte avvecklas nér de behdvs som mest.

For att staten ska ha 6kad forméga att upphandla samhallsviktiga tdg- och flyglinjer
foreslér vi socialdemokrater darfor en utdkning av Trafikverkets anslag for Trafikavtal
med 300 miljoner kronor. Det dr en nddvéndig satsning for att hela Sverige ska halla

thop — 1 vardag, 1 kris och 1 krig.

4.4 Sparspring

Det finns flera anledningar till att vi drabbas av tagforseningar. Inte minst handlar det
om att rusta jarnvigen. Men det finns en anledning till férseningar som vi borde kunna
gora nagot at hir och nu. Obehoriga pé sparet ér star enligt Trafikverket for 7 600

forseningstimmar och har okat kraftigt de senaste dren.

Det dr enligt Jarnvéagssikerhetslagen forbjudet att betrdda sparomradet utan tillstand.
Nér obehdriga personer har setts 1 spéret dr Trafikverket skyldig att stoppa tigtrafiken
av sdkerhetsskil. I normalfallet maste polisen tillkallas for att avldgsna
personen/personerna eller for att bekrifta att sparet ér fritt. Endast polis har rattsliga
befogenheter att ingripa mot personer pa sparomradet. Trafikverkets personal eller
viktare kan rapportera och avvisa, men ansvaret att ”friforklara” spéret vilar 1 praktiken

ofta pa polis.

21



Det hér leder till 1anga storningar, eftersom polisen inte alltid kan komma snabbt till
platsen. Trafikverket har sjdlva pekat ut detta som en av orsakerna till 6kade

forseningstimmar de senaste aren.

I andra ldnder, tex 1 Danmark eller Norge, finns en annan ordning som ger mgjligheten
till egen utbildad personal att friforklara sparet. Polisen kallas in om det finns
kvarvarande personer eller brottsmisstanke, men klartecken ges ofta av jirnvégens egen
operativa sékerhetsfunktion. Detta gor att stopp kan hdvas snabbare dn i Sverige,

eftersom man inte alltid véntar pa polis.

5 Végar och vagtrafik

Vignitet dr avgorande for att hela Sverige ska fungera. Det binder samman landets
olika delar, béar upp bade arbetsresor och godstransporter och dr sérskilt viktigt 1 de delar
av landet dér jarnvigen inte dr ett alternativ. For att vignitet ska vara robust krivs

langsiktiga investeringar i underhéll, vintervighéllning och bérighet.

Bilen dr det viktigaste transportmedlet for vdldigt ménga svenskar och inte minst i
glesbygd och pé landsbygd. Darfor méste alltid kostnaderna for bilkdrning vara rimliga

och forutsittningarna for bilen som transportmedel goda.

5.1 Ett robust vdgnit for hela Sverige

Sverige 4r ett stort och avlngt land dar manga delar &r glest befolkade. Det stéller hoga
krav pé ett vél utbyggt och underhallet viagnat. Vigarna maste vara vélskotta och brister
som potthal maste atgirdas. For att rusta upp det svenska vig- och jarnvéigsnétet
foreslar vi socialdemokrater ytterligare satsningar pa underhall. Under vér
regeringsperiod genomfordes sirskilda insatser for landsbygdens vdgnit, och detta

arbete maste fortsitta.

Sverige ir ett land 1 norra Europa som genomkorsas av polcirkeln. Vintervéglag ér
vardagsviglag hos oss. En fungerande vintervighéllning dr darfor en avgorande
forutséttning for att sékerstélla framkomligheten. Det kaos som aterkommande uppstétt

pé de svenska vintervdgarna de senaste dren dr oacceptabelt. Vinterviaghallningen maste
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forbattras. Trafikverket behover ta en mer proaktiv och samordnande roll vid
vintervaglagsincidenter for att minimera storningarna och dka tryggheten for

trafikanterna.

Vi ser ocksa en 0kning av bade tyngre och langre fordon pé vara végar. For att
sdkerstélla vagnétets robusthet och kapacitet maste arbetet med att 0ka barigheten 1 det
svenska vignatet intensifieras. Arbetet med att sékra sa kallad BK4-status pa fler vagar

ar sérskilt viktigt for néringslivets behov av tunga transporter.

En viktig del av det svenska vdgnitet dr de enskilda vdgarna. Exempelvis bor nio av tio
lantbrukare vid en enskild vdg. Dessa vigar dr avgorande inte bara for boende och
foretag langs dem, utan ocksa for landets forsorjning med viktiga ravaror. Darfor
behdver samordningen och det 6vergripande ansvaret for de enskilda védgarna ses over,
liksom tillgangen till 6ppna data fran statliga och kommunala databaser for
forvaltningen. Vi socialdemokrater vill att en nationell strategi for de enskilda vigarna

tas fram.

6 Kollektivtrafiken

Kollektivtrafiken dr en grundldggande del av ett fungerande transportsystem. Den
binder ihop hela landet, minskar klimatavtrycket och ger ménniskor moéjlighet att ta sig
till arbete, studier och fritid. For att kollektivtrafiken ska vara ett verkligt alternativ

krévs politiska beslut som gor den mer héllbar, palitlig och prisvérd for alla.

6.1 Kollektivtrafikens betydelse 1 hela vért land

Vil fungerande kollektivtrafik dr en grundforutsittning for bade arbetspendling och
fritidsresor. For att fler ska vilja kollektivtrafiken kriavs bade dkad kapacitet och hogre
kvalitet. Det ska vara tryggt, tillgédngligt och komfortabelt att resa. P4 det sittet kan

arbetsmarknadsregionerna utvidgas och forutsittningarna for jobb och tillvéaxt oka.

Kollektivtrafiken dr dessutom ett viktigt redskap for att minska Sveriges klimatavtryck.
En sadan omstillning kraver politiska 16sningar som gor kollektivtrafiken mer hallbar,

pélitlig och prisviard. Mot den bakgrunden ar regeringens otillrackliga stdd till
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regionerna sirskilt oroande. Regionernas ekonomiska kris tvingar fram neddragningar
och hojda taxor, vilket gor att resandet med kollektivtrafik nu minskar i stort sett dver
hela landet. Detta slar hrdast mot lag- och medelinkomsttagare, som dr mest beroende

av kollektivtrafiken for att ta sig till arbete, studier och samhéllsservice.

En fungerande kollektivtrafik i hela landet krdver en forutsdgbar och stabil finansiering.
Vi socialdemokrater vill darfor se ett systemskifte i den statliga finansieringen till
kommuner och regioner, bland annat genom en bottenplatta for de generella
statsbidragen som ridknas upp 1 takt med inflationen. I véra budgetforslag har vi visat

hur resurser kan tillforas for att starka kollektivtrafiken

En vil fungerande kollektivtrafik méste ocksé finnas pa obekvima arbetstider. Det far
inte bara vara vinstintresset som avgor nér kollektivtrafiken &r tillganglig. En utbyggd
kollektivtrafik dr en hornsten for jamstilldhet och jimlikhet och ddrmed en central del
av vilfarden. Kollektivtrafiken maste ocksa goras mer tillgdnglig for personer med
funktionsvariationer. Aven om utvecklingen pé detta omride har gatt framit aterstar

mycket arbete.

Kollektivtrafiken ar helt nddvandig for att vi ska nd klimatmalen, men ocksa for att
ménniskor 1 hela landet ska kunna ta sig till arbete och utbildning. Vi socialdemokrater
vill pa sikt infora ett nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik i Sverige. Ett sédant
system skulle forenkla for resendrerna, stirka bade fritidsresandet och arbetspendlingen

samt gynna lokala och regionala arbetsmarknadsregioner.

For att sdkerstilla en trygg och tillginglig kollektivtrafik av hog kvalitet behdver ocksé
upphandlingar priaglas av langsiktighet, transparens och hoga krav pa sidkerhet,
arbetsvillkor och héllbarhet. Skattemedel ska anvidndas ansvarsfullt och
kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt och palitligt alternativ for alla - inte minst for
arbetstagare, studenter och dldre. Upphandlingar inom kollektivtrafiken ska stirka bade

resendrernas trygghet och villkoren for de som arbetar i trafiken.

De olika kollektivtrafikslagen maste ockséd fungera somlost och intermodalt. Olika
fardmedel ska kunna komplettera varandra och resan fungera hela véigen frn dorr till
dorr. For detta krivs en mer flexibel syn pa kollektivtrafiken. Anropstrafik, taxi,
minibussar och battrafik kan komplettera de stora stomnéten med bussar och jarnvag.

Ratt utnyttjade kan dessa 16sningar bade forbéttra trafiken och pressa kostnader.
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Branschen har satt upp malet att fyra av tio motoriserade resor ska vara kollektiva ar
2030. Regeringen bor anta detta mal som ett nationellt mal och agera kraftfullt for att

det uppnas.

6.2 Busstrafik

Busstrafiken ér en central del av kollektivtrafiken, inte minst i de delar av landet dar
jarnvag inte ar ett alternativ. Mycket av busstrafiken dr smaskalig och ger lokal
sysselsdttning. Exempelvis drivs manga skolbussar av mindre akare. Men regelverken
ar ofta anpassade for de storsta aktdrerna och kan sld hirt mot de smé. Det géller
exempelvis regler for avstéllning av bussar vid bristande underlag eller resepaketregler
som slar orimligt hart mot mindre foretag. Dessa regelverk behover ses over for att

virna och utveckla de lokala transportforetagen.

Regionerna bor dessutom 1 hogre grad samordna sina kravstillningar vid upphandling
av bussar. En 6kad samordning skulle kunna pressa priserna och samtidigt 6ka

kvaliteten.

Regeringens havererade klimatpolitik slér ockséd direkt mot elektrifieringen av bussarna.
Den sénkta reduktionsplikten och den hastiga forandringen av elbusspremien har lett till
en dramatisk inbromsning. Under forsta halvéret 2024 sjonk andelen elbussar bland
nyregistreringarna fran 41 till 3,5 procent. Regeringens beslut har ddrmed fatt allvarliga
konsekvenser for kollektivtrafiken, just i ett 1dge dar dterhamtning och nyinvesteringar

var nddvéndiga.

6.3 Gratis kollektivtrafik for unga

Kollektivtrafiken méste vara tillgdnglig for unga, som ofta ir helt beroende av den for
att ta sig till studier, arbete och fritidsaktiviteter. Vi socialdemokrater vill darfor infora
en statligt finansierad reform for avgiftsfri kollektivtrafik for barn och unga. I ett forsta
steg foreslar vi 750 miljoner kronor for ett program som startar hostterminen 2026.
Forslaget inkluderar gratis kollektivtrafik gor 12-19-aringar 1 grundskola och
gymnasium pa kvillar, helger och lov, samt for heltidsstudenter upp till 24 &r vid

universitet/hdgskola under terminen.
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Manga barn och unga dr beroende av kollektivtrafiken, inte bara for att ta sig till skola
och utbildning - utan ocksa for att ta sig till fritidsaktiviteter och feriearbeten.
Kollektivtrafik bidrar darfor starkt till ungas individuella frigérelse. Ménga unga
hindras dock av ekonomiska skél fran att kunna ta sig till olika former av aktiviteter,
och méanga studenter dr tyngda av reskostnader for att ta sig till sina studier.
Réttviseskélet ar darfor det starkaste argumentet for denna reform. Det dr darutover
positivt for samhéllet och klimatet att kollektivtrafiken tidigt blir en naturlig del av barn

och ungas resvanor.

7 Sjofart och hamnar

En vil fungerande sj6fart ar avgdrande for handel, niringsliv och for att uppna
transport- och klimatpolitikens mal om att flytta gods fran vég till mer héllbara
transportslag. Cirka 90 procent av all varuimport och export transporteras sjovigen
under nagon del av resan. Sjofarten dr dirmed central for Sveriges handel med
omvérlden och ytterst ocksa for vart vélstand. En stirkt svensk sjéfart dr dessutom ett
viktigt verktyg for att minska klimatpaverkan frin transportsektorn genom att avlasta

bade vég och jarnvag.

Sjofarten dr ocksa en grundliaggande del av var forsorjningstrygghet. Svenskflaggade
fartyg och svenska sjomén ar nodvéndiga for att sdkra beredskaps- och
forsorjningslinjer, liksom inhemsk varvskapacitet for alla typer av svenska fartyg — inte
minst marinens. Hér spelar varvet i Landskrona en avgodrande roll, med landets storsta

dockkapacitet.

Varje ar reser omkring 30 miljoner passagerare med fartyg till och fran Sverige. Den
Okande utflaggningen hotar bade sysselsittning, beredskap och var nationella
forsorjningsforméga. Vi behover dérfor krafttag for att stdrka svensk sjofart. En central
del ar att sdkerstdlla god infrastruktur till och frdn hamnarna, samt att utveckla
hamnarnas roll som framtida energihubbar. Till foljd av Sveriges geografiska lage ér
hamnarna av helt avgoérande betydelse for forsorjning, beredskap och konkurrenskraft.
En nationell hamnstrategi méste darfor utarbetas.
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Aven i internationellt perspektiv har Sverige viktiga dtaganden. Vi méste uppritthalla
vara folkrattsliga forpliktelser enligt véardstatsavtalet med FN:s internationella
sjofartsorganisation (IMO) och visa tydliga ambitioner i den globala havspolitiken.
Stodet till Varldssjofartsuniversitetet (WMU) ér centralt, och synergier med
Sjofartshogskolan bor frimjas. Sverige bor ocksa strdva mot fler maritima utbildningar 1

Sverige.

7.1 Sjofartsverket

Vi socialdemokrater vill sl& vakt om Sjofartsverkets mojligheter att genomfora
nddvéndiga investeringar i sin fartygs-, bat- och helikopterflotta, inklusive i nya
isbrytare. Bristen pd moderna isbrytare dr redan 1 dag ett allvarligt problem for sjofarten,
industrins forsorjningskedjor och Sveriges konkurrenskraft. En stirkt ekonomi for
Sjofartsverket skulle ocksé ge béttre forutsittningar att uppratthdlla den infrastruktur
och service som myndigheten ansvarar for — ndgot som i sin tur stirker bade

sj0fartsniringen och transportsektorns klimatomstéllning.

For att pa kort och medelléng sikt 6ka kapaciteten i transportsystemet behover ocksa
vara inre vattenvégar tas till vara. Har finns potential for dtgarder som kan ge snabb
effekt. En grundlaggande insats vore att se dver forutsdttningarna att sénka lots- och
farledsavgifterna, som i dag sérskilt drabbar den inhemska sj6farten. Det faktum att
Sjofartsverket, till skillnad fran Trafikverket, ar avgiftsfinansierat snedvrider
konkurrensen mellan transportslagen. Lotsning, sjordddning och isbrytning bekostas 1
dag av sjofarten sjilvt genom avgifter, medan motsvarande kostnader inte belastar
végtrafiken. Denna oréttvisa maste réttas till genom en 6versyn och reformering av

regelverket.

Det ar viktigt att sjofartsverket far den finansiering som krivs sé att neddragningar pa
raddningshelikoptrar, sjométning och farledsunderhall. Det dr i detta sammanhang
viktigt att sl fast att riddningshelikopterverksamheten dr civil riddningsverksamhet,

som ¢j ska flyttas fran sjofartsverket.
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7.2 Gotlandstrafiken

De 0kade kostnaderna for Gotlandstrafiken drabbar bade privatpersoner och foretag. I
takt med att priserna for overfarten har stigit har det faktiska avstandet mellan fastlandet
och Gotland okat. Detta dr allvarligt. Gotland dr en sjélvklar del av Sverige, och
transporterna till och fran 6n maste dérfor ske till rimliga kostnader. Regeringen

behover dterkomma med forslag pa hur denna klyfta kan minskas.

Dirtill ar Gotlandstrafiken av central betydelse ur ett beredskapsperspektiv.
Forbindelserna maste fungera dven i ett forsamrat sdkerhetslége. Det ska dérfor vara ett
obligatorium att Gotlandstrafiken bedrivs under svensk flagg, med svenska intressen
som dgare och operatdrer. Endast pd det séttet kan vi sékra langsiktig tillgédnglighet och

forsorjningstrygghet for on.

7.3 Sverige ett batland

Sverige ir ett av de mest béttita linderna i véarlden. Det finns omkring en miljon
fritidsbatar 1 landet och uppskattningsvis tva miljoner svenskar anviander bét varje ar.
Med vara tusentals insjoar och en av virldens storsta skédrgdrdar ar batlivet inte bara ett
ndje — det dr en folkrorelse. Det handlar om kultur, naturupplevelser och gemenskap,

och for méanga dr batlivet en sjalvklar del av sommaren.

For att detta ska fungera pa ett tryggt och sékert sétt krdvs att vi vardar véra farleder,
haller véra fyrar 1 gott skick och vdrnar en hog sjosdkerhet. Det dr grunden for att

batlivet ska kunna fortsétta vara tillgangligt och attraktivt for s& ménga.

Stolder av fritidsbatar och batmotorer, som ofta fors utomlands, dr dock ett vixande
problem och 1 stor utstrackning kopplat till organiserad brottslighet. Genom att infora ett
nationellt bdtregister kan brottsuppklaringen forbéttras och den illegala exporten och

den organiserade kriminaliteten pa omradet motverkas.

7.4 Sjofarten behover utvecklas

Sverige har mer dn 50 hamnar, flera stora sjoar och en lang kust, ddrigenom ger véra

vattenvégar stora mojligheter att avlasta vignétet, men ocksa jirnvéagsnatet. P4 sa sitt
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kan vi dka transportkapaciteten, minska trangsel och minska klimatbelastningen. Den
svenska sjofarten har redan idag hog innovationstakt och stark internationell stdllning
inom sdvél klimat och milj6, som sdkerhet och anstéllningsvillkor. Men ska vi
framgangsrikt kunna driva pa det internationella arbetet inom exempelvis EU och FN:s
sjofartsorganisation da behdver vi en rejdlt storre svensk handelsflotta. Exempelvis dr
den norska som den danska handelsflottan, med 63,4 respektive 42 miljoner bruttoton,

ar betydligt storre &n Sveriges 5,8 miljoner.

Sjofarten dr en speciell ndringsgren sé till vida att den inte ar fast bunden till i nagot
sarskilt land, till skillnad fran ménga andra néringar. Det for létt for redare att registrera
sig utomlands. Dérfor behover atgirder, som ndmnts ovan, vidtas sé att svenska villkor

blir mer likvdardiga med vara konkurrensldnders.

Sjofarten dr ocksa viktig ur ett beredskapsperspektiv. I tider av kris och krig behover
Sverige ha tillging till en egen handelsflotta for att garantera mojligheten att fora in och
ut varor ur landet. De senaste tjugo aren har antalet svenskflaggade fartyg minskat
avsevirt. Det dr daligt for svensk sjofart och det skulle utgora ett hot mot Sverige i

kristid.

For att stirka svensk sjofarts konkurrensstdllning sé har Sverige sedan 2017 ett system
med tonnagebeskattning. Det innebér att rederier kan vélja att deras vinster inte ska
beskattas konventionellt utan att rederiverksamhetens inkomst istédllet schablonberéiknas
utifran de ytor 1 fartyget som kan ge gods- eller passagerarintikter. Tonnagebeskattning
har funnits i flera av vara grannlénder betydligt ldngre &n systemet varit pé plats 1
Sverige. Syftet med lagstiftningen &r att ge svenska rederier 1 internationell

trafikkonkurrensvillkor som é&r likvirdiga med villkoren for rederier i vara grannlénder.

Det svenska systemet dr dock inte lika tillitande som tonnagesystemen i véra nordiska
grannldnder. Bland annat dr det svenska systemet mindre tillatande nér det géller kraven
pa internationell fart och fartygsstorlek, att specialfartyg inte inkluderas samt att det ar
farre verksamheter som inrdknas. Sverige har dven ett mindre forménligt system for
hanteringen av resterna av den konventionella beskattningen. Den senaste utredningen i
saken foreslar ett antal dndringar till den nuvarande tonnagebeskattningen, diribland en

andring av fartkravet, en inkludering av specialsjofart och en minskning av den minsta
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fartygsstorleken. De hér forslagen syftar till att stirka konkurrensen for svensk sjofart

och vi dr positiva till de forslag kring tonnageskatten som utredaren lagt fram

Dartill i vissa fall finns det dock fog for regeringen att g langre dn utredaren foreslagit.
Ett problem i dagsliget ar att svenska fartyg som reser mellan svenska hamnar inte
omfattas av tonnagesystemet. Ett skepp som dker mellan Gotland och Sveriges fastland
har dérfor incitament att flagga sig i tredje land for att f ta del av
beskattningsmdjligheterna. Regeringen bor déarfor utreda om svenskflaggade skepp som
trafikeras inrikes bor inkluderas i tonnagebeskattningen. Regeringen bor dven se over
om vissa typer av mindre fartyg som under utredarens forslag inte skulle ha ratt till
tonnagebeskattning bor inkluderas 1 systemet, exempelvis bdtar som servar

vindkraftverk till havs.

Sverige méste ha en stark och konkurrenskraftig sjofartsndring. Men det far inte komma
pa bekostnad av oseridsa aktdrer och laga standarder. Malet med fordndringen av
lagstiftningen ska vara att Sverige blir konkurrenskraftigt visavi vara nordiska grannar
och andra viktiga konkurrentldander. Malet far aldrig vara att vi genom samre villkor ska
konkurrera med globala rederier som inte lever upp till vira krav pa miljostandarder och

regler kring schyssta arbetsvillkor.

7.5 Inre vattenvagar

Sveriges geografi ldmpar sig vl for sjofart pa inre vattenvidgar — kanaler, insjoar, dlvar
och kustnira trafik. Ett genomsnittligt prdmfartyg kan lasta lika mycket gods som cirka
200 lastbilar. Om Sverige 1 storre utstrdckning skulle anvinda modern pramtrafik, likt
kontinentaleuropa, skulle transportsystemet bli bdde mer klimatsmart, kostnadseffektivt

och diversifierat.

Det som i dag saknas &r etablerade rutter, tidtabellsstyrda transporter och intermodala
hubbar dér gods enkelt kan lastas om mellan landbaserade transporter, fraktfartyg och
pramtrafik. For att mgjliggora en sddan utveckling krévs ett enklare och mer
dandamalsenligt regelverk. Lotsningskraven bor ses dver, liksom de nationella
farledsavgifterna, for att undanrdja hinder for pramtrafikens tillvixt. Regeringen bor ge

Trafikverket 1 uppdrag att skynda pa utvecklingen av inlandssjofarten.
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Sverige méste ocksa fullt ut acceptera och implementera EU:s regelverk for inre
vattenvagar, dir vi stétt stilla sedan 2014. Det innebir att pramkaptener med giltiga
certifikat ska kunna kora utan lots, precis som i 6vriga EU-stater. Transportstyrelsen bor
ges ett tydligt uppdrag att se dver lotskraven for pramfartyg dér befdlhavaren har rétt
behdrighet och dir fartyget dr utrustat med adekvat navigationsutrustning. P4 samma

sitt bor krav pa lots for handelsfartyg pa inre vattenvagar ses over.

For att stimulera utvecklingen bor farleds- och godsavgifter slopas for pramfartyg som
trafikerar inre vattenvigar. Eftersom det 1 dag 1 princip inte finns nagon trafik pa dessa
vattenvigar innebdr ett borttagande av avgifterna inga intiktsforluster, men kan skapa

incitament for att flytta gods fran vég till vatten. Andra EU-ldnder har redan genomfort

motsvarande atgérder.

Aven skirgardstrafiken har stor betydelse och behdver ges bittre forutsittningar for en

snabb konvertering till eldrift eller andra klimatvénliga drivmedel.

Sverige dr helt beroende av sjofarten for export och import, men ocksa for
passagerartrafik. Samtidigt finns en stor utvecklingspotential f6r inhemska transporter
via vattenvégar. Detta motiverar en langsiktig satsning pa forskning och innovation
inom sjofartsomradet, vid sidan av den verksamhet som redan bedrivs vid World

Maritime University i Malmo.

8 Luftfarten

Sverige, med sina stora avstand, glesa befolkning och ldge i Europas utkant, ar starkt
beroende av en vil fungerande flygtrafik. En effektiv och hallbar flygpolitik dr darfor av
yttersta vikt for att individer ska kunna resa, niringslivet fungera och landet héllas

samman. Detta krdver en starkt nationell samordning av luftfartens infrastruktur.

Flyget har stor betydelse for svensk ekonomi och konkurrenskraft, men maste samtidigt
bidra till klimatomstillningen. Vi socialdemokrater har darfor drivit pé for att flyget ska
béra sina kostnader genom EU:s utsldppshandel. Det dr rimligt att flygets klimateftekter
1 allt storre utstrackning hanteras pa EU-niva, till exempel genom krav pd inblandning
av héllbara flygbrénslen och genom att den fria tilldelningen av utsléppsrétter fasas ut.

Sverige bor fortsatt verka for att mojliggora internationell beskattning av flygbransle.
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8.1 Fossilfritt flyg

For att mota klimatutmaningarna méste Sverige ta ledningen 1 utvecklingen av fossilfritt
flyg. En nationell strategi for fornybara drivmedel inom luftfarten dr nddvindig.
Svenskt biobrinsle och utveckling av nya héllbara flygbrénslen kan bade bidra till

minskade utsldpp och skapa nya arbetstillféllen.

Svenska flygbolag har satt malet att anvinda elflyg 1 kommersiell drift fore ar 2030.
Elflyget kommer initialt att vara dyrare dn konventionella plan, men har lagre
driftskostnader och kan inledningsvis trafikera kortare distanser om cirka 30 mil. Det
kan 6ppna for nya flyglinjer, bland annat i 6st—vistlig riktning, exempelvis dver
Bottenhavet till Finland och mellan vastra Sverige och Norge. Staten behover ta en mer
aktiv roll for att skapa forutsattningar for elflygets introduktion och utveckling, sa att

Sverige kan inta en tétposition dven har.

For att driva pd omstdllningen kan miljostyrande start- och landningsavgifter anvindas,
vilket redan beslutades av en socialdemokratiskt ledd regering och bdrjade gilla 2022.
Reduktionsplikten for flygfotogen innebir att inblandningen av bioflygbrinsle
successivt 6kar och forutses uppga till 30 procent ar 2030. Malet méste vara att allt flyg

som lyfter frdn svenska flygplatser ska vara fossilfritt.

Samtidigt méste den samhéillsviktiga luftfarten forstirkas. Beredskapsflygplatserna
madste tryggas, och hog flygsdkerhet garanteras. Detta inkluderar reglering av den snabbt
vixande dronartrafiken, dar totalforsvars- och samhallsintressen inte far st tillbaka for

kommersiella intressen.

8.2 De regionala flygplatserna

De regionala flygplatserna spelar en central roll som nav for nddvéndig pendling, for
totalforsvaret, sjukvdrden och det regionala néringslivet. De bidrar ocks4 till regional

utveckling och sammanhéllning.

For att staten ska kunna upphandla samhéllsviktiga forbindelser foreslar vi
socialdemokrater en forstiarkning av Trafikverkets anslag for Trafikavtal med 300

miljoner kronor. Detta ar viktigt bade for tag- och flygtrafik.
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8.3 Arlanda

Arlanda har en nyckelposition for det svenska utrikesflyget. Det dr navet for
inrikesresendrer som ska vidare ut i virlden. Att Arlanda ar efter ar tappar 1
konkurrensen med andra nordiska huvudstader ar darfor mycket oroande. For att stirka
Arlandas konkurrenskraft bor all flygtrafik 1 Stockholmsomréadet koncentreras dit,

genom att Bromma flygplats avvecklas och marken anvinds for bostadsbyggande.

Arlandas konkurrenskraft forutsétter ocksa battre och mer prisvirda kommunikationer
till Stockholm och andra inmatningsorter. En separat bussfil till Arlanda bor reserveras

for att forbattra tillgédngligheten.

8.4 Swedavia
Swedavia, ett helstatligt svenskt bolag, har idag tio flygplatser varav fyra for

internationell trafik och 6vriga for regional trafik. Bolaget klarar idag inte sina
finansiella mal, avkastningen 2024 lag pa 0,3 procent pa operativt kapital diar malet ar
minst sex procent. Bolaget dr alltsd i behov av insatser och investeringar som stirker
resultatet och kan generera avkastning och utdelning till staten. Fran arsskiftet har
flygbolaget BRA ett sjuarigt avtal med SAS med Arlanda som bas i stéllet for Bromma.
BRA har uppgivits svara for nidstan 90 procent av trafiken pa Bromma flygplats. |
Tidoavtalet stipuleras att: ”Bromma flygplats ska bevaras.” Nagot beslut om att ligga
ned Bromma flygplats kommer alltsd inte att fattas under mandatperioden. Regeringen
forklarar sig alltsa villigt att behalla en flygplats utan flyg samtidigt som mojligheterna
att starka upp och utveckla Arlanda som nordiskt flygcentrum, en flygplats som nu
forlorar trafik till Kastrup 1 Képenhamn, forsdmras. Konsekvenserna for Swedavias
ekonomi av att behélla Bromma som flygplats behdver redovisas, for bolagets
l6nsamhet och mojlighet att leverera avkastning till staten, men dven for utbyggnaden
av Arlanda samt vilka 6kade kostnader for drift av andra flygplatser runt om i landet

som foljer av merkostnaderna for fortsatt drift av Bromma.
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9 Cykel

Cykeln dr ett av de mest miljo- och klimatsmarta férdsétten. Sérskilt i storstdderna har
cykeln stor potential att avlasta bade kollektivtrafik och végnét, samtidigt som
folkhilsoeffekterna av 6kad cykling ar betydande. For att cyklingen ska kunna vixa
kravs att bade sdkerhet och kapacitet forbattras. I storstadsregionerna maste den
kommunala planeringen utgd frén ett regionalt perspektiv for att underlétta
cykelpendling mellan nérliggande kommuner. Men behovet av vélplanerad infrastruktur
for cykling finns 1 alla delar av landet. Sdkra cykelvéigar ar sarskilt viktiga for barn, for

att frimja goda vanor och trygghet redan fran tidig alder.

Elsparkcyklar har samtidigt skapat nya problem. Bristande hjdlmanviandning, att tva
personer fardas pé en elsparkcykel och oacceptabla parkeringsforhdllanden ér exempel

pa utmaningar. Hér behovs tydligare reglering och kontroll.

For att 6ka cyklingen pé nationell niva bor regeringen anta ett mal for 6kad cykling, 1
linje med de utredningar som redan genomforts. Regeringen bor ocksa ta initiativ till en
gemensam EU-standard for laddning och batterier till elcyklar, for att skapa sékerhet
och enkelhet for anvindarna. Dértill bor forskning om orsakerna till brander och
explosioner i elcykelbatterier prioriteras. For att cyklingen ska kunna utvecklas och bli
ett verkligt alternativ i hela landet krévs en tydligare statlig styrning, ldngsiktiga
investeringar i1 cykelinfrastruktur samt skdrpta mél och uppfoljning. For att astadkomma
verklig fordndring krévs att staten tar ett tydligt ledarskap, samordnar myndigheternas

arbete och ger 1dngsiktiga spelregler for regioner och kommuner.

9.1 Friliggande statliga cykelvagar

Riksrevisionen har pekat pa problem kopplade till tolkningen av begreppet allméin
samfdrdsel”, vilket 1 praktiken forsvarat byggandet av friliggande statliga cykelvégar.
Detta &r sdrskilt problematiskt nér det giller pendlingsstrék mellan titorter, dér cykel
kan vara ett reellt alternativ till bilresor. Staten behdver déarfor skapa mdjligheter for fler

friliggande cykelviagar och undanrdja de juridiska hinder som idag star i vagen.

Ett hinder for cyklism dr de omfattande cykelstdlderna, som leder till stora kostnader for
enskilda och forsékringsbolag och avskricker manga frén att cykla. Regeringen bor ta
initiativ till dtgdrder mot cykelstdlder, bland annat genom att Gvervéga ett nationellt

cykelregister som kan motverka stdlder och bekdmpa organiserad kriminalitet.
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10 Ging

Gangtrafik dr pd manga sitt ett underskattat fardsatt, kanske just for att det dr det mest
grundldggande. Gangtrafiken har dock stor betydelse, sarskilt pa kortare avstand.
Omkring 20 procent av alla resor 1 Sverige sker till fots. Gangtrafiken maste déarfor fullt
ut beaktas 1 den kommunala stads- och trafikplaneringen och jamstéllas med andra

fardsatt.

Pé samma sétt som for cyklingen kan sdkra och vélplanerade gangstrak bidra till 6kad
fysisk aktivitet och rorelse, men ocksé avlasta andra trafikslag. God stadsplanering som
framjar promenadstéder skapar bdde levande stadsmiljoer och mer héllbara
transportsystem. Aven utanfor stiderna spelar gangtrafiken en viktig roll —

vandringsleder i skog och mark ger tillgang till naturupplevelser och rekreation.

11 Laddinfrastruktur

En vil utbyggd laddinfrastruktur 6ver hela landet dr en grundforutsittning for att
elektrifieringen av transportsektorn ska bli verklighet. Sverige behdver bade fler
laddstationer och en jamn spridning, och utbyggnaden maéste ske i sddan takt och

omfattning att den inte blir ett hinder for omstillningen.

Elektrifieringen méste dessutom vara en omstéllning som hela Sverige kan delta 1. Det
far inte bli en klassfraga dir endast de med egna villor och privata laddplatser kan vara
med. Ett sirskilt fokus maste déarfor riktas mot laddinfrastruktur i flerbostadshus. For en
stor del av befolkningen dr det avgdrande att kunna ladda bilen dar man bor, d4ven utan

tillgang till egen parkeringsplats.

For att 0ka jamlikheten i omstillningen foresléar vi socialdemokrater ett system med stod
till billeasing som gor att fler far mojlighet att dra nytta av elbilens fordelar, ocksé folk

med vanliga inkomster som bor pa gles- eller landsbygd.

Samtidigt maste klyftan mellan stad och land 6verbryggas. Laddinfrastrukturen ska
byggas ut sé att den fungerar i hela landet — fran storstéder till landsbygd och glesbygd.
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Det dr avgorande for att elektrifieringen inte bara ska vara ett storstadsfenomen utan en

omstdllning som omfattar hela landet.

De allra flesta laddar sin elbil hemma eller pa arbetsplatsen. Men for att mojliggora
langre resor krivs god tillgang till publik laddning. Information om var laddplatser
finns, deras tillgédnglighet och effekt maste vara lattillgdnglig. Branschen behdver ta ett
storre ansvar for samordning. Genom sa kallad roaming mellan olika aktorer kan
elbilségare fi tillgang till all nddvéndig information och smidigt anvénda publika

laddstationer oavsett leverantor.

Elektrifieringen ska driva Sverige framéat — inte fordjupa klyftorna mellan ménniskor

eller mellan stad och land.

12 Bilpooler och héllbar mobilitet

Inom alla samhéllsomraden behdver vi utveckla en cirkuldr och mer hallbar
delningsekonomi. Bilpooler ir ett viktigt exempel som minskar behovet av att dga en
egen bil. Berdkningar visar att en bil i en bilpool kan ersétta upp till 15 privatigda bilar.
En enda nytillverkad bil genererar redan i produktionsledet 7—11 ton koldioxidutslépp.
Bilpooler bidrar déarfor bade till att minska utsldppen och till att frigora plats 1 vara

stader.

Staten behover stimulera framvéxten av fler bilpooler. Ett forsta steg dr att &ndra
parkeringslagstiftningen sa att kommuner far mgjlighet att tilldela gatumark for
bilpoolstjénster. Parkeringslagstiftningen behover ocksa i dvrigt ses over for att
underlétta miljostyrning, exempelvis genom att kommunerna ges béttre mojligheter att

differentiera parkeringstaxorna i miljéstyrande riktning.

Samtidigt maste vi undanrdja sddant som onddigtvis forsvarar ménniskors vardag. Ett
sdtt att forenkla &r att dvervéga inrdttandet av en nationell parkeringsapplikation som
alla bolag kan ansluta sig till. Det skulle gora det enklare for ménniskor att navigera
bland olika system och bidra till ett mer sammanhéllet parkerings- och

mobilitetssystem.
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13 Styrmedel for klimat och rattvisa

Transportsektorn dr ett av de mest avgdérande omrédena for den svenska
klimatomstéllningen. Trafikverket har konstaterat att klimatmalet for transporter till
2030 inte kommer att nds utan nya styrmedel, och att det inte & mojligt utan ett 6kat
inslag av biodrivmedel. Regeringens beslut att kraftigt sdnka reduktionsplikten innebér

att Sverige nu riskerar att missa sina klimatmal till 2030.

Dagens reseavdragssystem gynnar bilpendling och missgynnar bdde kollektivtrafik och
cykelpendling. Sverige behover dérfor ett mer fardmedelsneutralt reseavdrag som béttre

stodjer héllbara transporter.

Beskattningen av forménsbilar har reformerats for att skapa neutralitet mellan kontant
16n och 16n 1 form av bilférmén, med undantag for bilar med miljovinlig teknik.

Ytterligare reformer for att astadkomma full neutralitet bor dvervigas.

14 Trafiksakerhet

Manga har vdgarna som sin arbetsplats — transportsektorn, raddningstjénst, ambulans,
hemtjanst och kollektivtrafik. De kor dag som natt, dret runt, i alla véder och ofta pé
vagar som dr i daligt skick och bristfalligt upplysta. Trygga och sikra vagar dr darfor en

forutséttning for en god arbetsmiljo.

Antalet doda och svart skadade 1 trafiken méste minska, bade 1 Sverige och
internationellt. Tre faktorer &r sérskilt avgorande for trafiksédkerheten:
bilbaltesanvindning, hastighet och nykterhet. Krav och kontroller maste vara strikta och
tillrackligt omfattande. Efter diskussionerna om sa kallade PEth-tester varen 2025 maste

ocksé understrykas att kontroller och provtagning maste vara tillforlitliga och réttssékra.

Sverige har internationellt ansetts som ett foregangsland i trafiksidkerhetsarbetet. Den
socialdemokratiskt ledda regeringen beslutade 2020 om ett nytt etappmal till 2030 som
innebdr en halvering av antalet ddda och en minskning av antalet allvarligt skadade med
minst 25 procent. Det systematiska och forebyggande arbetet med forbattrad

fordonssékerhet, béttre infrastruktur och effektiv trafikdvervakning maste déarfor
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fortsdtta och utvecklas. Ett sdtt att direkt 6ka sdkerheten vore att infora krav pd att

varselvist ska finnas 1 alla bilar.

Sdkrare vagar maste 1 forsta hand uppnas genom motesseparering och andra fysiska
atgirder, inte enbart genom sédnkta hastigheter. Ett 6kat sédkerhetsarbete krivs ocksé vid
viagarbeten. Manga végarbetare har 1 dag en oacceptabel arbetssituation. Arbetet med en
ny handlingsplan for sékerhet vid vigarbeten maste déarfor skyndsamt slutforas, och
erfarenheterna av den nuvarande planen, som I6per ut 2025, maste analyseras och

utvarderas.

14.1 Tempo 100
Tempo 100 innebir att forare far kora upp till 100 km/h med slédpvagn eller husvagn,

forutsatt att ekipaget uppfyller sérskilda tekniska krav. Systemet finns sedan infordes
1998 i Tyskland, 2016 1 Danmark och 2022 i Norge. I Sverige giller fortfarande 80
km/h som maxhastighet for alla sldpvagnsekipage.

Sdkerhet har varit ett av argumenten mot ett svenskt inférande. En utvérdering frn
Ferdselsstyrelsen visar dock att det danska inférandet av Tempo 100 inte lett till ndgon
forsamrad trafiksakerhet sedan 2016. Branschen sjdlv argumenterar {or att Tempo 100
skulle ge jamnare trafikrytm pa véigar dar minst 100 km/h tilldts och mindre irritation
fran bakomvarande trafik. Branschen menar dértill att dagens 80 km/h-gréns gor

husvagnar mindre attraktiva for yngre generationer som foredrar husbilar.

Trafiksdkerhet har dven en tydlig jadmstélldhetsdimension. Kvinnor har generellt sdmre
skydd i trafikolyckor d4n mén, bland annat genom hogre risk for whiplashskador
eftersom krockskydden i dag &dr utformade frimst for min. Statens vig- och
transportforskningsinstitut (VTI) har utvecklat den forsta kvinnliga krockdockan, nigot
som véckt stort internationellt intresse. Sverige behover fortsatt driva pa internationellt
for okad jamstdlldhet i krocksdkerheten, och arbetet med jdmlika testmetoder maste

prioriteras.

Forebyggande arbete behdvs ocksé mot suicid kopplade till transportsystemet, oavsett

trafikslag. Detta dr en ofta forbisedd men viktig del av trafiksékerhetsarbetet.
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14.2 Transportstyrelsens olycksdatabas Strada

Det svenska trafiksdkerhetsarbetet bygger pa bred samverkan mellan myndigheter,
néringsliv och civilsamhille. Civilsamhéllets mdjligheter har dock forsvagats genom
lagéndringen 2021, som inskrénkte tillgdngen till Transportstyrelsens olycksdatabas
Strada. For att sidkerstilla civilsamhillets fortsatta viktiga roll bor regeringen genom
lagidndring eller regleringsbrev sikerstilla att ideella organisationer ater far tillgang till

anonymiserad information.

14.3 Alkohol och narkotika

Narkotikan &r ett vixande problem dven for trafiksdkerheten. Polisens mojligheter att
uppticka drograttfylleri maste stirkas. Ogonundersokningar bor dirfor fa anvindas

rutinmdssigt, pa samma sétt som alkoholutandningsprov.

Péverkade lastbilschaufforer som anlinder via vara hamnar &r ett sdrskilt stort problem.
Alkoholkonsumtion under bétresor riskerar att leda till allvarliga olyckor nér
chaufforerna kor vidare 1 Sverige. Installationen av alkobommar ar déarfor en viktig
trafiksékerhetsitgdrd. En kombination av fasta och mobila enheter behovs for att sdkra
hamnarna. Att veta att en alkoholkontroll véntar har en starkt preventiv effekt. Arbetet
med att bygga ut alkobommar till samtliga hamnar med internationell farjetrafik maste

darfor fortsatta.

14.4 Veteranbilar dldre @n 50 ar ska vara besiktningsfria.

Transportstyrelsen har nyligen aviserat att de vill terinfora besiktningsplikten for
veteranbilar som dr 6ver 50 ar gamla. Var syn ir att ett bibehallet undantag dr en viktig
del i att virna det kulturarv som de dldre fordonen representerar, samtidigt som det

minskar onddig byrékrati for bade fordonsidgare och myndigheter.
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14.5 A-traktorer
Antalet registrerade A-traktorer uppgick i slutet av 2024 till cirka 59 000, vilket innebér

en fordubbling sedan 2019. Fér ménga unga bidrar A-traktorn till 6kad frihet och ir ett
viktigt transportmedel till studier, fritidsaktiviteter och arbete. Den dr dessutom 1 ett
EU-perspektiv en unik foreteelse och har utvecklats till en viaxande kultur och

fritidsintresse.

I takt med att antalet fordon har 6kat har ocksa olyckorna blivit fler. Det dr darfor
avgorande att sdkerstdlla en hogre trafiksdkerhet. A-traktorerna har redan fatt delvis
forandrade villkor, men mer behover goras. Vi socialdemokrater anser att den hogsta
tillatna hastigheten bor hgjas till samma nivé som for mopedbilar 1 klassen "Moped
klass I, det vill sdga 45 kilometer i timmen. Samtidigt bor det inforas sérskild fyrhjulig
utbildning, utéver den tvahjuliga mopedutbildningen, for ett korkort eller forarbevis

som omfattar bada fordonstyperna.

En annan forédndring som bor dvervégas ar att infora en maximal viktgréns for vilka
fordon som fér framféras med AM-korkort eller ett framtida korkort for A-traktorer och
mopedbilar. Dessutom maéste manipulation av hastigheten stoppas. Trimning av
fordonen dr ett allvarligt trafiksdkerhetsproblem och behdver motas med tydliga

atgérder.

14.6 Latt motorcykel med B-korkort

Svenska stdder star infor vixande problem med trafiktringsel, parkeringsbrist och
miljopaverkan. Latta motorcyklar kan erbjuda ett effektivt alternativ till biltrafiken,
minska trangseln och bidra till lagre utslapp. Trots detta &r mojligheterna begransade for

personer med B-korkort att anvinda detta transportmedel.

I 6ver hilften av EU:s medlemsladnder tillats B-korkortsinnehavare att framfora latt
motorcykel. Sverige har dnnu inte implementerat denna mdjlighet, trots att den ryms
inom EU:s korkortsdirektiv. Genom att infora en sddan regeldndring kan vi fraimja

anvindningen av mer yteffektiva och miljovénliga transportmedel, minska
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trafiktrdngseln och ge fler ménniskor chansen att vélja ett praktiskt och héllbart

alternativ till bilen.

Det édr hog tid att Sverige, 1 likhet med manga andra EU-lander, uppdaterar sina

korkortsregler for att battre mota framtidens trafikbehov.

15 Schysta villkor inom yrkestrafiken

Det ska vara schysta villkor och rittvis konkurrens inom yrkestrafiken. Svenska 16ner
och villkor inom yrkestrafiken ska gélla. Staten bor genomfora EU:s mobilitetspaket s&
att arbetsmarknadens parter — utifran de nya utstationeringsreglerna — ska kunna inga

kollektivavtal med utldndska transportforetag.

Med bakgrund i den socialdemokratiska regeringens tidigare insatser, som innefattade
inférandet av EU:s hirdaste sanktioner vid fusk och skdrpning av
utstationeringsreglerna, ér det av yttersta vikt att kontinuerligt arbeta for att upprétthalla
och utoka dessa atgirder. Genom dessa regler kunde vi underlitta for svenska Ioner och
villkor att gilla alla som kor yrkestrafik, vilket dr en grundlaggande princip for en

rattvis konkurrens och battre villkor inom transportsektorn.

For att fortsétta detta arbete och sékerstélla att alla foretag 1 branschen héller sig till
lagarna, anser vi att det 4r nddvandigt att inrdtta en yrkestrafikinspektion. En sddan
myndighet skulle fa ansvar for att 6ka inspektionerna inom taxi, godstransport och
bussbranschen, och dirmed gora det svérare for oseridsa foretag att verka inom dessa
omraden. Inrdttandet av en yrkestrafikinspektion skulle bidra till en 6kad tillsyn som
skulle medfora okad trafiksdkerhet, mer riattvis konkurrens och battre villkor for
anstéllda i denna bransch. Genom att uppritta en sddan inspektion skulle vi kunna
sakerstdlla att alla aktorer pa marknaden spelar efter samma regler, och att dessa regler

sitter arbetsrattvisa och rittvisa 16ner 1 centrum.

Alltfor manga olyckor sker vid vdgarbetsplatser och darfor bor det overviagas om
skidrpta straff och skérpt bevakning ska inforas liksom fler inspektioner fran

arbetsmiljoverket vid vdgarbetsplatser.
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Taxibranschen dr avgorande for att ménniskors vardag ska gd ithop genom fungerande
samhéllsresor som fardtjanst, sjukresor och skolskjuts. Liksom en viktig
samhillsservice for privata resor. Ar 1990 avreglerades taxibranschen som idag har
flertalet stora problem som paverkar bade taxiforare, medborgare och seridsa taxibolag
negativt. Avregleringen har gétt for 1angt och olika applikationstjénster forstor for
seridsa aktorer genom att inte ta arbetsgivaransvar och ddrigenom dumpa priser och

villkor. Yrkestrafik ska bara utforas av seridsa aktorer.

I Danmark har atgérder vidtagits for att motverka fusk och kriminalitet inom
taxibranschen. Det tidigare kravet pa att alla taxibilar ska ha taxameter har bland annat
utokats med krav pa en sérskild enhet som via GPS l6pande registrerar taxibilens
geografiska position. En 6versyn behover goras for att se om och hur vi ska kunna
skérpa regelverk och kontroller inom taxibranschen, inberdknat mobilappsbaserade
taxiaktorer. Prisdumpning, laga loner och daliga arbetsvillkor priaglar branschen som
vittnar om en stor forarbrist. Det ar inte heller ovanligt med brister i samband med
offentliga upphandlingar av samhillsresor dar skattemedel gér till oseridsa eller rent
kriminella foretag som vinner upphandlingar pa l4gsta pris genom laga l6ner, ohéllbara
arbetsvillkor och skatteundandragande. Samtidigt &r risken stor att seridsa bolag som

inte tummar pa arbetsvillkor och 16ner konkurreras ut.

15.1 Bekdmpning av den organiserade brottsligheten

A-krimcenter, dér flera myndigheter samverkar, har en central roll i att motverka
brottslighet inom arbetslivet. Regeringen bor fullt ut stddja denna verksamhet for att

sakerstdlla att arbetet kan bedrivas framgangsrikt.

Framvixten av gig-ekonomin har ytterligare skirpt konkurrensen inom transportsektorn
och forstarkt problemen med forare som helt saknar den trygghet som ett kollektivavtal
ger. Otrygga anstéllningar leder till ekonomisk stress och utsatthet for forarna, och utgoér
samtidigt en sékerhetsrisk for resendrerna. Nér prispressen driver fram langa arbetspass
och omdjliga villkor riskerar kvalitet och sdkerhet att bli lidande. Den som reser med
fardtjanst, skolskjuts, sjukresa eller taxi ska alltid kunna lita pé att forarens arbetsvillkor

ar trygga och inte innebdr risker for sdkerheten.
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Den organiserade brottsligheten som drabbar Sverige finns inom alla samhéllsomraden
— ocksa i trafiksektorn. Detta gor att alla relevanta myndigheter méste ta sitt ansvar for
att forebygga och bekdmpa kriminaliteten och forsvaga den kriminella ekonomin.

Polisen, Skatteverket och Transportstyrelsen har sérskilt viktiga uppgifter i detta arbete.

Stolder av fritidsbatar och batmotorer, som ofta fors utomlands, ér ett vixande problem
och 1 stor utstrdckning kopplat till organiserad brottslighet. Genom att infora ett
nationellt bitregister kan brottsuppklaringen forbéttras och den illegala exporten och

den organiserade kriminaliteten pa omrddet motverkas.

16 Jamstalldhet

All infrastrukturpolitik méste jamstélldhetsintegreras. Transporter och resmonster ser
olika ut for kvinnor och mén, och skillnaderna paverkar savél arbetsliv som vardagsliv.
Utan att jamstélldhetsperspektivet beaktas riskerar infrastruktursatsningar att forstirka

redan existerande klyftor.

God och utbyggd kollektivtrafik &r i grunden en jamstilldhetsfraga. Fler kvinnor 4n méin
reser kollektivt. Kvinnor har 1 genomsnitt lagre 16ner, 14gre pensioner och ldgre samlade
arbetslivsinkomster — 1 snitt cirka 3,5 miljoner kronor mindre 4n mén. Kvinnor arbetar
ocksa oftare pa obekvidma arbetstider. Darfor maste kollektivtrafiken fungera dven
kviéllar, nétter och helger, och biljettpriserna vara rimliga sé att alla har rad att resa till
och frén arbete, fritid och service. For ensamstaende virdnadshavare — som 1 hogre
utstrackning ar kvinnor — ar kollektivtrafiken dessutom helt avgorande for vardagens

logistik.

Tidtabeller behover béttre anpassas till arbetstider och resfléden, och resandet fran dorr

till dorr méste kunna ske utan langa véntetider.

Trafiksdkerhet dr ocksé en jdmstélldhetsfrdga. Kvinnor har i dag sdémre skydd i
trafikolyckor dn mén. Risken for whiplashskador dr exempelvis dubbelt sa hog for
kvinnor, eftersom krockskydden utvecklats utifrin manliga kroppsmatt. Detta maste

forandras, och forskningen om jamstélld krocksékerhet behover fortsatt stod.
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Tryggheten i kollektivtrafiken ar en central jimstélldhetsfrdga. Hallplatser och stationer
ska vara vil upplysta, och mojligheten att kliva av nédra resmalet maste finnas, sirskilt

kvills- och nattetid. Kvinnor ska inte behova kinna oro for vald och hot néar de reser.

Aven infrastrukturen for yrkesforare maste jimstélldhetsintegreras. Allt fler kvinnor
arbetar 1 yrken som innebar 1dnga korstrackor. Rastplatser maste darfor anpassas till
kvinnliga forare, med separata toalett- och duschmdjligheter, och vara béttre bevakade

for att 0ka sdkerheten.

17 Besoksndringen

Turism och 6vrig besoksnéring skapar ménga arbetstillfdllen i hela landet. Naringen ér
ofta smaskalig och arbetskraftsintensiv och har under 2000-talet varit en av de

tjédnstesektorer som skapat flest nya jobb.

For att denna utveckling ska kunna fortsatta ar valfungerande kommunikationer helt
avgorande. Infrastruktur och trafiksystem spelar en direkt roll for besoksnéringens
mojligheter att utvecklas och vixa. Regeringen och berdrda myndigheter maste dérfor
fullt ut beakta besdksnéringens betydelse for Sveriges ekonomi, liksom den avgorande

roll som ett tillgangligt och palitligt transportsystem har for niringens framtid.

18 Kompetensbristen hotar jobb och tillvaxt

Hela trafik- och infrastrukturbranschen, inklusive kollektivtrafiken, priaglas i dag av
personalbrist. Det géller 1 princip alla yrkesgrupper — fran yrkesforare till lotsar, fran
bussforare till signaltekniker — och situationen riskerar att forvirras ytterligare pa grund

av stora pensionsavgangar. Redan i dag &r en av fyra bussforare over 60 ar.

For att mota behoven kravs fler utbildningsplatser, bdde pd gymnasial nivd och inom
yrkeshogskolan. Platserna behdver dessutom spridas over hela landet, sd att ménniskor
kan utbilda sig néra ddr de bor. Detta underléttar tillgangen till utbildning och 6kar

intresset for att soka sig till branschen.
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For att langsiktigt trygga kompetensforsorjningen dr det angeldget att fler kvinnor véljer
yrken inom transportsektorn. Branschen behdver en kraftfull jamstilldhetssatsning for

att bredda rekryteringsbasen och motverka kénsbundna yrkesval.

Det finns ocksa ett tydligt behov av arbetsmarknadséitgéarder som gor det mojligt for
unga och arbetsldsa att ta korkort. Ett korkort dr en grundlédggande forutséttning for

manga av yrkena i sektorn och kan vara avgdrande for att fler ska komma i arbete.

Regeringen maste dirfor satsa pa snabba och flexibla yrkesutbildningar, sisom
arbetsmarknadsutbildningar, som visat sig framgangsrika nir det géller att snabbt ge
ménniskor mdjlighet att stélla om och komma 1 jobb. Dértill krédvs fler
utbildningsplatser inom det ordinarie utbildningssystemet. Trots den akuta

kompetensbristen gor regeringen i dag alldeles for lite for att mdta utmaningen.

18.1 CSN-lan for korkort

For att mota den akuta bristen pd forare inom transportsektorn behover fler f mojlighet

att skaffa korkort. Vi socialdemokrater foreslar darfor tva satsningar:

18.1.1 CSN-lan for B-korkort

Tack vare initiativ frdn den socialdemokratiskt ledda regeringen gavs det 2018
mojlighet for ungdomar mellan 19 och 20 &r med gymnasieexamen, samt arbetslosa
mellan 18 och 47 ar, att ta CSN-lan for B-korkort. Reformen var en viktig frihetsreform,
och var en viktig vég till arbete och egen forsorjning. Nu vill vi socialdemokrater
aterinfora och utveckla mojligheten att ta CSN-lan for B-korkort, och vi anslar darfor 50

miljoner kronor till detta.

Dérfor anslér vi socialdemokrater 50 miljoner kronor for att aterinféra och utveckla
mojligheten att ta CSN-lan for B-korkort. En rapport fran CSN, ”Leder korkortslan till
korkort”, visar att ndstan 80 procent av dem som tagit korkort via lanemojligheten fatt
arbete, att jimfora med drygt 50 procent bland dem som inte lyckats ta korkort.

Rapporten visar tydligt att reformen ar viktig och behover utvecklas — inte avvecklas.

Trots detta har regeringen valt att ta bort mojligheten till CSN-1an for korkort, 1 stéllet
for att bygga vidare pé en vél fungerande reform. Det dr en politik i fel riktning, sarskilt

1 tider da transportsektorn lider av akut kompetensbrist.
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18.1.2 CSN-lan for korkort for lastbil och buss (C- och D-kérkort)

For att stimulera fler personer att ta korkort for tung trafik anslar vi 25 miljoner kronor
till en ny mojlighet att ta CSN-1an for C- och D-korkort. Detta underlittar for fler att
utbilda sig till lastbils- och bussforare och bidrar samtidigt till minskad arbetsloshet.

19 Forskning och innovationer

Sverige har genom en stark tradition av innovation, hallbar utveckling och ett vil
utbyggt socialt skyddsnét skapat goda forutsdttningar for snabb teknikutveckling. Men
denna position dr inte given — den maste stidndigt forsvaras och vinnas pa nytt.
Formégan att dven framgent kunna producera véarldsledande foretag och innovationer,
och att hoja digitaliseringsnivan i hela samhéllet, dr avgérande for Sveriges

konkurrenskraft och vélstand.

Forskning och kompetensutveckling pé alla nivaer spelar hér en central roll. Sarskilt
viktiga dr forskningsresurser som riktas mot teknik och innovation. Mot denna
bakgrund ar det allvarligt att regeringen initialt valde att skéra ner finansieringen till

Vinnova, vilket direkt har forsvagat svensk innovationskraft.

20 Regeringens vigval ar ett hot mot klimatomstallning
inom transportsektorn och manniskors héalsa

Sverige befinner sig i ett l1age dédr var miljo och var infrastruktur allt oftare utsétts for
rekordnederbord, dversvimningar och extrem vdrme. Trots detta véljer regeringen att
minska resurserna béde till atgérder for att minska klimatutsldppen och till

forebyggande insatser i kommuner och regioner. Det ér felprioriteringar som visar att

regeringen inte tar klimathoten pa allvar.

I den uppdaterade nationella energi- och klimatplan som regeringen dverldmnade till
EU-kommissionen i juni 2024 erkénns att Sverige missar kraven i den centrala
klimatlagstiftningen. Dértill misslyckas regeringen med att uppfylla obligatoriska mal
om Okad andel fornybar energi och minskad energianvindning — krav som Sverige sjalv

varit med och forhandlat fram som ordférandeland 1 EU. Klimatpolitiska radet,
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Energimyndigheten och Naturvardsverket har riktat skarp kritik mot denna brist pa
handlingskratft.

Transportsektorn star for en betydande andel av Sveriges utslapp. Sju av riksdagens
partier har tidigare enats om malet att utsldppen fran inrikes transporter ska minska med
70 procent till 2030. Nu borjar regeringen svaja i denna fraga. For oss socialdemokrater
ar det sjélvklart att Sverige ska behélla ledartr6jan i1 klimatomstéllningen och vidta de
atgdrder som krévs for att nd malen. Klimatarbetet &r inte valbart — det ar ett ansvar

gentemot kommande generationer.

Utan klimatomstallning kommer livsmojligheterna bade globalt och 1 Sverige att
forsdmras dramatiskt. Klimatproblemen slér dessutom hardast mot de mest utsatta.
Darfor ar klimatomstédllningen ocksé en jamlikhetsfraga. En av de stora utmaningarna
handlar om att sékerstilla att alla grupper, oavsett ekonomiska forutsattningar, ges

mojlighet att delta i omstéllningen och klara sin privatekonomi under den.

Vi socialdemokrater vill fortsatt frimja 6verflyttning fran flyg- och végtransporter till
jarnvég och sjofart samt stdrka intermodaliteten i transportsystemet. Ett exempel pa en
viktig atgérd frdn den forra socialdemokratiska regeringen dr miljokompensationen for

fler intermodala jarnvagstransporter.

En annan framgéngsrik satsning var de sa kallade stadsmiljoavtalen, som gav
kommuner och regioner mojlighet att soka stod for att frimja hallbara stadsmiljoer.
Avtalen bidrog till 6kad andel resor med kollektivtrafik och cykel samt till utveckling
av hallbara godstransportlosningar. Att SD-regeringen valt att avveckla dessa avtal ar ett

olyckligt steg bakét och ytterligare ett bevis pa en forsvagad klimatpolitik.

Kommuner och regioner spelar en avgorande roll 1 omstéllningen till ett
transporteffektivt samhélle. For att lyckas krévs ocksa en bédttre samordning i den

fysiska planeringen mellan lokal, regional och nationell niva.
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20.1 Mélmedvetet arbete kravs 1 riktning mot en fossilfri
fordonsflotta

For att transportsektorn ska stélla om till 1 princip nollutsldpp av vixthusgaser till 2045
och bidra till att Sverige ska na klimatmélen, behdvs en snabb, smart och
samhéllsekonomiskt effektiv omstéllning som maste ske via elektrifiering och
anvindande av hallbart brinsle. Detta ar inte minst viktigt da vi har en stor
fordonsindustri som &r beroende av att Sverige hidnger med och ligger 1dngt framme i
denna utveckling. Det understryker behovet av omfattande satsningar. Vi behdver darfor
bygga ut bade laddinfrastruktur och ny elproduktion for att klara utmaningarna.
Utbyggnaden méste ske i sddan takt att den inte blir ett hinder for elektrifieringen av
transportsektorn. Inte minst dr det viktigt att nu fa till mer utbyggd laddinfrastruktur i
flerfamiljshus. Utbyggnad av publika laddningsstationer behdvs inte minst for att

overbrygga den klyfta vi idag ser mellan stad och land.

Elektrifieringen av trafiksektorn kraver 6kad inhemsk produktion och 6éverforing av

fossilfri el.

Dérutover dr elektrifieringen av bilparken inte bara av vinst fOr just att tgéirda
transportsektorns klimatutsldpp. Elbilarnas batterier kan lagra energi och anvdndas som
backupldsning nér el ar dyr eller i 6vrigt faller bort. Dessa stodtjanster till det enskilda

hushallet eller elnitet 1 stort kan bli viktigt for vart elsystem och var beredskap.

Den svenska och europeiska forsorjningen av batterier behover dka. Ar 2022 stod

exempelvis Kina for 76 procent av den globala produktionen av littumjonbatterier.

Det &r bra att ldngre lastbilar upp till 34,5 meter pa utpekade viagar kommer att tillatas.
Liangre lastbilar innebér en vinst for klimatet samt starker svensk industris

konkurrenskraft.

Utvecklingen i riktning mot en fossilfri transportsektor gar till stor del via elektrifiering,
men alls inte bara. Det finns starka skél att ocksa fortsatt bejaka investeringar i flera
olika fornybara drivmedel. Detta gor ocksé att konvertering av redan existerande fordon

ar ndgot som bor stimuleras.

For den tunga végtrafiken - och for flyget och sjofarten, inte minst pé ldnga distanser,

kommer biodrivmedel som HVO 100, biogas men ocksa gron vétgas och
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elektrobrénslen att spela en viktig roll - ocksa langt in i framtiden. Darfor behdvs bade
tankstillen och 6kad inhemsk klimatvinlig produktionskapacitet av dessa drivmedel.
Vitgastekniken ger vindkraften mdjlighet att fungera leveransséikert. Biogasproduktion
ger lantbruket mgjlighet till nya intiktskéllor. Inhemskt producerade drivmedel, ger

transportsystemet - och hela energisystemet redundans och mindre sarbarhet.

Flera myndigheter bedomer att utslédppen i Sverige med nuvarande regeringspolitik inte
kommer att minska i tillrdcklig takt for att vi ska n& Sveriges atagande enligt EU(s)
ansvarsfordelningsordning (ESR) 1 den s.k. icke-handlande sektorn (bland annat
transporter) - till ar 2030. Utvecklingen gér nu at fel helt héll dar anvandningen av
fossila drivmedel stiger och forséljningen av elbilar sjunker. Det &r allvarligt for fler

fossildrivna bilar méste ersittas med elbilar.

21 Drivmedel

En annan central del i omstéllningen &r att byta ut fossila drivmedel mot héllbara

biodrivmedel fran skog och jordbruk.

Anvindningen av fossil energi inom transportsektorn dr fortsatt hog och star for en stor
del av utsldppen. For att bryta transportsektorns fossilberoende behdvs en dkad
transporteffektivitet, effektivare fordon och farkoster, elektrifiering och en 6vergang
frén fossila till hallbara fornybara drivmedel. Utbyggnaden av laddinfrastruktur bor ske
1 en sadan takt att den inte blir ett hinder for elektrifieringen av transportsektorn.
Energimyndigheten och Trafikverket bor ha i uppdrag att ta fram ett nationellt
handlingsprogram for en snabb, samordnad och samhillsekonomiskt effektiv utbyggnad

av dndamalsenlig laddinfrastruktur samt tankinfrastruktur for gas.

Dagens fossildrivna fordon kommer emellertid att fortsétta att rulla pa véra végar under
mdnga ar. For att klara svenska klimatmal och bidra till svensk industriell utveckling
behover fossila drivmedel bytas mot fornybara. I dag anvédnds biogas framfor allt i
transportsektorn dér den ersitter anvindning av bensin och diesel och bidrar till att
minska utsldppen fran transportsektorn. Att utdka produktionen ar mojligt och skulle

dven vara viktig for industrins mdjligheter att ersétta fossilgas med biogas.
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Till £61jd av regeringens politik tappar Sverige investeringar i biodrivmedel, trots i
grunden goda forutséttningar. Det &r ett problem i klimatomstéllningen av
fordonsflottan och en forlust for svenskt néringsliv. Det dr av hogsta vikt att
marknadens aktorer kan {2 stabila forutsittningar for svensk produktion av

biodrivmedel.

Vi socialdemokrater vill bygga upp en stark inhemsk biodrivsmedelindustri. Genom att
skapa en ren, gron energi pa hemmaplan kan vi kombinera sénkta utsldpp med riktiga

jobb, ekonomisk tillvixt och stabilitet 1 drivmedelspriserna.

Utover detta foreslar vi att Sverige gér dver fran MK1 till den europeiska
dieselstandarden (MK3) som kan hantera storre inblandning av biobrénsle och ger
drivmedelsbolagen storre utbud av leverantorer. Det skulle mojliggdra att drivmedel
som siljs 1 Sverige 1 storre utstrackning kan inhandlas pa en europeisk marknad och
vice versa, vilket kan ha en prisddmpande effekt. Skattebefrielsen av biogas och
biodrivmedel dr en nddvéndighet for att dessa branslen ska kunna konkurrera mot
fossila brianslen och for att fler ska vaga investera i omstéllningens nyckelspelare. Nar
EU:s tribunal upphévde den svenska skattebefrielsen for biogas 2022 ledde det till
okade kostnader for kerier som stéllt om och @ven for kollektivtrafiken i minga
regioner. Regeringen valde att avvakta istéllet for att agera snabbt och kraftfullt, vilket
forsvérade ytterligare for branschen. Nu dr skattebefrielsen tillbaka, men for att
branschen ska vaga satsa behovs forutsittningar som ar stabila 6ver tid. Vi vill dirfor se
att regeringen fortsitter Sveriges paverkansarbete mot EU for att skattebefrielserna for

biogas och biodrivmedel forlangs for att skapa stabilitet och forutsebarhet.

Genom att stimulera den inhemska produktionen av biodrivmedel kan vi sénka

utsldppen och samtidigt starka Sverige som land.

Arbtetsmaskiner har en central roll inom sektorer som skogsbruk, jordbruk och
byggindustri, - sektorer som dr mycket viktiga for den svenska ekonomin. Darf6r bor vi
sdkerstélla att dessa sektorer ocksa har mgjlighet att anamma hallbar praxis och stélla
om genom en klimatpremie. Varje steg mot en gronare industri dr ett steg mot ett

rattvisare och mer hallbart Sverige.
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Flygets miljopdverkan kan inte heller ignoreras. Vart stdd for en stidndigt 6kande

inblandning av biodrivmedel i flygfotogen ar avgorande for att minska denna paverkan.

21.1 Vitgas och elektrobrianslen

Elektrobrinslen &r syntetiska brinslen som produceras med hjilp av koldioxid och
vitgas framstilld med hjilp av fornybar el. Bland annat IVL Svenska Miljdinstitutet har
visat pd en betydande potential for bade anvdndning och produktion av vitgas och
elektrobrénslen i Sverige. Man pekar pd att Sverige har formaga att bli en exportdr av
vitgas pa lang sikt om pagdende satsningar och trender fortsétter. Vitgas ger

mojligheter att lagra och transportera stora mangder energi.

Langdistansflyg och ldngviga fartygstransporter ar tvd omraden dir dessa
energiintensiva flytande brénslen har en roll att spela. E-metanolfartyg finns redan pa

marknaden.

Vitgas kan driva en forbrdnningsmotor - och driva brénsleceller som genererar strom
till en elmotor - och det &r just i bransleceller som vitgas dr mest aktuell som drivmedel.
Fossilfri vétgas kan fa ner klimatpéverkan med 6ver 90 procent genom en
bréinslecellsbil, jamfort med motsvarande bensin- eller dieselbil. Framforallt kommer
viétgas att fa en viktig roll for klimatomstédllningen av ett antal energikrdvande
industriverksamheter. Utbyggnaden av fornybar vitgas skulle kunna paskyndas genom
att stimulera framvéxten av sektorsovergripande lokala och regionala vitgaskluster.
Utvecklingen hindras dven av bristen pd styrmedel och regelverk for hantering.
Utmaningarna inkluderar brist pé infrastruktur for transmission och distribution av
vitgas - samt av otillricklig elférsorjningskapacitet. Framéat behovs fortsatt forskning,

politiska incitament, teknikutveckling och samarbete for att realisera Sveriges potential.

Vi socialdemokrater vill satsa pa svensk produktion av vitgas. For att underlitta och
samordna detta arbete behover Sverige en nationell strategi och plan for
vitgasutbyggnad och vitgasinfrastruktur, som behdver samplaneras med infrastrukturen
for el. Vi vill vi se en malsatt strategi for vitgasutbyggnaden, ny reglering och ett utokat

statligt Agarskap.
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Inom bransch efter bransch har vi sett omvandlingen till klimatsmarta l§sningar. Men
denna utveckling hotas, som tidigare ndmnts, allvarligt av SD-regeringens
ambitionssdankningar och ambivalens inom klimatpolitiken. Osédkerhet skapas nu kring
vad for politik och krav som kommer att gélla framover. Detta skapar i sin tur osidkerhet
och okad risk for enskilda foretag om de kan ridkna hem nya och redan genomforda
klimatinvesteringar. Teknikskiftena och den nddvéndiga samhéllsomstéllningen
bromsas. Sverige tappar fart som innovationsland och industriland. Denna destruktiva

utveckling méste brytas.

21.2 Rattvis omstéllning

For att omstillningen fran fossilbranslen ska kunna genomforas maste omstéllningen
ske réttvist. Genom trygghet 1 omstéllningen och genom tréiffsikra stodsystem for att

underlétta vigen ur fossilberoendet sa kan sirbara grupper undvikas att drabbas.

22 Sveriges infrastruktur ska inte vara ett
marknadsmisslyckande

Det finns omraden i vart land som har avreglerats och bolagiserats pa ett séitt som lett
till andra syften &n att verka for det gemensammas bésta. Vi socialdemokrater menar att
samhéllsviktiga funktioner méste std under samhéllelig kontroll — och dit hor 1 allra
hogsta grad den kritiska infrastrukturen. Samarbete mellan stat, regioner, kommuner
och privata aktorer dr ofta nodvandigt for att infrastrukturen ska fungera 1 hela landet,

men det far aldrig ske pa bekostnad av medborgarnas bésta.

Flera tydliga marknadsmisslyckanden har redan drivit fram problem vi ser idag:
bristande kvalitet pa vigar, jarnvigar och mobilndt. Skattefinansierade verksamheter
maste alltid ha medborgarnas behov i fokus. Resurserna ska ga till praktiskt utforande,

inte till systemfel som drénerar verksamheterna pa tid, pengar och kvalitet.

Ett tydligt exempel &r Trafikverket, som gatt fran att sjdlv utféra underhallsarbete pa
vag och jarnvig till att 1 huvudsak vara en upphandlingsmyndighet. I och med att man
inte langre utfor arbete i egen regi har dven upphandlingskompetensen forsvagats. Detta
har resulterat i omfattande upphandlingscirkus, dar arbeten ofta upphandlas till lagsta

pris, vilket lett till sekunda kvalitet, forseningar och flaskhalsar. Véstra stambanan é&r ett
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exempel pa hur denna ordning skapar problem for bdde resenérer och niringsliv. Med
ny teknik skulle ménga underhallsarbeten kunna genomforas betydligt snabbare och
med béttre resultat. Nar marknaden inte klarar att leverera maste staten sjélv ta ansvar.
Trafikverket bor dérfor aterfa majligheten att bedriva underhéllsverksamhet i egen regi

—med egen personal och egna maskiner.

Sverige befinner sig samtidigt i ett allvarligt sdkerhetspolitiskt ldge. Att i detta lage
overléta kritiska samhallsuppgifter at marknaden innebér en risk for att vi inte klarar
kriser som naturkatastrofer, extremviader, pandemier, terrorhot — eller i virsta fall krig.
Samhéllets motstdndskraft forutsétter stark sjukvard, palitliga vigar och jarnvigar samt
ett robust elsystem. Rikets sdkerhet och medborgarnas trygghet ska alltid prioriteras

framfor kortsiktiga marknadsintressen.

Det innebér inte att alla delar av ekonomin ska vara statligt styrda. Marknadskrafterna
har en viktig roll for att skapa tillvixt, arbetstillfallen och vélstand. Men dar marknaden
inte fungerar méste staten ta ansvar, antingen genom reglering eller genom att
medborgarna gemensamt ges storre makt att pressa priser, forbéttra kvaliteten och stirka

forhandlingspositionen.

Ett tydligt exempel ar avregleringen av bilprovningen 2010, som genomfordes av den
dévarande moderatledda regeringen. Den utlovades leda till 6kad tillgénglighet, mer
valfrihet och lagre priser. Socialdemokraterna varnade da for motsatsen — och idag kan
vi konstatera att vi hade ritt. I glesbygdsomradden har medelavstindet till nirmaste
besiktningsstation okat fran 25,9 till 37,5 kilometer, och priserna har stigit med ndrmare
60 procent. Det dr ett uppenbart marknadsmisslyckande. Vi vill darfor att reformen ses
over med medborgarnas behov i fokus. Alla ska kunna lita pa att samhaéllsviktig service
finns tillgdnglig 1 hela landet. Det bor darfor 6vervdgas om ett samhéllsuppdrag ska
knytas till bolaget. Under 2024 har utforséljning av Aktiebolaget Svensk Bilprovning
AB agt rum.

Bilprovning bedrivs sedan 2013 affarsméssigt pa en avreglerad marknad och under
tidigare ar har mobil bilbesiktning lagts ner. Vi menar att en for medborgarna sa central
service, som utgar fran samhélleliga krav pa sékerhet och utgér myndighetsuppgift,
madste finnas tillgdnglig 1 hela landet. Konsekvenser vad géller prisutveckling och

tillgénglighet behdver nu f6ljas upp. Ett alternativ kan vara att besiktningsverksamheten
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1 Sverige behover dterregleras.

22.1 Trafikverket och behovet av en dversyn

Ar 2010 beslutade den dévarande regeringen Reinfeldt att sl4 samman Vigverket och
Banverket till ett gemensamt Trafikverk. Denna sammanslagning har inte lett till ndgra
synliga samordningsvinster. En viktig forklaring &r att Trafikverket inte ldngre utfor
underhall 1 egen regi, vilket medfort att en stor del av den statliga kompetensen gétt

forlorad.

Sammanslagningen, i kombination med en inriktning dar myndigheten framst agerar
upphandlingsorgan, behover darfor granskas noggrant. De utvirderingar som redan
gjorts maste beaktas och ligga till grund for stillningstaganden. Det stér tydligt att

Trafikverket behover aterfa och forstdrka sin egen utférarkompetens.

Efter femton ér dr det nu n6dvandigt att analysera om sammanslagningen har varit
dndamaélsenlig. Mycket pekar pé att reformen 1 stéllet lett till forsdmringar och dkade
kostnader, snarare &n till de effektiviseringar som utlovades. En uppdelning av

Trafikverket i en banverksdel och en vigverksdel bor darfor dvervigas.

22.2 Kostnadskontroll

Det ér viktigt att resurserna for underhall och investeringar i infrastruktur inte bara okar,
utan ocksd anvinds pa ett sd effektivt satt som mojligt. Noggrann kostnadskontroll &r
avgorande, dé infrastrukturinvesteringar alltfor ofta dragits med skenande

kostnadsokningar.

Den forra socialdemokratiska regeringen gav Trafikanalys 1 uppdrag att granska och
folja upp Trafikverkets arbete med kostnadskontroll inom den nationella planen for
transportinfrastrukturen. Uppdraget ska redovisas arligen fram till 2028 och syftar till
att forbéttra Trafikverkets rutiner och arbetssétt. Detta arbete maste foljas upp 16pande

och leda till konkreta forbéttringar under hela perioden, inte forst vid uppdragets slut.
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Transparensen kring orsakerna till bristande kostnadskontroll maste samtidigt stérkas.
Genom att Trafikverket dter far mojlighet att utfora underhall i egen regi kan arbeten bli
bade snabbare och mer kostnadseffektiva. Detta skulle dessutom skapa battre

jdmforelser mellan olika utforare och ddrmed stirka uppfoljningen.

23 Samhallsekonomiska bedomningar genom ASEK

Pa 1990-talet inrattades Arbetsgruppen for samhéllsekonomiska kalkyl- och
analysmetoder (ASEK), med representanter fran flera myndigheter. Gruppen tar fram
rekommendationer for metoder och kalkylvirden som anvinds vid samhéllsekonomiska

lonsamhetsbeddmningar inom transportomradet. Besluten fattas dock av Trafikverket.

I april 2024 presenterades ASEK 8.0, men de justeringar som gjorts dr otillrackliga.
Modellen kan visserligen anviandas for att jimfora olika projekt genom berdkningar av
nettonuvirde, men den ger inte en fullstindig och objektiv bild. Hur faktorer viktas

avgor 1 hog grad slutresultatet.

Modellen innehaller systematiska snedvridningar. Vi vet att viktiga satsningar, som pa
Malmbanan, ofta bedoms som samhillsekonomiskt olonsamma, och att jarnvéagsprojekt
1 allménhet missgynnas 1 jamforelse med vagprojekt. Modellen underskattar dessutom
nyttan av delstrackor som senare blir en del av storre strak, och den virderar langsiktiga
samhéllsekonomiska vinster for ldgt. Erfarenheten visar att projekt som initialt bedomts

som olénsamma ofta visar sig lonsamma efter fardigstéllande.

Tillvaxtverket lyfte i sitt remissvar till Trafikverkets inriktningsunderlag till den nya

nationella planen en tydlig kritik:

”Ska samhillsekonomiska bedomningar viga tungt maste de bidra till en framtid som &r
hallbar, 6nskvérd, politiskt beslutad och vérdesitter synergier och samplanering. Vi star
inte bakom att Trafikverkets modell f6r samhéllsekonomiska kalkyler ska tolkas som

svaret pa insatsen enligt direktivet.”

Vidare konstaterade myndigheten:

Vi ser en risk att kalkylmodellens begransningar blir styrande for utfallet. Vi dr oroliga

att Trafikverkets fokus pa basprognosen och nyttjandet av sina samhéllsekonomiska
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kalkyler som frimsta underlag for prioriteringar riskerar att gora i princip alla
jarnvagssatsningar i hela landet olonsamma och att det inte styr mot ett

transporteffektivt samhalle.”

Det ér skarpa ord, och det understryker var skyldighet att anvinda gemensamma
resurser pa bista sitt. For att lyckas krévs att beslutsunderlagen bygger pa korrekta

analyser och rittvisande berdkningar.

24 Lansplanernas roll for god infrastruktur

Den regionala infrastrukturen &r ett av de barande elementen i det totala trafiksystemet.
Det ér regionerna som upprattar lansplaner for regional transportinfrastruktur, dir
framforallt Trafikverket bistdr med underlag. Lansplanerna omfattar inte minst
investeringar i det regionala védgnétet. Medlen till l&nsplanerna har dock minskat 1 15 ars
tid. Darfor behover mer resurser avséttas for lansplaner i den kommande Nationella

planen for transportinfrastruktur.

25 Gransregional och nordisk samverkan

Aktorer ldngs transportstrdk som binder samman griansregioner moter betydligt mer
komplexa utmaningar &n andra regionala aktorer. Behovet av att bygga upp en
gransregionalt forankrad kompetens inom transportpolitik, transportekonomi, logistik

och planering &r dérfor stort.

Béde gransoverskridande passagerartrafik och transnationell godstrafik stiller hdga krav
pa internationell samverkan, dér den nordiska samordningen ar sérskilt central. Att
samtliga nordiska linder nu 4r medlemmar i Nato forstarker ytterligare vikten av en

gemensam planering och samordning av transportinfrastrukturen i regionen.
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