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Motion till riksdagen
2016/17:3507

av Anders Akesson (C)

med anledning av prop. 2016/17:21
Infrastruktur for framtiden — innovativa
10sningar for starkt konkurrenskraft och
hallbar utveckling

Forslag till riksdagsbeslut

1.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av att minska
underhallsskulden for bade vigar och jarnvégar till 2029 och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inom ramen for
Trafikverkets resurser sikerstilla att de enskilda vigarnas 43 000 km ska ha en bra
standard, rétt strickning och god bédrighet, och detta tillkinnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att prova
forutsittningarna for regionalt ansvar for lagtrafikerade banor och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att vérna de regionala
flygplatserna och deras fortlevnad och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om byggandet av
hoghastighetsjdrnvagar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om fardigstillande av
Norrbotniabanan och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att lagstiftningen om
effektivare planering av végar och jarnvégar bor utvirderas i syfte att 6ka
effektiviteten och produktiviteten av investeringar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket vid
beslut om investeringar och upphandlingar 1 viag och jarnvég ska gora en bred
analys av vilken metod som ger storst effektivitet, nytta och produktivitet och
tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att arbeta for att utveckla
de samhillsekonomiska kalkylmodellerna vad géller infrastrukturinvesteringar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att det behovs starkare
incitament for en omstéllning av alla transporter for att nd mélet om en
fossiloberoende fordonsflotta till 2030 och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att frimja férnybara
drivmedel med 6kad inblandning och kvotpliktssystem och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att en skatt pa avstand,
en vagslitageavgift, skulle skada svenskt néringsliv och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige 1 stillet for
att arbeta for nationella incitament till internationella transportslag ska vara
padrivande inom Internationella civila luftfartsorganisationen (ICAO),
Internationella sjéfartsorganisationen (IMO) och EU for att skapa internationella
16sningar dér flyget och sjofarten kan béra sina utslépp och sin klimatpaverkan, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att atgérder ska vidtas
for att sékerstélla att ldngre och tyngre lastbilar och tdg skyndsamt tillats pa ett
tillrackligt, funktionellt och sammanhallet vig- och jarnvagsnét i hela Sverige och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om vikten av ett
helhetsgrepp kring cykelfragor och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att pausa inférandet av
det europeiska trafikstyrningssystemet for tdg (ERTMS) och tillkédnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att forsoksverksamhet
for sjalvkorande bilar ska regleras 1 en sérskild lag och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Trafikverket bor ges 1
uppdrag att ta fram en strategi for en fortsatt utbyggnad av elvégar och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ett helhetsgrepp och
en langsiktig strategi behovs kring elektrifiering av transporter och tillkdnnager
detta fOr regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se 6ver mojligheterna
att se it som det femte transportslaget jamte vig, jirnvag, sjo- och luftfart och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ge Trafikverket i
uppdrag att peka ut ett antal infrastrukturprojekt som lampar sig for alternativa
finansieringslosningar OPS och motsvarande och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att privat kapital och
pensionsfonder bor ges majlighet att investera 1 infrastruktur 1 Sverige och
tillkdnnager detta for regeringen.



Overgripande utgangspunkter
Sverige dr EU:s till ytan tredje storsta land och det land som har langst avstand mellan
landséndarna. For att bibehalla och fortsitta utveckla ett konkurrenskraftigt Sverige
krévs en fungerande infrastruktur. Det dr viktigt for att foretag ska kunna frakta sina
varor, sd att minniskor enkelt ska resa till och frdn och inom Sverige och sa att det
enkelt gar att pendla till arbetet. En fungerande infrastruktur &r hela Sveriges
blodomlopp som binder samman landet. Darfor ar det avgorande att vi vardar den
infrastruktur vi har samtidigt som nya satsningar gors for att stirka transportsystemet.
I arbetet for att nd en hallbar utveckling av vart samhélle spelar infrastruktur en
viktig roll. Genom att satsa pa klimat- och miljosmarta l16sningar kan vi utveckla
Sverige och behélla vir konkurrenskraft pé att hillbart sitt. Alliansen tror inte pa att
stdlla olika transportslag mot varandra, vi behdver bade flyg, jairnvég, vig, sjofart och
inte minst i véra stdder dven cykel for att ménniskor ska kunna arbetspendla och resa,
for att foretag ska kunna ta emot och skicka sina varor och for att sammanlénka hela
Sverige. Alliansen tror i stéillet pa att nyttja varje transportslag sé effektivt som majligt
och ligga i framkant vad géller morgondagens 16sningar for att vara transportslag ska
vara sd klimatsmarta som mojligt.

Regeringens transportpolitik forsvagar Sverige

Regeringens transportpolitik urholkar svensk konkurrenskraft och slar mot jobb och
tillvixt 1 hela landet. Utgangspunkten &r att hoja skatter och fordyra for transporter,
vilket sldr hart mot ménniskor och foretag som manga ganger saknar alternativ. Det
kommer i forldngningen att forsvaga svensk tillvixt och forsamra forutsittningarna for
ett land som redan har bland Europas ldngsta avstdnd och langt till marknaderna i
Europa.

Kilometerskatt for lastbilar

Sverige dr beroende av konkurrenskraftiga transporter. Vi sdger dirmed nej till att
infora en kilometerskatt for lastbilar. Det vore en ren straffskatt pa avstand och skulle
sld hart mot jobb, foretagande och tillvéxt i hela landet. Vér skogs- och basindustri
skulle drabbas av 6kade transportkostnader och Sverige skulle fa svérare att hivda sig i
en allt tuffare global konkurrens med de ldnga avstand vi dessutom har. Jirnvagen
kommer aldrig att kunna dras till varenda ort, skogsglédnta eller matbutik och att infora
en straffskatt som slar hardast mot de som saknar alternativ ar ett skadligt sétt att
bedriva transportpolitik pa.

Vi vet dnnu inte hur den exakta utformningen av skatten kommer att se ut.
Inledningsvis diskuterades en nivd pa 14 kronor per mil och i Socialdemokraternas
infrastrukturmotion fran 2012 uppges att inférandet av en kilometerskatt for tunga
lastbilar skulle ge 4 miljarder kronor per ar. Nu vet vi att utredaren dven studerat en niva
pa hela 26 kronor per mil. Sa kraftigt hojda transportkostnader skulle innebéra ett
drapslag mot svensk industri men ocksé i forlingningen Gvervéltras pa konsumenterna i
form av hojda priser pa varor och exempelvis livsmedel, sirskilt pd landsbygden.

Kilometerskatten slar mot en hart ansatt dkerindring som redan i dag har svart att
konkurrera med omvérlden och mot 63 000 lastbilschaufforer som &r ett av véart lands
vanligaste yrken.



Nationell flygskatt

Flyget ar ett hittills oslagbart transportmedel nédr det kommer till att transportera
ménniskor langre striackor pé kort tid. Ur ett infrastrukturellt kostnadsperspektiv ér det
aven ett effektivt transportmedel da flyget inte behover nagra anlagda végar eller
jarnvégar for att kunna ta sig fram.

I ljuset av att Sverige ar det land 1 Europa som har ldngst mellan landsédndarna och ér
relativt glesbefolkat, &r vikten av goda flygforbindelser &n mer betydelsefull. Darfor tror
vi inte pé straffskatter pa avstand 1 form av den av regeringen aviserade nationella
flygskatten. Det &r en skatt pd mobilitet som skulle skada Sveriges konkurrenskraft och
forsamra tillgédngligheten i1 vért land. Bade Danmark och Holland har infort for att
dérefter avskaffa en nationell flygskatt eftersom de samhillsekonomiska
konsekvenserna var mycket negativa.

I oktober 2016 fattade den internationella luftfartsorganisationen ICAO beslut om ett
globalt klimatstyrmedel for det internationella flyget. Vi vialkomnar beslutet da det enda
sattet att verkligen kunna hantera klimatutmaningen dr genom okat samarbete och
internationella avtal. Beslutet innebdr att det internationella flyget fran 2020 kommer att
bidra till att nd Parisavtalets mal om minskade utslapp. Nér vi nu nitt en
Overenskommelse om ett internationellt system sa forutsétter vi att regeringen omprovar
sitt beslut att infora en nationell flygskatt. Globala utmaningar kraver globala 16sningar,
inte nationella sdrregler.

Hojd bensin- och dieselskatt

Regeringen har utover vanlig indexering infort en arlig upprékning av bensin- och
dieselskattesatserna. Denna ¢verindexering och skattehdjning kommer Over ett par ar att
driva upp bensinskatten. Alla de som é&r beroende av bilen for jobb och forsorjning ska
inte straffas for att man bor utanfor storstdderna eller l1angt frdn en tagstation. Sverige
behover en ansvarsfull och verklighetsforankrad transportpolitik som inte ensidigt
baserar sig pa jobb- och tillvixthimmande skattehdjningar.

Regeringen bedriver en allmént vagfientlig politik

Det ér tydligt att den nuvarande regeringen nedprioriterar det svenska vignétet och att
Miljopartiet tillatits {4 ett alltfor stort inflytande. I infrastrukturpropositionen anslar
regeringen 164 miljarder kronor till vigunderhall, vilket inte ar en tillricklig niva. Detta
trots att Trafikverket betonat att vi riskerar att bygga upp en underhéllsskuld pa
vigsidan om vi inte hanterar underhéllet pa ratt sétt. Trafikverkets generaldirektor Lena
Erixon kommenterade detta till Aftonbladet den 11 oktober med ”Det hir motsvarar inte
vad vi sa” samtidigt som hennes beddmning r att viss del av vignétet dirmed kommer
att slidpa efter och tappa i funktion. Lena Erixon forklarade dven att f6ljden blir att mer
lagtrafikerade vigar kommer fa sénkt standard.

I varandringsbudgeten for 2016 valde regeringen att minska vigunderhallet med en
halv miljard kronor for det innevarande aret. Det &r en kraftig nedskérning som far
konsekvenser i samtliga regioner, vilket Trafikverket har bekréftat. Trafikverket har
dven bekréftat att regeringens nedskérning leder till att vignatets underhall blir &n mer
eftersatt. De delar som frimst pdverkas &r det lagtrafikerade landsbygdsvignitet som
ligger langre ned 1 Trafikverkets prioritering. Samtidigt innebér det att slaget dr som



hardast mot de delar av landet dar mycket talar for att bilen kan vara det enda
alternativet for att transportera sig.

Det kanske mest publika exemplet pé att regeringen inte klarar av att hantera
véigfragor var nir man 2014 valde att stoppa bygget av Forbifart Stockholm. Alliansen
motsatte sig detta starkt vilket senare ledde till att en riksdagsmajoritet tvingade
regeringen att ateruppta byggandet. Kostnaden for att regeringen forsenade bygget av
Forbifarten uppgick totalt till 170 miljoner kronor av skattebetalarnas pengar.
Regeringen agerade ansvarslost i frigan dd man vid ett tidigt stadium visste med sig att
man hade en majoritet av riksdagen emot sig i den har frigan men &nda tog beslutet att
stoppa bygget. Agerandet ledde till att infrastrukturminister Anna Johansson KU-
anméldes och sedermera blev prickad av riksdagens konstitutionsutskott.

Aterforstatligande av jirnvigsunderhéllet

I infrastrukturpropositionen uppger regeringen att staten ska ta det samlade ansvaret for
kontroll och utférande vid underhallet av de svenska jarnvédgarna. For ett ar sedan
presenterades den storsta oversyn av svensk jarnvdg som nagonsin utforts. Utredaren
ekonomie doktor Gunnar Alexandersson gav tillsammans med en rad tunga foretradare
for transportniring, industri och samhille en rad forslag som skulle bade stérka och oka
effektiviteten pa sparen. Att regeringen inte pa sedvanligt sétt har remitterat utredningen
utan begravt den pa departementet dr respektlost inte bara mot det gedigna arbete som
genomforts och tagbranschen som ser stora behov av forandringar, utan d&ven mot de
foretag och ménniskor som varje dag drabbas av tdgens forseningar eller ursparningar.
Regeringens stora ord om hdjning av underhallet blir ett luftslott ndr man i samma veva
inte har for avsikt att komma till ritta med de manga organisatoriska brister som finns
och fa sa mycket underhall som de pengar som satsas.

Att regeringen varken har formégan eller viljan att anvéinda skattebetalarnas pengar
effektivt visas dven av infrastrukturministerns ambition att aterforstatliga
jarnvigsunderhéllet. All forskning och utredning som gérs om dmnet visar att det ir en
utveckling at fel hll. Den 6kade kvalitet och sjunkande kostnadsbild som blir resultatet
av konkurrensutsittning genom upphandling verkar regeringen inte vara intresserad av.
Enligt en studie frdn Statens vag- och transportforskningsinstitut frdn 2014 har
konkurrensutsittningen genom upphandling lett till sdnkta kostnader med ca 12 procent.

Jarnviagen har manga organisatoriska brister men att det 4r ménga aktorer som ar
med och bidrar till utveckling och innovation &r inte problemet. P4 végsidan har
underhall upphandlats i konkurrens sedan lange och fungerar mycket bra. Trafikverket
behover fi battre kunskap om hur man gor goda upphandlingar for att vi ska kunna
sdkerstédlla mesta och bésta mojliga underhall per investerad skattekrona. Det &r positivt
att Trafikverket tar ett mer samlat ansvar for verksamheten vilket inkluderar
besiktningsverksamheten. Men ett fullstandigt aterforstatligande ar inte ritt vig att ga.

Underhall/vidmakthillande av vag och jarnvag

Person- och godstransporter pa de svenska vigarna och jirnvigarna samt via flyg och
sjofart okar for varje ar. Stider, landsbygd, niringsliv och i princip varenda invénare &r
beroende av att dessa ska fungera. Underhdllet av véigar och jiarnvigar ér tyviérr eftersatt
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pa ménga strackor samtidigt som belastningen okar. Darfor dr det angeldget med
fortsatta satsningar pa underhdll. Centerpartiet dubblade i alliansregeringen satsningarna
pa jarnvégens drift och underhall jamfort med tidigare socialdemokratiska regeringar.
Behoven ér dock fortsatt stora.

I propositionen finner vi manga textrader vi dr eniga om, sdsom att fungerande
godstransporter dr viktiga och att barighet och tjidlsdkring av vdgar dr angeldgna.
Regeringen anvinder stora ord vad géiller 6kningen av medel till underhall av
infrastruktur men vid ndrmare granskning av siffrorna ér det tydligt att
underhallsskulden okar efter 12 ar med regeringens foreslagna finansieringsram. I
Trafikverkets eget inriktningsunderlag for vidmakthallande av vdg och jarnvig forklaras
dels den summa som maste till for att bibehélla dagens funktionalitet 6ver 12 ar, dels
den niva som behdvs for att halla funktionaliteten pa dagens niva inklusive dtertagande
av eftersldpning pa 12 4r. Over 110 miljarder kronor saknas for att dterhiimta
infrastrukturens skick och 56,2 miljarder kronor for att behalla dagens funktionalitet
(Trafikverkets forslag i Vidmakthéllande — Underlagsrapport till Inriktningsunderlag
2018-2029, jamfort med anslag i prop. 2016/17:21). Vad som dock behover tas i
beaktande ar att transportbehovet forvintas 6ka over 12 ér, och att dagens funktionalitet
inte kommer att ricka till om 12 &r. Propositionen bygger ddrmed in fortsatta brister i
hela transportsystemet med avsevért risktagande for raserad funktionalitet 1 vig- och
jarnvigsndtet utanfor storstadsomriddena och de storre mest prioriterade straken.
Centerpartiet vill inte se en undermalig jarnvdg om 12 &r. Inte heller vill vi se en
situation dér 80 procent av vdgnitet dr simre &n 1 dag, vilket riskerar blir resultatet av
regeringens politik. Centerpartiet vill se vdgar och jarnvégar som dr funktionellt béttre
och effektivare &n i dag och som néringsliv och ménniskor vagar lita pd. Genom att bl.a.
sdga nej till stadsmiljéavtalen och genom att pausa inforandet av ett &nnu icke
fardigutvecklat signalsystem (ERTMS) vill vi mojliggdra en hogre finanseringsram for
vidmakthéllande och underhéll, med betoning pa de forsta aren i planeringsperioden.
Sammantaget bedomer Centerpartiet att 15—-19 miljarder kronor kan frigoras for detta.
Med en framtung inriktning mojliggdr vi en tidigare upprustning, en béttre
driftsekonomi och hushallning med offentliga medel, vilket innebdr minskade kostnader
langre fram for avhjélpande underhall. Sarskilt bor de tidiga satsningarna fokusera pa
vég, eftersom regeringens foreslagna 6kning av 7 procent under en 12-arsperiod dr en
oacceptabelt lag inriktning.

Centerpartiet vill se storre satsningar men vi efterlyser dven en effektivare
organisation for underhéllet. Tack vare att jirnvdgens underhéll och investeringar
numera och 1 6kande utstrackning upphandlas genom konkurrens har véra skattemedel
kunnat anvéndas effektivare. Enligt en rapport frdn VTI frdn 2014 har
konkurrensutsittningen genom upphandling lett till sénkta kostnader med ca 12 procent,
med bibehallen kvalitet. Trots att experter och regeringens egen utredare &r positiva till
den konkurrensutsatta upphandlingen av underhéllsatgarder har regeringen beslutat om
ett aterforstatligande av jairnvigsunderhallet. Regeringens beslut strider mot en samlad
expertis och innebir ett ineffektivt anvindande av skattemedel. Centerpartiet menar att
regeringen bor frimja fortsatt konkurrens vad géller investeringar och
underhéllsentreprenader av jarnvégen fOr att ge fortsatta forutsattningar for 6kad
kostnadseffektivitet.

For ett 4r sedan presenterades den storsta 6versyn av svensk jarnvdg som ndgonsin
utforts. Utredaren Gunnar Alexandersson gav tillsammans med en rad tunga foretrddare
for transportnéring, industri och samhille en rad forslag som skulle bade stérka och dka
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effektiviteten pa sparen. Givet de effektiviseringsbehov som finns dr det mycket
anmarkningsvart att utredningens slutsatser inte aterfinns i regeringens
Infrastrukturproposition och att regeringen inte tar utredningens resultat pa allvar och i
stdllet aviserar att man inte kommer lata slutbetdnkandet ga pa remiss.

Enskilda végar

En vil fungerande infrastruktur dr en grundliggande forutsittning for att hela landet ska
ges forutséttning att leva och utvecklas. De enskilda vigarna, en mycket omfattande del
av den svenska transportinfrastrukturen som sikerstiller tillgdngligheten f6r boende och
industri, dr en viktig del i detta. Regeringen skriver i propositionen att de enskilda
viagarna for manga orter dr det enda transportalternativet. Det dr de enskilda vigarna
som mojliggdr att en miljon ménniskor dagligen kan pébdrja och avsluta sin resa till
jobb och hem. Samtidigt ger de oss tillging till exempelvis friluftsliv och ar en
forutséttning for stora delar av var besdksndring.

Det svenska vignitet bestar av 43 000 mil enskilda vigar, medan endast ca 10 000
mil &r statliga och 4 100 mil kommunala. Ansvariga for de enskilda vdgarna ar
vaghéllarna, exempelvis enskilda markigare, vigforeningar eller
samfillighetsforeningar. Av dessa far 7 700 mil statsbidrag som ska bidra till att
vagarna tillgodoser behoven, dr publikt tillgdngliga och haller en hog transportkvalitet.
Givet att propositionens skrivningar atfoljs av reala anslag i ett senare regeringsbeslut
vialkomnar Centerpartiet skrivningarna om vikten av fortsatta satsningar pa barighet och
tjdlsdkring, vilka gor det mojligt att upprétthalla full barighet dret runt pd de végar som
bedoms som viktiga for ndringslivet. De enskilda vigarna dr &ven mycket betydelsefulla
ur ett godstransportperspektiv. Det dr darfor viktigt att de enskilda végarna ges
forutséttningar att klara av att rusta sig infor inférandet av 74-tonslastbilar pd de
svenska végnaten, till forman bl.a. for en vil fungerande konkurrenssituation for svensk
skogsindustri. Enskilda vigar dr dven en viktig forutsdttning for dvriga
rdvarutransporter. Ménga tunga transporter gar pd enskilda vigar bade for jord- och
skogsbruk samt ¢vrig industri. Centerpartiet medverkade i alliansregeringen till ett
kraftigt okat stdd till de enskilda vigarna och anser att de enskilda vdgarna ska fortsitta
frimjas. Det finmaskiga vignitet maste ha en hallbar och bra standard for barighet och
belastning. Dérfor maste prioritetsgraden for de enskilda vdgarna hdjas och
forutséttningar ges for att upprétthélla och utveckla dessa vigar.

Regelsystem for vagforeningar

En vil fungerande infrastruktur ir en grundldggande forutsittning for en levande
landsbygd. De enskilda védgarna &r en viktig del i detta, och inte minst den forvaltning
som sker genom samfillighetsforeningar och vagforeningar. Det statliga ansvaret i
denna forvaltning har visat sig vara bade dyr och avancerad. Riksforbundet Enskilda
Vigar (REV) har dirfor foreslagit regeringen att utreda forenklade och réttssékra regler
for andring av inaktuella andelstal efter forebild fran Finland.

I dag dr det Lantméterimyndigheten som é&r ansvarig for att andelstalen blir rittvisa
och foljer regelverket, enligt vad samfallighetsforeningarna ansoker om. Ett av de
viktigaste forslagen i den finska modellen innebir i stdllet att foreningarna ges
fortroendet att sjdlva faststélla dndringar av andelstal nar det sker forandringar utefter en
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vig, t.ex. ndr ett fritidshus overgar till helarsboende eller tvartom. Ytterligare en
forenkling skulle ske om detta kan utforas via ett digitalt verktyg. Férhoppningen &r att
det skulle underlitta for de ca 40 procent av foreningarna som i dag avstar fran att
ansdka om dndringar hos Lantméteriet, dels pa grund av att det &r orimligt dyrt, dels pa
grund av att handlidggningstiderna bara det senaste aret dkat fran sju till sexton veckor.

Forslaget bor kunna innebéra en minskad byrékrati 1 en omfattning av 25 miljoner
kronor arligen, dessa pengar kan i stillet anvédndas till att gora skillnad for det enskilda
végnitet. Vi foreslar dirfor att det skyndsamt bor utredas hur REV:s forslag till
regelforenkling enligt ovanstaende kan implementeras i Sverige.

Lagtrafikerade banor

Trafikverket genomforde under 2016 en utredning av de lagtrafikerade banornas
betydelse 1 jarnvéagssystemet. Utredningen pavisar att det i ménga fall behovs stora
utbyten av framfor allt gammal rils, vilket kommer att generera stora kostnader. En
handfull banor har dven identifierats dédr det bedoms att det kommer att krdvas en hojd
funktionalitet i framtiden. P4 ett fatal banor dr bedomningen ocksa att det kan rdcka med
lagre funktionalitet, da det inte finns nadgon efterfragan for att trafikera banorna 1
dagslédget. Centerpartiet anser att man nu bor dverviga att lata regionerna ta ett ansvar
for beslutanderétt och forvaltning av lagtrafikerade delar av jarnvédgssystemet. En
grundldggande forutsittning for detta dr sjdlvklart att Trafikverket/staten forst gor rétt
bedomningar av och ocksé varaktigt avsétter erforderliga resurser for det eftersatta
underhéllet av dessa jarnvégsstrackor. Ett regionalt ansvarstagande skulle, enligt vart
sétt att se det, Oppna upp for en effektivare forvaltning kopplad till 6vrigt regionalt
utvecklingsarbete i regionernas lanstrafikplaner och 6ppna for en mojlighet till att
medfinansiera denna del av jarnvéigssystemet med resurser fran EU:s
strukturfondsprogram. Modellen har med framgang tillimpats i Tyskland och Osterrike.
En grundforutséttning for detta &r att staten kan garantera och forsékra den
delfinansiering som kravs.

Regionala flygplatser

Sveriges stora avstand gor att vi dr helt beroende av ett fungerande flyg och mojlighet
for ndringslivet att latt kunna ta sig till Stockholm och ut i vdrlden. De regionala
flygplatserna binder samman Sverige, skapar arbetstillfillen och 6kar mojligheterna till
turism i hela landet. Darfor dr det viktigt att regeringen systematiskt arbetar for att
stirka villkoren for svenskt flyg. D& EU-kommissionen i dag genomfor granskningar av
en rad regionala flygplatser som erhaller statsstdd rader en osdkerhet kring hur
framtiden ska bli for dessa. Vi forutsitter att regeringen tar i beaktande de problem som
de regionala flygplatserna i dag upplever i sin kommande flygstrategi. Alliansen menar
att regeringen bor virna de regionala flygplatserna och deras fortlevnad.



Nya investeringar

Sverigeforhandlingen

En vil utbyggd infrastruktur knyter ithop Sverige och skapar forutsittningar for fler jobb
och foretag i hela landet. Arbetsmarknadsregioner breddas, det mojliggdr fler hallbara
transporter, minskad klimatpaverkan och att nya bostdder vixer fram. Snabbare tag
skapar dessutom mojlighet till enklare och effektivare pendling. Det handlar om
modern, gron infrastruktur som knyter samman Sverige och som Centerpartiet darfor
har en positiv instdllning till.

I dag racker den svenska jarnvégens kapacitet inte till, varken i norra eller sddra
Sverige. En kraftig tillvixt i tdgtrafiken har lett till hogt kapacitetsutnyttjande och
eftersatt underhéll samtidigt som jarnvégen under l&ng tid varit i behov av ytterligare
forstiarkningar vad géller drift och underhall. Denna situation gor systemet mycket
kénsligt for storningar, bade planerade, tekniska och viderberoende. Slutresultatet blir
lag pélitlighet och 14gt fortroende for tag, savél for persontrafik som for den stora
mingd gods som varje dag maste transporteras pa jarnvig.

Centerpartiet dr Overtygade om att det krivs kraftiga satsningar pa bade
nyinvesteringar i rils for exempelvis kapacitetshdjningar och driftsdkerhet men &ven
satsningar pa tillgdnglighet i transportinfrastrukturen och pé drift och underhall av
befintlig sddan i hela landet. Mot bakgrund av detta, samt behovet av dkat
bostadsbyggande, tog Centerpartiet i alliansregeringen initiativ till Sverigebygget, som
efter valet bytte namn till Sverigeforhandlingen. Sverigebygget syftade till att binda
samman hela Sverige genom att satsa pa hoghastighetstag, fler tagstopp i mindre orter,
forstarkningar av jdrnvigen 1 norra Sverige och byggandet av 100 000 nya bostdder. Att
med modern infrastruktur knyta samman Sverige dr av storsta vikt for att hela landet ska
ges mojligheter att skapa jobb och bidra till klimatomstéllningen.

Centerpartiet har en positiv grundinstéllning till hoghastighetsjérnviagar, till modern,
gron infrastruktur som leder till 6kad rorlighet. Vi har en stor tilltro till de mojligheter
tekniken medfor. Hoghastighetstag oppnar dven for kommande systemfordndringar och
utveckling som vi 1 dag inte exakt kan forutse, sdsom forstoring av arbetsmarknads- och
utbildningsregionerna. Det paverkar d&ven ménniskors bendgenhet att se nya mojligheter
1 kommunikationsmojligheterna och dédrmed fordndra sina liv. Exempel pa tidigare
infrastruktur som lett till storre paverkan &n analyserna visat dr Svealandsbanan som
byggdes med enkelspar men som i dag byggs ut med dubbelspar for att resandet har
blivit mycket stdrre in man trodde. S4 #r fallet &ven med Oresundsbron som kommer att
vara avbetalad mycket tidigare &n berdknat tack vare mer resande 4n man
prognostiserat. Bada exemplen dr systemforandringar som inte kunde fangas av
forstudier. Ett projekt med hoghastighetsbanor bar med andra ord pé stor potential, men
Centerpartiet 4r samtidigt mana om en hallbar finansiering och att Trafikverket forméar
att vidmakthalla en hog grad av kostnadskontroll 1 projektet. Finansieringen méste ske
pa ett ansvarsfullt sitt och far inte dventyra andra viktiga nyinvesteringar och
reinvesteringar samt underhdll av befintlig transportinfrastruktur.

Projektet ska ses som en helhet med anslutningar, bostdder, investeringar och
kollektivtrafik 1 hela Sverige. En satsning pd hoghastighetstig méste dven inkludera att
hoghastighetsbanorna och deras stationer lénkas till och forstérker kapaciteten pa
befintlig transportinfrastruktur sa att tillgdngligheten kommer hela det svenska
transportsystemet till del.



Norrbotniabanan

Norra Sveriges ndringsliv har ett behov av en fungerande och effektiv infrastruktur for
savil gods som ménniskor. Trots stora avstand och glest befolkade 1dn har norra Sverige
en viktig roll i svensk export, en roll som maste vardas och véssas. Dir fyller besked om
ett fardigstillande av Norrbotniabanan en viktig funktion. Centerpartiet drev 1
alliansregeringen for en fortsatt utbyggnad av jdrnvigen i norra Sverige som en del 1
Sverigebygget. Skogen, malmen och stalet dr viktiga exportvaror som utgor en stor del
av Sveriges ekonomi. Den norra delen av landet, med sina rika naturresurser, bidrar
stort till denna utveckling. En viktig forutsdttning for export dr fungerande transporter.
Diérfor ar regeringens 16fte om en byggstart av Norrbotniabanan nérmast ett han mot
norra Sverige nér det som aviseras i budgetproposition for 2017 &r byggstart frdn Umed
till Dava, en deponianldggning 9 km norr om Umeé. I denna infrastrukturproposition
nidmns inte en fortsatt utbyggd Norrbotniabana som en tydlig mélséttning.

Projektet dr stort och skulle 1 likhet med manga andra motsvarande projekt lampa sig
att genomforas i offentlig-privat samverkan. I korthet innebér det att privat kapital
skjuts till och att investerarna 1 gengild fér tillbaka sina pengar 6ver en lingre tidsperiod
1 form av avgifter. Anvinder man dven EU:s medfinansiering sa blir byggandet 4n mer
mojligt att genomfora. Erfarenheten visar att offentlig-privat samverkan (OPS) kan vara
ett effektivt sétt att snabbt genomfora stora infrastrukturprojekt och ritt anvént leder det
till snabbare genomforande, en ldgre livscykelkostnad, sammantaget blir det mera
kostnadseffektivt.

Regeringens tydligaste besked avseende transportinfrastruktur och
kommunikationerna i norra Sverige har sa har langt inskrénkt sig till att meddela
inférande av végslitageavgift, en skatt pa avstand, att drdnera SJ pa medel sa till den
grad att de behdver stinga ned nattdgen samt att man avser att inféra en nationell
flygskatt. Till skillnad fran regeringen vill Centerpartiet utveckla och investera i
kommunikationer i hela landet och kréver att regeringen sa snart som mgjligt utser en
sérskild forhandlingsperson for investeringar i infrastruktur i norra Sverige.
Forhandlingspersonen ska tillsammans med kommuner, regioner och néringsliv i
regionen, undersoka behov och mgjligheter till alternativ finansiering, exempelvis OPS
samt EU:s medfinansiering. Alla delar i transportsystemet hdnger ihop och bor
samverka och fragan behover ett brett anslag. Forhandlingspersonen bor déarfor dven se
till att investeringar i framfor allt jirnvag kopplas ihop med fradgor som ror vignétet och
godstransporterna och att detta koordineras med landsédndans och landets behov, detta
for att inte tappa tempo &nnu mer.

Planering vid investering 1 infrastruktur

Regelverket for strategisk och ekonomisk planering av végar och jarnvégar ar komplext
och svardverskadligt, delvis pa grund av att det tillkommit vid olika tider och tillimpats
med olika syften. Detta gor det svart att gora en realistisk planering som kan spanna
over flera omradden sasom hansyn till miljé och kostnadseffektivitet. Det dr pa manga
punkter tydligt att planeringen av vigar och jarnvégar behover bli effektivare.
Alliansregeringen tog 2013 fram en lagstiftning som syftar till effektivisering och 6kad
produktivitet vid planeringen av végar och jarnvagar. Forslagen byggde pa resultaten
fran den parlamentariska Transportinfrastrukturkommittén. Bland &tgérderna i
propositionen finns bl.a. en planeringsmodell som ska resultera i upp till tvé ar kortare
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planeringsprocesser for storre projekt och betydliga tidsvinster for smé och medelstora
projekt. Lagstiftningen ger goda mojligheter till effektivisering och 6kad produktivitet.
Darfor ar Alliansen fortsatt angeldgna om att detta arbete fortgar, da det fortfarande
finns tidsvinster att gora och pengar att spara. Fysiska och marknadsmissiga
forutsittningar forandras over tid, medan behovet av smart planering av infrastruktur
bestar. Lagstiftningen om effektivare planering av vdagar och jarnvégar bor darfor
utvirderas 1 syfte att 6ka effektiviteten och produktiviteten av investeringar.

Samhélleliga investeringar 1 transportinfrastruktur foregds av dtgirdsvalsstudier och
prioriteras enligt fyrstegsmodellen dir t.ex. trimning av en redan befintlig
transportanldggning foregar en nyinvestering. I sammansatta sammanhang dér
primdrkommun, regionkommun och stat gemensamt eller var for sig driver
transportinfrastrukturprojekt som samverkar ar dialog for samsyn ndodvandigt for
undvikande av en suboptimerad 16sning. Exempel pa sadant ar Gotadlvsforbindelsen
genom Goteborg upp 1 Vinern. For att varje investerad krona ska gora sa stor
samhdllsnytta som mojligt dr det centralt att gora jimforande analyser for att vilja ritt
metod for varje enskilt projekt. Vi anser dérfor att Trafikverket vid beslut om
investeringar och upphandlingar i vig och jirnvig ska gora en bred analys av vilken
metod som ger storst effektivitet, nytta och produktivitet.

Riksdagen har fattat beslut om att det 6vergripande transportpolitiska mélet &r att
sakerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt héllbar transportforsorjning
for medborgarna och néringslivet 1 hela landet. Infrastruktursatsningar ir ofta
omfattande; 1 den nationella planen for aren 20142025 avsatte Alliansen 522 miljarder
kronor for fler jobb och 6kad tillvaxt. For att investeringar i infrastruktur ska generera
sa stor samhéllsnytta som mdjligt dr det av yttersta vikt att de samhéllsekonomiska
kalkylmodeller som ligger bakom de prioriteringar som gors dr korrekta och réttvisande.
Bland annat Finanspolitiska rédets rapport fran 2015 vicker frigan om alla
investeringsbeslut har varit samhéllsekonomiskt effektiva. Darmed bor regeringen
arbeta for att utveckla de samhallsekonomiska kalkylmodellerna vad giller
infrastrukturinvesteringar. Exempelvis bor det Overvigas att gora en genomlysning och
omarbetning av vérderingen av godstransporter.

Transporteffektivitet och minskade utslapp

Utslappen fran transportsektorn dr den storsta klimatutmaningen i Sverige. Enbart
inrikestransporterna star for en tredjedel av vara utslédpp av vixthusgaser. Fossila
brénslen ger dessutom negativa hélsoeffekter pa grund av utsldpp av luftféroreningar.
Med Centerpartiet och alliansregeringen 6kade andelen fornybar energi i
transportsektorn fran 3 procent till 18,7 procent. Centerpartiet ska fortsétta vara
padrivande 1 denna omstéllning och frdmja det férnybara och miljovénliga i hela landet.
Huvuddelen av utsldppen fran inrikes transporter kommer fran végtrafiken, vilken
domineras av personbilar. Dessa utsléapp har visat pa en minskande trend mellan 2008
och 2014 men siffrorna for 2015 visar chockartat nog att minskningen har avstannat.
For att stidvja detta har den blockdverskridande miljomalsberedningen nu satt upp mal
om 70 procents minskning av utsléppen inom inrikes transporter till 2030 jamfort med
2010 &rs niva. Genom langsiktiga malséttningar och styrmedel som premierar de
fornybara alternativen framfor de fossila har Centerpartiet under davarande tid i
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regeringsstillning dstadkommit goda resultat sa att Sverige som forsta land uppnadde
vért 2020-mal om 10 procent fornybart 1 transportsektorn. Centerpartiet vill bygga
vidare pé detta och se an mer fornybart i transportsektorn med det mal vi har satt om att
ha en fossiloberoende fordonsflotta till 2030. Som ett delmal mot en fossiloberoende
fordonsflotta anser vi att Sverige bor hdja ambitionerna till 30 procent fornybar energi i
transportsektorn till 2020. Mycket pekar pa att den mest effektiva och framkomliga
metoden for detta dr att infora en kvotplikt for fornybart bréansle, alternativt en
reduktionsplikt for fossilt brinsle.

Skatt pd avstand

Svensk landsbygd ar rik pé savél naturresurser och foretagsamma méanniskor som
engagemang. Det finns med andra ord alla forutséttningar i virlden att bedriva
framgangsrik och 16nsam produktion som skapar arbetstillfdllen och vélstand dven
utanfor storstdderna. Men landsbygden ar dven rik pa avstand, ndgot som Centerpartiet
inte tycker ska ligga landet utanfor de tre storstadsomrddena och dess minniskor och
foretag i fatet. Regeringen har under mandatperioden spikat aggressiva hojningar av
drivmedelsskatterna utan att genom gron skattevixling kompensera det med ldgre
kostnader for mindre miljoskadliga drivmedel. Man hojer pé sé sitt kostnaderna over
hela linjen och undviker ddrmed med kirurgisk precision att motivera en dverging till
drivmedel som belastar miljon mindre.

I regeringens budgetproposition framgér 1 klartext att regeringen avser att infora
bade végslitageavgiften och flygskatten. Detta skulle vara forodande for
konkurrenskraften och utvecklingen av svensk industri. Inte minst skogsindustrin (som
finns 6ver hela landet) skulle drabbas mycket hart. Centerpartiet har ingen avsikt att
medverka till att avstdnd beskattas och att landsbygdens foretag, jobb och mgjligheter
minskar 1 takt med att kostnaderna pa grund av en avstdndsbaserad vigslitageavgift
Okar. Skatten saknar dessutom helt miljéstyrning, da den straffar dkare per mil med
samma niva oavsett fornybart eller fossilt briansle. Till exempel har foretaget
Norrmejerier och foretagarorganisationen LRF forklarat att en kilometerskatt enligt den
modell som regeringens utredare avslgjats jobba med skulle innebéra kostnader pa
hundratusentals kronor for ett mjolkforetag i Norrland. Likadant ser det ut pa en ldng
rad andra foretag som &r transportberoende och som ligger pa avstand fran sin
foradlingsindustri och marknad, bl.a. inom 6vrig livsmedelsproduktion och skogsnéring.
Foretaget Stora Enso och branschorganisationen Skogsindustrierna har ridknat ut att
kilometerskatten skulle motsvara en kostnadsokning pa dver 2 miljarder kronor per ar
for skogsnéringen. Det ér en kostnad som motsvarar 25 000 jobb och 20 miljarder 1
missade investeringar for skogsindustrin. Den svenska skogsnaringen sysselsétter 1
dagsldget omkring 100 000 méanniskor och bidrar med ca 100 miljarder till svensk
nettoexport. Dessutom &r skogen och den bevuxna marken den resurs som kommer att
behdva anvindas for att producera dagens och framtidens miljovénliga drivmedel.
Dérfor ar det mycket oroande och att betrakta som en direkt ologisk tanke att se
regeringen och miljoministern argumentera for en vagslitageavgift, bl.a. med
miljéargument. Centerpartiet tror inte att vagen for minskade utsldpp 1 transportsektorn
gér via att kvdva svensk skogsnéring

Vi behover finna system for att gora alla trafikslag mer miljévinliga. Flyget knyter
thop orter och linder och mojliggor for foretagande och boende i1 hela landet. Flyget star
for en mindre del av Sveriges utsldpp av vaxthusgaser och flygplanen blir alltmer
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energieffektiva. Centerpartiet anser att alla transportslag ska bira sina miljokostnader
och pa sd sitt stimuleras till energieffektivisering, framstéllning och dvergéang till att
anvanda fornybara brianslen. FN:s organ for flygbranschen, ICAO, har nyligen enats om
ett tak for det internationella flygets CO,-utslépp, som ska fastslas pa den nivén som
flyget sldpper ut 2020. Efter det kommer flygbranschen behéva kompensera for utslapp
som Gverstiger 2020 rs niva, t.ex. genom utsldppsminskande atgérder, alltsé en form av
internationell flygskatt. Centerpartiet anser att en internationell CO,-skatt pa flyget ar ett
forsta viktigt steg mot ett béttre klimat, utan att det till skillnad frdn vad nationella
sarregler skulle hota gora, drabbar Sveriges konkurrenskraft gentemot andra léander.
Men beskedet innebir ocksé att regeringen borde kunna skrota sina planer pa en svensk
flygskatt. En nationell flygskatt skulle minska Sveriges tillginglighet avsevirt, forsdmra
konkurrenskraften och drabba tiotusentals arbetstillfdllen 6ver hela landet.

En internationell CO,-skatt for flyg utesluter dock inte behovet av fortsatt arbete for
energieffektivisering och framtagande av fornybara brinslen. Atgirder for
internationella 16sningar kan inkludera utvecklandet av strategier for hallbara brénslen
inom flyget. Centerpartiet vill darfor dven frimja forskning och utveckling av
biodrivmedel for flygindustrin.

Langre och tyngre lastbilar och tag

Ar 2014 kérdes 84 procent av transporterna pa fossila brinslen vilket resulterade i att
transportsektorn stod for 34 procent av Sveriges utsldpp av vdxthusgaser. Det dr darfor
ingen tvekan om att transportsektorn dr en nyckel for att minska Sveriges totala
klimatpaverkan. Det finns stora miljo- och samhéllsnyttor att tillvarata genom att
mojliggora transport av tyngre, ldngre och mer transporteffektiva fordon pa det svenska
vag- och jarnvigsnitet. Dessa nyttor spiller over for foretagen genom
transporteffektivitet och lagre transportkostnader for foretaget. Samtidigt som ledig
kapacitet utnyttjas mer optimalt och utsldppen av bl.a. koldioxid minskar, forbéttras
konkurrenskraften for landet som helhet och 1 synnerhet for dess transportberoende
ndringar. Genom att mojliggora for tyngre fordon att rulla pa Sveriges vagar och
jarnvégar skulle ndringar spara miljontals kronor samtidigt som det skulle skapa
miljévinster. En 74-tons lastbil sldpper ut betydligt mindre per transporterat ton dn
konventionella lastbilar.

Sedan 2009 pédgar forsok med ldngre och tyngre fordonstag dn de som tilléts 1
Sverige i1 dag. Tillsammans med en rad olika studier visar férsdken att utsldppen
minskar med 5—17 procent (i genomsnitt ungefar 10 procent) per transporterat ton. For
att kunna tillvarata dessa samhéllsnyttor tillsatte alliansregeringen en utredning for att
mojliggdra transport med tyngre och langre fordon, lastbilar med en bruttovikt pa upp
till 74 ton. I augusti 2014 lamnade Transportstyrelsen och Trafikverket ett forslag till
regeringen om hur 74 ton som ny viktklass ska implementeras i Sverige. Forslaget fick
positivt gehdr i remissvar frén sdvil branschen som myndigheterna och séledes finns
forarbetet fardigstillt. I vart grannland Finland, vilket dven &r ett konkurrensland for
svenska skogsndringen, har en generell 6kning av hdgsta tilldten bruttovikt nyligen
genomforts, fran 60 ton till 76 ton. Finlands lagstiftare baserade sitt inforande pa
svenska utredningar och tester men gjorde slag i saken snabbare @n vi i Sverige sjélva
lyckades med.

Men den rodgrona regeringen valde att vénta dnda till oktober 2016 med att ta ett
beslut i fragan om en ny barighetsklass. Regeringen meddelade dé att de avser att
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sjositta detta den 1 mars 2017. Darfor ar det med forvaning vi ser att detta klimatsmarta
beslut inte nimns en enda gang i propositionen. Centerpartiet anser att detta méste
sjOsdttas 1 Sverige omedelbart och omfatta hela det svenska vég- och jarnvédgsnitet. Det
ar darfor dven viktigt att hela det svenska végnétet ges fOrutséttningar att klara av att
rusta sig infor inforandet av 74-tonslastbilar, till forman bl.a. for en vil fungerande
konkurrenssituation for svensk skogsindustri.

Aven med lingre fordon, som inte nddvindigtvis ocksi innebir tyngre fordon, kan
mycket stora miljovinster goras. I Sverige har vi sedan ett par ir lyckade forsok med
lingre fordon #n 25,25 meter. Mellan Overkalix och Pited samt mellan Géteborg och
Malmo har 30 meter l&nga kombinationer kort sedan 2009 med mycket lyckade resultat.
Centerpartiet vill betona vikten av att forsoken ska fa fortsitta s att en lagstiftning om
detsamma ska kunna infGras sa snart det finns nog med underlag.

I dag &r det tillatet att kora tag pa upp till 630 meter, med nagra fa undantag.
Naringslivet vill kunna kora ldngre och tyngre godstdg. Trafikverket har pé regeringens
uppdrag utrett mojligheterna, och dversiktligt beddmt nytta och kostnader. I vissa delar
av Europa, t.ex. Danmark, tillits tdg pa upp till 835 meter. Det skapar béttre
forutséttningar for ndringslivets godstransporter. Men den svenska jarnvagen var tidig
och dérfor byggd for forutsittningar frin forra sekelskiftet. Dessutom har vi ett annat
landskap &n manga delar av Europa dér langre tag tillats. I propositionen foreslar
regeringen inforandet av tyngre och ldngre godstag. Centerpartiet vilkomnar detta
forslag, som Centerpartiet nu drivit en ldngre tid. Inférandet av ldngre och tyngre
godstdg dr ett sétt att 6ka kapaciteten 1 jdrnvagssystemet med en géng, 1 avvaktan pa
utbyggnaden av bl.a. fler spar. For att mojliggora ldngre godstdg behdvs en del mindre
investeringar, bl.a. till motesstationer och forbigangspér som ér tillrdckligt langa, samt
att se over bromstabeller och signalsystemet pa grund av ldngre bromsstriackor.

Cykel

Riksdagen har gjort ett tillkdnnagivande angdende att regeringen snarast bor presentera
en nationell cykelstrategi. Vi beklagar att denna forsenats men noterar att regeringen
avser presentera en sddan under 2016.

Cykeln tar mindre plats &n bilen och genererar inga utslapp samtidigt som cykling ar
bra for folkhélsan. Darfor vill vi 6ka framkomligheten med cykel genom att bygga fler
lokala och regionala cykelbanor och s.k. cykelmotorvigar och minska barridreffekter
fran korsande spar och végar. Centerpartiet anser att cykling ska ha en given plats som
ett eget transportslag 1 infrastrukturplanering. I trafikplaneringen ska cyklister och
géngtrafikanter ges en sikrare plats genom exempelvis cykelfartsgator, sdkra korsningar
och att parkeringsplatser langs gator omvandlas till cykelfilt. En tredjedel av véra resor
ar kortare dn fem kilometer och di &r cykel ofta ett bra alternativ. I dag sker knappt 10
procent av véra resor med cykel. Intresset for cykeln som transportmedel har 6kat. Med
bra cykelleder, battre vinterunderhall pa cykelvigarna och béttre bytespunkter mellan
cykel och kollektiva fardmedel skulle cyklandet kunna dka betydligt. Okat cyklande
vore bra for sdvil miljon och hélsan som for trdngseln i vara stéder.

Den nationella cykelstrategin maste ta ett helhetsgrepp om frdgorna och skapa
forutséttningar for fortsatt utbyggnad av cykelleder, cykelbanor och dtgérder som
fraimjar framkomlighet och sidkerhet. Andra lander och stidder, kanske framst
Kopenhamn, har visat att nir cykelatgarder prioriteras eller jimstélls med annan
infrastruktur kan cyklingens andel av trafiken 6kat kraftigt. I Képenhamn gors 45
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procent av alla resor med cykeln och 7 av 10 képenhamnare cyklar varje dag. Den
kommande nationella cykelplanen maste ta ett helhetsgrepp om frdgan och bdde skapa
enklare nationella regler, t.ex. nir det géller firg pa cykelbanor, skyltning och
trafiksignaler. Trafikverket bor ocksa utreda om det gar att komplettera sdkerhetskrav
for tunga fordon. Olyckor dar tunga fordon pa grund av den s.k. déda vinkeln inte
upptécker cyklister dr den vanligaste orsaken till att cyklister forolyckas i trafiken. En
stor del av beslut som ror cykeltrafik sker lokalt eller regionalt s& den nationella nivan
madste skapa fOrutsittningar for regionalt och kommunalt samarbete och
kunskapsutbyte, enklare regler for uppforande av cykelinfrastruktur sdsom
cykelparkeringar, och mgjlighet att infora anpassade trafikforeskrifter for cykel, t.ex.
fortur vid gront ljus eller mgjlighet att cykla mot enkelriktat. En viktig del 1 arbetet bor
vara att stidrka kompetensen och stodet som Trafikverket kan ge, genom inréttande av ett
nationellt cykelkansli.

Sjofart

I regeringens budgetproposition behandlas sjofarten, via Sjofartsverkets budget,
styvmoderligt. Den av Alliansen initierade sjofartsmiljarden har ebbat ut och forldngs
inte. Samtidigt skriver regeringen i infrastrukturpropositionen dterkommande om att
mer gods, sarskilt [dngvéga, ska flyttas fran vég till sjofart. Med 6kade palagor for
sjofartens aktorer, som mest troligt kommer att avspegla sig i transporterbjudandet till
potentiella kunder, kommer man inte att kunna attrahera mer gods till sjéfarten.
Regeringens vision om dverflyttning av gods &r vacker, men det saknas i propositionen
en trovirdig beskrivning av metoden for hur regeringen har tankt att det ska ga till.

I Sverige finns stora mdjligheter for 6kade godstransporter via kust- och
inlandssjofart. Forst sedan 2015 har EU:s regelverk for inlandssjofart blivit
implementerat i Sverige. Reglerna gor det mojligt att bygga och utrusta fartyg enligt de
regler som giller for Kontinentaleuropas inre vattenvagar, vilket mojliggor for mer
kostnadseffektiv sjofart, &n exempelvis for havsgiende fartyg dar kraven dr hogre.
Diérfor klassas inlandssjofart i Europa som ett trafikslag som ar likvardigt vdg och
jarnvég. Att dverfora och samordna godstransporter mellan de tre trafikslagen anser vi
darfor &r ett viktigt steg 1 ett systemténkande transportslagen emellan.

Centerpartiet efterlyser en helhetssyn nir det kommer till transportsystemet.
Grunden for Trafikverkets bildande — att sluta behandla trafikslagen i separata stuprér —
fir en rejél torn nér regeringen véljer att besluta om medel ur perspektivet trafikslag och
inte perspektivet transportsystem. Genom en 6kad systemsyn dér sjofartens och alla de
andra transportslagens potential tas till vara minskas belastningen béde
samhéillsekonomiskt, miljoméssigt och sidkerhetsmassigt. Samtidigt 6kar det svenska
néringslivets konkurrenskraft, vilket i forlingningen kan leda till fler arbetstillfdllen,
Okad handel och 6kade skatteintdkter. Vi menar alltsé att 6kat fokus ska ldggas pa
godstransporterna och de olika transportslagens formaga att samverka i hela det svenska
transportsystemet.
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Ny teknik

Nytt signalsystem

European Rail Traffic Management System (ERTMS) dr ett EU-gemensamt
signalsystem for jarnvdgen. ERTMS ér dnnu inte standardiserat pA EU-nivé och bade
Danmark och Tyskland har nu valt att skjuta pd inférandet av systemet i respektive land.
Centerpartiet anser att det finns starka skél for att inte inféra ERTMS innan det dr en
gemensam europeisk standard. Sverige behover inte vara foregéngsland pé en 1 vissa
avseenden redan foraldrad teknik utan vill avvakta tills nésta och dé& forhoppningsvis
fardigutvecklade generation av ERTMS lanseras s att effekten blir 6kad
effektivitet/sdkerhet och mojliggor landgriansoverskridande jarnvagstrafik. Risken ar
annars att vi ger oss in 1 ett dyrt och osédkert utvecklingsarbete, utan nagra garantier for
ett 6kat transportarbete och dértill stora problem vid sjdlva teknikskiftet. Centerpartiet
vill dirfor pausa inférandet av ERTMS till dess att det ater dr ett gemensamt
alleuropeiskt trafiksignalsystem som bygger pa en gemensam EU-standard och som
innehdller trovirdiga garantier for 6kad kapacitet 1 jirnvigssystemet, och inte som i dag
en EU-standard fragmentiserad i nationella versioner. I avvaktan pa detta ska sjilvklart
de delar av jirnvigssystemet som redan och enbart utrustats med ERTMS, t.ex.
Botniabanan, utrustas med det gingse signalsystemet ATC.

Under perioden 2018-2029 forvintar vi oss att 15—-19 miljarder kronor kan frigoras
vid en avbruten implementering av ERTMS. Vart forslag ér att i stéllet anvinda detta
frigjorda finansiella utrymme inom ramen till en hdgre underhallsniva for viagarna tidigt
i planperioden samt for att ytterligare satsa pa eftersatt underhéll av det lagtrafikerade
jarnvigsnétet.

Sjalvkorande fordon

Utvecklingen med autonoma fordon kan f& en genomgripande effekt pd hela
végtrafiksystemet. Flera globala trender driver pa utvecklingen av teknik och nya
affarsmodeller, bl.a. automatiseringen, digitaliseringen, elektrifieringen och
delningsekonomin, och bidrar till ett snabbt utvecklingstempo. Personbilarna &r det vi
ser och hor mest av, men sjdlvkorande fordon handlar inte bara om dessa. Det dr ocksé 1
hog grad en frdga om gods- och distributionstrafik, buss och taxi och olika arbetsfordon,
alltifrdn sopmaskiner pé véra trottoarer och lastbilar 1 gruvnéringen till traktorer 1
lantbruket. Den pagéende testverksamheten med sjélvkorande fordon i1 Goteborg visar
att Sverige ligger 1 framkant av teknikutvecklingen. Samtidigt deltar bdde Volvo och
Scania i europeiska utvecklingsprojekt av langtradarplutoner. Detta innebér att de
sjalvkorande fordonen samlas i1 en konvoj dér de kor tétt efter varandra, med bara runt
tio meters mellanrum och héller jimn fart. De &r sinsemellan uppkopplade med
varandra och informationen utvéxlas i realtid s att de kan bromsa eller gasa 1 takt med
den ldngtradare som kor forst. Framtidens teknik for med sig sdvél mdjligheter som
utmaningar for hur vi planerar transportinfrastrukturen. Samtidigt finns en rad fragor
rorande de juridiska och trafiksékerhetsmédssiga aspekterna savél som behovet av att
utveckla ansvarsbegreppet. For att sdkerstilla att Sverige ligger 1 fortsatt framkant och
framja samhallsutvecklingen bor regeringen dérmed ta fram en strategi for sjdlvkdrande
fordon.
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1 SOU 2016:28 Sjalvkorande fordon pa vig — testverksamhet konstateras att de
internationella konventionerna om végtrafik inte hindrar forsoksverksamhet med
sjdlvkorande fordon pa vég i Sverige. Den tekniska utvecklingen gar snabbt, flera
standardbilar har i dag redan varierad grad av automatisering, exempelvis automatisk
filhallning, avstdndshallning och parkeringsassistans. Centerpartiet anser darfor att
forsoksverksamhet med autonoma bilar och 1dngtradarplutoner i Sverige inte bor vénta.
Centerpartiet foreslar att forsoksverksamhet for sjdlvkorande bilar ska regleras i en
sarskild lag, 1 enlighet med utredningens forslag. Har behdver dven nya regler for
kameradvervakning inféras. Vidare bor Transportstyrelsen utdva tillsyn dver
forsoksverksamheten.

Elvagar

Teknikerna for elvdgar har utvecklats kraftigt de senaste aren och ar nu sé pass mogna
att de kan demonstreras. Ar 2016 invigdes virldens forsta elviig i Sverige pa E16 mellan
Sandviken och Kungsgarden. En stromavtagare pa lastbilens tak matar ner strommen till
lastbilens hybridmotor. Lastbilar som kors med denna teknik stér i princip inte for nagra
utsldpp av védxthusgaser samtidigt som bullret som vanligtvis uppstér frin den hir typen
av transporter mer eller mindre helt elimineras. Vid sidan av den teknik som testas i
Sandviken pagar forberedelser for ytterligare ett forsoksprojekt i Sverige idag. Vid
Arlanda byggs en testanldggning diar man kommer anvénda sig av en elskena i
viagbanan som driver och laddar fordonet under resan.

Genom den hir typen av tekniska innovationer kan vi utveckla och virna alla
transportslag och samtidigt nd ett mer héllbart samhille. Berdkningar som WSP har
gjort visar att tva tredjedelar av lastbilstransporterna i Sverige skulle kunna utforas pa
elviagar 2030. Att elektrifiera Sveriges alla storre statliga vigar med elskenor, skulle
kosta omkring 120 miljarder kronor, enligt en berékning fran VTI. Dérfor dr det
angelédget att regeringen ger Trafikverket 1 uppdrag att ta fram en strategi for en fortsatt
utbyggnad av elvégar i Sverige.

En av de storsta utmaningarna med ny disruptiv teknik ar hur affirsmodellerna ska
se ut. Det dr tydligt att akerier och kunder tjénar pé elektrifieringen eftersom
driftskostnaden sdanks med 75 procent. Fragan aterstar vem som ska gora investeringen
och elektrifiera vignatet. Det kommer sannolikt utvecklas flera helt marknadsbaserade
l6sningarna dér industrier sjdlva kommer elektrifiera vissa for dem viktiga delstriackor. |
det fall att staten behdver ta ansvar for de tungt trafikerade vigarna, sdsom E4, E6 och
E20 anser Centerpartiet att privata finansidrer och kombinationer av affarsmodeller ar
ett sjdlvskrivet inslag. Hir skulle den offentlig-privata samverkansmodellen vara en
mojliggérande 10sning som inte belastar statsbudgeten for mycket samtidigt som den
bjuder in aktorer for langsiktig avkastning. Centerpartiet anser att detta dr en 16sning
som behover ses over.

Helhetsgrepp inom elektrifiering

For att nd miljomalsberedningens forslag till méal for transportsektorn om att utslappen
fran inrikes transporter ska minska med 70 procent till 2030 jamfort med 2010 ars niva
behovs ny teknik, nya beteenden och ett helhetsgrepp om hela transportsektorn.
Elektrifiering ska ses som en viktig mdjliggorare mot en fossilfri framtid. Elektrifiering
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av transporter kan éven bidra till maluppfyllelse inom andra samhéllsproblem, till
exempel trangsel, buller och en forbéttrad luftkvalitet. Nar det kommer till personbilar
har utvecklingen redan kommit en bra bit, men snabb utveckling sker dven pa andra
omrdden sasom elférjor, elvigar for tunga lastbilar och elcyklar medan elektrifiering
sedan ldnge ar vedertaget for tag, sparvagn och tunnelbana. Teknikleverantorerna ar helt
eniga om ett viktigt budskap pé elektrifieringsomridet, och det &r att tekniken finns.
Utmaningarna ligger i dagsldget snarare i affairsmodellerna och att komma igdng med
storre implementeringar. Demonstrationer av flera elektrifierade transportslag,
exempelvis eltaxi och elféarjor har visat sig bli mycket mer I6nsamma 4n med fossila
brénslen, och till och med mer 16nsamma &n forstudierna visat. Sddana positiva exempel
borde motivera att redan nu plocka de 1agt hingande frukterna. Exempelvis kan det
redan nu kartldggas vilka férjestrackor som skulle passa for elfdrjor och vilka
busstrickor som skulle passa for elbussar.

Centerpartiet anser att det behdvs ett helhetsgrepp inom elektrifiering av transporter.
Exempelvis behover eventuella lagar, regler och snedvridna incitament som hindrar
kommande forsoksverksamhet och implementering av elektrifierade transporter
kartldggas och fordndras. Det behovs en langsiktig plan och strategi dver hur de olika
transportslagen kan samverka, sjélvklart med det femte transportslaget it som en viktig
mojliggorare.

Informationsteknik

Globalisering och digitalisering for manniskor ndrmare varandra och den digitala
infrastrukturen &r nddvéndig for att det ska gé att arbeta och bo i hela landet. En
fungerande informationsteknologi 1 form av tillgdnglig bredbandsuppkoppling med hog
kapacitet i hela landet innebér enorma mdjligheter for nya motesplatser, kunskap, frihet
och utveckling. Centerpartiet har 1 alliansregeringen starkt investeringarna i
bredbandsutbyggnad och Sppnat for en mer tillgénglig data- och telekommunikation,
inte minst pd landsbygden. Centerpartiet satsar 4&ven mer pengar dn regeringen i
budgeten for 2017-2020. Snabba och fungerande uppkopplingar &r dven en
forutséttning for introduktion av nya teknologier, inte minst for sjdlvkoérande fordon.

For Centerpartiet dr it ’det femte transportslaget”, som vid sidan av vigar, jirnvégar,
sjofart och flyg méjliggér liv, arbete och boende i hela landet. Over tiden méste dérfor
it-1dsningar goras till ett valbart alternativ vid de atgérdsvalstudier (AVS) Trafikverket
gor, 1 syfte att oka tillgdngligheten for méanniskor i hela landet och bli en del 1
Trafikverkets drliga anslag for nyinvesteringar och underhall av
transportinfrastrukturen. Centerpartiet anser att en logisk foljd av detta borde vara att it,
det femte transportslaget, bor dvervégas att goras till ett av Trafikverkets
ansvarsomraden for att pa ett mer naturligt sétt fa in it som mojlig del av atgirder i en
AVS och som steg i fyrtstegsprincipen.
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Finansiering

Finansieringsformer

I Sverige har infrastruktur i huvudsak finansierats via statliga anslag.
Infrastruktursatsningar dr ofta omfattande och resurskrivande, och det krévs stindiga
prioriteringar mellan olika projekt som efterfrdgas. I manga andra ldnder som t.ex.
Norge, Storbritannien och Australien dr erfarenheterna fran nér det offentliga och
privata samverkar vid utbyggnad och drift av infrastruktur storre &n i Sverige. Ett av fa
svenska exempel pa alternativt finansierade infrastrukturprojekt dr Arlandabanan. For
att pd allvar kunna utvérdera och jimfora ifall exempelvis produktiviteten kan 6ka och
livscykelkostnaderna kan sénkas for investeringar med alternativa
finansieringsldsningar i vart transportsystem behdvs storre erfarenhet. Darfor bor
Trafikverket fa i uppgift att peka ut ett antal infrastrukturprojekt som lampar sig for
alternativa finansieringslosningar.

For att genomfora nddvéndiga investeringar i Sveriges infrastruktur samt beta av
den upparbetade infrastrukturskulden dr det nédvéndigt att hitta nya finansieringsvégar
for infrastruktur. Staten kan da identifiera projekt som ldmpar sig for en OPS-16sning.
Bade svenska och utldndska investerare, bl.a. pensionsfonder, har visat intresse for
langsiktiga investeringar i svensk transportinfrastruktur. Det kan rora sig om en jarnvag,
en utbyggd hamn, en flygplats eller en motorvégsstracka. OPS-finansiering 6ppnar for
nya projekt som annars skulle skjutas pd framtiden eller mojligen aldrig bli av.
Flygplatser och tagstationer har pa andra stéllen visat sig drivas minst lika effektivt vid
annat in statligt 4gande. Flera flygplatser och tagstationer dgs i dag av kommunerna
sjdlva. Samtidigt finns det ett stort intresse bland pensionsfonder att investera 1
skandinavisk infrastruktur, exempelvis 4gs Képenhamns flygplats Kastrup delvis av den
canadensiska pensionsfonden Ontario Teachers' Pension Plan Board samt den
australienska Macquarie European Infrastructure.

Nya former av finansiering av infrastruktur, utdver statsbudgeten, leder till att
investeringar genomfors tidigare samtidigt som belastningen pa statens direktanslag till
transportinfrastruktur minskar. I praktiken kan man gora mer pé kortare tid utan att
statens finanser dventyras. I propositionen har regeringen ett ensidigt fokus pa
anslagsfinansiering och ldnefinansiering genom Riksgélden. Centerpartiet anser att det
bor finnas béttre mdojligheter for privata investerare att aktivt bidra inom exempelvis
storre nationella projekt. P4 sd vis kan statens anslag fordelas till andra objekt och den
totala finansieringen ricker till fler objekt och ett engagemang i én storre
vidmakthallande av befintliga infrastrukturer. Med totalt sett storre resurser far hela
landet mojlighet att genomfora viktiga tillvaxthdjande infrastruktursatsningar.
Centerpartiet vill darfor att Trafikverket ska f4 i uppdrag att identifiera ett antal
lampliga storre objekt, forslagsvis mellan 10-15, vil lampade for att drivas som sé
kallade OPS-projekt, exempelvis Malmbanan och Inlandsbanan.

Nér OPS anvinds dr det viktigt att stilla rétt krav pd entreprendren bade avseende
genomforande och objektets livscykelkostnad sé att sddana projekt verkligen minskar
kostnaderna, stirker effektiviteten och okar tillgdngen pé kapital. Det kravs ocksa
enklare och tydligare lagar och regler for att skapa mdjligheter att samfinansiera
utbyggd kollektivtrafik med privata aktorer.
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Det ar viktigt att det finns privat kapital 1 botten for OPS-10sningen for att skapa
incitament for effektivitetsvinster. Tvé av de fordelar med OPS-finansiering som kunnat
beldggas handlar om effektivitet, nimligen att sdidana projekt oftare fardigstélls pa eller
till och med fore tidtabell, respektive att budgeten inte Gverskrids.

Anders Akesson (C)
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