Motion till riksdagen
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av Claes Roxbergh m.fl. (mp)
Framjande av cykeltrafiken

Bakgrund

Cykla dr det mest energieffektiva sattet for manniskan att ta sig fram. Det ar
dessutom nyttigt och beframjar folkhdlsan. Det orsakar inga skadliga ut-
sldpp.

Cykeln ar egentligen det enda demokratiska transportmedlet som alla i
hela virlden skulle kunna anvdnda utan att vi skulle kvivas. Jvan lllich har
sagt "att alla som reser fortare dn cyklisten reser pa nagons bekostnad”. For-
muleringen dr kanske ndgot tillspetsad men visst ligger det mycket i den.
Dessutom dr ju faktiskt inte bilistens hastighet sarskilt hog (se tabell).

bil i blandad trafik 15-25 km/h
cvkel 10— 14 kmv/h
buss i blandad trafik 10—15 km/h
gaende 4 km/h

buss i separat bussfil 35-45 km/h

Kiilla: Worldwatchpaper 90, Worldwatch Institute

Ivan lllich har dessutom raknat ut att den genomsnittlige amerikanen till-
bringar fyra av sina 16 vakna timmar med att kora sin bil eller tjdna pengar
till den. Dirav foljer att medelhastigheten riknad pa total nedlagd tid blir
ganska lag. Sa egentligen s héller inte resonemanget med tidsvinst heller.

Utrymmesmassigt ar cykeln flerfalt battre samhillsanpassad dn bilen bade
nar det galler trafik och nir det giller parkering.

Olyckor som endast involverar cyklar och fotgdngare har sdllan allvarliga
konsekvenser. medan olyckor involverande en bil som endera eller bigge
parter vanligen orsakar dyrbara materialskador och ofta allvarliga person-
skador.

Med ovanstdende bakgrund borde det vara en sjalvklar strivan hos bade
stat och kommun att uppmuntra och underlitta cyklandet. Cyklandet ar ur
samhillsekonomisk synpunkt det bista transportmedlet pa kortare strackor.

Cyklisternas trafiksituation

Vi har alla som cyklister upplevt hur samhillet idag ofta rutinmdssigt men
mycket patagligt later maskinens villkor gé fore manniskans. Biltrafiken ges



prioritet fore gangtrafikanter och cyklister. Cyklisten och langtradaren star
vid samma skylt som sidger “"Forbud mot infart™ trots att den skylten tillkom-
mit for att freda de boende frian bullret av 10 tons lastbilar.

Tron pa ett bilsamhalle har hunnit satta djupa spar i samhillsplaneringen
innan oljekriser och ekonomiska realiteter framtvingade en tilinyktring. Nar
nu cykeln dr pd viig att fa en renéssans som transportfordon har visserligen
en del gjorts for att rada bot pa de virsta avigsidorna i den bilbetingade tra-
fikplaneringen. Men 2@ ar ar en lang tid av efterslapning. En av de storre
svarigheterna ar franvaron av serios cykelplanering som under denna tid
lamnat ett kompetensvakuum. En annan ér att redan gjorda investeringar i
trafikapparaten varit av sdidan omfattning att utrymmet for forandringar och
nya initiativ blivit begrinsade. Boverkets anvisningar "cykeln i stadens tra-
fikniat” maste revideras sa att den tillgodoser cykelns roll i den framtida sta-
den.

Vi behover fredade strik for dem som vill begagna cykeln for att ta sig till
jobbet. affiren eller skolan. Vi behdver en anpassning av signalsystem och
gatubeliggningar till cyklistens villkor. Vi behdver en dversyn av trafikbe-
stimmelscerna som tar hinsyn till cyklisternas behov niir det giller parkering,
forvaring och transport av cyklar. Vissa kommuner har en utmirkt cykelpla-
nering men andra ingen alls. Vi vill darfor gora cykelplaner obligatoriska for
alla kommuner. Cykelplanerna skall innehalla utbyggnadsprogram av cykel-
banor och andra dtgirder som kan 0ka cyklandet samt forbattra cyklistens
villkor. Miljopartict de grona vill 0ka det statliga anslaget till cykelbanor frin
20 Mkr till 200 Mkr (se var trafikpolitiska motion). Detta anslag ingar i ansla-
get Bidrag till lanstrafikanliggningar. Regeringen kommer i februari med
sitt budgetforslag i detta avseende, vilket innebir att vi forst dd kommer att
ange vad hela Lanstrafikanslaget skall belopa pi.

Trafikregler

Trafikljus och signaler ir anpassade i forsta hand for motortrafiken. Cykeln
som transportmedel blir hirigenom lédtt diskriminerad. Dess inneboende ka-
pacitet for snabba forflyttningar i stdderna kan inte utnyttjas i den utstrack-
ning som skulle vara mojligt. Nir inte cykelns fordelar tas tillvara far den
mindre lockelse som konkurrent till bilen dven i de fail dir den borde vara
ctt klart verlagset transportmedel. Manga cyklister uppiever detta som olo-
giskt och omotiverat och satter sig foljaktligen 6ver manga av de trafikregler
som i sjialva verket har tillkommit pd grund av motortrafikens villkor men
som galler generellt for alla trafikanter. Miljopartict de grona anser att tra-
fikreglerna maste anpassas till cyklisterna sd att till exempel cykling mot en-
kelriktad trafik och hogersvang mot rott ljus tillats.

Cykeln som komplement till andra transportmedel

Cykelns egenskaper som transportmedel kommer bist till sin rdtt pa kortare
strackor: upp till ndgon eller ett par mil. Vid forflyttning dver langre strackor
har bil. bat, buss ett tveklost forsteg. Men cykeln gér viil att kombinera med
dessa transportmedel. Kombinationsformer bil-cykel och kollektivtra-
fik—cykel maste ocksd underlittas.
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Det enda tekniska villkoret for att utnyttja bil och cykel i kombination dr
ett bra cykeltransportstdll. Sadana finns men harutdver kravs bilparkeringar
pa lampligt avstdnd fran tdtorternas centrum.

Det kravs forbdttrade mojligheter att ta med cykel pd kollektiva transport-
medel. Pa passagerarfartyg och firjor finns inga problem. Det dr inom kol-
lektivtrafiken pé land som problemen finns. Cykeltransport pd jarnvig ar
dyrt — vasentligt dyrare 1 Sverige dn 1 jamforbara lander. speciellt vid korta
transporter. Det ar viktigt att man kan ta med cykel pd samma tdg som man
sjilv dker: diremot kan cyklisten oftast sjdlv lasta sitt fordon pd tdget. Att
som nu ¢nbart kunde sinda cyklar som resgods ar ineffektivt. P flyg och
bussar dr det s& gott som omojligt att ta med cykeln. Om cykein skall bli ett
reellt alternativ maste samutnyttjande mellan de olika transportslagen vara
maojligt. Bussar maste darfor forses med cykeltransportstall si att de kan
medfora cyklar.

Hemstallan

Med hanvisning till det anforda hemstalls

. att riksdagen beslutar o6ka anslaget till cykelbanor tll
200 000 000 kr. enligt vad som anforts i motionen,

2. att riksdagen hos regeringen begdr forslag om dndringar i vig-
markesforordningen och vagtrafikkungorelsen enligt vad som anforts
1 motionen.

|att riksdagen hos regeringen begar forslag om obligatoriska cy-
kelplaner i kommunerna enligt vad som anforts i motionen'|,

[att riksdagen hos regeringen begir att boverket reviderar anvis-
ningarna “Cykeln i stadens trafikndt” enligt vad som anforts i
motionen'|,

3. attriksdagen hos regeringen begar att SJ skali underldtta och for-
billiga transport av cyklar enligt vad som anforts i motionen,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kianna att cyklar
skall kunna medféras pa bussar i enlighet med vad som anforts i mo-
tionen.

Stockholm den 24 januari 1990
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