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2020/21:3287 Lotsplikten pa inre vattenvigar

Den 1 juni fick Sverige iging sin forsta godspendel i tidtabellsbunden trafik
med trafik mellan Stockholm Norvik och Mélarhamnar. Trafiken kommer att
bedrivas med ett fartyg som &r EU-klassat for just inre vattenvigar, nagot som
mojliggjorts genom den utdkning av inre vattenvégar som precis blivit godkand
av Transportstyrelsen. Dessutom har Sjofartsverket, med stod av Trafikverket,
genomfort atgirder i farleden ut frdn Norvik for att mgjliggéra denna typ av
trafik.

Linjen berdknas avlasta det redan hart belastade vagnitet i och runt Stockholm
fran cirka 400 lastbilar i veckan. Déarigenom forbéttras trafiksédkerheten pa véra
végar, och luftféroreningarna minskar liksom paverkan pa vart klimat.

Nér linjen nu startas visar det sig att lotskostnaden utgor hela 42 procent av den
totala transportkostnaden. Statens vég- och transportforskningsinstitut (VTI)
slappte 2020 en rapport som bekréftar denna bild. Rapporten Sjotrafik i Viinern
och Mdlaren — transportkostnader, avgifter och transportmonster visar att for
Milaren utgjorde farledsavgiften mellan 1,3 och 2,8 procent av de totala
transportkostnaderna fore avgiftsfordndringen 2017 och mellan 2,2 och 4,5
procent efter avgiftsforandringen 2018. Lotsavgifterna utgjorde mellan 1,5 och
2,7 procent av transportkostnaderna 2017 och mellan 3,5 och 6,1 procent 2018.
Béde fore och efter fordndringen i avgiftssystemet har lotsavgifternas andel av
de totala avgifterna per deklarerat anlop (farleds- plus lotsavgifter) legat pa
cirka 80 procent i Mélaren. Rapporten baseras pd transportkostnader for fartyg i
langre rutter, det vill séga till och fran Asien. Mélarhamnars kunder som kor
linjefartyg England—Holland—Tyskland redovisar med ”6ppna bocker” de
statliga avgifternas andel pa 2224 procent per deklarerat anlop. Bade
omfattningen pa kraven for lotsplikt och storleken pé lotsavgifterna ér avsevart
storre dn i Europa.

Det ar i fartygsrutter inom Europa, tillsammans med inlandssjéfarten, som den
faktiska dverflyttningspotentialen mellan vag och sjo finns. Det dr ocksa dar vi
har Sveriges storsta handelsutbyte.

Transportstyrelsen reglerar lotsplikten for sjofarten och har i sitt nya forslag till
lotsforeskrifter visat att lotspliktsreglerna snarare blir dnnu strédngare for just
Mailaren. Regeringen indikerade i den nationella godsstrategin att Sverige ska
erbjuda det bésta regelverket for sjofarten i Europa och att atgérder for att
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underlétta tillimpningen av de nya regelverken ska prioriteras. Vidare pekar
regeringen pa att den ska se dver hur ett mer riskbaserat lotspliktsregelverk kan
utformas for att skapa ett modernt och enhetligt regelverk samt se over vilka
tekniska och administrativa forutsdttningar som finns for att effektivisera
lotsningsverksamheten.

Med anledning av detta vill jag fraga infrastrukturminister Tomas Eneroth:

Vad avser ministern att gora for att mojliggora for godspendlar pad Mélaren
genom mer funktionsbaserade lotskrav likt det som finns pa kontinenten?

Mikael Larsson (C)

Overlimnas enligt uppdrag

Johan Welander
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