Motion till riksdagen

1988/89:T515

av Ulla-Britt Abark m.f1. (s)
Utbyggnad av vistkustbanan till dubbelspar

Vistkustbanan hariolika utredningar och uttalanden under senare ar ansetts
som mycket angeldgen for utbyggnad till dubbelspér i hela sin strickning,
inte minst mot bakgrund av att kapacitetstaket natts pd banans enkelspariga
avsnitt. Detta har medfért och medfor ldnga res- och transporttider med
stora risker for forseningar. Ett tittrafikerat enkelspar sora vistkustbanan
med ca 60—-65 tdg per vardagsdygn dr mycket storningskdnsligt och
tidsvinsten av snabbtagstrafik begridnsade innan storre delen av striackan har
byggts ut till dubbelspar.

| savil regeringens trafikpolitiska proposition 1987/88:50 Trafikpolitiken
infor 90-talet, trafikutskottets betinkande 1987/88:19 och banverkets an-
slagsframstéllning for budgetaret 1989/90 — dagtecknad 1988-08-17 — under-
stryks. att en fortsatt utbyggnad av vistkustbanan ar klart angeldgen.
Banverket anférde bl. a.

P4 Vistkustbanan genomfors for nidrvarande dubbelsparutbyggnader enligt
den s. k. Nordiska handlingsplanen for ekonomisk utveckling och full
sysselsdttning. 255 milj. kr har avsatts for dubbelspar pa i forsta hand
delstrickorna Briannarp—Getinge (klar varen 1988). Almedal—Modlndal och
Halmstad—Tronninge. Den sistndmnda strickan berdknas klar varen 1990.

Fortsatt utbyggnad av dubbelspdr pd norra delen av Vistkustbanan
(Goteborg—Veinge) tillhor de hogst prioriterade nysatsningsprojekten en-
gt Banverket, liksom enligt den trafikpolitiska propositionen (1987/88:50).

Banavdelningen inom SJ (numera Banverket) har i februari 1988 fardigstéllt
en banutredning om Vistkustbanan pa denna del (VKB 86). Syftet har varit
att redovisa kostnader och bantekniska konsekvenser av fortsatt utbyggnad
till dubbelspar. Dirvid inkluderas erforderliga ombyggnader av hastigheten
till 160 km/tim. vilket m h t spdrgeometrin medger hastigheten 200 km/tim
med snabbtdg med lutande vagnskorg. Vidare har utretts alternativa ldgen
fér banan. liksom vilken prioritetsordning mellan olika delstrackors utbygg-
nad som bor gélla. Den ldimpligaste utbyggnadsstrategin fran trafikeringssyn-
punkt dr frdn Molndal soderut. frdn Halmstad norrut samt frdn Halmstad
sOderut.

Med hinsyn till att kapacitetsutbyggnader pa Vistkustbanan ar synnerligen
angeldgna och till de betydande vinster som uppstdr genom ett fortsatt
kontinuerligt dubbelspirbyggande. anser Banverket att ytterligare medel
bor anslas for detta dndamal. Inriktningen bor vara ett direkt fortsatt
byggande i en takt som dr hégre dn hittills, limpligen ca 175 Mkr/ar fr om
1990 (i 1990 ars prisniva). Ndrmast aktuella etapper efter de nu pagdende dr
ddrvid fran Mdlndal séderut mot Kungsbacka och norr om Halmstad.



I regeringens budgetproposition for budgetaret 1989/90 har for andamélet
anvisats 25 milj. kr. Detta belopp ar aterstoden av 255 milj. kr enligt den
Nordiska handlingsplanen. Tillsammans med 6vriga disponibla medel klaras
en dubbelspdrutbyggnad till Kallered. Denna etapp ar enligt banverket klari
borjan av 1990. Ytterligare anslag kan disponeras forst den | juli 1990 under
forutsattning att medel beviljas.

Detta innebidr att pdgdende arbeten maste avbrytas ett antal manader
under forsta halvaret 1990. Ett sidant férfaringssatt forefaller mycket
orationellt och oekonomiskt. For undvikande hiarav erfordras &tminstone en
forskottering i storleksordningen 50—75 milj. kr av begirt anslag budgetaret
1990/91 samt garantier att dskade medel beviljas for budgetaren 1990/91 och
1991/92.

Vistkustbanans utbyggnad till dubbelspar dr hégst prioriterad i enlighet
med vad som ovan anfdrts. Ytterligare skdl ar bl. a. de miljdmassiga fordelar
som sparbunden trafik ger jamfoért med buss- och biltrafik.

Sasom ett led att bl. a. uppna béttre trafikmiljo och samhallsekonomi har
berérda kommuner fattat principbeslut om pendeltdgstrafik pa strickan
Kungsbacka—Gaoteborg med start i mitten av 1992. Detta stallningstagande
frin kommunernas sida innebdr ocksd ett principbeslut om avseviarda
investeringar i stationsanlaggningar. parkeringsplatser och pendeltdg m. m.
uppgdende till storleksordningen 200 milj. kr.

Befolkningen i Kungsbacka och Mélindals kommuner uppgick den 31
december 1987 till drygt 101 000 invanare. vilket gor den sodra sektorn av
Goteborgsregionen till den befolkningsmassigt storsta sektorn. Den sédra
sektorn dr dven den sektor som forvintas vdxa snabbast under de kommande
aren. Enligt den senaste prognosen bedoms befolkningen komma att uppgé
till ca 108.000 invanare ar 2000.

Kungsbacka kommun ar den kommun som vixer snabbast inom Gdte-
borgsregionen. Under perioden 1980 —198S har befolkningen dkat med 12 %
eller drygt S 0(X) personer. Under motsvarande period 6kade utpendlingen
frdin kommunen med 6ver 23 % (fran 11 200 till 13 800 arbetspendlare). trots
att antalet arbetstillfillen inom kommunen 6kade mycket kraftigt.

Enligt resvaneundersokningen 1986 sker ca 30 000 kollektivresor per dag
med start och/eller mdl inom Médlndals eller Kungsbacka kommuner. Av
dessa skulle ungefar hidlften berdras av en 6vergdng till pendeltagstrafik.

For Kungsbacka kommun - som dr mest berord av en pendeltdgstrafik och
desssutom snabbt 6kar sin befolkning — har en sérskild studie gjorts 6ver den
forvantade pendlings- resp. totalreseutvecklingen till ar 2000.

Av 1985 ars resor mellan Kungsbacka och MéIndal/Goéteborg sker ca9 %
eller ca 3 500 enkelresor med kollektiva firdmedel. Om motsvarande andel
kvarstar ar 2000 skulle antalet kollektiva resor uppga till ca 4 S00/dygn.

Skulle en fortsatt dubbelsparsutbyggnad inte komma till stdnd eller
forsenas skulle detta ofelbart medfora 6kade transporter pa landsvég. nagot
som fran miljosynpunkt ar helt otillfredsstallande. Redan nu ar triangseln i
rusningstid mycket stor pa vdgarna i omradet och utsldppen fran fordonen -
flertalet reser i egen bil eller buss — belastar ytterligare den redan svart
nedsmutsade luften, frimst i Goteborgs innerstad. Ett sitt att eliminera de
olagenheter som finns ar att erbjuda pendlarna ett alternativ med snabba.
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tita och bekviama pendeltagsforbindelser.

Berorda lin och kommuner har bildat en sarskild arbets- och samrads-
grupp for vistkustbanan. Arbets- och samraddsgruppen har uttalat att en
fortsatt utbyggnad av vistkustbanan till dubbelspdr ar angeligen och
samradsgruppen har forhoppningen att anslagsfragan for vistkustbanan
kommer att réna samma positiva forstaelse som kom till uttryck i den
trafikpolitiska propositionen.

Hemstallan
Med hinvisning till det ovan anférda hemstills
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i
motionen anforts om behovet av fortsatt utbyggnad av viistkustbanan
till dubbelspér.
Stockholm den 20 januari 1989.
Ulla-Britt Abark (s)
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