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Sammanfattning

Kommissionen presenterade den 10 december 2020 ett forslag till en ny
forordning om batterier.

Klimatomstédllningen och elektrifieringen av ménga delar av samhéllet
innebdr ett 6kat behov av batterier och kritiska ravaror. Enligt kommissionen
forvintas EU bli den nist storsta producenten och den nést storsta marknaden
for batterier. Detta kommer ocksa att leda till att mdngden uttjénta batterier
kommer att 6ka. Det innebér dven att dtervinningen forvéntas oka.

Forslaget syftar till att modernisera batterilagstiftningen samt till att bidra till
elektrifieringen med avsikt att uppna EU:s klimatmal. Forslaget 4r en del av
genomforandet av kommissionens grona giv och bygger pd kommissionens
strategiska handlingsplan for batterier, handlingsplanen for en -cirkulér
ekonomi, industrialiseringsstrategin for Europa samt strategin for héllbar och
smart mobilitet. Forslagets malséttning &r att stirka funktionen av EU:s inre
marknad genom lika konkurrensvillkor och gemensamma regler, frimja en
cirkuldr ekonomi samt minska social och miljomassig paverkan i hela
livscykeln for batterier.

I den foreslagna EU-foérordningen foreslas att Europaparlamentets och radets
direktiv 2006/66/EG av den 6 september 2006 om Dbatterier och
ackumulatorer och forbrukade batterier och ackumulatorer och om
upphévande av direktiv 91/157/EEG (batteridirektivet) upphdvs. Den nya
forordningen innebér en ytterligare harmonisering av den inre marknaden i
och med att reglerna ar direkt géllande i medlemsstaterna.



Det nya forslaget ticker flera delar av livscykeln for batterier fran utvinning
till anvdndning och avfallsledet, medan det nuvarande batteridirektivet
endast omfattar avfallsledet.

Regeringen vilkomnar forslaget och den hdga ambitionen for produktion,
milj6 och klimat. Elektrifiering av transporter dr avgoérande for att Europa
och Sverige ska klara sina klimatataganden. En forutsittning for denna
omstillning &r en héllbar, samhillsekonomiskt effektiv och resurseffektiv
virdekedja for batterier, med minimal klimatpdverkan och som inte innebér
spridning av farliga &mnen i miljon. For att mota behovet av ravaror som é&r
kritiska for batteritillverkning krdvs okad atervinning och ateranvindning.
Vid utformning av kraven i férordningen &r det viktigt att beakta tillgdngen
av bade atervunna rdvaror och héllbart producerade priméra rdvaror for att
sakerstilla den batteriproduktion som behdvs for en snabb elektrifiering.

Forslaget har koppling till flera globala hallbarhetsmél sdsom mal 12 om
hallbar produktion och konsumtion och mal 13 om begrinsad
klimatpaverkan.

Regeringen ser att ett ikrafttridande redan 1 januari 2022 kan komma att bli
utmanande.

1 Forslaget

1.1 Arendets bakgrund

Forslaget till ny forordning for batterier bygger delvis pdkommissionens
6versyn av batteridirektivet och delvis pa en forstudie om ekodesign av
littumjonbatterier f6r e-mobilitet som var klar i bérjan av 2020.

Oversynen av det nuvarande direktivet visar att bristen pad harmonisering
leder till en fragmentering av den inre marknaden och att regelverket for
batterier behover anpassas till den snabba teknikutvecklingen inom omradet,
inte minst utifrdn elektrifieringen av vigtransportsektorn. Kommissionen
foreslar darfor att bada dessa aspekter hanteras i en sammanhallen
lagstiftning.

Handlingsplanen fér den gréna given aviserade att kommissionen skulle
presentera ett reviderat regelverk till rddet och Europaparlamentet i oktober
2020. Aven handlingsplanen for cirkulir ekonomi som presenterades varen
2020 lyfte revideringen av batteridirektivet.

Tva offentliga samrad har genomforts, det forsta som en del av utvecklingen
av ett regelverk for hallbarhetskriterier for batterier och det andra efter att
kommissionen beslutat utforma en sammanhallen lagstiftning for batterier.

En inledande konsekvensanalys presenterades i maj 2020 och en fardplan for
lagstiftningen presenterades den 28 maj 2020.
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Forslaget ar en del av genomférandet av kommissionens grona giv och
bygger pad kommissionens strategiska handlingsplan f{or Dbatterier,
handlingsplanen for en cirkuldr ekonomi, industrialiseringsstrategin for
Europa samt strategin for hallbar och smart mobilitet.

1.2 Forslagets innehall

Lagstiftningen tidcker flera delar av livscykeln for batterier, fran hallbar
utvinning av rdvaror och koldioxidavtryck vid tillverkningen, till prestanda
vid anvdndning och slutligen bestimmelser for aterbruk, producentansvar
och atervinning i avfallsledet. Lagstiftningen &r betydligt mer omfattande an
existerande batteridirektiv och introducerar en rad atgdrder som ar nya for
produktlagstiftning pd EU-niva, till exempel produktpass.

Kommissionen har indelat forslaget i 13 atgérder:

1. Kategorier och definitioner

Forordningen definierar fyra kategorier av batterier: bérbara batterier
(forslutna batterier med en vikt under fem kilogram), bilbatterier, industri-
batterier samt batterier till elektrifierade vigfordon. I batteridirektivet
kategoriseras batterier till elektrifierade vagfordon som industribatterier. Den
nya kategoriseringen innebidr saledes att en ytterligare kategori av batterier
tillkommer.

2. Aterbruk  av  industribatterier och  batterier till  elektrifierade
vdgfordonsbatterier

I forslaget finns nya regler for att underlétta aterbruk (”second life”) av
industriella batterier och batterier till elektrifierade végfordon. Forslaget
innebdr att batterier som &r uttjénta i sitt forsta liv upphor att vara avfall om
vissa kriterier uppfylls.

3. Insamlingsmdl for bdrbara batterier

Insamlingsmalet, som idag ligger pd 45% pa EU-niva, foreslds hojas till
65% 2025 och 70% 2030. Motiveringen ar att miljovinsten berdknas bli
betydande pé grund av 6kad anvéndning av litiumjonbatterier och att dkad
insamling skapar skalfordelar for bland annat atervinning.

4. Insamling av bil- och industribatterier samt batterier till elektrifierade
vigfordon

Forslaget innehéller nya rapporteringskrav for inblandade aktorer i insamling
av bil- och industribatterier samt batterier till elektrifierade végfordon.
Emellertid saknas insamlingsmél for dessa batterier (vilket finns i svensk
lagstiftning i dag). Insamlingsmal for batterier i mikromobilitet (till exempel
elcyklar och elsparkcyklar), som foreslas klassas som bérbara batterier i
lagforslaget, saknas. Kommissionen planerar dock att undersoka detta vidare.
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5. Atervinningsmal 2020/21:FPM65

Tva typer av mal for materialdtervinning foreslés, dels for hela batteriet, dels
for specifika metaller i vissa batterier. Méalen for 2025/2026 beddms tekniskt
mojliga idag medan mélen fo6r 2030 &r vad som véntas bli mdjliga i
framtiden.

Materialatervinningseffektivitet (genomsnittsvikt av batteriet)

e Litiumjonbatterier: 65% for 2025 och 70% for 2030

e  Blybatterier: 75% for 2025 och 80% for 2030

e Ovriga batterier: 50% for 2025 (samma mél som idag)
Specifika materialdtervinningsmal for vissa metaller

e Litiumjonbatterier: kobolt, nickel och koppar 90%, litium 35% for
2026 och kobolt, nickel, koppar 95%, litium 70% for 2030.

e Blybatterier: bly 90% for 2026 och 95% f6r 2030
De gradvis hojda kraven foreslés inforas i form av delegerade akter.
6. Koldioxidavtryck fran batterier till elektrifierade vigfordon

Krav pé rapportering av koldioxidavtrycket vid tillverkning av batterier till
elektrifierade véigfordon och uppladdningsbara industribatterier infors. Detta
krav foreslds kompletteras i ett senare skede med prestandaklasser for
koldioxidavtryck och ddrefter krav pd maxnivéer for koldioxidavtryck. De
framtida kraven bygger pa att kommissionen forst behdver samla in
information och utarbeta metoder. Atgirden dr dmnad att hjilpa EU uppna
klimatneutralitet till 2050 och minska klimatférandringarna i enlighet med
EU:s handlingsplan for cirkuldr ekonomi. De framtida kraven foreslas
inforas i form av delegerade akter som i sin tur kommer att baseras pa
separat konsekvensanalys.

7. Prestanda och livslingd for uppladdningsbara industribatterier och
batterier till elektrifierade végfordon

For att ge konsumenter och foretag béttre information om prestanda och
livslangd infors ett informationskrav for producenter av uppladdningsbara
industribatterier och  batterier  till elektrifierade vigfordon.
Informationskravet ska gilla fran 12 manader efter att lagforslaget trader i
kraft. Minimikrav pa prestanda for industribatterier foreslas borja gélla 2026.

8. Icke uppladdningsbara batterier

Minimikrav frén 2027 for prestanda och livsldngd for icke uppladdningsbara
batterier ~ foreslds. Kraven ska  kompletteras med krav = pa
konsumentmérkning. Innan slutet av 2030 &tar sig kommissionen att
presentera en rapport till rddet och Europaparlamentet som ska beddéma
mojligheten att fasa ut icke uppladdningsbara batterier.



9. Atervunnet material i industribatterier, batterier till elektrifierade
vdgfordon och bilbatterier

Ett obligatoriskt rapporteringskrav for andelen atervunnet material i batterier
pé kort sikt foreslds. Fran 2030 infors mal for atervunnet material for litium,
kobolt, nickel och bly, som sedan skérps fran 2035. De foreslagna malen ar:
12% kobolt; 85% bly, 4% litium och 4% nickel till 2030 och sen 20% kobolt,
10% litium och 12% nickel till 2035. De tvéa stegen anses kompletterande
och ge forutsdgbarhet och stimulera investeringar i &tervinningsteknik.
Kommissionen foresldr att mélen infors genom en delegerad akt for att ge
flexibilitet och mojlighet att &ndra malen beroende pa tillgéngligheten av
atervunnet material.

10. Producentansvar och insamlingssystem

Forslaget etablerar ett producentansvar for alla batterier pd EU-nivd med en
rad olika krav som borjar gilla fran 1 juli 2023. Avsikten &r att skapa lika
villkor mellan insamlingssystem for batterier till elektrifierade vdgfordon,
industribatterier och barbara batterier.

11. Designkrav for bédrbara batterier

Atgiirden innebir att existerande krav pé att kunna ta ut bérbara batterier ur
elektronisk utrustning stirks samt att ett krav pa att kunna byta ut bérbara
batterier infors. Detta kommer att underldtta ateranvidndning, reparation och
atervinning av bade batterier och den utrustning som de sitter i.

12. Tillforlitlig information

Mirkningskrav, bade i form av fysisk méirkning och information p4 internet,
foreslas inforas. Syftet dr att hjdlpa konsumenter gora informerade val samt
att stimulera marknaden for mer hallbara batterier. For industribatterier och
batterier till elektrifierade vigfordon foreslas att ett elektroniskt register och
ett produktpass ska inforas fran 2026. Foretag aldggs att ladda upp
information om sina batterier som i sin tur far en unik kod. Informationen
ska kunna sorteras och vara sokbar och fOrvintas goras tillgénglig av
kommissionen via en nittjdnst. Avsikten dr att informationen ska underlétta
aterbruk och atervinning av dessa batterier.

13. Besiktning av leveranskedjan for ramaterial

Forslaget innehéller obligatoriska krav pa kontroll av tillborlig aktsamhet i
globala leverantdrskedjor (“supply-chain due diligence”) for ramaterial.
Syftet dr att mojliggéra att sociala och miljomaissiga risker vid utvinning,
bearbetning och handel med vissa ravaror som anvédnds vid
batteritillverkning minimeras. Atgirden ska ses i ljuset av pigdende arbete
med tvérsektoriell lagstiftning for hallbar foretagsstyrning som
kommissionen véntas presentera under 2021.

Ovriga dtgdrder som foreslds
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e Farliga dmnen i batterier: Forslaget etablerar en process for begrdnsning
av farliga &mnen 1 batterier. Processen ska bygga pd erfarenheter frén
EU:s kemikalielagstiftning Reach. Om ett &mne utgér en risk som inte
kontrolleras kan kommissionen uppmana EU:s kemikaliemyndighet
ECHA att ta fram en rapport med forslag pé atgarder.

e  Hallbar upphandling: Offentliga myndigheter som upphandlar batterier
eller produkter med batterier behéver ta hinsyn till kriterier for
hallbarhet, bl.a. koldioxidavtryck, andelen atervunnet material och
rapporterad prestanda for barbara batterier, industribatterier och batterier
till elektrifierade vagfordon.

1.3 Giéllande svenska regler och forslagets effekt pa dessa

Batteridirektivet &r i1 huvudsak inforlivat i svensk lagstiftning genom
bestdimmelser i forordningen (2008:834) om producentansvaret for batterier.
Forordningen stiller krav pa producenter av batterier att se till att det finns
ett eller flera ldmpliga insamlingssystem for deras batterier. Dessutom finns
krav pé producenterna att registrera sig och rapportera till Naturvardsverket,
marka sina batterier och informera anvéndare. Den svenska forordningen gar
utover batteridirektivet i vissa avseenden. Den svenska forordningen
omfattar till exempel insamlingsmal och krav pa lampliga insamlingssystem
dven for bilbatterier och industribatterier. Insamlingsmalet for bérbara
batterier dr dessutom 75% istéllet for 45% som i Dbatteridirektivet.
Kommissionen foreslar att bestimmelser for producentansvar for batterier
bara ska regleras i den nya forordningen. De svenska bestimmelserna om
producentansvar for batterier maste darfor upphévas. Forslaget innebar dven
att de minimikrav for producentansvar som infordes i avfallsdirektivet ar
2018 inte ska tillimpas. I avfallsforordningen (2020:614) finns ocksé
bestimmelser om hantering av batterier som &r avfall som behover ses dver.

I batteridirektivet finns ett forbud mot att slédppa ut batterier pd marknaden
som innehaller vissa farliga &mnen. Forbudet har genomforts i svensk rtt i
forordningen (1998:944) om forbud med mera i vissa fall i samband med
hantering, inforsel och utférsel av kemiska produkter. De batterier som avses
ir de som innehaller mer dn 0,0005 viktprocent kvicksilver eller mer dn
0,002 viktprocent kadmium. I forslaget till forordning finns ett motsvarande
forbud vilket innebar att de svenska bestimmelserna maste upphévas.

I forordningsforslaget finns bestdmmelser om sk. gron offentlig
upphandling. Det innebdr att man vid offentlig upphandling av batterier
méste beakta vissa héllbarhetskriterier. 1 svensk rétt regleras offentlig
upphandling framst i lagen (2016:1145) om offentlig upphandling och
upphandlingsférordningen (2016:1162). Det svenska regelverket kommer att
behova ses 6ver med anledning av férordningsforslagen.

I forordningen (2008:834) om producentansvaret for batterier finns en
straffbestimmelse som innebdr att en producent doms till boter om
producenten inte fullgdr sina skyldigheter att ta hand om de batterier som
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producenten har ansvar for ndr de har blivit avfall eller om man som
producent sldpper ut batterier pd marknaden som inte dr maérkta. Enligt
forordningen (2012:259) om miljosanktionsavgifter ska dven en producent
som inte fullgdr sin skyldighet att l&dmna uppgifter till Naturvardsverket
betala en miljosanktionsavgift. Dessa bestimmelser behdver ses dver och
nya sanktioner kommer att behdva inforas for att uppfylla
forordningsforslagets krav. En fortsatt analys av forslagets forenlighet med
grundlagarna behover goras, sdrskilt i frigan om hur de nya bestimmelserna
om méirkning  forhédller sig till  tryckfrihetsforordningen  och
yttrandefrihetsgrundlagen.

1.4 Budgetira konsekvenser / Konsekvensanalys

Forslaget bygger pa en konsekvensanalys utford av kommissionen. Analysen
innehaller 13 olika atgérder. Dessa &r avsedda att hantera tre grupper av
relaterade till batterier. Den forsta gruppen handlar om bristen pa ramvillkor
som ger incitament for investeringar i produktionskapacitet for hallbara
batterier. Den andra gruppen handlar om att marknaden f6r atervunna ravaror
och material inte fungerar optimalt. Den tredje gruppen omfattar sociala och
miljomaéssiga risker som inte hanteras i EU:s nuvarande miljélagstiftning.

Atgiirderna bygger pi oversynen av batteridirektivet, offentliga samrad,
underlagsstudier samt politiska ataganden i den grona given. Inom vart och
ett av de 13 olika atgdrdsomradena har ytterligare atgirder identifierats.

For att underldtta analysen har varje atgird bedomts utifran fyra olika
policyalternativ fran ett nollalternativ dir inga ytterligare krav infors i
jamforelse med dagens lagstiftning till en mycket hég ambitionsniva dir
atgdrderna kommer att ga langt utéver dagens krav. Kommissionen landar i
sin analys i en kombination av de tvd mittenalternativen vilket sigs ge en
balanserad lagstiftning vad giller att uppnd mal och kostnadseffektivitet.
Kommissionen slér fast att det valda alternativet kommer att underlétta EU:s
svar pa de snabbt foranderliga marknadsforhallandena och samtidigt bidra till
en ambitios Overging till en mer koldioxidsndl ekonomi utan att riskera
alltfor stora kostnader eller storningar. Kommissionen beddmer att forslaget
har en forsumbar effekt pd den administrativa bordan, framfor allt genom att
anvénda sig av digitaliseringens mdjligheter.

Den nuvarande arliga marknadsvolymen pa EU:s batterimarknad ar 12
miljarder euro och forvéntas vixa. Kommissionens konsekvensanalys slar
fast att kostnaden for férordningen fraimst kommer att styras av kostnaden for
insamling av barbara batterier, vilken uppskattas till 1,09 euro per person och
ar.

Industrins kostnader kommer framst att komma frén insamling av data,
berékningar samt verifieringar utférda av tredje part géllande innehéll av
atervunnen rdvara, koldioxidavtryck samt kontroll av tillborlig aktsamhet i
globala leverantorskedjor. Kostnaderna associerade med atervunnet material
forvintas uppga till 1 180 000—7 080 000 euro och for koldioxidavtryck till
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0,5-3 miljoner euro. Att sétta upp skyldigheter for kontroll av tillborlig
aktsambhet i globala leverantorskedjor forvéntas kosta 2—15 miljoner euro. De
arliga kostnaderna forvintas dérefter uppga till 2—20 miljoner euro.

Kostnader i medlemsstaterna handlar frimst om Okade kostnader for
overvakning och anpassning av nationella system men anses vara
forsumbara.

En uppskattning av kostnaderna for att infora lagstiftningen hamnar pa 500
miljoner euro per ar. Uppskattningarna &r mycket osékra eftersom béde
marknaden och teknikerna &r under utveckling och kan antas bli mer
effektiva med tiden.

De miljoméssiga fordelarna &r svara att berdkna i pengar.

Den foreslagna lagstiftningen fOrvintas innebdra att storre médngder av
véardefulla material samlas in i jamforelse med idag. Kommissionen beréknar
att under perioden 2025-2035 kommer 11 500 ton kobolt, 5 300 ton nickel,
22 0000 ton litium och 57 000 ton koppar samlas in.

Utifrdn forsiktiga antaganden uppskattas intékterna for litiumbatterier oka
fran 23 miljoner euro per ar for ndrvarande till 497 miljoner euro per ar 2035.
For blybatterier landar samma uppskattning vara cirka 32 miljoner euro per
ar fram till 2035.

Den foreslagna forordningen forvinta leda till ytterligare 8 000
arbetstillfillen, frimst inom avfallshantering. Arbetstillfillen som
uppkommer genom etablering av batteritillverkning i EU har inte tagits med i
berékningen.

Ingen konsekvensanalys har utforts for svenska forhéllanden.
2 Standpunkter

2.1  Preliminédr svensk standpunkt

Regeringen vilkomnar kommissionens forslag till batteriférordning och ar
positiv till kommissionens forslag att reglera flera delar av livscykeln for
batterier. Regeringen anser att alla relevanta batterier bor omfattas av
forordningen. Regeringen vidlkomnar vidare den héga ambitionen vad géller
produktion, miljé och klimat. Utgéngspunkten i omstéllningen till en giftfri,
cirkulér, resurseffektiv och fossilfri ekonomi dr avgoérande for en héllbar
batteriindustri. Regeringen &r positiv till ansatsen att dka atervinningen och
anvindningen av dtervunnen ravara, liksom underléttande av ateranvindning
av batterier i form av energilager. Vid utformning av kraven i forordningen
ar det viktigt att beakta tillgangen av bdde atervunna ravaror och héllbart
producerade primédra ravaror for att sdkerstédlla den batteriproduktion som
behovs for en snabb elektrifiering. Regeringen &r vidare positiv till
ambitionen att pd EU-niva begransa &mnen som utgdr en risk for ménniskors
hilsa eller miljon.
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Regeringens ambition dr en lagstiftning som pa ett kostnadseffektivt sitt
bidrar till omstéillningen till en cirkuldr ekonomi och bidrar till att uppna
klimatmaélen.

Elektrifiering av transporter och inom industrin dr avgérande for att Europa
och Sverige ska kunna leva upp till sina klimatataganden. Elektrifieringen
behover ske pa ett hallbart och kostnadseffektivt sétt dar miljopaverkan fran
batteriproduktion minimeras. Det &r viktigt att hallbart producerade batterier
ges rittvisa konkurrensforutsittningar pa den europeiska marknaden.
Regeringen ser positivt pa att klimatkrav stélls pa batteriproduktionen. Det
stora behovet av batterier till konkurrenskraftiga priser for elektrifieringen av
transportsektorn behdver dock beaktas. Regeringen anser vidare att det ar
viktigt att forordningen utformas pd ett teknikneutralt sitt som mojliggoér
framtida teknikutveckling och att den inte hdmmar innovativa l6sningar.
Regeringens klimatpolitiska handlingsplan lyfter fram att en brist pa
battericeller skulle kunna hdmma elektrifieringen. Samtidigt finns en
tilltagande konkurrens om metaller och mineral som ar kritiska for
batteriproduktion. Regeringen védlkomnar att forslaget omfattar skyldigheter
att kontrollera av tillborlig aktsamhet i globala leverantdrskedjor. Alternativ
bor framjas, och att hitta cirkulédra 16sningar for dessa metaller och mineral &r
angeldget. Regeringen anser att ett ikrafttridande av lagstiftningen 1 januari
2022 kommer att bli utmanande. Forslaget ér sektorsdvergripande och det ar
viktigt att medlemslédnderna ges tid att forhandla fram och genomfora en bra
lagstiftning.

Regeringen anser vidare att det dr viktigt att hdnsyn tas till pdgdende eller
kommande lagstiftningsprocesser inom narliggande omraden.

2.2 Medlemsstaternas standpunkter

Inte kédnda.

2.3 Institutionernas stdndpunkter

Inte kédnda.

2.4  Remissinstansernas standpunkter

Forslaget till forordning har remitterats med svarsdatum 18 mars 2021.
3  Forslagets forutsittningar

3.1 Raittslig grund och beslutsforfarande

Forslaget till forordning grundas pa artikel 114 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssitt (EUF-fordraget). Beslut fattas av rddet med
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kvalificerad majoritet efter ordinarie lagstiftningsforfarande  med
Europaparlamentet enligt artikel 294 EUF- fordraget.

3.2 Subsidiaritets- och proportionalitetsprincipen

Unionen har delad befogenhet med medlemsstaterna pad omradet for den inre
marknaden och forslaget kan darfor bli foremal for en subsidiaritetsprovning.
Kommissionen bedomer att det finns ett tydligt viarde i att regler tas fram pé
EU-niva. Det dr vasentligt att sékerstélla att tillverkare, importorer och andra
berdrda aktorer omfattas av harmoniserade krav nér batterier sldpps ut pa
EU-marknaden och vid informationsgivning till kunder och andra aktorer.
Kommissionen anfor vidare att atervinningsindustrin maéste kunna agera
utifran enhetliga krav som tillimpas pa samma sdtt i hela unionen. Om
reglerna inte harmoniseras pa EU-niva utan genomfors i nationell lagstiftning
kommer kraven pa de berdrda aktérerna att skilja sig &t mellan medlems-
staterna. Kommissionen menar att utvecklingen av en hallbar virdekedja for
batterier dr kapitalintensiv och kréver stordriftsférdelar som inte kan uppnas
av enskilda medlemsstater. For att nd dit krdvs en harmoniserad och vil
fungerande inre marknad dér alla aktorer i vdrdekedjan tillimpar samma
regler. Dessutom dr gemensamma regler en forutséttning for en dvergang till
en cirkuldr ekonomi som kan bidra till innovation och hallbara europeiska
affairsmodeller, produkter och material. Detta kan inte uppnas genom att
medlemsstaterna agerar pa egen hand utan nas bést genom atgérder pd EU-
niva. Att agera pd EU-niva ar dérfor motiverat och nddvéndigt.

Kommissionen menar att de foreslagna atgérderna inte gér lingre #&n
nodvindigt for att astadkomma det regelverk som dr nodvéndigt for att ge
incitament till storskaliga investeringar i den cirkuldra ekonomin samtidigt
som man sikerstiller en hog nivéa av skydd fér ménniskors hélsa och miljon.
I jamforelse med batteridirektivet innebér forslaget gradvisa fordndringar
over tid. For de tidiga stadierna i viardekedjan finns inget regelverk pa EU-
nivd i nuldget. Forslagen i de delarna ror frimst information och
grundldggande krav som ska vara uppfyllda for att sldppa ut batterier pa
marknaden. Konsekvensanalysen for forslaget visade att for nagra forslag
skulle ett stegvis genomforande bidst uppfylla kraven pa proportionalitet.
Forslaget innebar darfor att ambitionen och kraven stegvis kommer att hojas
pa flera omraden, exempelvis kraven pa prestanda och hallbarhet for
laddningsbara batterier for industriellt bruk. Ett forsta steg hér blir att inféra
informationskrav for att sedan, ndr mer information finns tillgéinglig, inféra
krav pa minimivérden.

Regeringen delar kommissionens beddmning.
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4 Ovrigt

4.1  Fortsatt behandling av drendet

Rédsforhandlingar kommer att ske i radsarbetsgruppen for miljo.

4.2 Fackuttryck/termer
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