Kommittémotion

Motion till riksdagen 2009/10:C303 Al
av Karin Svensson Smith m.fl. (mp)

Flygets ansvar for klimatinformation

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att regeringen bor stdlla krav pa att information om klimatpaverkan ska finnas pa
bokningsbekriftelsen vid kop av flygresa.

2. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att information om flygresans klimatskadliga effekt ska vara ett krav for att fa

gora reklam for flygresor.

Motivering

En av de bdrande idéerna med en marknad &r att individerna ska kdpa det de vill ha.
Detta kraver att individerna far information om vad det egentligen 4r de koper, utan den
informationen dr marknaden inte en marknad enligt ekonomisk teori.

Ett bra exempel ar den risk for allvarliga sjukdomar, exempelvis cancer, som man fér
pa kopet ndr man handlar cigaretter. For att informera om detta tvingas tobaksbolagen
sedan 1970-talet ha varningstexter pa cigarettpaketen.

P& liknande sétt forhéller det sig med flyget. Flygtrafiken star for en betydande del av
utslédppen av vixthusgaser. Per trafikkilometer dr utsldppen hogre dn for ndgot annat
transportslag. Det man kdper nidr man tar flyget dr inte bara mojligheten att dka langt
och snabbt, utan ocksa en oonskad miljoeffekt i form av en 6kad vixthuseffekt. Flygets
klimatskadliga effekt drabbar inte nddvandigtvis dem som flyger, utan det dr sannolikt i
forsta hand vara barn och barnbarn som far ta den storsta sméllen. Enligt
klimatforskarna s& kommer invanare pd det sddra halvklotet att drabbas mer 4n invanare
i nord. Nar det géller andelar av de totala flygresorna dr det omvénda proportioner. Vi i

nord har 1 genomsnitt manga fler flygkilometrar pa vart samvete. Foljaktligen kan
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flygandet ses som en moralisk fraga dar det géller vilket ansvar man tar for sina
medmaénniskor.

Det handlar inte om en liten skillnad gentemot andra transporter, utan detta ar flygets
enskilt storsta nackdel. Flygets effekt pd klimatet ar tva till fyra ginger sa stor som
andra transportmedels, de utsldpp man gor 1 atmosfaren gor betydligt mer skada &n de
utslapp som exempelvis bilar gor pa marken.

Vi har ju ocksé en rorelse mot mer flygande som ligger i dels lagprisbolagens allt
billigare flygbiljetter, dels 1 en genomsnittligt allt rikare global medelklass som reser allt
langre. Svenskarna reser exempelvis idag till Thailand i en omfattning som man pa
1970-talet reste till Spanien.

Som synes finns det ett balansproblem har. Om man inte vill inskrdnka ménniskors
mojligheter att sjdlva vélja var och nér de vill resa, sd maste man atminstone ge dem den
information som de behdver for att ta sina beslut. Pa kylskép finns information om hur
mycket el de behover. Detta anses med ritta vara en riktig konsumentupplysning. Péa
motsvarande sitt borde den presumtive flygresenéren bli upplyst om hur mycket hur
stor klimatpéverkan olika flygresor medfor. Det bor stédllas krav pé att information om
klimatpdverkan ska finnas pa bokningsbekriftelsen vid kop av flygresa. Detta bor
riksdagen ge regeringen tillkdnna som sin mening.

Av det skélet ar det nodvindigt att flygets informationsbérare, som hemsidor for
bokning, annonser och flygbiljetter, i framtiden forses med varningstexter, pd samma
satt som géller for tobaksvaror. Det ricker inte att informationen finns pa
bokningsbekriftelsen nér inkdpet av flygresan ér gjord. Det skulle formodligen inte vara
till ndgon storre nytta med varningstext pa flaskan nér vél den alkoholhaltiga drycken ar
inkopt. Dérfor ska den lagstadgade informationen om alkoholens skador finnas 1
annonsen for alkoholhaltiga drycker. Med motsvarande resonemang bor upplysning om
flygresans klimatskadliga effekt vara ett krav for att fa gora reklam for flygresor. Detta
bor riksdagen ge regeringen tillkdnna som sin mening.

I forhéllande till fragans vikt dr detta en vél avvdgd och ganska blygsam &tgird. Det
gér inte att & ena sidan i den politiska debatten erkénna flygets sérstéllning som
utslappskalla per resa och samtidigt nonchalera atgirder for att pa ett rimligt sitt

begrinsa flygandet till de resor som dr ndodvéndiga.

mp857 Tvinga flyget ge klimatinformation.doc/AJ 0000-00-00



Stockholm den 1 oktober

2009

Karin Svensson Smith (mp)

Per Bolund (mp) Tina Ehn (mp)

Jan Lindholm (mp) Thomas Nihlen (mp)

Ulf Holm (mp)
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