Motion till riksdagen
1988/89:T423

av Rune Thorén m.fl. (c)
Trafiksdkerheten m.m.

Trafiken pa vara védgar har under de senaste decennierna dkat kraftigt och
berdknas enligt alla prognoser fortsdtta att 6ka. Med en okad trafik foljer
ocksa risker for trafikolyckor ofta med mycket svara foljder. Darfor ar det
av storsta vikt att allt som kan goras i frAga om trafiksdkerhet ocksa sker.
Grundldggande dr naturligtvis att redan frdn borjan bygga vara vdgar pa ett
sddant sitt att man i storsta mojliga man kan eliminera olyckor. Men minga
andra atgarder kan ocksa goras. Utdver sjdlva vagbanan och dess beskaf-
fenhet si betyder det mycket i vilket skick fordonet ar samt att foraren ar
kunnig om trafikforhallandena samt kan sitt fordon. | trafiksammanhang
ar det inte bara frdigan om de som fardas med motorfordon utan ocksa
cyklister och gdende. Bland de gdende ar de synskadade en sarskild grupp
som har stora problem i den allt tdtare trafik vi fAir. Genom denna motion
vill vifdsta uppmarksamheten pa nagra problem som behdver atgadrdas och
som har betydelse for en forbattrad trafiksdkerhet.

Sdkerheren i busstrafik

I samband med svara bussolyckor uppkommer diskussion om sdkerheten i
busstrafiken. | flera avseenden stdlls hogre trafiksdkerhetskrav pd yrkes-
massig busstrafik dn pa icke yrkesmdssig. Sdkerhetskraven har till syfte att
motverka risker for alla i trafiken och inte bara vissa. De sarskilda trafiksa-
kerhetskraven pA yrkesmassig busstrafik avser vissa utrustningar pa bussar
for sAdan trafik samt foreskrifter om arbets- och vilotider, som saknar mot-
svarighet foricke yrkesmassigtrafik. Dartill kommer naturligt att bussarnai
den yrkesmadssiga trafiken av driftsekonomiska och marknadsmassiga skal
allmant ar foremal for fortlopande kvalificerat tekniskt underhall och for-
nyelse for att vdl kunna fylla specifika trafikuppgifter. Till sikerhetsstan-
darden i yrkesmassig trafik bidrar ocksa det persontiga ansvar for trafik-
utovningen som dr forenat med trafiktillstdnden.

For att hoja trafiksdkerheten med buss vill vi foresld foljande Atgarder

a) Uthyrningsrorelse med tyngre bussar for personbefordran bor utan
undantag forbehallas innehavare av tillstdnd till yrkesmassig busstrafik
ansvaret for verksamheten bor knytas till den person som har ansvaret for
denna trafik: missforhallanden i uthyrningsrorelsen kan dairmed aventyra
rdtten att utdva den yrkesmassiga trafiken. De bussar som anvdnds i uthyr-
ningsrorelsen bor uppfylla alla de sdkerhets- och utrustningskrav som gal-
ler for bussar i yrkesmaissig trafik.

b) Efterlevnadskontrollen av busstrafik utan yrkestrafiktillstdind bor



skarpas. effektivt verkande pafdljder bor inféras nar missforhallanden
uppdagas som kan dventyra trafiksidkerheten eller innefatta ekonomiska
oegentligheter i konkurrensen med den yrkesmassiga trafiken.

Sdkerheten i lastbilstrafiken

Enligt uppgift fran Svensk Bilprovning forekommer det forhallandevis fle-
ra anmarkningar mot lastbilar @n personbilar. D4 lastbilarna ofta dr mycket
tunga fordon innebar en trafikolycka dar lastbilar ar inblandade icke sdllan
allvarliga foljder. Vi vill darfor foresld att tatare kontroller skall ske av
lastbilarna sarskilt nar det géller bromssystemen samt att man skall tidiga-
relagga det forsta kontrolltillfaltet. Lastbilar hinner ibland rulla manga mil
innan forsta kontrollen. Vi anser darfor att det bor 6vervagas om inte hogsta
milantal bor inféras som kompletterade grans. Liknande regler bor i sé fall
inforas for personbilar.

Atgdrder mot hastighetsovertridelser

Det ar viktigt att trafikanterna foljer gillande hastighetsbestimmelser.
Ojamn trafik och farliga omkdrningar skapar latt farliga olyckstillfallen.
En skédrpt hastighetsovervakning behovs darfor. Tavlor som visar i vilken
hastighet man kor for tillfallet kan ocksa vara bra for att trafikanterna skall
padminnas om att halla rétt hastighet.

Den som bryter mot gallande hastighetsbestimmelser och ertappas far
botesstraff. Darest hastigheten dverskrider den gillande med mera dn 30
km/tim dras korkortet vanligtvis in. Enligt var uppfattning bor det dverva-
gas att hoja botesbeloppen s att dessa far en bittre effekt.

Okad trafiksakerhet for synskadade

Synskadadehar alltid haft svarigheter att pAegen handtasig fram i trafiken.
De upplever nu att svarigheterna okar i den allt intensivare trafiken. En
orsak till det vixande problemet ar den tilltagande blandningen av gang-
och cykeltrafik pAd gemensamma banor. I praktiken ar det bara cyklisterna
som fatt okad sakerhet. For gdende, sarskilt de synskadade har situationen
snarast forsamrats. Cyklarna ar tystgdende och hastigheterna hoga, vilket
gor att gdende som ser daligt har svart att hinna véja i tid.

For att stimulera kommunerna att bygga separata gdngvagar borde stats-
bidragen konstrueras s att det blir ekonomiskt fordelaktigt for kommuner-
na att separera gang- och cykeltrafik. Det finns ocksa behov av bittre infor-
mationsinsatser for att 6ka forstdelsen for problemet och utvecklingsarbete
for att finna bra losningar.

Foljande atgarder tror vi starkt skulle kunna forbittra trafiksiakerheten for
de synskadade:

att bidragssystemet for gator och viagar utformas sa att byggande och
underhall av separata gdngbanor stimuleras
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att informationsatgarder vidtas for att 6ka beslutsfattares och planerares
forstdelse for de problem synskadade gingtrafikanter upplever,

att utvecklingsarbete maste initieras for att finna ytsnala och betryggande
sdtt att bygga separata gAngbanor och samtidigt vdrna cyklisternas trafiksa-
kerhet.

O-grdns i trafiken

I vir partimotion angiende alkoholpolitiken har vi foreslagit att en sk
nollgrdns infores vad det géller alkohol i trafiken. Vi vill starkt understryka
den stora trafiksdkerhetshojande effekt ett sddant beslut kan fa.

Flera bilprovningsstationer

I Sverige giller lagen om obligatorisk kontrollbesiktning av personbilar,
lastbilar, bussar och sldpvagnar. Dessa besiktningar utfors av Svensk Bil-
provning AB. P4 vissa hdll i landet har invdnarna mycket ladng vig till
bilprovningen. Darfor ér det madnga gngerforenat med sdvil stora kostna-
der som frinvaro fran arbete for att kunna uppfylla denna obligatoriska
plikt som samhallet har bestimt. Under "Hela Sverige skall leva-kampan-
jen” som pAgick under 1988 framkom fran flera hall 6nskemal om att f4 en
bilprovningsstation pA narmare hall an vad man nu har. Centerpartiet har
under flera Ar forsokt f4 forstaelse for ett mera decentraliserat system vad
det géller bilprovningsstationer. Viuppreparnu vart krav pa att det anldggs
ytterligare ett antal bilprovningsstationer i landet. Vi kan som alternativ pa
forsok tinka oss att arbetsuppgifterna limnas ut pa entreprenad. Lamp-
ligen till ndgon ej markesanknuten verkstad som pa de villkor som AB
Svenska Bilprovning bestimmer far i uppgift att skota om bilprovningen.
Inte minst ur regionalpolitisk synpunkt bor denna fraga handldggas med
storsta skyndsamhet.

Hemstéillan

Med hdnvisning till det anforda hemstalles

I. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anforts om sdkerhet i busstrafik,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anforts om sikerheten i lastbilstrafiken,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anforts om Atgiarder mot hastighetsovertradelser,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anforts om O6kad trafiksidkerhet for synskadade,

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anforts om etablering av flera bilprovningsstationer.
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Stockholm den 23 januari 1989

Rune Thorén (c)

Anna Wohlin-Andersson (c)

Anders Svard (c)

Karin Starrin (c)

Elving Andersson (c)

Bengt Kindbom (c)
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