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Ny bro eller tunnel 6ver Saltsjo-
Malarsnittet

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen
studera forutséttningarna for en ny trafikldsning med bro eller tunnel 6ver Saltsjo-
Milarsnittet 1 Sodertélje och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Olyckan pa motorvéagsbron dagen fore midsommarafton den 27 juni 2016 illustrerade
med all 6nskvird tydlighet hur sérbart det svenska végnitet dr Gver Saltsjo-Maélarsnittet
1 Sodertdlje. Har mots E4 och E20 1 en trdng passage som utgdr den naturliga till- och
franfarten for Stockholm. Nér/om denna passage blir helt utslagen kan trafiken ledas om
over Saltsjobron som gar parallellt med motorvéigsbron, genom Sodertiljes stadskdrna
over Mailarbron, via Strangnéds/Enkoping éver Hjulstabron pa vag 55 och med tillfart
norrifrdn till Stockholm eller slutligen 6ver Morko med férja 6ver Skanssundet.

Sa lange Saltsjobron och Milarbron i centrala Sodertélje &r i full funktion ar situa-
tionen hjélpligt hanterbar, 4ven om det skulle uppstd mycket stora storningar for savél
persontransporterna som varuforsorjningen i en situation med begrénsad framkomlighet
vid ovan ndmnda passage. Att sé dr fallet visade sig tydligt vid olyckan midsommar
2016. Men om ocksa dessa broar skulle sittas ur spel blir situationen genast mycket
allvarlig. S4 allvarlig att den sannolikt skulle lamsla stora delar av Stockholmsregionen.

Nagra av de viktigaste aspekterna i sammanhanget ar de kapacitets-, sikerhets- och
sarbarhetsaspekter som finns i dagens transportsystem. Ett robust och tillforlitligt trans-
portsystem forutsétter redundans och en tillrdcklig kapacitet. En kapacitetsforstarkning
over Saltsjo-Malarsnittet 1 Sodertilje for fordonstrafik ingér nu i den nationella planen
for transportinfrastruktur 2018-2029. I denna framgar ocksa att sarbarheten kring det sa
kallade Mailarsnittet, ovan bendmnt Saltsjo-Malarsnittet, ska utredas och att korfalten pa



befintlig motorvégsbro ska utokas fran tva till tre. Byggstart planeras till 2024 och
fardigstéllandet berédknas till 2027.

Nir detta ska genomforas méste bron stingas av i omgangar flera manader i stréck,
vilket innebir en uppenbar risk for att samma kaosartade situation kommer att uppsté
som vid olyckan 2016. Arbetet med denna kapacitetsforstirkning maste alltsi planeras
sa att langvariga storningar for befintlig trafik sdvil forbi som genom Sodertdlje under
byggtiden kan undvikas. Dessutom maste de enheter som utreder sérbarheten och de
som planerar kapacitetsforstarkningen vara samspelta.

Denna tranga passage ar en av de viktigaste och idag mest sarbara delarna i fordons-
trafiksystemet 1 hela landet, varfor det dr angeldget att i planeringen ldgga en betydande
vikt vid sékerhets- och sarbarhetsaspekterna. De senaste arens forsimrade siakerhetslage
har ater aktualiserat totalforsvarsplaneringen. Ett robust och redundant trafiksystem é&r
en viktig parameter 1 detta sammanhang. Saltsjo-Malarsnittet 1 Sodertilje torde vara en
av de mest akuta delarna av dagens trafiksystem som behover atgérdas ur ett sdkerhets-
och sarbarhetsperspektiv. Déarfor maste ocksé forutséttningarna for en helt ny trafik-
16sning for fordonstrafiken over Saltsjo-Maélarsnittet genom Sodertilje utredas. For att
undvika att situationen fran 2016 aterupprepas bor en ny passage over eller under
Saltsjo-Malarsnittet vara fardigstdlld innan de planerade dtgirderna pa befintlig bro
genomfors. Det dr angelédget att snarast mojligt planera och bygga en ny passage dver
eller under Sodertdlje kanal. Det handlar om att sikra en god kapacitet for trafikforsorj-
ningen till och fran de stora exportindustrier som finns i Sodertdlje, men ocksa om att
sdkra en god kapacitet for all annan trafik som ska passera Sodertélje.
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