Motion
1983/84: 1801

Hans Petersson i Rostanga och Karin Ahrland
SJ:s gemensamma kostnader vid lanshuvudmans kop av trafiktjans-
ter

Genom regeringsbeslut den 17 december 1981 foreskrivs riktlinjer som
SJ skall tillampa vid lanshuvudmans kop av trafiktjanster. Vid kop av
trafiktjanster som kriaver siarskilda resurser anges att SJ bor erhdlla en
ersattning motsvarande sarkostnaderna samt ett tilligg for tackning av
gemensamma kostnader. Storleken pa detta tillagg bor anpassas sd att den
lokala och regionala persontrafik som SJ bedriver enligt avtal med lanshu-
vudman bar sin andel av S):s gemensamma kostnader.

I riktlinjerna anges ocksa att tillagget inte far vara av den storleksord-
ningen att det ticker underskott i annan trafik eller kostnader for tjanster
som lianshuvudmannen inte efterfrgar. Tillagget bor mot denna bakgrund
maximeras och utgd med hogst 50% av sarkostnaderna. Med sarkostnader
avses kostnader for det aktuella trafikuppdraget sdsom lok och vagnar,
personal, banoverbyggnad. vixling, energi. materialforbrukning o. d.

Med anledning av riksdagens beslut den S maj 1983 har riktlinjerna
kompletterats (regeringsbesiut den 9 juni 1983) i de fall regional trafikhu-
vudman onskar att persontrafik uppritthélls pd bandel som inte tillhor
riksnitet. Bl. a. anges att vid berikning av tillagget for andel i SJ:s gemen-
samma kostnader skall hdansyn tas till att huvudmannen inte skall belastas
med kapitalkostnader for redan gjorda eller kommande investeringari SJ:s
ersdttningsberattigade bannat.

Fran flera linshuvudmin har det framforts kritiska synpunkter som gar
ut pd att S) kraver for stort tilligg for tackning av de gemensamma
kostnaderna. Vi finner for var del att det torde finnas visst fog harfor.
Avsaknaden av regler om hur stor andel av gemensamma kostnader som
skall belasta person- resp. godstrafiken skapar stor osikerhet om hur stor
andel lanshuvudménnen egentligen bor betala. Det forsvéarar darmed ocksa
mojligheterna att triffa avtal mellan parterna om fortsatt persontrafik.

I likhet med 198l &rs separatredovisningssakkunniga anser vi, att SJ:s
gemensamma kostnader bor fordelas med hilften vardera pé person- resp.
godstrafiken. Harigenom blir det mgjligt att faststédlla en procentsats for
tillaggets storlek for att persontrafiken skall tacka sin andel av gemensam-
ma kostnader. Denna procentsats kan bestammas med ledning av uppgifter
frdn 198l ars separatredovisning om persontrafikens siarkostnader pa det
ersattningsberattigade bannatet.

Enligt vara berakningar (redovisade i bil. | —3) torde ett tillagg av 12—
15% pa sarkostnaderna vara tillrackligt som tickningsbidrag for gemen-
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samma kostnader. Mot denna bakgrund bor — vid lanshuvudmans kop av
sdrskilda tdg — tillagget séledes kunna begransas avsevart. Detta bor gilla
vid kop av trafiktjanster pa hela det ersattningsberattigade bannitet.
Med stod av vad som ovan anforts hemstaller vi
att riksdagen begar att regeringen kompletterar gallande riktlinjer
for ersattning till SJ vid lanshuvudmans kop av sarskilda tag i
enlighet med vad som uttalas i motionen.

Stockholm den 25 januari 1984

HANS PETERSSON (fp) KARIN AHRLAND (fp)
i Rostanga

Bilaga 1

Effekter av 1979/83 ars trafikpolitiska beslut och mojligheterna for
lanshuvudman att bedriva jarovagstrafik

SJ:s bannit ar sedan budgetaret 1958/59 indelat i ett ersdttningsberittigat
nidt och ctt affarsbanenit. Det forstnamna natet utgores av bandelar som
det av foretagsekonomiska skal inte finns anledning att ha kvar, men som
statsmakterna velat behdlla av samhiallsekonomiska skal. For underskottet
i denna trafik erhaller SJ en arlig driftsersattning av staten. Erséttningens
storlek baseras pd en av SJ vart tredje &r genomford separatredovisning av
kostnaderna for det erséttningsberittigade nédtet. Denna granskas av sar-
skilda sakkunniga som utses av regeringen. Granskningen utgor sedan
underlag for riksdagens beslut om ersattningens storlek.

Enligt 1979 ars trafikpolitiska beslut skall jarnvagsnatet aven i fortsatt-
ningen utgdra stommen i person- och godstrafiken bl. a. med hansyn till
dess miljo. energi- och trafiksakerhetsfordelar. Det anges ocksa att det ar
vasentligt att satsningen pa jarnvagen sker sa. att dess forutsattningar att
gora sig gallande pa ett samhatlsekonomiskt satt okar.

For att skaffa sig en fast grund for SJ:s langsiktiga planering avgriansades
genom det trafikpolitiska beslutet ett riksnit {6r persontrafik bestdende av
affarsbanenitet och vissa mera betydelsefulla delar av det ersittningsbe-
rattigade natet. P riksnatet skall persontrafiken bibehdllas under over-
skadlig tid. Ovriga bandelar i det ersattningsberittigade nitet skall bli
foremal for nedlaggningsprovning entigt en sarskild handlaggningsordning.
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Nedlaggningsprovningen administreras av Transportradet, som ger lans-
huvudmannen i uppdrag att utarbeta forslag till ersattningstrafik. Sedan
forslaget till ersédttningstrafik kommit TPR tillhanda utarbetas en jamforel-
seanalys vad avser jarnvagstrafik och ersattningsalternativet. Ett nytt PM
sands darefter till lanshuvudmannen for slutligt stallningstagande. PM:et
sands ocksd till andra remissinstanser sdsom SJ. vagverket, 6verbefalha-
varen och Overstyrelsen for ekonomiskt forsvar. Det ar dock lianshuvud-
mannen som avgor om trafiktjanster pa jarnvag ska kopas.

Enligt det trafikpolitiska beslutet anses det vara naturligt att lanshuvud-
mannen Overtar det ekonomiska ansvaret for persontrafik om man motsat-
ter sig en nedliggning. | beslutet anges emellertid inte ndgon tidpunkt for
nar lanshuvudmannen ska ha tagit stallning till fortsatt persontrafik pé
jarnvag. Anledningen hartill torde vara att lanshuvudmannaorganisationen
da dnnu inte var uppbyggd. Sedan 1981-07-01 finns det i de flesta ldn en
huvudman for all kollektiv linjetrafik som bedrives med bussar. enligt
lagen om huvudmannaskap for viss kollektiv persontrafik.

[ samband med behandlingen av budgetpropositionen tog riksdagen den
5 maj forra &ret beslut om vissa kompletteringar av 1979 rs trafikpolitiska
beslut. Enligt beslutet ska lanshuvudméannen ha bestamt sig fore 1984 ars
utgdng om man vill bibehdlla persontrafiken pa nedlaggningsprovade ba-
nor. | annat fall liggs persontrafiken ned senast den | juli 1985. Om
huvudman vill ha kvar persontrafik pd jarnvag ska han uppta forhandlingar
med SJ om de finansiella villkoren. Detta giller dven den lokala och
regionala tagtrafik som kan forekomma pé riksnatbanorna.

Om lanshuvudman traffat avtal med SJ om fortsatt persontrafik pa
nedlaggningsprovad bandel svarar staten, enligt det tidigare namnda riks-
dagsbeslutet, for de investeringar som kravs for att en tillfredsstallande
banstandard ska kunna uppratthdllas under avtalsperioden. Insatserna
skall dock std i rimlig proportion till de tjanster som kops av huvudmannen
och for den tid under vilken SJ ska utfora trafiken.

Nar det galler driftskostnaderna (sarkostnaderna) for den aktuella trafi-
ken f&r huvudmannen sjialv pdta sig hela kostnadsansvaret. Om vissa
forutsattningar uppfylles finns mojlighet att erhélla statsbidrag. s. k. vag-
milsersattning. Detta bidrag ar vad géller storlek helt anpassat till busstra-
fikens kostnader och saknar diarmed helt betydelse for tagtrafik. dar kost-
naderna ar avsevirt hogre dn for busstrafik.

En nedlaggning av jarnviagstrafik f&r enligt det trafikpolitiska beslutet
inte innebara ndgon kostnadsovervaltring fran stat till kommun. Vid en
eventuell nedlaggning fir darfor linshuvudmannen ett arligt statsbidrag
som motsvarar sarkostnaderna for bandelen minskat med trafikintdkterna.
Dessa kostnader anses falla bort vid en nedlaggning av persontrafiken. Det
galler i forsta hand de direkta tdgkostnaderna. dvs. kostnaderna for lok-
och konduktorspersonal. drivmedel, underhdll och kapitaltjanst for lok,
motorvagnar och personvagnar. Aven sidana kostnader som tigklarering,
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stationstjanst vid linjestationer och banunderhdll har definierats som sir-
kostnader. Det ar emellertid tveksamt om de sistnamnda kostnaderna
verkligen helt bortfaller.

Om godstrafiken pa en bandel bibehalles kvarstar delar av kostnaderna
for tagklarering. stationstjanst och banunderhdll. Hur stor del som faller pa
resp. trafikslag dr omgjligt att ange utan ingdende detaljstudier. 1 separat-
redovisningarna. som ligger till grund for statens ersittning till SJ. brukar
kostnaderna delas lika mellan person- och godstrafiken. Persontrafikens
andel av banunderhallet anses enligt trafikutskottet (TU 1982/83: 15) vara
av ringa omfattning, eftersom godstrafiken svarar for ett betydligt storre
slitage.

Som tidigare namnts skall huvudman som Overviger fortsatt trafik pa
jarnvig forhandla med SJ om villkoren. Darefter far SJ redovisa resultatet
av forhandlingarna till Transportradet som vidarebehandlar drendet och
overlimnar det till regeringen. Ersattningen till SJ vid utnyttjande av tag
for lokal och regional trafik sker 1 enlighet med de riktlinjer som utfardats
genom rcgeringsbeslut den 17 december 1981. Med anledning av riksda-
gens beslut 1983.05.05 har regeringen genom beslut den 9 juni 1983 utfardat
kompletterande riktlinjer.

Enligt riktlinjerna skall huvudman ersatta SJ for sirkostnaderna for
ifrigavarande trafik samt ett tillagg pa hogst 50 % av sirkostnaden {or
tickande av SJ:s gemensamma kostnader. Vid berikning av tilligget skall
hiansyn tas till att huvudméinnen inte ska belastas med kapitalkostnader for
redan gjorda eller kommande investeringar 1 SJ:s ersattningsberattigade
nit, Vidare anges att ersittningen inte far 6verstiga den totala ersittning SJ
i utgangslaget fr for persontrafiken pa berorda bandelar i form av intikter
fran resenirerna samt av statlig driftsersittning.

De ovan redovisade riktinjerna giller vid kop av lokal eller regional
tagtrafik pa sdvil provningsbanorna som riksnitsbanorna. 1 det senare
fallet galler det trafik utover den ram f6r antalet interregionala tig pa resp.
bandel som regeringen senare kommer att faststilla. Pa vissa riksnats-
banor finns det en relativt omfattande trafik av regional och lokal karaktar.
som t.eXx. Malmo—Ystad och Charlottenberg—Kil etc.

Om en huvudman vill bibehilla persontafik pa jarnvag far man alltsa
sjilv svara for alla driftskostnader. Nagot delat kostnadsansvar kan det
knappast sdgas vara fraigan om. Det sigs visserligen att staten tar pa sig
kostnadsansvaret for erforderlig banupprustning och att man diarigenom
erhdller ett delat kostnadsansvar. I det fall det krivs en upprustning far det
anses vara naturligt att staten tar detta ansvar. eftersom det dr SJ som
eftersatt banunderhdllet. For 6vrigt kan nidmnas att det finns atskilliga
banor som har fullt godtagbar standard och diar man siledes inte far nagot
delat kostnadsansvar. Detta giller givetvis ocksa eventuella lokala och
regionala tag pa riksnitsbanorna.

Foljden av 1979/83 ars trafikpolitiska beslut blir alltsd att de flesta
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huvudmin av ekonomiska skal blir tvungna att acceptera att persontrafi-
ken pé jarnvag overfors till busstrafik. Beslutet gar stick i stav med 198l
ars separatredovisningssakkunnigas forslag som innebar ett delat kost-
nadsansvar mellan lanshuvudman och stat for tagtrafik. For huvudmannen
innebar beslutet i stort sett en fordubbling av kostnaderna jamfort med
tidigare forslag.

Med det generdsa bidrag som erhdlles vid nedlaggning av persontrafik pd
jarnvag ges mojlighet att inte bara fa en fullgod ersattningstrafik, utan aven
forstarkning av busstrafiken pd Ovriga linjer i linet. Som exempel kan
namnas lanshuvudmanneni Malmaéhus lan. Genom nedlaggning av person-
trafiken pa bandelarna Malmo6 —Arlov —Kavlinge och Eslov—-Tomelilla far
man ett arligt extra statsbidrag pd ca 2.5 Mkr. For lokal och regional
busstrafik utglr statsbidrag, s. k. vagmilsersattning, for tre dagliga dubbel-
turer mindag —fredag och tva dagliga dubbelturer I6rdag och s6ndag. Om
enbart statlig vagmilsersattning utgétt for ersattningstrafiken pé strackan
Eslov —Tomelilla, s hade lanshuvudmannen erhéllit ca 300000 kr. per ar i
statligt bidrag. For ersattningstrafiken pa straickan Malmé— Arlov—Kav-
linge hade det inte utgétt ngot bidrag alls, eftersom ersattningstrafiken dar
ar utformad som forstarkning till redan befintlig busstrafik.

Det statliga bidraget tilt regional och lokal busstrafik utgér f.n. med 23
kr./mil och géller dven tatortstrafik. Lanshuvudmannen i Malmdhus lan
beraknas for budgetdret 1983/84 erhdlla ca 9,1 Mkr. i s. k. viagmils-
ersattning. Dartill kommer nedlaggningsbidraget for jarnvagstrafik vilket
far uppréaknas till ca 2.75 Mkr. Detta innebar i realiteten att lanshuvudman-
nen i Malmohus lan far en vagmilsersattning som ar drygt 30 % hogre (630
kr.) an vad lanshuvudmannen i exempelvis Kristianstads lan erhdller. Det
statliga nedlaggningsbidraget bidrar séledes till att skapa orattvisor mellan
olika lanshuvudman.

| anslutning till riksdagens beslut 1983-05-05 anforde trafikutskottet
bl. a. att vagmilsersattningen torde fa betydelse for mojligheterna att bibe-
halla lokal och regional trafik pd jamvag. Tyvarr torde sd vara fallet
eftersom tdgkostnaderna per kord km. ar vasentligt hogre an motsvarande
kostnad for buss. En kord km i tgtrafik beraknas kosta mellan 17 och 29
kr. medan busstrafikens kostnad ar mellan 7 och 10 kr. Bidrag kan emeller-
tid endast utgd om lanshuvudmannen har ansvaret for trafikens omfatining
och upplaggning, har eget taxesystem och det ekonomiska ansvaret. Sddan
trafik finns f.n. endast i Stockholms- och Goéteborgsregionerna samt i
Vistra Skane.

Av storre betydelse torde vara hur stor andel av SJ:s kostnader av
gemensam natur, s. k. gemensammakostnader, som skall betalas av lanhu-
vudmiannen. Manga huvudman anser att S) kraver for hoga avgifter for
gemensamma kostnader, vilket bl. a. framkom vid Svenska Lokaltrafikfor-
eningens arskongress. Som tidigare namnts far SJ ta ut ett tillagg pa hogst
50 % av sarkostnaderna som tackningsbidrag till de gemensamma kostna-
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derna. I riktlinjerna anges emellertid ocksa att storleken pd tilligget bor
avpassas sa att den lokala och regionala persontrafik som SJ bedriver
enligt avtal bar sin andel av SJ:s gemensamma kostnader. Tillagget skall
sdledes inte vara av den storleken att det ticker underskottet i annan trafik
eller kostnader for trafik som linshuvudmannen inte efterfragar.

Med gemensamma kostnader avses kostnader for banunderbyggnad. el-.
signal- och teleanlaggningar., byggnader. administration o.d. Hur dessa
kostnader fordelas mellan affirsbanenitet och det ersattningsberittigade
natet redovisas 1 sammanstillningen nedan. diar dven siarkostnader for
resp. bannit finns medtagna. Uppgifterna avser 1980 irs kostnader.

Affarsbanenitet Ersattningsber. natet
Sarkostnader 3514 Mkr 745 Mkr
Gemensamma kostn S17 Mkr 150 Mkr
Total kostnad 4031 Mkr 89S Mkr

Klla: S) separatredovisning 1980

Av sammanstillningen framgér att de gemensamma kostnadernas andel
av totalkostnaderna ar storre pa det ersittningsberittigade nitet. Detta
hianger samman med att e-nitets totala banlangd ar ndgot storre an a-natets
och att trafikarbetet uttryckt i tigkm. ir fyra ginger storre pa a-nitet. De
gemensamma kostnaderna bestar huvudsakligen av trafikoberoende kost-
nader och paverkas endast i begrinsad omfattning av storleken pa trafikar-
betet. Vid en eventuell nedliaggning av storre delen av provningsbanorna
och en minskning av trafiken pd riksnitsbanorna, blir andelen gemensam-
ma kostnader dnnu storre for det kvarvarande nitet.

Genom att studera SJ:s kostnader for det ersittningsberittigade banna-
tet kan man fa fram hur stort paslaget pa siarkostnaderna bor vara for att
tacka de gemensamma kostnaderna. De olika delkostnaderna finns specifi-
cerade i bilaga 2 och avser kostnaderna for 1980. Att fordeta vissa kostna-
der sasom trafikgjanst. underhdll och administration mellan person- och
godstrafik ar forenat med stora svarigheter. Dessa kostnader dr av gemen-
sam natur. och i1 avsaknad av ett rationellt fordelningssatt har de delats lika
mellan person- och godstrafik. Fragan har ocksa berorts av 1981 ars
separatredovisningssakkunniga som efter samrad med SJ funnit det lampli-
gast att fordela kostnaderna enligt ovan.

P& nasta sida redovisas en sammanstillning av persontrafikens sarkost-
nader pd det ersiattningsberattigade bannitet. Med ledning av de totala
siarkostnaderna kan det procentuella pdlagget for att persontrafiken skall
ticka sin andel av de gemensamma kostnaderna beriknas. Dessa kostna-
der uppgér till 150,5 Mkr, och persontrafikens andel blir dd 75.25 Mkr. For
att ticka denna kostnad kravs ett 12-procentigt pdlagg pé siarkostnaderna.
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Persontrafikens sarkostnader pa e-natet

Banunderhall 44.9 Mkr
El-. signal- och teleunderhall 10.0 Mkr
Trafiktjanst pa linjestationer §5.0 Mkr
Trafiktjanst pa grenstationer 118.3 Mkr
Vixlingstjanst pa grenstationer 34.6 Mkr
Persontagkm 200,5 Mkr
Personvagnaxelkm 40.0 Mkr
Bruttotonkm av personvagnar 4.5 Mkr
Totala sarkostnader 518,4 Mkr

De farhdgor som har uttryckts av manga linshuvudman, namligen att
man far betala for stor andel av SJ:s gemensamma kostnader far dirmed
anses ha besannats. Vid kop av tag for lokal och regional persontrafik pa e-
nitet bor SJ fortsattningsvis fa ta ut ett tillagg for tickning av gemensamma
kostnader pa hogst 12 % av sarkostnaderna. I de allmédnna riktlinjer for
ersattning till SJ som utfardats genom regeringsbeslut anges f. 6. att tillag-
get inte far vara av den storleken att det tacker underskott i annan trafik
eller kostnader for tjanster som inte efterfragas.

Mot ovanstaende bakgrund bor det finnas mojligheter att fa till stind en
andring av riktlinjerna. sa att det procentuella pdslaget begransas och far
utga med hogst 12 % av sarkostnaderna. For detta kravs dock troligen att
fragan tas upp vid forhandlingar mellan regeringen och lanshuvudméannens
foretradare. Storleken pa tillagget bor framdeles kunna dndras med hansyn
till utfallet av kommande separatredovisning.

En begransning av tillagget for tickning av gemensamma kostnader
kommer att underlatta féorhandlingarna mellan SJ och linshuvudmaénnen.
Detta innebdr ocksd att forutsattningarna att bibehdlla persontrafik pa
jarnvéag okar. Tackningsbidragets betydelse for totalkostnaden framgar av
bilaga 3, dar tvé olika kalkyler redovisas avseende kostnaden for elektri-
fiering och pendeltagstrafik pa strackan Malmo— Ystad. [ minimialternati-
vet ar tillagget 12 % och 1 maximialternativet 50 % av sarkostnaderna.
Skillnaden mellan de bada alternativen vad avser gemensamma kostnader
blir hela 8,87 Mkr.



Ersattningsberattigade natets kostnader fordelade pa kostnadsslag
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19

Biluga 2

Gemensamma kostnader

Kostnader for bandistriktsexpeditioner m. m. 40  Mkr
Kostnader €or trafikdistriktsexpeditioner 16.8 Mkr
Kostnader for centralforvaltningen 24.3 Mkr
Gemensamma inkomster och utgifter 69.3 Mkr
Summa 150,5 Mkr
Sdrkostnader

Kostnader for banunderhall 89.8 Mkr
Kostnader for etunderhall 4,0 Mkr
Kostnader for signalunderhall 12,9 Mkr
Kostnader for teleunderhall 4.3 Mkr
Kostnader for trafikyjanst vid linjestationer 110.0 Mkr
Kostnader for tralikyyanst vid grenstationer 236.6 Mkr
Kostnader for vixlingsijanst pa grenstationer 69.2 Mkr
Kostnader for godstagkm 76.4 Mkr
Kostnader for persontigkm 200.5 Mkr
Kostnader for godsvagnaxelkm 73.8 Mkr
Kostnader for personvagnaxelkm 40.0 Mkr
Kostnader for bruttotonkm av godsvagnar 11,7 Mkr
Kostnader for bruttotonkm av personvagnar 4.5 Mkr
Kostnader for knutpunktstrafiken 28.7 Mkr
Summa 962.5 Mkr

Totala kostnader

1113.0 Mkr

Kalla: SJ separatredovisning 1980
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Bilaga 3

Arskostnader (i mkr) for eldrivna tdg Malmé—Svedala— Ystad

min max
RORLIGA KOSTNADER
Tag 892 vagnkm/ar a 5,66 kr 5.05 5.05
Tag 14 624 vagntim/ar a 143 kr (forare) 2,09 2.09
TAag 3 656 tim/ar a 149 kr (kontrollant) 0.44 0.44
Buss 171 450 vagnkm/ar a 1,91 kr 0.33 0.33
Buss 8 595 vagntim/ar a 119 kr 1.02 1.02
FASTA KOSTNADER
1] biljettmaskiner a 0,13 mkr 0.19 0.19
6 X10-tdg a 13.5 mkr 5,75 8.92
2 1/2 tvAaxliga bussar a 0,64 mkr 0.18 0,23
Buss, vagskatt (fordonsskatt) 0.01 0.01
Investeringar i fasta anlidggningar 5.53 8.59
Underhall av fasta anliggningar 0.78 0.78
Tag. bidrag till SJ:s gemensamma kostnader 2,36 11,19
Buss, bidrag till SJ:s gemensamma kostnader 0.18 0.19
Bruttokostnad for kommunerna 2391 39.03
INTAKTER
Avgdr for mindrebehov av 5 tagklarerare pga fjérr-
blockering 0.76 0.76
Avgdr for mindrekostnader i godstrafiken pga eldrift 2.29 2,29
TAag. statsbidrag 125440 km/&r a 29 kr (39 kr) 3.64 4.89
Buss. statsbidrag 38 060 km/ar 2 2,10 kr 0.08 0.08
Biljettintakter 11.00 11,00
Nettokostnad for kommunerna 6.14 20,01
INVESTERINGSKOSTNADER (i mkr) FOR ELDRIVNA TAG
OBJEKT
Lockarp—Ystad, elektrifiering 39.67
Fosieby ~[.ockarp. elektrifierat dubbelspar 8.00
Fosieby — Ystad. fjirrblockering 4,02
Lonngatan~Fosieby. utbyggt dubbelspar 8.40
Svedala, motessparsforiangn, plattformshojn. 2.16
Skurup, ny station med motesspar 2.85
Nya motesstationer i Borringe och Rynge 6.61
Nya stationer i Oxie, Swarte och Ystad Lv4 1.85
Rosengdrd. ny station vid Amiralsgatan och Fosieby. ny station
vid Agnesfridsvigen 2,76
Plattformshojningar vid Malmo C, Rydsgéard och Ystad C 1.68
Summa 78.00




Arskostnader (i mkr) for busstrafik Malmo—Svedala—Ystad

RORLIGA KOSTNADER

Buss 1973370 vagnkm/ar a 2,46 kr (ledbuss)
Buss 369 815 vagnkm/ar a 1.91 kr (tvaaxlig buss)
Buss 65 217 vagntim/ar a 119 kr (forare)

Buss. externa driftkostnader

FASTA KOSTNADER

22 ledbussar a 1.10 mkr

4 tvaaxliga bussar 4 0.64 mkr

Buss, vigskatt (fordonsskatt)

Investeringar i fasta anlaggningar 7.0 mkr
Underhall av fasta anliggningar

Buss. bidrag till SJ:s gemensamma kostnader
Bruttokostnad tor kommunerna

INTAKTER

Buss. statsbidrag 246 140 km‘ar a 2.10 kr
Biljettintikter

Nettokostnad for kommunerna

INVESTERINGSKOSTNADER (i mkr) FOR BUSSTRAFIK

OBJEKT
1S bussterminalplatser a 300000 kr
25 hallplatsfickor a 100 000 kr

Summa

min max
3,76 4.76
0.71 0.71
7,76 7.76
1.00 1.00
273 3.5§
0.29 0.37
0.21 0.21
0.50 0.50
0.07 0.07
1.98 2,08
20.01 21.0t
0,52 0.52
11.00 11.00
8.49 9.49
4.5 mkr
2.5 mkr
7.0 mkr

Kalla: SSK-SOSK-utredning Tag eller buss Malmo - Ystad



