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Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av att prioritera
och tidigareldgga infrastruktursatsningar i Skdne och tillkénnager detta {6r
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att intdkterna fran
Oresundsbron ska finansiera framtida infrastrukturinvesteringar i Skane och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om vikten av en fast
forbindelse och att resultatet av utredningen kring HH-férbindelse ska tas med i det
fortsatta arbetet med en ny fast forbindelse mellan Sverige och Danmark och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att verka for en fortsatt
utbyggnad av Sodra stambanan, Viastkustbanan och Skénebanan och tillkdnnager
detta fOr regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om utbyggnad av E6 och
E22 till sexfiliga motorvigar och tillkinnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att en prioritering av
hamninfrastruktur i de skanska hamnarna av nationellt intresse bor goras och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om vikten av alternativa
jarnvagsforbindelser till kontinenten via Trelleborgs hamn och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om betydelsen av en
vélfungerande flygtrafik i sodra Sverige och tillkénnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Bromma flygplats
ska finnas kvar fram till Arlanda byggts ut och tillkinnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inrétta en
infrastrukturkommission tillsammans med Danmark for att sdkerstdlla en samlad
grinsdverskridande planering av infrastrukturen i Oresundsregionen och
tillkdnnager detta for regeringen.



Motivering

Skéne behover startas om efter coronakrisen. Ett tidigareldggande av angeldgna
infrastrukturprojekt skulle skapa vilbehdvliga arbetstillfallen samt bidra till att minska
arbetslosheten som annars riskerar att bita sig fast.

Foresprakarna for nolltillvéxt uttrycker tillfredsstéllelse dver att coronakrisen har
orsakat en drastisk minskning av transporterna, och hdvdar att det r ett tillstind som
maste upprétthallas. Inget kan vara mer fel. Behovet av omfattande satsningar pa
infrastrukturen i vért land har aldrig tidigare varit sa uppenbart som det 4r i dag. Men
regeringen har valt att fora en politik som gér ut pé att 14gga ned och avveckla i stéllet for
att utveckla och skapa forutsittningar for en dynamisk ekonomi med fler jobb. Férutom
avsaknad av beslut avseende vésentliga infrastrukturprojekt tas direkt kontraproduktiva
och skadliga beslut. Flygplatser ska ldggas ned, vl fungerande och klimatvénlig
energiproduktion avvecklas och produktion av helt nddvéindigt insatsmaterial till
infrastrukturen forbjuds. Som en konsekvens rader saval elkris som cementkris i Sverige,
skapade genom aktiva och fullt medvetna politiska beslut.

Sérskilt drabbat &r i flera avseenden Skéane. En satsning pa Skanes infrastruktur ér en
satsning pa hela landet. Sverige, och dvriga varlden, héller nu pa att himta sig fran
coronakrisen. Denna infrastrukturmotion priaglas av den optimistiska synen att
transporterna, i den man de inte redan gjort det, inom kort kommer att terga till en niva
som rddde innan corona, och dérefter fortsétta att 6ka. De befintliga kapacitetsbristerna i
var infrastruktur kommer dd &nyo att bli tydliga. For att Sverige ska utvecklas, och for
att vi ska kunna ha en fungerande vilfard, maste det finnas livskraftiga foretag. Och
livskraftiga foretag &r beroende av vélfungerande transporter, savél inom landet som till
utlandet, med alla trafikslag — vigtrafik, sjofart, jirnvag och flyg.

Med sitt strategiska ldge hanterar Skane en stor del av svenska foretags transporter
genom flera viktiga godsstrdk. Effektiva, palitliga och hallbara transporter till vara
viktigaste exportmarknader dr avgorande for det svenska niringslivets konkurrenskraft.
Transittrafiken dr normalt sett mycket omfattande och véntas oka kraftigt. Genom Skéne
passerade forra dret mer dn en miljon lastbilar. Vignétet 4r mycket hért belastat, och
bristen pa jarnvdgskapacitet och fullgoda anknytningar i hamnarna omojliggdr vax-
lingen av gods fran vig till jarnvdg och sjovig. Trafikverket har pekat ut strickorna
Malmo—Hassleholm, Malmo—Y stad, Kristianstad—Héassleholm och Helsingborg—
Angelholm bland dem med strst kapacitetsbrist i landet. Den anstriingda kapacitets-
situationen pa vag och jarnvig i Skane understryks av det eftersatta underhéllet. Detta
utgdr ett hot mot tillvéxt, framkomlighet och utveckling av héllbara transportlosningar
inte bara i Skane utan i hela Sverige.

Det 6vergripande malet med statens satsningar pa vig och jarnvég &r att “sdkerstélla
en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for med-
borgarna och niringslivet i hela landet”. Enligt rapporten “Hela kungariket och halva
pengarna”, framtagen av Sydsvenska Handelskammaren, har Skane forbisetts vid
fordelningen av nyinvesteringar i infrastruktur i de nationella planerna 2010-2029. Det
ar nadgot som hindrar Skanes utveckling och leder till flaskhalsar som drabbar hela
landet. Regioner som far stora satsningar forvéntas fa okad tillgdnglighet och tillvéxt.
Okad tillvixt skapar bittre forutséttningar i Trafikverkets 16nsamhetskalkyler och leder
till nya infrastrukturinvesteringar. I regioner med begrénsade satsningar saknas denna
dynamik och effekterna blir de motsatta.



Skéne ar en flerkdrnig miljonstad dér en 6kad integration av arbetsmarknaderna
staller krav pd investeringar i infrastruktur och béttre kollektivtrafik. Regionen stér infor
manga utmaningar och mojligheter. Trots ett expansivt naringsliv, en stark befolknings-
tillvixt och satsningar pd vérldsledande forskning har Skéne paradoxalt nog den ldgsta
sysselsdttningsgraden 1 hela Sverige, och en tudelad arbetsmarknad. Samtidigt som
mdnga dr arbetsldsa dr det kompetensbrist pa foretagen. Detta bland annat beroende pa
det stora nationella ansvar Skéne tagit for flyktingmottagningen, vilket inneburit en stor
invandring av ménniskor med lag utbildningsniva och dirmed mycket begrinsade
mojligheter att komma 1 arbete. Dessa problem har inte minskat, utan snarare okat,
under coronakrisen det gdngna aret.

Det viktigaste sittet att mdta dessa utmaningar ar att fa fler 1 arbete, vilket skulle
underlittas genom forbéattrade pendlingsmdjligheter. For att tillvarata Skénes tillvaxt-
potential krévs langsiktiga investeringar i infrastruktur. Vagar, jirnvigar, hamnar och
flygplatser hinger ihop i ett sammanfldtat trafiksystem dér brister i nigon del snabbt
kan medfora problem dven pd annat hall. Det dr dérfor angeldget att ligga langt fram i
planeringen och fortsétta utbyggnaden av den skénska infrastrukturen for att trafik-
systemen dven framgent ska klara av att mota ett 6kat resande och hardare krav pa
punktlighet och funktionalitet. Nedan listas ndgra av de projekt som dr mest angeldgna
for att skapa en vélfungerande infrastruktur i Skane. Alla dessa forslag syftar till att ge
maximal utdelning per investerad krona i form av forbéttrade trafikfloden pd végar,
jarnvégar, sjovégar och flyg i1 hela Sverige, och ddrmed skapa forutsittningar for 6kad
tillvixt och fler jobb.

Oresundsbrons dverskott

Om nagra ar ir Oresundsbron betald, och frigan vad som ska hinda med det Sverskott
den genererar behdver ett svar. I Sverige gir intikterna av Oresundsbron direkt till
statskassan, medan de 1 Danmark dr 6ronmaérkta for infrastruktursatsningar. P4 samma
sdtt som trangselavgifterna i Stockholm och Goteborg anvénds for att forbattra
infrastrukturen i dessa stéider #r det en sjilvklarhet att avgifterna frdn Oresundsbron ska
komma ské&ningarna till gagn, och anvéndas for behovliga infrastruktursatsningar i
Skéne.

Trafiken 6ver Oresund

Oresundsregionen #r Skandinaviens viktigaste tillvixtregion, vilket gor att en
fungerande infrastruktur spelar en avgdrande roll. Trafiken &ver Oresund &r av
internationell, nationell och regional betydelse. Sedan Oresundsbron 6ppnades 2000 har
samarbetet mellan Storkdpenhamn och Skane 6kat markant, och persontrafiken har
néstan fordubblats. Dagens situation med enbart en fast forbindelse ver Oresund &r
mycket sarbar. Ett lingre avbrott for trafiken 6ver Oresund skulle f3 stora konsekvenser,
inte minst for godstrafiken. Det dr av stor vikt med en ny fast forbindelse mellan
Sverige och Danmark.

Under tre ar utredde svenska Trafikverket, danska Vejdirektoratet och Transport-,
Bygge- og Boligstyrelsen tillsammans mojligheterna till en fast vig- och tdgtunnel
mellan Helsingborg och Helsingdr. Utredningen publicerades i januari 2021. Resultatet
av denna utredning ska tas med i det fortsatta arbetet med en ny fast forbindelse.



Trafikverket ska mot denna bakgrund ges i uppdrag att ga vidare med planeringen av
en ny fast forbindelse mellan Sverige och Danmark.

Jarnvégstrafik

Stora delar av den statliga jarnvégsinfrastrukturen i Skane dr eftersatta. Enligt en rapport
frén 2019 framtagen av konsultféretaget WSP var 110 000 forseningsminuter kopplade
till fel 1 infrastrukturen som Region Skéane inte har nagon kontroll 6ver. Under samma
tid minskade forseningarna i Stockholm och Géteborg. I Skéne sker 30 procent av alla
kollektivtrafikresor med tag pa statliga jarnvagsspar. De ideliga forseningarna leder till
att tgresandet minskar, tvirtemot den uttalade ambitionen att det ska dka.

Sodra stambanan

Sodra stambanan ér en av de allra viktigaste delarna i vart jirnvagsnét, och strackan
Malmé—Lund trafikerades 2019 av 460 tag per dygn. En 40-procentig 6kning forutspas
de kommande 15 aren. Idag ar instdllda och forsenade tag ett stort problem som
paverkar resenérer, foretag, ekonomi, ja, hela vart samhélle. Samtidigt skjuts standigt
viktiga jarnvagsinvesteringar upp. Forvisso innehdll regeringens infrastrukturplan
2020-2029 fyrspérig jarnvdg mellan Lund och Hassleholm, men med tanke pa summan
som har avsatts for sparen under planperioden betyder det att byggstart kan ske runt
2028, och att det inte kommer att finnas en fardig bana forrdn tidigast 2035. Detta
innebadr fortsatt stora problem med svéra flaskhalsar i Skanes trafiksystem under minst
14 ar till. Fardigstdllandet av ny stambana mellan Lund C och Héssleholm méste
tidigareldggas. Daremot motsitter vi oss hela projektet med hoghastighetstag 6ver ordrd
akermark och milj6- och kulturbygder. Vi vill att en utbyggnad i mojligaste man ska ske
1 anslutning till befintlig jairnvag sa att fler skdnska orter kan bindas samman 1 ett
fungerande jarnvéagsnit.

Vistkustbanan

En annan nationellt mycket viktig jirnvigsforbindelse dr Vastkustbanan, som dven
utgdr en betydelsefull 1ank i den internationella trafiken mellan Skane och Norge. For
att oka Vistkustbanans kapacitet och minska restiden behdver hela strickan byggas om
till dubbelspér, nagot som riksdagen fattade beslut om redan 1992/1993. Idag, 29 ér
senare, bestir Vistkustbanan till ndra nio tiondedelar av dubbelspar, vilket betyder att
de aterstdende kilometrarna enkelspéar sitter stopp for effektivt utnyttjande av redan
gjorda kostsamma investeringar. Det dr vilkommet att dubbelsparet pa strickan
Angelholm—Maria (inklusive Romares vig) pagér och planeras bli klart 2023. Den
nationella infrastrukturplanen omfattar &ven dubbelspér pa strickan Maria—Helsing-
borgs central, men den &r planerad att forverkligas forst 2024-2029, vilket betyder att
de verkliga nyttorna av dubbelsparig vistkustbana fortsétter skjutas pa framtiden. For
att Viéstkustbanan ska kunna anviandas d&ndamélsenligt med fler avgéngar och dkad
punktlighet maste de sista strickorna som saknar dubbelspér fardigstillas skyndsamt.



Skanebanan

Skanebanan binder samman Helsingborg—Héssleholm—Kristianstad och gar sedan
vidare in i Blekinge. For att fullt ut kunna integrera stra Skine i Oresundsregionen bor
jarnvégen byggas ut pa dessa striackor. Strackan Kristianstad—Héssleholm é&r 1 dag
landets mest trafikerade enkelspar dir trafiken utgors av godstag, Oresundstig och
pagatag. Det innebdr stora begransningar 1 mojligheten att bygga ut kollektivtrafiken
och transporterna dsterut, och ddrmed hindras sammankopplingen av de tvé arbetsmark-
nadsregionerna i Skane. Darfor bor den strickan byggas ut med dubbelspar snarast
mojligt.

Vigtrafik

Det ér angelédget att hela E22-strackningen — inte bara genom Skane — byggs ut till full
motorvigsstandard. Aven E65 mellan Malmé och Ystad ir hart belastad och olycks-
drabbad och behover byggas ut till tva-plus-tva-vég, inte minst av trafiksdkerhetsskal.
E65 ér i princip likadan idag som for 25 ér sedan, trots att trafikflodena har 6kat med
mellan 80 och 100 procent och den har darigenom blivit en flaskhals. Genom att hoja
standarden pa E65 kan man fridmja en positiv utveckling for naringslivet, turismen och
sysselsdttningen 1 sydostra Skane, men dven pa nationell niva eftersom E65 ar
tillfartsvag till Ystads hamn.

Trafikmadngden pa viagarna E6 och E22 in mot de stora stiderna Malmo, Lund och
Helsingborg har de senaste dren okat kraftigt och dr alldeles for stor for vigarnas
nuvarande standard. For att sdkerstélla att savil arbetspendlingen in till dessa tillvéxt-
motorer som de mer langvéga transittransporterna fungerar pa ett tillfredsstdllande sétt
behdver dessa strackor byggas ut till tre korfalt 1 bdda riktningarna.

Aret innan pandemin skedde i snitt en trafikolycka om dagen p& E6 mellan Vellinge
och Helsingborg. Alla dessa olyckor orsakar sdvil minskligt lidande for de drabbade
som enorma kostnader for samhéllet. Nodlosningen med att forbjuda lastbilsomkdrning
har inte forbéattrat situationen ndmnvart, eftersom forbudet inte efterlevs och det saknas
polisidra resurser for att utéva kontroll. Trafikverkets besked att E6 vid Lomma byggs
ut till sex filer 2024 &r vilkommet, men inte tillrdckligt.

Trafikverket utredde ett tredje korfalt pa E6/E22 mellan trafikplats Vellinge och
Petersborg, en hart belastad stricka som paverkar framkomligheten for kollektiv- och
biltrafik samt tunga transporter. Ett tredje korfélt skulle hoja kapaciteten och ge en 6kad
trafiksdkerhet, farre storningar och bittre restider. Darfor dr Trafikverkets besked med
ett forslag som innebér ett tredje korfilt endast pa strickan Vistra Klagstorp—Petersborg
en mycket stor besvikelse.

En utbyggnad av E6 mellan Helsingborg och Vellinge till trefilig motorvag i bada
riktningarna behovs snarast. Den kommer att géra vigen mindre sarbar for olyckor samt
forbéttra tillgdngligheten och ge béttre forutsittningar for arbetspendling. Detta &r
darfor en av de allra mest prioriterade infrastruktursatsningarna i Skéne. Likasa ar det
angeldget med breddning av pé- och avfarterna. Vig 108 &r ett av de viktigaste trans-
portstraken till Sveriges nast storsta hamn, Trelleborg, och bor darfér byggas ut till tva
korfilt 1 bada riktningarna hela strickan Lund—Trelleborg.

Aven vigarna 9 (Trelleborge—Hammenhog—Brosarp), 11 (Sjobo—Tomelilla—Simris-
hamn), 13 (Ystad—Sjobo—Ho6r), 23 (Malmoé—Hissleholm—Osby), 24 (Orkelljunga—
Héssleholm), 111 (Helsingborg—Molle) m.fl. behdver uppgraderas for att hantera de



okade trafikvolymerna, och anpassas till kraven pa 6kad trafiksikerhet och framkom-
lighet.

Hamnar

Hamnarna i Trelleborg, Helsingborg, Ystad, Malmé och Ahus ir viktiga delar av det
svenska transportsystemet, och dirmed av nationellt intresse. De 4r ocksd en i manga
avseenden outnyttjad resurs. Transporterna mellan Sverige och Central- och Osteuropa
Okar och vintas 6ka dnnu kraftigare de narmaste dren. Det &r viktigt att dessa transporter
kan tas om hand pa ett effektivt och miljovénligt sétt. For att frimja dverflyttningen av
godstransporter fran vég till sjofart behovs ett fullgott infrastrukturnit i anslutning till
ovan nimnda hamnar.

Ahus hamn

Ahus hamn #r syddstra Sveriges stdrsta containerhamn, och en av sddra Sveriges mest

betydande bulkhamnar. Inom hamnomrédet verkar bland andra The Absolut Company
och Knauf Danogips. Med storre satsningar pa héllbara sjotransporter skulle mer gods

kunna flyttas dver fran vég till sjofart, och dirmed avlasta hart trafikerade strickor mot
exempelvis Goteborg.

Helsingborgs hamn

Helsingborgs hamn dr landets nédst storsta containerhamn och utgoér ett konkurrens-
kraftigt nav for sjo- och landtrafik i1 sodra Sverige. Hamnen arbetar aktivt for att minska
sin miljopaverkan genom 6kad automatisering, digitalisering och elektrifiering. For Sea,
tidigare Scandlines, trafikerar leden Helsingborg—Helsingér med farjor med halvtim-
mestrafik, ett viktigt komplement till lastbilstrafiken p4 Oresundsbron. Helsingborgs
hamn &r av riksintresse for sjofarten enligt Sjofartsverkets beslut fran 2001.

Malmo hamn (Copenhagen Malmo Port)

CMP ir en av Sveriges fem corehamnar, och dirmed utpekad som en central hamn i
EU-sammanhang. En mycket stor del av godsomsittningen i hamnomrédet 1 Malmo
transporteras pd jarnvag till andra destinationer i Sverige och Norge. Dérfor behovs det
infrastruktur som kan moéta dagens och framtidens behov. Rangeringsspéren i Malmo
uppfyller inte CEF-forordningens krav pa spér som ska ricka for 740 meter langa tag.
Om inte sparen uppgraderas infor 6ppningen av Fehmarn Balt-férbindelsen kan
problem uppsta vid omlastning till andra godsslag — ndgot som gor att Malmo, som ar
téankt att fungera som hubb, kan bli en flaskhals och som ocksé kan innebéra att det blir
svérare att komma vidare med jérnvigstransporterna. En elektrifiering av sparen ut till
hamnen skulle innebidra bade forbéttrad miljé och mindre rangering eftersom man inte
langre skulle behova byta fran ellok till diesellok pa godsbangérden.

Trelleborgs hamn

Trelleborgs hamn, ocksé en av Sveriges fem corehamnar, dr Skandinaviens storsta
rorohamn. I juni 2020 pabdrjades en utbyggnad av nya farjeldgen, vilket innebar att,
forutom att féarjetrafiken flyttas ldngre bort fran bebyggelsen i centrala Trelleborg, ocksa
mottagandet av storre och langre fartyg mdjliggors. For att Trelleborgs hamn ska vara



en vilfungerande intermodal ”hubb” i trafiken mellan Skandinavien och kontinenten
behovs en tidigareldggning av utbyggnaden av en Ostlig ringvédg mellan vag 108 och en
ny hamninfart mellan vdg 9 och Trelleborgs hamn.

Tégforbindelsen mellan Trelleborg och Tyskland ar vildigt viktig for bade person-
och godstrafiken. Om nigot skulle hiinda med Oresundsbron eller med Stora Bilt-
forbindelsen kommer den export- och importberoende svenska industrin att forséttas 1
en mycket besvérlig situation, utan alternativa transportvégar till kontinenten. Dérfor ar
ndmnda tdgforbindelse viktig for redundansen for godsforsorjningen till Sverige. Trafik-
verket har fétt i uppdrag att analysera forbindelsens funktion och var forhoppning ar att
jarnvégsfarjorna ska finnas kvar 1 6verskadlig framtid.

Ystads hamn

Ystads hamn dr en av Sveriges storsta hamnar nér det géiller trafik till Bornholm
respektive Polen. Trafiken fran Polen vintas fordubblas fram till 2040, vilket &nnu
hardare kommer att belasta den redan hért 6verbelastade Dragongatan. Utan en ny
trafiklosning i anslutning till Dragongatan och hamnen riskerar trafikstockningar vid
anlop 1 hamnen att lamsla all 6vrig trafik. En oforédndrad trafiksituation riskerar att
hdmma hamnens starka tillvixt, och ddrmed en viktig motor for néringslivet.

Flygtrafik

Tillgangen till bra flygforbindelser dr avgorande for tillvaxten. Det behovs ett forhall-
ningssatt hos regeringen som beaktar foretagens behov som anvindare av flyg. En
politik som inte tillgodoser dessa behov kommer osvikligen att leda till att affars-
volymerna forsvinner till konkurrenter i utlandet. Coronakrisen har drastiskt forandrat
forutséttningarna for flygtrafiken just nu, men inom ett par &r kommer troligen och
forhoppningsvis dven situationen for flygtrafiken att ha normaliserats. Och efter
aterhdmtningen kommer flygforbindelserna i1 vart avldnga land, och till utlandet, ater att
spela en alldeles avgorande roll.

Copenhagen Airport (Kastrup) och Malmo Airport (Sturup) kompletterar varandra
vél och utgdr tillsammans de viktigaste naven i flygtrafiken for sodra Sverige. For att
skapa battre forutséttningar for ett dmsesidigt kapacitetsutnyttjande pa de bada flyg-
platserna behover forbindelserna mellan dem forbéttras avsevért. Darfor maste arbetet
med planering av jarnvagstrafik mellan de bada flygplatserna via Malmo6 komma igang.
Hela regionen skulle gagnas av en béttre tillganglighet till Malmo Airport, som forutom
viktig flygplats for passagerar- och frakttrafik, dven dr en stor arbetsplats.

Flygplatsen Helsingborg-Angelholm var privatigd och utan behov av statliga
subventioner innan coronakrisen. Med de under coronakrisen dndrade forutsédttningarna
gjorde att denna I0sning inte ldngre var ett alternativ. Sju skanska kommuner tog darfor
ett gemensamt och stort ansvar for att bibehélla en fungerande flygtrafik i Nordvést-
skane, och r sedan 1 september 2020 #gare till verksamheten vid Angelholms flygplats.

Kristianstad Osterlen Airport upplevde fore coronakrisen en positiv utveckling med
fler passagerare. Varen 2020 blev det ocksa klart att Sjofartsverkets sydsvenska heli-
kopterbas stannar pa flygplatsen under 20 ar. Coronakrisen slog dock hért mot dven
Kristianstad Osterlen Airport och passagerartrafiken upphérde som en foljd av flygbo-
laget Bras rekonstruktion. Detta har slagit hart mot det lokala niringslivet som ser
framemot att Skaneflyg AB bérjar trafikera Kristianstad Osterlen Airport—Stock-



holm/Bromma under f6rsta kvartalet 2022. Det vore hogst rimligt att staten visade
samma intresse och engagemang for flygplatserna Helsingborg-Angelholm och
Kristianstad Osterlen Airport som den visar for andra regionala flygplatser. Det behdvs
stodinsatser for de icke-statliga flygplatserna som idag flyger regulirflyg. Dessa maste
ges en mojlighet att 6verleva for att fortsitta bidra till Skénes utveckling.

Bromma flygplats méste ses och behandlas som en viktig flygplats for hela landet
och inte bara for Stockholmsregionen. I egenskap av cityflygplats d&r Bromma flygplats
mycket viktig for att smidigt och snabbt kunna dka till och fran Stockholm for méten
over dagen. Det innebdr att flygplatsen har en stor betydelse for niringslivet 1 bl.a.
Skéne.

Fragan om Bromma flygplats och dess framtid ar darfor inte ett enskilt drende.
Beslut om flygplatsens framtid méaste kopplas till en rad andra beslut rérande Arlanda.
Flyget star infor en utveckling dir el, biodrivmedel och vétgas 6ppnar mojligheter for
fossilfritt flygande. I det perspektivet blir flyget bdde snabbt, ekonomiskt och
klimatsmart. For att denna utveckling skall kunna ske maste dock regeringen sikerstélla
en langsiktigt god infrastruktur avseende tillgédngen till flygplatser. Bromma flygplats
maste finnas kvar fram tills Arlanda har byggts ut.

Dansk-svensk infrastrukturkommission

Det ér inte rationellt att infrastrukturplaneringen begrénsas till nationsgrénserna, nér
handel och transporter genom Europa fortsitter att 6ka. Nar Fehmarn Bélt-forbindelsen
Oppnar kommer trafiken till och genom Skéne att 6ka avsevirt. For att det da inte ska
uppsta fler och nya flaskhalsar 1 Skdne maste vi redan nu ta hojd for denna forédndring
genom planering av storre vdg- och jarnvigskapacitet.

Infrastrukturplaneringen i Sverige och Danmark fungerar 1 dag pa mycket olika sitt.
Genom att inrétta en dansk-svensk infrastrukturkommission kan det sékerstillas att
planeringen for infrastruktur sker utifrdn gemensamma forutséttningar och prognoser.
Stora infrastrukturinvesteringar kan planeras gemensamt, varigenom samordnings-
vinster skapas. Vidare kan en svensk-dansk infrastrukturkommission bli en plattform for
informations- och idéutbyte mellan de bdda ldnderna.
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