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Infrastruktursatsningar 1 Halland

Forslag till riksdagsbeslut

1.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att nettonuvérdeskvoten
for viagar bor breddas 1 syfte att spegla samhéllsnyttan i kombinerade
véginvesteringar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att verka for att
nettonuvirdeskvoten for vigar endast belastas med anldggningskostnad och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att verka for att
vagstandarden, som en kombinerad investering pd RV 153 och RV 154, stérks for
att ta till vara den fulla tillvéxtpotentialen i Falkenbergs och Varbergs inland och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att befintlig
jarnvégsinfrastruktur och trafik bor forbéttras 1 syfte att gora arbetspendlingen mer
attraktiv i1 Ost-véstlig riktning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att snarast fardigstélla
planerade investeringar pd Vistkustbanan med dubbelspar langs hela strickan
Malmo—Goteborg och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att verka for att 6ka
kapaciteten pa Viastkustbanan in till Goteborg med utbyggnad till fyra spar pa
strickan Kungsbacka—Almedal och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att genom forbéttrad
kapacitet och fler operatorer skapa forutsittningar for stationer pa fler orter ldngs
Vistkustbanan samt ytterligare tdgstopp i Asa och vid andra stationsligen och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att verka for en pa
Vistkustbanan hdjd hastighet till 250 km/h och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att snarast paborja
arbetet med en ny striackning av vig 940 Onsalavdgen enligt faststilld vigplan och
tillkdnnager detta for regeringen.



10. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att E6 mellan
Helsingborg och Mdlndal bor pekas ut som en nationellt prioriterad forsoksstriacka
for elektroniska motorvéigar och tillkdnnager detta for regeringen.

Halland en dynamisk tillvaxtregion

Halland dr en del av den sydvistsvenska tillvdxtregionen och en del i straket Oslo—
Kopenhamn/Hamburg. Vag- och jairnvigstransporterna behover kunna stodja ett lokalt
och regionalt pendlingsbehov och samtidigt frimja och stirka handel och héllbara
transporter av gods. Straket dr en del av TEN-T-korridoren mellan Skandinavien och
Medelhavet. Hamnarna i Halmstad och Varberg ar utpekade 1 TEN-T och transporterna
via dessa forvintas 6ka. Kommunerna i norra Halland &r redan integrerade i
Goteborgsregionens arbetsmarknad och potentialen att ytterligare knyta samman
Halland med Skéne kan utvecklas ytterligare. Samverkan mellan kommuner 1
Entreprendrsregionen, inkluderar inlandskommuner i Jonkopings, Kronobergs och
Vistra Gotalands lén, samt Hylte, Falkenberg och Halmstad i Halland. Utveckling ska
ske 1 samverkan och med hinsyn tagen till att med ritt investeringar stérka hela
Halland. Det finns ett stort behov av att varda och stirka den statliga infrastrukturen och
att utveckla den for framtida behov i samverkan med 6vrig samhéllsplanering som
regional kollektivtrafik, bostadsforsorjning och néringslivet.

En reformerad nettonuvardeskvot

Det dynamiska spelet mellan & ena sidan framatsyftande investeringar i ny och befintlig
infrastruktur och & andra sidan ett latent behov av arbetspendling och tillvixt, lokalt dr
inte till fullo kartlagt. Bruttoinvesteringar i vigkapacitet kan ge langsiktiga positiva
effekter pa lokal BNP.

Nettonuvirdeskvoten (NNK) eller samhéllsnyttoprincipen tar inte fullt ut hinsyn till
behovet av att tillgéngliggora arbetsplatser och kommersiella centrum som ligger
utanfor storre samlade bebyggelseomraden, sdsom storstadsregioner och
kommuncentra.

Vissa viktiga vigprojekt for en kommun kan slés ut eller fa en ldgre prioritering pa
grund av att vigen belastas med kostnader for bl.a. antikvariska utredningar och
utgravningar. Dessa vigprojekt far oftast en betydande kostnadsokning dér berdkningen
av nettonuvardeskvoten blir en oréttvis belastning i forhdllande till andra vigprojekt
som inte har eller belastas med ndmnda kostnadsokning. Eventuella antikvariska
utrednings- och utgravningskostnader maste prioriteras efter det nationella och
internationella behovet av genomférande som beslutas centralt utan att paverka
véigprojektets genomforandebehov.

Upprustning av riksvigarna 153 och 154

Ett exempel ér ett vélkdnt och etablerat handelsomride i Ullared, som huvudsakligen
nas via tva vdgar, RV 153 och RV 154. Ingen av dessa virderas sa hogt enligt



C

samhéllsnyttoprincipen att de prioriteras i de nu géllande infrastrukturplanerna, dé dessa
bdda vigar i kalkylerna vérderas var for sig. Den samlade nyttan i att bada rustas till
trafiksdker standard borde vara avgorande, da det handlar om att minimera olycksrisker,
samt att kombinera tung trafik till och fran industrier pa det sydsvenska hoglandet med
stundtals mycket stor belastning av persontransporter till och frdn landets mest besokta
och vilkdnda handelscentrum.

Ullared &r bland annat ként for att orten huserar Sveriges utan konkurrens storsta
besoksmaél — ett handelscentrum med 4,8 miljoner besdkare 2016 och med redan
beslutad utbyggnad for en tillvaxt pd 10 procent arligen. I ndiromradet genereras ungefar
2 000 jobb, endast inom foretaget. Inrdknat service, transporter och tjénster dr det
betydligt fler. RV 153 fran Varberg passerar genom samhéllet och vidare mot Smaland.
RV 154 frén Falkenberg korsar RV 153 pd sin vdg mot Vistra Gotaland. Det bor
tilldggas att bada vigstrackningarna genom sin koppling till E6, samt Varberg med
hamn, sagverks- och massaindustri dr av stort intresse ur ett sydsvenskt perspektiv, for
export och forddling inom landet.

Ost-vistliga jarnvigsforbindelser

Statliga investeringar 1 dessa bada véigar som hojer standarden och 6kar sdkerheten ar
viktiga for Region Hallands utveckling och méjlighet att utvecklas till en sammanhéllen
arbetsmarknad med tyngdpunkten forlagd Gsterut och mot mitten.

Nu finns det mdjligheter att genom att stirka de Ost-vistliga forbindelserna via de
ovan nidmnda véginvesteringarna och satsningar pa sparbunden trafik ldngs
Viskadalsbanan, Halmstad—Néssjo och Markarydsbanan forbittra utbytet av varor,
arbetskraft och tjanster med kommuner som idag ingar i Viastra Gétalands, Jonkopings
och Kronobergs lén.

Genomfor planerade nyinvesteringar pa Viastkustbanan

Systemfunktionen hos transportinfrastrukturen ar avgorande. En jarnvég eller vdg har
inte hogre kapacitet dn vad den svagaste ldnken tillter. Nar Hallandsastunneln éntligen
stod fardig skedde en markant forbittring av robusthet, tillforlitlighet och restider. Men
for att den investeringen ska fa full effekt behover ytterligare strickor dtgérdas,
exempelvis Maria—Helsingborg och Kungsbacka—Almedal.

Bytespunkter och trafiknoder i jarnvigssystemet behover uppgraderas.
Personbangarden i Halmstad &r inte dimensionerad for att inom en snar framtid klara en
tatare trafik pd Viastkustbanan med 6kad pendeltrafik och regional trafik. Utover det
forvéntas satsningar pé strdken Halmstad—Nassjo och Markarydsbanan generera en dkad
arbetspendling till Halmstad C.

Etableringen av en ny pendelstation i Asa har visat sig vara lyckad sa till vida att
manga resendrer véljer att ta tdget till arbeten 1 Goteborgsregionen. De éterstaende
flaskhalsar som det redogjorts for ovan hindrar en utveckling med fler stopp och planer
pé ytterligare stationer. Dessutom orsakar det oacceptabla storningar i trafiken.
Ytterligare forbigangsspér ldngs Viastkustbanan och 6kad spérkapacitet till Goteborg
behovs for att tillgodose det 6kande intresset for arbetspendling med regional- och



pendeltdg i norra Halland, utan att det paverkar restider negativt frdn andra delar av
lanet. Banans flerfaldiga funktion med fjérr-, regional- och pendeltrafik samt godstrafik
motiverar dessa investeringar. For att méta framtida resbehov och dérvid kunna
likstéllas med 6vriga hoghastighetsbanor motiveras en hdjning av hastigheten till 250
km/h.

Péborja arbetet med en ny Onsalavig

Fragan om en ny végstrackning av vag 940 har varit aktuell sedan 1950-talet. Efter
manga 4rs arbete och upprepade 6verklaganden finns det sedan 2016 kompletta och
antagna vagplaner. Dessa har emellertid 6verklagats och regeringens handlaggningstid
riskerar att skjuta genomforandet pa en ldng och fortsatt oséker framtid. Fordndringar av
Onsalavdgen medfor stora lokala miljonyttor och bidrar till att mildra de negativa
effekterna av en tidigare okontrollerad bebyggelseutveckling lings vigens nuvarande
strackning, samt mdjliggora fler bostidder 1 en attraktiv del av Halland och
Goteborgsregionen.

E6 — en elektronisk motorviag genom Halland

Gor E6:an till elvdg som forsta objekt 1 en overgripande skandinavisk satsning. Denna
kan f6ljas av elvdgar frdn Goteborg till Stockholm 1 ett andra steg. Utred mdjligheterna
att tillfora laddningsstationer — pa sikt dven for lastbilar — vid sidan av den nu aktuella
satsningen med konduktiv dverforing. Prognosen for ett genombrott pad batterisidan ar
positiv. Visentligt kortare laddningstider av batterier &r klart inom synhéll. En framsynt
politik bor inteckna detta redan nu. Utred den internationella marknaden for induktiv
elenergidverforing fran vag till fordon och projicera detta pa en svensk insats. Utga fran
AB Volvos kunnande och erfarenheter frén bland annat Electricity, hallbar
kollektivtrafik (linje 55) mellan Johanneberg Science Park och Lindholmen. Det bor
uppdras &t Trafikverket att genomfora en sddan forsoksverksamhet ldngs E6, forslagsvis
mellan Helsingborg och Mdlndal.

Ola Johansson (C)



