Motion till riksdagen
1989/90:T237

av Magnus Persson m.fl. (s)
Kommunikationerna i Virmlands ldn

En av de viktigaste utgdngspunkterna for trafikpolitiken under 1990-talet ar
synen pa olika trafikslag som samverkande delar i ett dvergripande tran-
sportsystem. Utifrdn denna syn har ldnsstyrelsen och andra myndigheter i
Virmland nyligen utarbetat och faststéllt utredningen ”Viarmiandsvision —
Samhillsfunktioner och transporter”. Det Overgripande syftet med utred-
ningen har varit att utveckla en gemensam grundsyn for lanets utveckling
vad avser samverkan mellan naringsliv, offentliga organ, arbetsmarknad och
transportsystem.

Jarnvagar

Viarmlandsvisionen pekar bl.a. pa den betydelse som fungerande kommuni-
kationer, inte minst jarnvég, har for att uppna en 6kad arbetsmarknadssam-
verkan inom ldnet. Till exempel finns det goda forutséttningar att forbattra
pendlingsmojligheterna pa stomjarnvéigen Charlottenberg-Kristinehamn ge-
nom inférande av nya, snabbare tdg av modell X10 eller motsvarande. SJ
och trafikhuvudmannen i ldnet, Varmlandstrafik AB, arbetar tillsammans
for att forverkliga en sddan jarnvégstrafik inom de narmaste aren.

Aven for Norgetrafiken planerar SJ tillsammans med sina norska kollegor
for nya, offensiva l6sningar. Det kan t.ex. ndmnas att det fr.o.m. sommaren
1990 kommer att bli mojligt att gora endagsbesok i1 Oslo fran Varmland, na-
got som nuvarande tidtabell inte medger. Man planerar ocksa att binda ihop
de nordiska huvudstdderna med hogkvalitativa tadgforbindelser inom ramen
for det s.k. InterNordprojektet.

Under en Overgangsperiod, innan den nya satsningen kommer igang,
kommer emellertid trafiken pa banan att dras med svarigheter, bl.a. av eko-
nomisk art. Varmlandstrafik AB ansvarar for den regionala trafiken pa ba-
nan. Till skillnad fran vad som giller for trafiken pa lansjarnvagarna, finns
inga garantier for att staten ekonomiskt kommer att garantera en fortsatt
regional trafik pa stomnitet. Detta skulle for Varmiands del kunna innebéra
att trafiken pd den relativt passagerarsvaga ldnsjarmvigen Kil-Torsby finns
kvar, medan trafiken pa den betydligt mer utnyttjade stombanan Charlot-
tenberg-Kristinehamn ersitts av busstrafik.

Den inkonsekvens som enligt var uppfattning ligger i nuvarande bestiam-
melser bor emellertid leda till en 6versyn av reglerna for statens kop av sam-
héllsekonomiskt motiverad jarnvagstrafik.
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For att satsningarna pa banan skall lyckas krévs vidare att sarskilt bande-
len Kil-Charlottenberg kraftigt rustas upp. Banan &r i dag i mycket daligt
skick. Den har en hogsta tillaten hastighet pad endast 100 km/tim och saknar
dessutom fjarrblockering. For att mojliggora en snabbare och effektivare
trafik krdvs sdvil rilsbyte som linjerdtning och fjarrblockering. Banverket
har uppskattat upprustningsbehovet pé stomjarnvagen Laxa-Charlottenberg
under den nédrmaste tiodrsperioden till 680 milj.kr. Banverkets medelsram
for perioden 1991-2000 medger med nuvarande prioritering en upprustning
for endast 275 milj. kr.

Inte minst med tanke pd den kommande snabbtagstrafiken ar det viktigt
att en sddan upprustning snabbt kan goras. SJ rdknar enligt uppgift med att
en snabbtdgsforbindelse pd strickan Stockholm-Karlstad inrdttas ar
1993/1994.

P& jarnvagsstrickan Karlstad-Goteborg planerar SJ att sitta in den nya
interregionaltdgmodellen X10 under sommaren 1992. Hirigenom kommer
restiden Karlstad-Goteborg att minska frdn ca 3 timmar till 2 timmar och 30
minuter. Samtidigt kommer antalet turer att 6ka till sju tagpar per dag. Detta
kommer att innebdra en stor forbattring i jamforelse med dagens liage, da
jarnvigen pé den aktuella strackan har begransade moéjligheter att hdvda sig
1 konkurrens med andra transportmedel, framfor allt bilen.

Ett sdtt att ytterligare forbattra konkurrenskraften p& jarnvagsstrackan
Karlstad-Goteborg dr genom byggande av det s.k. Vélbergsspéret. Effekten
hérav skulle bland annat bli att resvdagen frén Karlstad till Grums och dar
bortom liggande orter skulle minskas med drygt 15 km, uttryckt i tid ca 15
minuter. Jarnvagens roll, for bdde pendlingsresor, t.ex. Séffle-Karlstad, och
interregionalt, skulle ddrmed stédrkas betydligt.

Tillsammans med bl.a. linsstyrelsen i Orebro lan och Bergslagsdelegatio-
nen deltar lansstyrelsen i en projektgrupp som for narvarande utreder forut-
sattningarna for en forldngning av den planerade s.k. Svealandsbanan pa de-
len Orebro-Karlskoga-Degerfors-Kristinehamn.

En utvecklad jarnvagstrafik med snabbtdg i denna del av Bergslagen
skulle ha avgérande betydelse for utvecklingen av flera viktiga samhallsfunk-
tioner. Genom 6kade mojligheter till arbetspendling, framst i straket Ore-
bro-Karlskoga-Kristinehamn-Karlstad skulle de lokala arbetsmarknaderna
kunna samverka pé ett helt annat sdtt d&n vad som sker i dag. Detta skulle ha
stor betydelse, inte minst for kvinnorna i regionen som i dagens lage har en
l4g forvirvsfrekvens. Aven tillgingligheten till gymnasieutbildning och
hogre utbildning for regionens ungdomar skulle 6ka harigenom.

NKIlJ-banan Hagfors-Deje ar en 63 km lang smalsparig jarnvdg som an-
vinds for godstransporter framst till och fran Hagfors Jarnverk och Udde-
holm Strip Steel i Munkfors. Banan dgs och trafikeras av Nordmark-Klaral-
vens Jarnvigar AB, ett heldgt dotterbolag till Uddeholm Tooling AB.

Sedan flera &r tillbaka gar trafiken pd banan med forlust, och Uddeholm
Tooling AB har darfor aviserat att man tdnker ldgga ned driften. Tillsam-
mans med Hagfors kommun, ldnsstyrelsen och Bergslagsdelegationen har
bolaget foreslagit att staten tar over ansvaret for banan och att den rustas
upp till normalspar.

Banverket har fatt kommunikationsdepartementets uppdrag att gora en
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samhiéllsekonomisk l6nsamhetsbedémning av NKlJ-banan. Man konstate-
rar att en breddning till normalspar av banan under vissa forutsdttningar kan
ge en tillfresstdllande samhéllsekonomisk I6nsamhet. Som ett villkor for att
ta Over ansvaret for banan kraver Banverket att de intressenter som primart
har nytta av banan deltar i finansieringen av ombyggnad till normalspar (in-
vesteringskostnaden for en breddning berédknas i nuldget till ca 120 milj. kr.
1 prisniva 1990).

Regeringen har gett ldnsstyrelsen i Varmlands ldn i uppdrag att soka na
en Overenskommelse med berérda intressenter om en sadan finansiering.
Intressenterna — SJ, Uddeholms AB samt Hagfors, Munkfors och Forshaga
kommuner — har férklarat sig vara beredda att tillsammans bidraga med 4t-
minstone 25 milj.kr.

Regeringen vintas fatta beslut om en ev. breddning av NKlJ-banan inom
kort. Ett positivt beslut skulle vasentligt underlétta arbetet med att utveckla
de aktuella kommunerna. De regionalpolitiska argumenten bor darfor viga
tungt vid ett stdllningstagande till NKlJ-banans framtid. Harvid bor ocksa
beaktas att den s k. Avestaaffaren innebér en stérkt stallning for jarnverket
1 Hagfors. Detta medfoér sannolikt att den méngd som i framtiden kommer
att transporteras pd NKlJ-banan o6kar.

For ett bevarande av NKlJ-banan talar ocksd de oonskade effekter av
olika slag som en Overflyttning av godset fran jarnvag till lastbil medfér. Om
NKIlJ-banan laggs ned och allt gods flyttas 6ver pa lastbil okar trafikarbetet
med 2,9 milj. fordonskm per ar. Detta innebér 6kade utslapp av miljoéskad-
liga &mnen som koldioxider och kvaveoxid. Dartill kommer ett 0kat vagsli-
tage till foljd av att lastbilstrafiken i stor utstrackning kommer att belasta
ett relativt daligt vdagnat. Vidare okar risken for olyckor med fordon som
transporterar det miljofarliga gods (gasol och syror) som i dagens ldge tran-
sporteras pd NK1J-banan.

En annan jarnvégssatsning som dr angeldgen att genomfora ardets.k. Ny-
kroppaprojektet. Nykroppaprojektet innebar att Bergslagsbanan samman-
linkas med Inlandsbanan med ett drygt 800 meter langt forbindelsepar i Ny-
kroppa (Nykroppalidnken) och att bandelen Nykroppa-Kristinehamn pa
lansjarnvdgen Filipstad-Kristinehamn dels genomgar en sparupprustning,
dels elcktrifieras. Aktuell sparupprustning aterfinns i lansstyrelsens forslag
till prioriterad objektlista for byggande av lanstrafikanldggningar under pe-
rioden 1991-2000.

Genom byggandet av Nykroppaldnken uppndr man en vigforkortning p
88 km for godstrafiken i forsta hand fran Héllefors och norr darom till Kristi-
nehamn och vidare séder- och osterut. Frdn Dalarna och Viarmland skulle
t.ex. heltdg kunna dras direkt till kontinenten. En annan effekt av Nykrop-
paldnken ar att den kapacitetsbegransade rangerbangarden i Kil avlastas.
Ytterligare en effekt dr att belastningen pa enkelsparet Kil-Karlstad mins-
kar. Vidare halls mojligheten 6ppen att pa sikt etablera snabb persontrafik
pa jarnvdg mellan de centrala delarna av Virmland och Dalarna.

Nykroppalédnken &r av interregional betydelse, eftersom den utgdr en lank
i flera interregionala transportrelationer. Dess nytta kommer flera lan till-
godo. Genom att forbattra transportmdjligheterna till marknader for foreta-
gen i regionen, kan befintliga foretag utvecklas och nya etableras. Detta ska-
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par pésikt 6kad sysselsdttning och inflyttning, men framfér allt kan ett diffe-
rentierat ndringsliv byggas upp. Lansstyrelsen har darfor foreslagit att Ny-
kroppaldnken tas in som ett objekt i Banverkets plan for investeringar i
stomjarnvdgarna 1991-2000.

Vigar

I samband med att inriktningen av den framtida vaghéllningen i ldnet har
belysts1 Vdarmlandsvisionen, har ocksa vigbyggnadsbehoveni lanet analyse-
rats. En Oversiktlig berdkning av investeringsbehovet p& huvudvégnitet 1 la-
net har utforts. Berdkningarna, som grundas p& mycket mattliga standard-
krav, anger ett behov av en helt annan storleksordning &n vad nu géllande
flerarsplaner redovisar. Investeringsbehovet pd endast huvudvignitet kan
uppskattas till ca 150 milj. kr. per &r under kommande 20-arsperiod.

For femarsperioden 1989-1993 har Varmlands lén tilldelats i nu gillande
riksvdgsplan ca 121 milj. kr. och i nu géllande plan for lanstrafikanldagg-
ningar, som dven inrymmer objekt pa ldnsjarnvigar och kollektivtrafik-
objekt, ca 58 milj. kr. Fran det sdrskilda anslaget for barighetshéjande atgar-
der, avseende framst broar pa hela det allmédnna végnitet, f&r Vdarmland ca
40 milj. kr. per &r under perionden 1988-1997. I detta anslag ingar dven be-
redskapsmedel, varfér volymen beredskapsarbeten darutdver under fol-
jande &r kan beréknas till endast ca S milj. kr. per ar.

Anslagen till byggande, inkl. ldnsjarnvdgar och kollektivtrafikobjekt,
uppgar dirmed for navarande till ca 80 milj. kr. per &r for Varmlands del,
jamfort med ovan angivna behov pé ca 150 milj. kr. per &r avseende endast
huvudvignaitet.

Om anslagen dven fortsattningsvis kommer att ligga kvar pa nuvarande
laga nivd kommer viktiga vagprojekt inte att kunna genomforas inom dver-
skadlig tid. Med tanke p& den stadigt 6kande trafiken kommer d& linets
vagstandard att successivt forsamras ifrén en i dag alltfor 14g standardniva.

Aven anslagen for drift och underhall av de allménna viigarna i linet beho-
ver hojas. Lanets storsta problem med att vidmakthalla investerat vagkapital
ar beldggningsunderhallet. Sarskilt pd det mindre trafikerade vagnatet ar
standarden lag. Av tilldelade medel for beldggningsunderhall maste 30 %
avsittas till forarbeten for att istdndsatta vagarna i ldnet.

Grusvagar upplevs av boende och trafikanter som en oldgenhet, da vag-
dammet under vissa tider pa aret skapar problem.

Vigverket stravar efter att forse dessa med permanent beldggning, i forsta
hand de vigar som har en trafik p& mer dn 250 fordon per dygn. I borjan av
den senaste 10-arsperioden atgirdades ca 100 km per &r. Ar 1990 kan endast
11 km beldggas. Trots att vigverket under &ren forsett de hogtrafikerade
grusvdgarna med beldggning 6kar antalet km vdg med trafik storre dn 250
fordon per dygn.

Luftfart

Det dr av storsta betydelse for det virmldndska naringslivet att det finns moj-
lighet att né vissa europeiska centra samt landets residensstider med dagsbe-
sok. Detta krdaver goda flygforbindelser. Stockholmsforbindelserna bor dar-
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for forbattras ytterligare. Dessutom bor direktlinjer utvecklas pa Goteborg,
Koépenhamn och Oslo.

Flygtrafiken till och frdn Virmland har utvecklats kraftigt de senaste aren.
Detta har fatt till fol)d att det nu ar ndédvandigt att bygga en ny lansflygplats.

Néringslivet och samtliga kommuner i ldnet dr inforstddda med och villiga
att medverka till att den nya flygplatsen skall byggas vid Mellerudstorp utan-
for Karlstad. Det dr darfor angeldget att staten verkar for att en ny lansflyg-
plats kommer till stdnd snarast mojligt.

Hemstallan

Med hiénvisning till det anférda hemstalls

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om en dversyn av reglerna for statens kop av samhalls-
ekonomiskt motiverad jdrnvégstrafik pa stomnétet,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om stomjarnvagen Laxa-Charlottenberg,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om det s.k. Valbergssparet,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om den s.k. Svealandsbanan, delarna vaster om Ore-
bro,

5. attriksdagen som sin mening gerregeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om NKIJ-banan Hagfors-Deje,

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om det s.k. Nykroppaprojektet,

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad | mo-
tionen anforts om byggande av riksvdgar och ldnstrafikanldggningar i
Viarmlands ién,

8. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om anslagen for drift och underhall av de allminna va-
garna i Varmlands lan,

9. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om forbattrade flygfoérbindelser till Képenhamn, Oslo,
Stockholm och Géteborg,

10. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om en ny ldnsflygplats i Varmland.

Stockholm den 22 januari 1990
Magnus Persson (s)
Bo Finnkvist (s) Kristina Svensson (s)

Lisbeth Staaf-lgelsirom (s) Gunilla Andersson (s)
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