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1§ Justering av protokoll

Justerades protokollet for den 12 maj.

2 § Allmén debattimme
Skolan

Anf. 1 TORSTEN LINDSTROM (kd):

Herr talman! For en stund sedan bdrjade en miljon elever sin dag i
den svenska skolan. For ménga &r det roligt att gé till skolan, att ldra sig
saker, att triffa kompisar och att mota kunniga och engagerade larare.

Men for alldeles for manga dr varje skoldag en mardrom. Fler &n
100 000 elever gick till skolan i dag med angest och ont i magen. For
dem véntar en ny dag med glapord, forfoljelse, psykiska och kanske
ocksa fysiska trakasserier. Det handlar om alla dem som mobbas i sin
vardag.

Skolan ska, eller borde atminstone, vara en trygg plats dér barn och
unga far utvecklas och lara sig i lugn och ro. Det borde for var och en
vara en drom att f& ga till skolan. Alla borde ldra sig att respektera
varandra, att se varandra som ménniskor, fostras for ett liv som ansvars-
tagande vuxna, som med empati och medménsklighet méter andra mén-
niskor i en skola ddr det ar klart och tydligt vad som géller for elevernas
skull. S& ar det inte i dag.

Forra veckan kom ytterligare en larmsignal. En undersdkning visade
att fyra av tio lérare varje dag dgnar en betydande del av sin arbetstid till
att skapa lugn och ro i klassrummet. Varje vecka &r det akuta brak.
Svenska elever kommer for sent, de far ingen arbetsro, och lirare och
annan personal blir utsatta for vald pa jobbet.

I torsdags fragade jag hér i riksdagen Sveriges hogste skolpolitiker,
den socialdemokratiske skolministern, om det inte var dags att gora
ndgonting at detta — att infora nolltolerans mot mobbning, att ta vara pa
de forslag som lagts fram.

En uppmirksam tv-tittare horde av sig. Hon hade rdknat antalet
génger som ministern anviande ordet fortydliga i sina inldgg. Det var fem
ganger.
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Sa sillade sig den ministern till raden av socialdemokratiska pratmi-
nistrar som pratar men inte levererar, som ser pa nér barn gér till skolan
for att brytas ned och som later de vuxna std maktldsa vid sidan av.

Det kan inte vi kristdemokrater acceptera. Vi vill ha fordndring. Vi
vill att viarderingarna om respekt for varandra genomsyrar skolan, att alla
skolor ska bekdmpa mobbning, att vuxna ska vara vuxna, att ldrare ska
vara ldrare och att skolan ska vara ett gemensamt ansvar for familj, elev
och skolpersonal.

Inget barn, inte ett enda, borde lida i sin vardag. Dérfor, herr talman,
behdver Sverige en ny regering och en ny skolpolitik som fokuserar pa
handling for att skapa en trygg skola ddr det finns tid for kunskap, en
skola dér det ar nollvision i arbetet mot mobbning, en skola dér ingen
ndgonsin hélls tillbaka och ingen ldmnas efter.

Anf. 2 INGER LUNDBERG (s) replik:

Herr talman! Jag tycker att det dr alldeles utmaérkt att en foretrddare
for borgerligheten i dag talar om vikten av att arbeta med vardegrunds-
fragorna i skolan. Vi socialdemokrater har haft problem nér vi har velat
hévda vikten av att skolan ska std for bade kunskap och fostran. D& har
det hanats fran borgerligt hall. Det ar skont att Kristdemokraterna i dag
sédger att vi ocksa ska arbeta med virdegrundsfragorna.

Jag vill erinra Torsten Lindstrom om att Ingegerd Wérnersson gjorde
ett séllsynt starkt jobb nér hon drev virdegrundsfragorna i skolan mycket
hért. Detta har fatt en stor betydelse for utvecklingen i den svenska sko-
lan. Och i dag ser vi de facto insatser nédr det giller mobbning och sa
vidare i skolorna pé ett helt annat sitt &n vi gjort tidigare.

Ministrarna ska leverera, sade Torsten Lindstrom. Det dr precis det
som Ibrahim Baylan har gjort. Han lade i forra veckan fram en lagrads-
remiss nir det géller dtgirder mot kridnkningar, mobbning och trakasse-
rier i skolan. Det &r precis det som skolan behover.

Anf. 3 TORSTEN LINDSTROM (kd) replik:

Herr talman! Det dr en smula paradoxalt att hora Inger Lundberg tala
om vérderingar i skolan. Har Inger Lundberg glomt bort att varderingar-
na konsekvent bekdmpats i aratal i den svenska skolan, de virderingar
som stér for respekt for varandra och fér ménniskovérde, de goda vérde-
ringar som vi ménniskor behéver ha med oss under vért vuxenliv och
under hela vart liv?

Inger Lundberg talar om satsningar som gjordes for en tid sedan. Men
har Inger Lundberg glomt bort att det fortfarande &r 44 % av eleverna i
den svenska skolan som har blivit illa behandlade under det senaste aret
enligt Barnombudsmannens undersokningar. Fler &dn var fjarde elev har
utsatts for sexuella krankningar, och det forekommer krankningar &ven
beroende pa ursprung och laggning eller av andra orsaker. Det kan vl
Inger Lundberg &ndé inte vara ndjd med? Det dr ju dérfor, herr talman,
som vi kristdemokrater gir mycket ldngre dn vad Socialdemokraterna
och deras stodpartier klarar av genom att lagga fram ett konkret paket av
atgdrder for att astadkomma nolltolerans mot mobbning i skolan.



Anf. 4 INGER LUNDBERG (s) replik:

Herr talman! Ibrahim Baylan lade i forra veckan fram den lagradsre-
miss som sannerligen innehéller nolltolerans mot mobbning, som staller
mycket hoga krav pd varje huvudman, bdde kommunala och fristdende
skolor, att se till att barnen blir respekterade i skolan och som kommer att
motverka trakasserier mot barn, vare sig det géller det sexuella omradet
eller andra omraden. Detta vet Torsten Lindstrom.

Anf. 5 TORSTEN LINDSTROM (kd) replik:

Herr talman! Den lagradsremiss som regeringen lade fram i forra
veckan innehaller inte de fordndringar som behdvs. Dessa fordndringar
har 1 stdllet dragits i den socialdemokratiska langbianken. De kom for
flera ar sedan i Skollagsutredningen. Flera inom detta omrade, ldrare och
personal, efterfragar just de forandringar som handlar om att lyfta fram
varderingar, att ha nolltolerans mot mobbning och att se till att det &r
sjdlvklart att det inte forekommer oro, mobbning och trakasserier i den
svenska skolan. Dessa forslag har regeringen konsekvent dragit i lang-
bank, och det dr dnnu mycket langt kvar for Socialdemokraterna att leve-
rera pa den punkten. Det dr darfér som vi kristdemokrater fortsdtter att
driva pé pa punkt efter punkt for att skapa lugn och ro i den svenska
skolan.

Anf. 6 ANA MARIA NARTI (fp):

Herr talman! Det var den 17 maj i gar. Jag ska tala om skolan, men
jag borjar i Norge.

Under andra virldskriget nér tyskarna ville stivja motstdndsrorelsen
plockade de ut en hel del ménniskor som de tyckte var farliga for dem
och placerade dem i koncentrationsldgret Grini. Dir kunde man inte
bedriva ett dppet motstindsarbete, men man sysslade med historia och
litteratur.

Man diskuterade Ibsen, och Brandt var hjilten som gér motstand.
Peer Gynt var han som séljer sig at alla.

Jag ville borja dar for att pAminna om hur viktigt kulturarvet dr, hur
viktig bildningen ar. Det géller att mota varandra i gemensam kunskap.
Vi har forlorat véldigt mycket i den svenska skolan pa detta omréde déar-
for att alla skolreformer som &gt rum efter slutet av 60-talet var fruktans-
vart fixerade pa nutid och framtid. Véldigt ofta tappades kontakten med
den gamla kunskapen bort.

I en vildigt intressant skoldebattbok Skolan — ett hogriskprojekt skri-
ver Jonas Frykman: For var generation var skolan nidgot man borde ned-
montera for att fa ett béttre och ménskligare Sverige.

I dag tycker Frykman precis tvdartom. Nu tycker han att det var fel att
man nedmonterade sd mycket i skolan och att skolan i dag har en véldigt
viktig roll som motstdndscentrum till destruktiva krafter i samhaéllet. I
detta motstand har skolan en oerhort stark hjdlp fran bildning och kultur-
arv.

Vi far inte glomma att det som hénde till exempel i koncentrations-
lagret Grini har att géra med var identitet, med norrménnens identitet.
Den gamla kunskapen som véldigt ofta av skolreformisterna beskrivs
som ett slags klassbunden och vildigt begriansad kunskap &r faktiskt en
del av vart inre jag om man arbetar ordentligt med det.
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Vi fér alltsd jobba mycket systematiskt for att fa tillbaka kontinuiteten
i dialogen mellan det forflutna, nuet och det som vi tror kommer att bli
framtiden.

Det forsta uppdraget r att rensa skolpolitiken frdn en hel del direkt
missvisande forestéllningar om kunskap och larande.

Anf. 7 INGER LUNDBERG (s) replik:

Herr talman! Tack, Ana Maria Narti, for en lysande bild av vad bild-
ningen betyder for ménniskan. Det &r dérfor som arbetarrorelsen ockséa
trycker pa bildningens betydelse for alla méanniskor, inte bara for nagra.

Folkpartiet foreslar att gymnasieundervisningen skérs ned med ett ar.
Vad #r det som ungdomar i gymnasieskolan ska forlora? Ar det kunskap-
er om Ibsen? Ar det kunskaper om religion? Ar det kunskaper om histo-
ria? Ar det sidana kunskaper som kan gora livet rikare for alla, inte bara
for nagra?

Anf. 8 ANA MARIA NARTI (fp) replik:

Herr talman! Folkpartiet vill inte att kunskap ska blandas hur som
helst i en odefinierad, ostrukturerad soppa. Det dr vad som héinder i da-
gens gymnasium.

Jag vill ocksd pdminna om att pd 70- och 80-talen da jag var aktiv i
en forening for kunskap i skolan tillsammans med en mycket typisk re-
presentant for arbetarklassen, Yngve Persson, fick vi hora fran socialde-
mokratiska ledande politiker att vi var fascister nér vi talade om kunskap
och bildning.

Anf. 9 INGER LUNDBERG (s) replik:

Herr talman! Jag vill friga Ana Maria Narti: Ar det en odefinierad
soppa nér byggnadsarbetaren far kunskap om Ibsen i den utbildning dér
han ocksa lir sig om tekniska uppgifter? Ar det en odefinierad soppa nér
killen pé industriprogrammet far ldra sig engelska som han kommer att
behdva ute i samhillet? For oss socialdemokrater 4r detta att lata bild-
ningen genomsyra hela gymnasieutbildningen for alla.

Anf. 10 ANA MARIA NARTI (fp) replik:

Herr talman! Odefinierad och ostrukturerad ar i dag gymnasieutbild-
ningen for vdldigt manga elever som inte hittar sin plats i den. Nér jag
talade om bildningen talade jag om grundskolan. Ibsen borde vara kind
redan i slutet av grundskolan. Engelska borde sitta mycket bra hos alla
elever i slutet av grundskolan. Gymnasiet &r en annan fas i ldrandets
utveckling.

Anf. 11 ULF NILSSON (fp):

Herr talman! De flesta som borjar skolan dr véldigt forvéntansfulla.
Men nédr man kommer till slutet av grundskolan ar det alldeles for manga
som &r uttrakade och trétta pa skolan.

Sanningen dr att ménga av barnen i den svenska skolan har forédldrar
som stottar barnens skolgang och engagerar sig, har hoga forvéntningar,
hjélper till med lédxor och sé vidare. De barnen klarar sig ofta véldigt bra,
oavsett hur skolan ar.



Men det finns ocksd manga barn som inte har samma stdd. Fragan &r
vad skolan gor for dem. Ja, det &r manga bra ldrare i ménga skolor som
hjélper ocksa de hér barnen. Men det ér alldeles for manga som inte far
hjalp darfor att systemet i Sverige utan tydliga mél i skolan drabbar just
de barn som inte har stod hemifran.

Herr talman! I dag hinner vi inte diskutera s manga konkreta forslag.
Men jag tycker att det dr viktigt att fortsdtta den debatt som Ana Maria
Narti initierade, ndmligen den om att &ndra attityden till skolan. Jag me-
nar att Socialdemokraterna i Sverige har en negativ attityd till skolans
uppgift.

Nir man ldser de gamla arbetarforfattarna i Sverige ser man hur de
uppfattade att skolan dppnade dorren till en ny vérld. Det skulle skolan
kunna gora ocksa i dag. Det &r ett mycket stort missforstand att séga som
ménga sagt i Sverige sedan 70-talet: att skolan inte ldngre kan ldra ut s
mycket déarfor att eleverna sjélva kan s& mycket om datorer, engelska
filmer och sé vidare.

Det &r precis tvdrtom! Skolan kan lara ut kunskaper som en forutsétt-
ning for att ga vidare. Skolan kan ldra ut sammanhang, trina féormagan
till reflexion, analys och sa vidare, for det har inte alla med sig gratis fran
borjan. Men i dag sviker skolan alltfér manga av dem som behdver hjilp
med att hdja ribban och 6ppna dorren till en ny virld.

Skolans uppgift — detta maste slds fast — ar inte att vara lik vardags-
miljon hemma. Uppgiften ir inte att man ska lisa samma bdcker och se
samma filmer som hemma, utan skolans uppgift ar just att hoja ribban
och att lata var och en vixa i sin egen takt och med hoga forvintningar.

Debatten om skolan har de senaste 20 dren mest handlat om Aur 13-
rarna ska undervisa, om Aur eleverna ska léra sig att soka kunskap etce-
tera. Diaremot har debatten handlat vildigt lite om vad eleverna ska ldra
sig.

Arvet fran 70-talets ideologi vilar tungt — ett arv som sdger att det ar
omodernt och gammaldags att tala om behovet av baskunskaper, ett arv
som talar om att det &r forlegat att skolan ska ldra ut kunskaper. I stillet
ska man just fokusera pd metoder for inldrning. Men det finns ingen
motsittning hér i verkligheten — eller borde inte finnas. Det &r naturligt-
vis alltid viktigt att ha kunskaper med sig, och det &r viktigt att med de
kunskaperna ocksa ldra sig att soka fordjupning och gé vidare.

Det dr dags att viga séiga att skolan, inte minst grundskolan, ska foku-
sera pa baskunskaper. Méanga dmnen ar viktiga, men skolans viktigaste
dmne dr, vagar vi i Folkpartiet sdga, svenska — bade for spraket, for att
lasa, tala och skriva, och for bildningen. Det géller da bildningsarvet,
dagsaktuella idéer och samtidsbeskrivningar i litteraturen.

Vi har sett av rapporter att svenska elevers formaga till ldsning,
skrivning och rékning har forsdmrats under de senaste tio aren. Bade vart
eget Skolverk och internationella rapporter visar detta. Nu har Skolverket
ocksé markerat att det &r dags att tala om kunskaper och tydliga mal. Det
ar en nyhet i Skolverkets attityd, och det &r positivt.

Nu vintar vi pd att ocksd Socialdemokraterna till sist svinger nir
konsekvenserna av deras visioner om en betygsfri kravlos skola, dér inte
ens lararna behdver &mneskunskaper, visar sig.
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Anf. 12 INGER LUNDBERG (s) replik:

Herr talman! Det &r ett hdn mot den svenska skolan att pasta att det &r
en kravlos skola. Vi vet att det dr en skola som ska och méste fokusera pé
kunskap. Dar ar socialdemokratin mycket tydlig. Men det som &r an-
mirkningsvart dr att Folkpartiet som pratar s mycket om utveckling i
skolan faktiskt ar valdigt destruktivt i sak.

Jag vill fraga Ulf Nilsson: Varfor vill ni skdra ned pa den utbild-
ningsvetenskapliga forskningen? Varfor vill ni avveckla Myndigheten for
skolutveckling, som &r viktig for kompetensutvecklingen i skolan? Vill
ni ndgot maste ni ocksa ha redskapen.

Anf. 13 ULF NILSSON (fp) replik:

Herr talman! Lararna och de som jobbar i skolan dr bade véldigt
kompetenta och verkligen inte kravlgsa. Men hela systemet med att man
till exempel inte har obligatorisk utvirdering av malen i arskurs 2 sa att
vi far mojligheter att sitta in stod for de elever som behdver hjilp leder
till en kravlos skola.

Socialdemokraternas gamla partikongressbeslut om att avskaffa bety-
gen 1 grundskolan skulle vara forédande om det blev verklighet. Tvartom
behover vi betyg tidigare for att bade elever och fordldrar ska fa klart
besked om hur man ligger till.

Vi vill satsa pé skolan. Nar det giller pengar dr det ingen skillnad
mellan Socialdemokraterna och Folkpartiet, diremot vad géller hur man
anvinder pengarna. Genom att skjuta problemen framfor sig anvinder
man pengarna ineffektivt.

Vi vill satsa pa utbildningsvetenskap, men vi tror inte pd 6ronmérkta
pengar. Vi tror pé att skolorna, hdgskolorna och lararhdgskolorna i sam-
arbete skoter detta bist.

Anf. 14 INGER LUNDBERG (s) replik:

Herr talman! Satsningen péd utbildningsvetenskaplig forskning, som
socialdemokratin gjorde en kraftsamling om, har varit oerhort betydelse-
full. Hade man foljt Folkpartiets linje, hade vi inte haft den kraftsamling
som vi har i dag. Det vet Ulf Nilsson. Han har svikit pedagogerna pa det
hér omradet.

Talar man om fakta ska man vara noga med fakta. Den socialdemo-
kratiska partikongressen har icke sagt att vi ska avskaffa betygen. Det &r
inte sant. Vad vi har talat om &r att eleverna ska ha mojlighet att komma
in pad gymnasieskolan oavsett konkurrens i betyg och komma in pa de
program som de 6nskar komma in pa. Beslut om avskaffande av betyg &r
icke fattat.

Anf. 15 ULF NILSSON (fp) replik:

Herr talman! Det &r riktigt att Socialdemokraterna flera ganger under
de senaste aren har foreslagit att man ska fa borja i gymnasieskolan utan
nagra som helst forkunskaper. Det hjalper knappast nagra elever.

Sedan finns det partikongressbeslut som fritt citerat later sa hér: Pa
sikt ska betygen avskaffas i grundskolan, avskaffas som urvalsinstru-
ment. Det var en partikongress for tre fyra ar sedan som sade det.

Inger Lundberg talar om rent tekniska 16sningar av hur man ska for-
dela pengar till utbildningsvetenskaplig forskning. Sanningen é&r att Folk-



partiet si linge jag har varit med hér i riksdagen och arbetat i utbild-
ningsutskottet velat satsa oerhdrt mycket mera pa forskningen 6ver hu-
vud taget &n vad Socialdemokraterna gor, 2 miljarder mer pé fyra ar. Det
blir verkligen mycket pengar over till utbildningsvetenskaplig forskning.

EU:s grundlag

Anf. 16 BJORN VON DER ESCH (kd):

Herr talman! For knappt tre &r sedan antog riksdagen — under minst
sagt tveksamma former — en grundlagsbestimmelse som gor det mdjligt
att dverldmna makt till EU med ett enda beslut utan att folket behover
tillfragas. Normalt krdvs som bekant tva beslut och ett val ddremellan
eller ocksa en folkomrostning.

Dock fér den nya lagen inte anvindas om maktoverlételsen till EU é&r
s& omfattande att var egen grundlag méste dndras. Da krédvs att man till-
lampar den normala proceduren dér folket tillfragas.

En majoritet av riksdagen hivdar nu att konsekvenserna av EU:s kon-
stitution far bara marginell betydelse och att den dérfor ska antas med ett
enda beslut utan att folket tillfragas vare sig i val eller i folkomrostning.

Mot det star var allra tyngsta juridiska expertis: Hogsta domstolen,
Regeringsritten, Justitickanslern — for att bara nimna nagra instanser
som kategoriskt hdvdar att dndringarna &r langt ifrdn bara marginella.
Diarfor kan och far EU-konstitutionen inte antas med ett enda enkelt
beslut.

Det allvarliga &r att en majoritet i riksdagen, trots att den inte &ter-
speglar rddande folkopinion, utan risk for sanktioner helt suverint kan
fatta ett beslut som stér i strid med vér grundlag. Detta &r vad man stér i
begrepp att gora, for att till varje pris inte riskera en tredje prestigeforlust
i EU-politiken. Anser sig riksdagen std dver vara grundlagar och tillater
ett uppenbart grundlagsbrott far det ooverskadliga konsekvenser for
denna riksdags legitimitet bland medborgarna.

Det finns tva alternativ for att anta EU-konstitutionen. Det ena anses
av juridisk expertis kunna innebdra grundlagsbrott, medan det andras
legitimitet star hojt Gver varje tvivel. Vi riksdagsledaméter har en skyl-
dighet gentemot viljarna att ta personlig stéllning till nidr grinsen for
dribblandet med grundlagen &r naddd och inte pliktskyldigast bara spela
med. Vi har fatt var makt av folket i allminna val for att utéva den i
overensstimmelse med grundlagarna — inte for att 6verlata den till annan
makt, i strid med grundlagarna.

Anf. 17 GORAN MAGNUSSON (s) replik:

Herr talman! Forst vill jag sdga att jag kdnner igen Bjorn von der
Eschs resonemang fran tidigare diskussioner i konstitutionsutskottet och i
kammaren. Jag vill ocksé sdga att det inte 4r med ett enkelt beslut som
riksdagen kan anta det férdrag som nu &dr under diskussion i Europa, ett
nytt fordrag for EU. Det dr med tre fjardedels majoritet som det beslutet
ska fattas i riksdagen. Jag tycker att om man ska foéra en diskussion om
grundlagsfragor bor man vara véldigt noga med vad man faktiskt séger.
Det dr inte ett enkelt beslut, det dr ett beslut som ska fattas med en tre
fjardedels majoritet.

Prot. 2004/05:122
18 maj

Allmdn debattimme



Prot. 2004/05:122
18 maj

Allmdn debattimme

Dessutom é&r det sd att om Lagridet och riksdagen sd sméningom
kommer fram till att det faktiskt ar erforderligt med en grundlagséndring,
da har beslutet frdn forra mandatperioden den inneborden att en grund-
lagséndring faktiskt ska genomforas, om det finns en majoritet for detta,
innan man kan anta fordraget. Den provningen aterstar. Lagradet far nu
forslaget, och vi far det tillbaka till riksdagen i hdst. Men den hittillsva-
rande bedomningen &r att det inte erfordras en grundlagsdndring for att
kunna anta fordraget.

Dessutom vill jag séga att jag inte forlitar mig enbart pé juridisk ex-
pertis. Hér i kammaren finns ocksa utomordentligt goda insikter i olika
grundlagsfragor. Vi far ta den provningen sd smaningom.

Anf. 18 BJORN VON DER ESCH (kd) replik:

Herr talman! Nér jag séger ett enkelt beslut &r tonvikten naturligtvis
pa ett. Att det kridvs en tre fjardedels majoritet forsvarar inte just nu den
majoritet som vi har i riksdagen. Det &r faktiskt en tre fjirdedels majori-
tet for forslaget har.

Vad giller Lagradet vet herr Magnusson mycket vil att varken rege-
ringen eller riksdagen behdver skicka det till Lagradet. De har ocksa
underlatit att gora det tidigare. Om jag inte minns fel var det 1994 nir vi
skulle gd med i EU som forslaget var hos Lagradet en gang, blev under-
kdnt men skickades aldrig tillbaka. Dessutom behover inte riksdagen
folja Lagradet. Det dr det som &r problemet.

Anf. 19 GORAN MAGNUSSON (s) replik:

Herr talman! Bjorn von der Esch sédger att vi inte behover folja
Lagradet. Nej, det beror pad den svenska forfattningstraditionen att den
hogsta uttolkaren av svensk grundlag och svensk lag faktiskt dr Sveriges
riksdag. Vi oOverléter inte det till juridisk expertis, som Bjorn von der
Esch tycks vara s& begapad av.

Det ar faktiskt Sveriges riksdag och dess ledaméter som dr den hogsta
grundlagsuttolkaren, och jag tycker att det &r en riktig forfattningstradit-
ion som vi har pa den hér punkten.

Herr talman! Dessutom vill jag sdga att det grundlagsidndringsbeslut
som Bjorn von der Esch refererar till och som antogs forsta géngen vid
forra riksmétet var ju en grundlagsindring som understélldes folket ge-
nom val, precis som Bjorn von der Esch tycker att man ska gora, s det
gér vil inte att klaga pa det beslutet.

Anf. 20 BJORN VON DER ESCH (kd) replik:

Herr talman! Jag vinder mig emot att riksdagen pétar sig sjélv upp-
giften att uttolka grundlagarna. Det kan man gora eftersom vi inte har
nagon forfattningsdomstol, vilket dr en stor brist. Sverige saknar en fri-
stdende forfattningsdomstol som andra demokratier har.

Niér det géller beslutet som jag hansyftade pa tidigare och om det fat-
tades i rétt ordning var det inte sjidlva folkomrdstningen som det handlade
om, utan det var att talmannen &sidosatte en grundlagsbestimmelse som
gav oss ratt att folkomrdsta.



Anf. 21 CARL B HAMILTON (fp) replik:

Herr talman! Det har konstitutionsforslaget innehéller ju viktiga ny-
heter, men kanske inte nagra dramatiska forandringar i friga om makto-
verforing. Men poéngen i Bjorn von der Eschs anforande ar fel. Han
sédger att detta beslut fattas utan att folket tillfragas. Sa ér det inte.

Det slutliga beslutet om hur Sverige stéller sig ska vara inldmnat den
1 november 2006. Innan dess har vi ett riksdagsval i Sverige. Om det vid
det riksdagsvalet skulle uppsta en majoritet som dr emot konstitutionen —
anta att Miljopartiet, Vénsterpartiet och Junilistan fir en majoritet i denna
kammare — ar det deras plikt och skyldighet att riva upp beslutet. Sa
fragan kommer att finnas med i riksdagsvalet 2006.

Men Bjorn von der Esch arbetar under den forutséttningen att dessa
partier kommer att vara smé, och det 4r mojligt att det &r realistiskt. Men
kom inte och ség att folket aldrig kommer att tillfragas! Frdgan finns.

Anf. 22 BJORN VON DER ESCH (kd) replik:

Herr talman! Ja, det ar helt riktigt och det var en mojlighet som vi
upptickte under resans gang. Aven om beslutet antas med tre fjirdedels
majoritet har vi faktiskt en mojlighet att efter valet 2006 riva upp beslutet
med enkel majoritet.

Anf. 23 CARL B HAMILTON (fp) replik:

Herr talman! Jag tycker inte att det &r bra ndr man séger att man upp-
tackte ndgonting under resans gang. Det dr ju en fullstindigt fundamental
iakttagelse som dessutom &r elementir att riksdagsvalet avgor och att de
som vinner valet dndrar den forda politiken.

Anf. 24 BJORN VON DER ESCH (kd) replik:
Herr talman! Ja, men under debatten om vi skulle folkomrdsta eller
inte hade ingen dnnu kommit pa att det kunde gé pé det viset.

Plastikkirurgi

Anf. 25 HILLEVI LARSSON (s):

Herr talman! Plastikkirurgi kan pd ménga sétt vara ndgonting véldigt
positivt och bra. Men det finns ocksé stora risker.

Den positiva delen dr exempelvis att ménniskor som har drabbats av
olyckor eller varit med om en brand kanske behdver restaurera huden.
Kvinnor som har genomgétt en brdstoperation kanske behdver en ersatt-
ning for det som har tagits bort. Det finns olika exempel dar plastikki-
rurgi kan vara nadgonting véldigt positivt.

Men det finns ocksé en negativ sida av plastikkirurgin, och det har vi
ju sett under senare ar dé antalet plastikoperationer har exploderat. An-
ledningen 4r att man har inspirerats av USA, men dven av Latinamerika.
Diar uppmuntras friska, normala och fysiskt vdlmaende méanniskor att
operera sig. Budskapet &r att man inte duger som man 4r.

Det ror sig om business pa hogsta niva. Den har industrin &r ju en
pengamaskin. Hela medieindustrin och upplevelsesamhéllet med film
och musik medverkar i den hér karusellen. Det blir alltmer ovanligt att
man far se manniskor i naturligt skick. Till och med supermodeller ma-
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nipuleras pa bilder. Rynkor, fettvalkar och allt som anses mindre perfekt
retuscheras bort. Bilden som ges inte minst till barn och ungdomar ar: Sa
hér ska man se ut. Tyvérr dr det alltfér manga som inte stannar upp och
tdnker pa att inte ens det som man ser pé bilderna ar dkta, utan det ar
manipulerat.

En undersokning har visat att mer &n var tredje svensk kvinna funde-
rar pa att plastikoperera sig. Kvinnor blir alltsd mer och mer missndjda
med sitt utseende. Fler och fler mén kan ocksé tdnka sig en operation,
dven om det &r en stor dverrepresentation bland kvinnor.

Det ar méanga psykologer som hdvdar att de som genomgér dessa op-
erationer oftast inte blir lyckligare, ens om operationen har fungerat. Det
ar dnnu mer tragiskt om det blir komplikationer och i vérsta fall men for
livet. En fullstdndigt normal utatriktad kvinna kan férvandlas till ett vrak
om operationen misslyckas, och f6ljden kan bli sjukskrivningar, fortids-
pensioneringar och aterkommande operationer for att rétta till de fel som
har begétts.

Jag tror att man maste stélla mycket hogre krav pa branschen som &dg-
nar sig at dessa operationer. Forst maste man forsékra sina patienter, och
forsékringens storlek kan déa vara en indikation pa de risker som finns,
den baksida som man aldrig far se.

Ett av vara grannldnder — jag tror att det & Norge — ténker nu for-
bjuda fore-och-efter-bilder dir man forst far se en person som inte duger
och sedan far man se hur perfekt personen har blivit efterat. Detta kan da
ge en felaktig uppfattning om vad som &r normalt och vackert. Sedan ger
det ju ocksé en felaktig uppfattning om hur lyckat det blir efterat. Men
man ser inte de misslyckade operationerna.

Man maéste forsdkra sina patienter sé att det finns en garanti for att
man sedan i gorligaste man ska kunna rétta till de fel som har begatts. I
dag ar patienten ofta helt utlimnad kanske till langa koéer i den offentliga
varden som ocksa drabbas av hoga kostnader. Men det vérsta ar inte
kostnaderna for samhiéllet, utan det dr lidandet for den enskilde som
verkligen &r ett offer for den hjarntvétt som medierna, upplevelseindu-
strin och allt som bombarderar oss star for och ett offer for misslyckade
operationer.

Jag hoppas pa ett storre ansvarstagande frén branschen och att det
stélls hogre krav i framtiden.

Fastighetsskatt

Anf. 26 LARS TYSKLIND (fp):

Herr talman! Nésta ar &r det dags for ny fastighetstaxering. Den ge-
nomsnittliga 6kningen beréknas att bli ca 25 %. Men det finns kommuner
dédr 6kningen kommer att bli &nda upp till 59 %, och det &r inte ovanligt
med 40-50 %, och da ar genomsnittet ganska ointressant. Det hir géller
béde i expansiva storstadsomraden och i attraktiva kustomraden. I grun-
den &r det alltsa bade en storstads- och en glesbygdsfraga.

Det kan inte vara rimligt att manniskor inom vissa omraden standigt
har en diskussion om fastighetsskatten och kidnner oro for att de inte kan
bo kvar i sina hem.



Problemet &r ju att den socialdemokratiska regeringen inte inser své-
righeterna. Den har ett stort ansvar for att se denna problembild.

Att som argument ange att skattepengarna anvénds till ndgot vilmoti-
verat dndamél — som vi har hort ett par génger i den hiar kammaren —
racker inte. Det kan aldrig vara sé att &ndamalet helgar medlen.

Som min partikollega Gunnar Andrén har uttryckt i flera olika debat-
ter har 1 kammaren: Vad ska enskilda ménniskor spara pa for att f4 ihop
till fastighetsskatten? Vi diskuterar ofta vad staten ska spara pa for att
inte ta ut fastighetsskatt.

Man har en successivt oforutsdgbar utgift som man inte kan paverka
pa annat sitt &n genom att flytta.

Folkpartiet vill att bostadskonsumenter ska vélja att &dga sin bostad.
Osikerheten kring fastighetsskatten kan vara en sédan faktor som gor att
man avstar fran det.

Som jag sade tidigare leder dessa hojda taxeringsvérden till en helt
orimlig fastighetsbeskattning. De begransningsregler som finns och som
ger lagre fastighetsskatt for méanniskor med lag inkomst 16ser inte pro-
blemet for det stora flertalet. Snarare visar behovet av undantagsregler att
systemet inte fungerar och att en fordndring maste inledas omedelbart.

I ett bohuslénskt kustsamhélle 4r det inte s& ovanligt att taxeringsvér-
det over tid stigit till 2,5 miljoner kronor. Det finns manga sddana exem-
pel. Full fastighetsskatt, 1 %, torde da vara 25 000 kr. For ett hushéll med
en samlad inkomst p& 400 000 kr, som vil far anses vara en normal och
inte speciellt hog inkomst, blir fastighetsskatten via begransningsregeln
bara 20 000 kr. Men det dr véldigt mycket pengar det ocksa. Det ar en
valdigt liten trost att man betalar lite mindre 4n vad andra gor.

Jag har ocksé erfarit att det finns en dverhdngande risk for att man i
de hir samhillena véljer att byta bostad och flytta frdn kustsamhéllena,
vilket gor att de kommer att bli &nnu morkare pa vintern. En bidragande
orsak &r att arbetsmarknaden gor att manga pendlar fran de hir sam-
héllena. Da ligger det naturligtvis d&nnu ndrmare till hands att flytta, for i
slutdndan blir det dndé en prioritering som den enskilde gor vad han eller
hon vill lagga sina pengar pa.

Jag anser att dagens system for fastighetsskatt har dverlevt sig sjilvt.
En skatt som inte tas ut efter béarkraft och upplevs som orimlig och oritt-
vis dventyrar ménniskors respekt for skattesystemet i dess helhet, och det
ar ju allvarligt i sig. For att fastighetsbeskattningen ska blir rittvis och
rimlig maste atgirder vidtas pa bade kort och lang sikt.

Fran Folkpartiets sida har vi sagt att fastighetsskatten pa sikt ska slo-
pas helt. Men det &r dndé viktigt att man sitter i gang med forandringar
omedelbart. Vi har darfor foreslagit en sdnkning av procentsatserna som
ett forsta steg.

Jag tycker att det dr hog tid for den socialdemokratiska regeringen att
inse att fastighetsskatten strider mot principen att skatt ska tas ut efter
barkraft for att upplevas som rimlig och réttvis. Men tyvérr verkar den
enda losningen pa detta problem for ndrvarande vara att vi fir en ny
regering.

Anf. 27 LENNART AXELSSON (s) replik:
Herr talman! Till skillnad mot Lars Tysklind tycker jag att det ar vik-
tigt att vi betalar den vélfard som vi vill ha. Den intdkt som man far frin
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fastighetsskatten i dag motsvarar kostnaden for alla barnbidrag som beta-
las ut.

Fastighetsskatten ar inte oproblematisk, och det ar en av anledningar-
na till att vi har infort begriinsningsregeln. Aven hir till skillnad mot Lars
Tysklind tror jag nog att de flesta svenskar bor i ett hus som ar varderat
till under 4 miljoner, och det &r dir gransen géar. Da betalar man inte mer
an 5 % av sin inkomst. For den som har folkpension innebar det 266 kr i
ménaden maximalt, och det tror jag att de allra flesta klarar av.

Om man skulle ta bort fastighetsskatten skulle det innebéra ytterligare
hogre priser. Gunnar Andrén, som Lars Tysklind hinvisade till, har i
debatten tidigare sagt att han vill ta bort avdragsritten for rantor. Hur
skulle det stilla sig om man fick hogre priser och hogre rantor for dem
som i dag stér infor kdp av nya hus?

Anf. 28 LARS TYSKLIND (fp) replik:

Herr talman! Det ar vél sa att vi inte fAr samma verklighetsbild nér vi
analyserar det hdr. Det &r helt uppenbart att man, som Lennart Axelsson
g0r, pratar om de flesta och sa vidare, men det géller dnda att se att det
finns enskilda ménniskor i systemet. Att vi har olika verklighetsbilder &r
egentligen det som &r det stora problemet.

Det é&r klart att man kan hélla pa att diskutera det hir med begrins-
ningsregeln och att de flesta skulle klara att betala fastighetsskatten, men
vi kan inte ha system som ar sd oforutsdgbara. Dessutom kan en invind-
ning vara att ndr man drar in inkomsterna i kapitalbeskattningen far man
plotsligt en ny marginaleffekt pd atminstone 5 % sé& fort man far upp
summan. Jag pratar inte om hus vérderade till 4 miljoner, utan mitt ex-
empel var ett hus vérderat till 2,5 miljoner, och det 4r ingen ovanlig siffra
i de bohuslénska kustsamhaéllena.

Anf. 29 LENNART AXELSSON (s) replik:

Herr talman! Det handlar alltsi om 25 miljarder som Lars Tysklind
sdger sig vilja ta bort frén de intdkter som staten far. Har Lars Tysklind
ndgon prognos for ndr maktalliansen kan ténka sig att samordna sig kring
borttagandet av fastighetsskatten?

Anf. 30 LARS TYSKLIND (fp) replik:

Herr talman! 25 miljarder &r naturligtvis en respektingivande summa.
Det vore vil rent ut sagt icke trovirdigt att sdga att den hir skatten tar
man bort utan vidare. Mitt syfte med den hér diskussionen ar att vi pa
nagot vis ska fi samma verklighetsbild och inse problemet for enskilda
ménniskor som hamnar i en orimlig situation.

Lennart Axelsson inledde med att jimfora med barnbidraget, och det
gjorde dven forre finansministern Bosse Ringholm i en tidigare diskuss-
ion. Det ar klart att man kan gora det, men det &r inte relevant i diskuss-
ionen, for det dr vidl dnda inte s& att dessa 25 miljarder dr mérkta for
barnbidraget. Jag tycker ocksa att barnbidraget ska vara kvar. Att just
koppla fragan om fastighetsskatten till barnbidraget tycker jag gor, som
jag ndmnde tidigare i debatten, att malet pa nagot vis far helga medlen.



Anf. 31 PER ROSENGREN (v) replik:

Herr talman! Vinsterpartiet anser att det ar betydligt béattre att 16sa de
problem som finns med dagens system 4n att slopa hela fastighetsskatten.
Det ér ett véldigt ekonomiskt léttsinne fran de borgerligas sida. Nar ska
ni slopa den? Kristdemokraterna vill gora det den 1 januari 2007. Folk-
partiet vill gora det pa sikt. Men ni har inte ndgon form av finansiering,
och ni kan inte visa hur det ska ga till. Ni forsdker méla upp en bild av att
ni ska l16sa det hir tillfalligt pa andra sdtt. Men i grunden ar vi pd vig
tillbaks till 1991-1994 med den borgerliga regeringens ekonomiska latt-
sinne som ledde till jéttestora underskott och till en uppléning.

Vi kan bygga ut takregeln och bygga ut begransningsregeln. Pa sé sitt
16ser vi de problem som finns med dagens system. Men vore det inte
battre att sétta oss ned och se till vi har kvar denna skattebas som ska
hjélpa till att finansiera den gemensamma vélfiarden 4n att ta bort hela
fastighetsskatten? Pa s sétt 16ser vi problemen i stillet.

Anf. 32 LARS TYSKLIND (fp) replik:

Herr talman! Att vi fran Folkpartiets sida sdger att vi ska slopa fastig-
hetsskatten bygger mycket pa att den har blivit sd orimlig och ohanterlig
over tid. Sedan kan jag vdl vialkomna Per Rosengren om han vill vara
med och 16sa problemen, for dven Folkpartiet maste naturligtvis 16sa
problemen i etapper. Jag skulle verkligen vilkomna om regeringen kunde
inleda en diskussion till och med 6ver blockgrinserna for att komma till
ritta med de vérsta avarterna. Det kinns inte alls frimmande att gora det.

Per Rosengren fragar hur vi ska finansiera detta. Det ska vi naturligt-
vis gora pé sikt, som vi sdger. Den forsta etappen i véart budgetforslag ar
ju finansierad i det budgetforslaget.

Anf. 33 PER ROSENGREN (v) replik:

Herr talman! Ja, det &r véldigt 14tt att finansiera saker i teorin. Det &r
betydligt svérare i praktiken. Men ni vill ju sidnka i stort sett alla skatter. I
vilken ordning ska ni sinka skatterna? Ar det fastighetsskatten som ska
prioriteras eller dr det andra typer av skatter som kapitalskatter, formo-
genhetsskatter och inkomstskatter? Ni haller ju pa att drénera landets
ekonomi pa det hdr séttet. Ni gar ut och ger l6ften till villadgare och
andra om att ni kommer att genomfora detta, men ni visar inte med vilket
tidsperspektiv det ska ske. Ni visar inte med vilken prioriteringsordning
ni ska sinka de olika skatterna. Jag tycker att ni héller pd med politiskt
bedrigeri.

Anf. 34 LARS TYSKLIND (fp) replik:

Herr talman! Nar det géller prioriteringsordningen har vi i Folkpartiet
sagt att vi 1 forsta hand ska sénka skatter som anses skadliga for tillvéxt,
och det dr naturligtvis vissa loneskatter och dven arbetsgivaravgifter.
Men dven fastighetsskatten kommer in hér, och det beror pé just den hér
konstruktionen som har blivit helt orimlig med tiden och som gor att
enskilda ménniskor kommer i kldm och har det véldigt svart. Jag maste
vél dndéd fa medhall om att det maste vara en helt orimlig situation nir
ménniskor lever i en stindig oro for att beskattas fran sitt hem.
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Den ekonomiska vdarpropositionen

Anf. 35 CARIN LUNDBERG (s):

Herr talman! Om mindre &n 18 ménader &r det val. Under den tiden
ska riksdagen fatta beslut om sammanlagt tre budgetpropositioner.

Den forsta dr den som lades pa riksdagens bord for 35 dagar sedan.
Den har forhandlats fram med Vansterpartiet och Miljopartiet. Den inne-
héller satsningar for att f ned arbetslosheten, oka rdttvisan och forbattra
véar miljo.

Jag tycker att det dr dn viktigare dn forr att berdtta om var socialde-
mokratiska politik och tydliggora skillnaden mellan vénster och hoger.
Det ar viktigare dn forr eftersom Moderaterna numera ocksé siger sig
vara ett arbetarparti.

Herr talman! I somras var Visterbotten pa mediekartan. Vi belédgra-
des av journalister. Det &r inte sa ofta, det ska séigas, men nu var det de
fyra borgerliga partiledarna som trédffades hemma hos Maud Olofsson.
Man skulle bli helt 6verens om politiken. Man bildade Allians for Sve-
rige. Jag sdg fram emot motionen fran alla fyra om en gemensam eko-
nomisk politik. Nu blev det inte sa. Vi har i sedvanlig ordning fétt fyra
tjocka motioner som var och en beskriver de olika partiernas forslag.

Nir man gér igenom de centrala politikomradena ser man att splitt-
ringen &r lika stor som tidigare. I fraga om finans- och skattepolitiken,
familjepolitiken och synen péd socialforsdkringspolitiken star de fyra
borgerliga partierna sérskilt [dngt ifrdn varandra. En tydlig skillnad finner
jag 1 ersittningsnivaerna i forsakringssystemen. Moderaterna vill sdanka
till 65 % bade nér det giller a-kassan och sjukpenningen. Vad séger
Folkpartiet, som alltid slagits for 80 % ersdttning, om detta? Och vad
sdger Kristdemokraterna om Moderaternas dldrefientliga politik dér for-
tidspensionérer tvingas till fortida uttag av alderspensionen frén 61 ar?
Det sdnker ju alderspensionen kraftigt! Och Centerpartiet, som brukar
vérna om kommunerna: Kommer ni att acceptera Moderaternas forslag
om minskad skatteutjamning mellan kommunerna? Och vad séger Cen-
tern om att 65-procentiga erséttningsnivaer kommer att 6ka kommuner-
nas socialbidragskostnader?

Men, herr talman, rétt ska vara rétt. Det finns faktiskt ett omrade dér
man ir overens. Det handlar om sysselsittningsstdden. I debatten kring
varpropositionen talade Karin Pilséter foraktfullt om ”Amseriet”, “’sosse-
Ams”. Odenberg tyckte att det ar skillnad pd Amsatgirder och riktiga
jobb och att regeringens arbetsmarknadspolitik hittills inte har lett till
nagra nya jobb. Mats Odell raljerade 6ver att massarbetsldsheten skulle
knédckas med 13 000 fler personer med anstallningsstod.

Nu léter det annorlunda: Dér vi foreslar en utokning med 3 miljarder
kronor for att fa 30 000 nya jobb, foreslér maktalliansen en och en halv
miljard kronor, vilket ska ge ménga fler jobb, tiotusentals jobb — kanske
over hundra tusen. Men jag tycker det dr bra att man dr Gverens om att
det behovs arbetsmarknadspolitiska atgarder, om &n i liten omfattning.

Jag &r alltsd inte imponerad. Den borgerliga maktalliansen foreslar
skatterabatter pa ca 30 %. Vi socialdemokrater foreslar skatterabatter upp
till 85 %. Dessutom é&r vart forslag mer traffsdkert. Pengarna gér till dem
som verkligen behover det. Vart forslag innebér en bro tillbaka till ar-



betslivet for dem som &r arbetslosa, arbetshandikappade och dem som
har arbetsformaga bland de 14ngtidssjukskrivna och fortidspensionerade.
Men vad blev det av den gemensamma politiken i 6vrigt? Det kan vél
inte vara sd att den hir maktalliansen bara blev ett fototillfille hemma
hos Maud Olofsson eller en kort tdgturné i sodra Sverige? Det méste vil
vara ndgonting mer? Jag tror att manga vill ha svar pa fragorna: Nar
kommer det borgerliga alternativet? Nar blir den borgerliga maktallian-
sen mer 4n sex arbetsgrupper och en hemsida? Viljarna fortjdnar besked!

Anf. 36 CARL B HAMILTON (fp) replik:

Herr talman! Jag var forvanad &ver att Carin Lundberg inte talade om
hur man ska fa fler riktiga jobb i Sverige. Det ar ju sa att det i dag fak-
tiskt &r allt farre arbetade timmar per person i arbetsfor &lder, mellan 20
och 64 ar. De méinniskor som é&r i den &lderskategorin arbetar mindre i
dag &n vad man gjorde under kriséren i borjan av 1990-talet, de 4r som
Goran Persson och Socialdemokraterna kallar for en tid av massarbets-
16shet. Vi ar alltsa tillbaka i en arbetsmarknadssituation, efter elva ar av
socialdemokratiskt styre, som tidigare har karakteriserats som massar-
betsldshet.

Detta 16ser man inte genom att fora ver pengar fran staten till kom-
munerna. D& blir det mindre pengar i staten, mindre for statliga jobb. Det
blir 6kad uppléning. Vem betalar den 6kade upplaningen? Jo, det gor
medborgarna i form av hdogre rinteutgifter, hogre skatter. Medborgarna
fir mindre pengar Over i planboken for att efterfrdga varor och tjénster
och ddrmed vanliga jobb.

Naér, Carin Lundberg? Har regeringen ndgon aning om hur det ska bli
fler riktiga jobb och riktiga arbetstimmar i svensk ekonomi?

Anf. 37 CARIN LUNDBERG (s) replik:

Herr talman! Den viktigaste frigan for oss socialdemokrater ar att be-
kédmpa arbetslosheten. Arbete &t alla har alltid varit och kommer alltid att
vara den viktigaste fragan for oss. Men nédr man da ser pa de forslag som
vi lamnar, och som vi behandlar nu i vérpropositionen, och de forslag
som kommer fran de fyra borgerliga partierna, kan jag inte se nagon
enhetlig linje. Det dr det som ar min fraga i dag.

Jag kan ge ett exempel. Vi vill alla ha fler foretag for att pa sé sitt
skapa fler jobb. Moderaterna vill ha fler féretag. Samtidigt vill de inte att
vi ska ha serigsa foretag enligt vad jag kan ldsa ut av deras forslag. Me-
dicinen som Moderaterna ger &r att det ska vara skattesdnkningar. Men
oseridsa foretag betalar ju ingen skatt. Déarfor vill jag stilla frigan till
Carl B Hamilton och Folkpartiet: Ar det sa att Folkpartiet ocksa vill ha
fler foretag och att de ddrmed stéller upp pé skattekontroll for de seridsa
foretagen och pé sa sitt bekdmpar de oserisa?

Anf. 38 CARL B HAMILTON (fp) replik:

Herr talman! Det dr inte 6kad skattekontroll som ger fler riktiga jobb i
Sverige, tror jag.

Efter elva ar av socialdemokratiskt styre har vi, som jag sade, en situ-
ation diar ménniskor arbetar mindre i Sverige. Varfor ska man dé fortsitta
att rosta pa Socialdemokraterna? Det &r den stdndpunkten, kan man sédga,
som Jan Edling pa LO:s ndringspolitiska enhet talar om i Dagens Industri
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i dag. Han sdger s hér: Vi har ingen politik i arbetarrorelsen for att skapa
nya jobb. Sedan ironiserar han dver regeringens politik.
Ni har misslyckats i er storsta fraga!

Anf. 39 CARIN LUNDBERG (s) replik:

Herr talman! Kampen mot arbetslosheten ska alltid foras, sade jag
nyss. Den dr svérare én tidigare. Vi har tidigare sett att ndr vi har hog-
konjunktur kommer samtidigt jobben. Den gamla naturlagen géller tydli-
gen inte ldngre. Den géller inte heller i USA, om vi kan jamfora oss med
andra stora ekonomier. Det jag menar é&r att fler foretag med sund kon-
kurrens skapar fler arbeten. Da kan jag upprepa fragan till Folkpartiet.
Tanker Folkpartiet skapa fler arbeten genom att acceptera Moderaternas
65-procentiga erséttningsniva for arbetslosa? Kommer det att skapa fler
arbeten?

Anf. 40 LARS-IVAR ERICSON (c) replik:

Herr talman! Jag kan halla med Carin Lundberg om att det finns en
del positiva nyheter i varpropositionen, till exempel detta att 1onebidra-
gen ska hdjas. Det &r ju ett gammalt centerkrav som tydligen regeringen
har lyssnat pa nu — d&ven om vi vill hgja mer.

Sedan finns det ocksa nadgot som é&r ett direkt hot mot tillvéxten. Jag
tanker da pa de harda bestimmelserna for minknéringen, bestimmelser
som hotar att férpassa en hel ndringsgren ut ur landet. Enbart i véstra
Blekinge kommer uppemot tusen jobb att forsvinna. Tycker inte Carin
Lundberg att det &r tid att lyssna pa alla de djurskyddsexperter som anser
att svensk minknéring bedrivs pa ett seridst sdtt i stéllet for att lata sig
paverkas av orealistiska djurrattsaktivister och miljopartister?

Anf. 41 CARIN LUNDBERG (s) replik:

Herr talman! Jag maste erkdnna en stor brist i min kunskap. Jag kén-
ner inte till s& mycket om den frdga som herr centerpartisten tar upp. Jag
kan bara sdga rent allmént att en strukturomvandling alltid har funnits i
Sverige och alltid kommer att finnas. Det &r det som kommer att ge oss
sund foretagsamhet med sund konkurrens.

Jag vill passa pa att stilla en fraga till Centerpartiet. Kommer Center-
partiet, som varnar om arbetstillféllen i hela landet, att acceptera Modera-
ternas ambition att minska skatteutjamningen mellan Sveriges kommu-
ner? Och vad kommer Centerpartiet att tycka om de sinkta ersittningsni-
véerna, till 65 %, bade i arbetsloshetsforsékringen och i sjukforsékring-
en? Tycker man att det ar bra att detta kommer att 6ka kommunernas
utgifter for socialbidragen?

Anf. 42 LARS-IVAR ERICSON (c) replik:

Herr talman! Jag tycker att det dr obegripligt att Socialdemokraterna,
som séger sig vdrna om sysselsdttningen, viljer att genom ett orimligt
regelverk driva en hel ndringsgren ut ur landet genom just de hér stranga
kraven pa minknéringen.

De andra fragorna tror jag att den borgerliga alliansen kommer att
kunna 16sa, for vi vill verkligen vdrna om sysselséttningen i hela landet.



Anf. 43 CARIN LUNDBERG (s) replik:

Herr talman! Jag har en annan fundering néir det géller arbete i hela
landet. Tanker Centerpartiet verkligen acceptera Moderaternas chockhoj-
ning av bilisternas kostnader for trafikskadeforsikringen? Det &r inte
bara en hdjning, utan det &r ocksa ett systemskifte. Hur tycker Centerpar-
tiet att det slar i regioner ddr bil inte gér att vdlja bort? Det maste gilla
savil 1 storre delen av Norrland som i Blekinge.

Anf. 44 MIKAEL ODENBERG (m) replik:

Herr talman! Forst skulle jag vilja uppmana Carin Lundberg att sluta
stélla fragor till motdebattorer som inte har mojlighet att svara pa dem.

Carin Lundberg var inte imponerad av de fyra borgerliga partiernas séa
kallade allians for maktskifte. Men den alliansen har inte kommit till for
att gora Carin Lundberg imponerad. Den har kommit till for att mdota
svéra och allvarliga problem som Sverige stér infor, och det allra allvar-
ligaste och mest dverskuggande problemet &r den hoga arbetslosheten
och det stora utanforskapet. Det gor att nira 1,5 miljoner ménniskor i
vuxen alder inte gar till jobbet denna dag. Det dr problem som de fyra
borgerliga partierna tillsammans forsoker att adressera.

Darfor lade vi 1 anslutning till varbudgeten fram ett gemensamt for-
slag om nystartsjobb som, till skillnad fran Socialdemokraternas forslag,
inte bara riktar sig till mdnniskor som har varit arbetslosa ldnge, utan det
omfattar ocksd méanniskor som under ldng tid har levt pa socialbidrag,
haft fortidspension eller varit sjuka. Det ar dértill ett forslag som inte ar
stigmatiserande, utpekande, pa det sitt som det socialdemokratiska for-
slaget dr. Vart forslag r inte en Amsatgird utan en réttighet administre-
rad av landets skattemyndigheter.

Anf. 45 CARIN LUNDBERG (s) replik:

Herr talman! Den borgerliga maktalliansen ska losa problem, och det
var det jag tdnkte att jag skulle fa forslag pé nér det géller varproposit-
ionen. Men Moderaternas forslag till statsbudget for 2005 innebér stora
nedskdrningar for de mest utsatta i samhéllet. Det sker samtidigt som
Moderaterna retoriskt séger sig vara ett mittenparti.

Man foresléar faktiskt drastiskt sdnkta ersdttningsnivaer i a-kassa och
sjukforsakring till 65 %. Man ténker sénka erséttningen till fortidspens-
iondrerna och sénka ersittningen till de fordldralediga. Man tanker gora
det dyrare att gé till doktorn och dyrare att kopa medicin. Man tdnker
fordubbla antalet karensdagar for sjuka och gora fackforeningsavgiften
dyrare genom att ta bort avdragsritten. Man ténker fordubbla kostnader-
na for de flesta bildgare. Jag kan 1dmna ménga fler forslag.

Jag vill stélla en fraga till Mikael Odenberg. Har ni med er de andra
tre partierna pa vagnen for detta? Kommer detta att bli den borgerliga
maktalliansens forslag?

Anf. 46 MIKAEL ODENBERG (m) replik:

Herr talman! Carin Lundberg har under den hdr debattimmen haft or-
det i drygt nio minuter och dnnu inte sagt ndgonting alls om vad Social-
demokraterna vill dstadkomma for att hjdlpa de nira 1,5 miljoner ménni-
skor som befinner sig i utanforskap.
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Den 16 juni debatterar riksdagen regeringens varbudget. D ska jag
gérna tala mycket och linge om det moderata alternativet. Jag ber att f&
aterkomma vid ett tillfdlle nir jag inte har en halv minut till férfogande
for att sammanhéngande redovisa den moderata politiken.

Anf. 47 CARIN LUNDBERG (s) replik:

Herr talman! Det jag ville debattera hir var avsaknaden av det bor-
gerliga budgetalternativet. Om man bildar en borgerlig maktallians som
kommer att innebédra stora fordndringar for Sverige tycker jag ocksa att
véljarna har ritt att veta vad den borgerliga maktalliansen bestar av. Vil-
ket ar det borgerliga budgetalternativet?

Mikael Odenberg kommer att redovisa Moderaternas forslag i debat-
ten om varpropositionen. Jag tycker att det &r symtomatiskt.

Anf. 48 FORSTE VICE TALMANNEN:
Jag maste bryta nu eftersom en timme har gatt, och detta &r riksda-
gens debattimme. Vi ska nu debattera utskottsbetédnkanden.

3 § Sparandedirektivet och kontrolluppgifter, m.m.

Foredrogs
skatteutskottets betdnkande 2004/05:SkU30
Sparandedirektivet och kontrolluppgifter, m.m. (prop. 2004/05:113).

Anf. 49 MATS BERGLIND (s):

Herr talman! I det forslag som nu ska debatteras tillstyrker utskottet
regeringens foreslagna kompletteringar av kontrolluppgiftsskyldigheten.
Det hir 4r ett forslag som ska trida i kraft den 1 juli i ar.

Utskottet tillstyrker vidare en &ndring nér det géller aterbetalning av
kallskatten.

Utskottet tillstyrker slutligen att riksdagen godkénner tio bilaterala
avtal om beskattning av inkomster frdn sparande samt antar en lag om
dessa avtal.

Utskottets stéllningstagande har foranlett en gemensam reservation
fran Moderaterna, Folkpartiet, Kristdemokraterna och Centerpartiet. Dér-
med 6verlamnar jag drendet till debattorerna.

Anf. 50 ULF SJIOSTEN (m):

Herr talman! Som sméforetagare ska man kunna dgna tiden at pro-
duktion eller kontakt med kunder och slippa édgna tid at att ldsa tusentals
sidor regler och forordningar och fylla i en odndlig strom av blanketter.
Nutek berdknade forra aret att det svenska ndringslivets administrativa
kostnader for det offentliga regelverket uppgér till den hdpnadsvickande
summan 60—70 miljarder kronor. Den sammantagna samhéllsekonomiska
kostnaden har uppskattats till 140 miljarder kronor, herr talman.

Den borgerliga alliansen har lagt fram en gemensam rapport, Ta bort
regelkrdnglet, dar vi foreslar en alternativ handlingsplan for att fa béttre
fart pa arbetet att forenkla foretagens regler. Vi vill bland annat att riks-



dagen nu beslutar att kostnaden for foretagens regelborda ska ha minskat
med minst en fjardedel fram till 2010.

Herr talman! Propositionen innehéller en utvidgad skyldighet att
lamna kontrolluppgifter. Det ldgger ytterligare en sten pé en redan tung
borda for foretagen. Regeringen har inte presenterat dvertygande skél for
dessa kritiserade fordndringar. Vi yrkar dérfor avslag i den delen.

Herr talman! Jag yrkar bifall till den gemensamma borgerliga reser-
vationen.

Anf. 51 ANNA GRONLUND KRANTZ (fp):

Herr talman! Lat mig borja med att séiga att detta ar en bra proposit-
ion i det stora hela. Den handlar priméirt om inforlivandet av sparandedi-
rektivet. Men den hir reservationen handlar om tvd punkter som inte
direkt har med sparandedirektivet att gora. Det géller de hér kontrollupp-
gifterna.

Fran borgerligt hall tycker vi att det &r mycket viktigt att varje riks-
dagsbeslut som fattas verkligen granskas utifrén regelboérdan for de smé
foretagen. Precis som Ulf Sjosten sade hir i talarstolen alldeles nyss ar
den o6kade regelbordan ett stort problem for de sma och vixande foreta-
gen. Vi anser att riksdagen kritiskt méste granska precis vartenda beslut
som fattas. Man kan konstatera att vi under en lang period, dnda sedan
1998, har forsokt att minska den administrativa regelbordan och kostna-
derna for de sma foretagen pa det hdr omradet. Men tyvérr har regelbor-
dan faktiskt okat frdn 1998, och kostnaderna for de sma foretagen har
okat.

Darfor ar det hédr en angeldgen uppgift. Jag kan ocksé, herr talman,
tilldgga att jag &r véldigt glad att regeringen under arbetets géng har lyss-
nat till remissinstanserna och pa de allra flesta punkterna valt att ga re-
missinstanserna till mdtes och inte ligga pa de sma foretagen en ytterli-
gare borda.

Men det finns som sagt tva punkter kvar dér regeringen dnda lagger
fram forslag som Okar regelbordan. Fran borgerligt hall anser vi att det
hade gatt att forenkla dven péa det hdr omradet. Var reservation gér ut pa
att se till att de sma foretagen slipper dessa kostnader och den administ-
rativa bordan dven pa de hir omradena. Jag yrkar ocksa bifall till reser-
vationen.

Anf. 52 JORGEN JOHANSSON (c):

Herr talman! Aven jag kan instimma i vad de tidigare talarna har
sagt. Det dr en helt oacceptabel situation som vi har i dag for de smé och
medelstora foretagen. Regelbordan kostar, precis som Ulf Sjdsten sade,
samhéllet runt 140 miljarder kronor, detta i en situation d& ndringsmi-
nister efter ndringsminister talar om att man ska minska regelbordan for
just de hdr grupperna. Centerpartiet har tidigare hdavdat — nu gor ocksa
alliansen det — att vi ska sénka regelboérdan med 25 % i ett forsta steg.

Det forslag som nu ldggs fram okar alltsa regelbordan och &r helt olo-
giskt i relation till vad alla partier — notera detta: alla partier — sdger sig
sta for. Jag yrkar darfor bifall till den reservation som finns i drendet.
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Anf. 53 PER-OLOF SVENSSON (s):

Herr talman! Jag tycker som manga andra att vi ska minska regelbor-
dorna for foretagen, och det dr det vi héller pa och gor i och med att vi
antar det majoritetsforslag som kommer hér.

Jag har under nagra &r, herr talman, varit verksam i EU-ndmnden och
har kunnat f6lja arbetet dar med sparandedirektivet. Samtliga partier som
har varit ndrvarande nér regeringen har avlamnat sina rapporter har sagt
att det hér &r jéattebra. Gar det hér igenom sa ar det hemskt bra. Men da
har ett par stycken borgerliga partier sagt: Vi tror inte att ni kommer att
fa in de kontrolluppgifter ni behdver. Sa har man sagt.

Nu har vi avtalen klara. Skatteparadisen kommer att [dmna in de kon-
trolluppgifter som behdvs. Jag tror att de som sade att det inte skulle g&
hade fel. De trodde formodligen att skatteparadisen &r lika njugga som
Folkpartiet och Moderaterna i sig, herr talman.

Jag tycker att det hér forslaget ar bra. Det har tillkommit for att un-
derlitta for foretagen. Det har tillkommit for att underlétta for de dods-
bon som driver nédringsverksamhet. De dddsbona slipper genom den hér
atgdrden komma in med en massa kompletteringar, som man tidigare har
behovt gora. Det blir alltsa rationellt och bra for dem.

Aven den andra itgirden #r en rationell atgérd som kommer att un-
derlétta for foretagen. Man kommer att veta att det verkligen &r dkta och
riktiga uppgifter som kommit in, och det underlittar. Man behover inte
lika mycket kompletteringar som tidigare.

Diarmed, herr talman, yrkar jag bifall till forslaget i betdnkandet och
avslag pa reservationen.

Overliggningen var hirmed avslutad.
(Beslut fattades under 7 §.)

4 § Luftfart

Foredrogs
trafikutskottets betinkande 2004/05:TU10
Luftfart.

Anf. 54 CLAES-GORAN BRANDIN (s):

Herr talman! I det betdnkande som vi nu ska debattera har trafikut-
skottet behandlat motioner fran allménna motionstiden 2004. Det handlar
om luftfartsfragor — alltifrdn avregleringar och konkurrens inom flyget
till hur statens ansvar for flygplatssystemet ska se ut samt om flygplats-
kapaciteten i Storstockholmsomrédet.

De allra flesta motioner avstyrks i betdnkandet, nagra darfor att fra-
gorna kommer att behandlas i kommande propositioner. Det giller till
exempel fragor om de sé kallade slot-tiderna, alltsd fordelningen av an-
komst- och avgéngstider. Dessa fragor forvantar vi oss kommer att tas
upp i den aviserade transportpolitiska propositionen.

I fraga om fjdllflyg anser utskottet att milj6- och turismintressena inte
behover std i motsatsstéllning till varandra. Vi anser att det dr viktigt att
en eventuell atgird for att begrinsa fjillflyget inte ska striacka sig langre
dn nodvindigt for att nd det faststéllda syftet med atgérden. Fragan be-



handlas ocksa i den kommande miljopropositionen. Déarfor har motions-
forslaget i denna fraga avstyrkts.

Vi har fran utskottets sida ocksé foreslagit ett tillkénnagivande om att
regeringen ska ldgga fram ett forslag till riksdagen om ett system som
sdkerstiller att flygbeséttningarna uppfyller krav om nykterhet och drog-
frihet. Ett motionsforslag med detta innehall tillstyrks dérfor delvis.

Herr talman! Till detta betdnkande har fogats sju reservationer och
tva sdrskilda yttranden.

Anf. 55 KARIN SVENSSON SMITH (v):

Herr talman! Fran Vénsterpartiets sida vill vi yrka bifall till forslaget i
beténkandet i dess helhet sdnir som pa en punkt, den som handlar om
Bromma flygplats. Det finns ett beslut om avveckling av Bromma flyg-
plats, och vi vill stddja de motioner som handlar om att man ska sétta i
géng med den snabbavvecklingen. Det dr vildigt angeldget av flera olika
skal.

Vi har sedan den 11 september 2001 haft en nedgéng i flygverksam-
heten, bade i Sverige och internationellt. I fjol brots den av en uppgang
pa inrikesflyget. Vi maste tdnka lite mer langsiktigt. Vad ar det for trans-
portsystem vi ska ha? I riksdagen har vi enats om att vi vill ha ett hallbart
transportsystem. Flyget drivs till hundra procent av fossila brénslen.
Flyget maste dérfor snabbt stéillas om: Det maste minska i volym for att
minska klimatpaverkan, och man maste ocksd snabbt forsoka fa fram
andra brénslen for det flyg som vi behdver for att upprétthalla mojlighet-
erna till kommunikation i de glesbebyggda, avldgsna delar av Sverige dir
man inte kan forsorja transporterna med tagtrafik.

I det hir sammanhanget fyller Bromma ingen funktion. Arlanda ar nu
med sin nya landningsbana tillrackligt stort for att rymma allt flyg som
behover flygas till Stockholm. Bromma flygplats behdvs for att man ska
kunna bygga bostider dér. Ar det ndgon frga som ér vildigt svar att 1sa
pa nagot annat sitt i Stockholm sé &r det just bostadsbristen. Den mark
som Bromma i dag besitter kan efter en rejil sanering av marken bli
foremél for de bostider som sa vél behdvs inom Stockholmsomréadet.
Men det dr som sagt den enda punkt dér vi inte stir bakom betdnkandet.

Jag skulle vilja dgna lite tid &t att kommentera nigra av de intressanta
forslagen frén den borgerliga alliansen. Hér finns ett forslag i en moderat
motion om att man ska privatisera statliga och kommunala flygplatser,
och det nimns som ett exempel att flygplatsen i Borldnge tar upp en stor
andel av de kommunala resurser som annars skulle kunna gé till vérd,
skola och omsorg. Det var en intressant synpunkt frin Moderaterna. Jag
undrar om det allmént sett dr s ni tycker att man ska géra med den hir
verksamheten. D& kan man se intressanta exempel pa vad som har hént i
andra lander och i1 Sverige ndr man har borjat privatisera, konkurrensut-
sdtta och sdlja ut. Har det blivit billigare for resenédrerna? Har det blivit
en storre regional tillgdnglighet? Det kan man inte riktigt sdga. Nu &r
kanske inte flyget det transportslag som Vénsterpartiet vérnar mest om,
men jag skulle girna vilja att ni kommenterar hur ni har tinkt er detta, till
exempel om man ska plocka ut de mest 16nsamma flygplatserna och sélja
ut dem och staten sedan med skattepengar ska ta hand om resten. Jag tror
inte att det skulle vara sa klokt, sett ur flygets perspektiv, men jag skulle
som sagt vilja att ni siger ndgot mer om det.
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Det finns ocksa en moderat motion som handlar om att man ska eta-
blera en jairnvdg mellan Malmé och Sturup. Den har Banverket inte fun-
nit vara prioriterad nir de har jamfort den med andra forslag till att bygga
ut jarnvdgen. Nir inte ens Arlandabanan mellan Stockholm City och
Arlanda har tillrackligt trafikunderlag for att kunna betala den investe-
ringen sa undrar jag: Hur mycket skattepengar tycker ni att man skulle
kunna stoppa in i en sadan hér jarnvig, och vilka andra jarnvégsinveste-
ringar ska i sa fall inte fa plats?

Om ni tror att flyget ska expandera undrar jag om ni har ndgon hem-
lig 16sning pa hur brénsleforsorjningen for flyget ska ga till 1 framtiden.
Eller har ni idéer om négra &nnu icke upptéckta oljefdlt som ska kunna
anvédndas for att hélla brénslepriset nere? Nej, detta med investeringar i
mer flyg verkar inte sérskilt 1dngsiktigt genomténkt.

Jag har en sista punkt jag skulle vilja ta upp innan ni far mojlighet att
kommentera det jag sagt. Det handlar om Bromma flygplats igen. Nér vi
tidigare diskuterat detta i kammaren, och det har vi gjort varje ar sedan
jag blev riksdagsledamot 1998, har vi varit tre partier som av miljoskél
tyckt att det &r rimligt att ldgga ned Bromma. Men nu fallerar Centern,
och jag undrar darfor hur det kan komma sig. Har Centern en mer positiv
instédllning till Bromma nu? Tycker ni att oldgenheterna for de boende i
form av buller dr mindre, eller tar ni mindre allvarligt pa problematiken
om att minska flygets klimatpaverkan?

Anf. 56 SVEN BERGSTROM (c):

Herr talman! L&t mig bdrja med det sista som Karin Svensson Smith
var inne pa, Brommaflyget. Den &vriga kritiken mot de borgerliga parti-
erna kinner jag och Centerpartiet oss inte sérskilt traffade av. Nar det
géller Brommaflyget kan jag forstd att Karin Svensson Smith funderar.
Lat mig dérfor lugna henne. Vér instéllning till Brommaflyget dr precis
densamma som tidigare, med den skillnaden att vi gjort bedomningen att
detta inte i forsta hand &r en fraga for den nationella nivan, for riksdag
och regering, som med pekpinnen i hand ska tala om for stockholmarna
att 1dgga ned Brommaflyget.

Erfarenheterna i fraga om trangselavgifter forskricker. Att den fragan
gétt sa snett i Stockholmsomradet beror i hdg grad pa att den kom i form
av ett direktiv uppifrdn. Frdgan var inte alls forankrad bland folk och
politiskt verksamma i Stockholmsomradet, och dérfor har det hela gatt
véldigt snett.

Centerpartiet har den mycket tydliga profilen att vi vill bygga politi-
ken underifrdn. Ménniskorna ska lokalt och regionalt bestimma i lokala
och regionala fragor. Det ska inte komma pekpinnar fran riksdag och
regering. Darfor har vi i ar avstétt fran att reservera oss och tala om att
Brommaflyget ska liggas ned. Jag kan dock forsdkra Karin Svensson
Smith att grunduppfattningen &r densamma, och jag ar Gvertygad om att
Stockholmscentern infor valet 2006 kommer att driva en nedldggning av
Brommaflyget med samma frenesi som tidigare. Skillnaden &r, som sagt,
att vi inte tycker att det ar en riksdagsfraga att tala om for stockholmarna
att de ska ligga ned Brommaflyget.

Centerpartiet vill forma framtidens transportsystem sa att de olika
transportslagen kompletterar varandra och tillsammans utgdr en helhet
som kan bidra till att skapa goda forutséttningar for utveckling i hela vart



land. Transportsystemet ska medverka till tillvéxt och foretagande samti-
digt som det inte far inskrdnka kommande generationers mojligheter till
ett bra liv.

Alla vet att trafiken genererar miljobelastning. I sjélva verket ar trans-
portsektorn den kanske mest miljobelastande verksamheten i samhéllet.
Men vi behdver transporterna for att utveckla det moderna samhéllet, och
dérfor maste vi hantera trafikens negativa miljopaverkan pa ett klokt,
malmedvetet och framsynt sétt.

Vi méste successivt stélla om till ett gront transportsystem — det har
vi fran Centerpartiet upprepat i manga motioner och debatter de senaste
aren. Vi vill se ett utvecklat transportsystem med sékra, miljovénliga och
tillgéngliga transporter, ddr det Overgripande mélet ska vara att séker-
stilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transport-
forsorjning for medborgare och néringsliv i hela landet. Det ar en formu-
lering som alla partier st&r bakom nir det géller transportsektorn och
trafikens utveckling.

Men ocksa i detta transportsystem behovs ett utvecklat flyg framfor
allt pa de ldnga distanserna dir tdget och bilen inte &r ett attraktivt alter-
nativ. Végtransporter, jarnvég, sjofart och flyg ska alla ses som integre-
rade delar i ett och samma kommunikationssystem. Ett dndamalsenligt
nyttjande av olika trafikslag i foreningen med hogt stillda miljokrav
innebdr ocksa att hela trafiksektorns miljobelastning kan minska.

For Centerpartiet ar det sjdlvklart att staten ska ta ett ansvar for infra-
strukturen pé transportomradet. Nér det géller vigar och jarnvagar ar det
synligt och tydligt. Nér det géller sjofart och flyg dr det mera komplice-
rat, och hir har kommuner runtom i landet traditionellt tagit ett ansvar for
hamnar och flygplatser. For att underlétta for orter och regioner i vart
avlanga land att klara en rimlig flygverksamhet har staten gétt in med
bidrag till kommunala flygplatser. Det har Centerpartiet varit positivt till.
Déiremot ser vi girna att man slépper in fler aktorer pa de storre flygplat-
serna genom en delprivatisering. Detta resonemang utvecklar vi i ett
sérskilt yttrande i dagens betdnkande.

Sverige ar ett avlangt land, och om hela landet ska ha mgjlighet att
leva och utvecklas behovs flyget, i synnerhet pad de langa avstdnden. I
reservation nr 4 utvecklar vi fran allianspartierna behovet av att sl& vakt
om de viktiga regionala flygplatserna. P4 sina hall utgor dessa flygplatser
det enda rimliga alternativet for att snabbt och effektivt kunna ta sig till
exempel till Mélardalsomradet. De har ocksé stor betydelse for turistné-
ringen. Det dr ett allméinintresse att dessa viktiga flygplatser kan leva
vidare och uppritthélla en vil fungerande flygtrafik.

I ett par érs tid har Centerpartiet i sitt budgetalternativ haft 100 miljo-
ner kronor mer dn regeringen till Rikstrafiken for att kunna handla upp
bland annat regionalpolitiskt motiverade transporter. Mgjligen har vi nu
fatt rdtt ndr dven regeringen, tillsammans med stddpartierna, dr inne pa
denna linje. Vi har samtidigt i vért parti insikten att i takt med att snabb-
tagsforbindelser byggs ut kan tiget vara ett bittre alternativ &n flyget,
inte minst frdn miljosynpunkt. I till exempel mitt hemlédn Gavleborg har
allt trafikflyg avvecklats sedan snabbtigen borjade gd pa Ostkustbanan.
Hudiksvall, S6derhamn och Gévle har alla mist sina flygplatser. Och
eftersom minniskor och foretag valt att inte flyga i samma utstrickning
som tidigare har de ekonomiska mdjligheterna att uppritthélla flygfor-
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bindelserna forsvunnit. Det har varit en naturlig utveckling, och i dag
finns det knappast ndgon som saknar flyget eller vill ha det tillbaka.

En viktig frdga som tas upp i betdnkandet 4r den om fordelning av
start- och landningstider, sa kallade slot-tider. I synnerhet pa de storre
flygplatserna Arlanda, Landvetter och Sturup &r detta en delikat och
spanningsfylld fraga. Vi konstaterar dock samfillt i utskottets betinkande
att frigan forvintas komma upp och behandlas i den aviserade transport-
politiska propositionen. Jag hoppas att de socialdemokratiska foretrédar-
na i dag kan bekréfta att vi kommer att f4 propositionen i aviserad tid och
att den innehaller det som vi forvéntar oss. Bland annat forvéntar vi oss
att det gors en redovisning och analys av mdjligheterna till trangselpris-
séttning just betrdffande start- och landningstider.

Slutligen, herr talman, vill jag sdga nagra ord om fjéllflyget. Center-
ledaméterna Birgitta Sellén och Hakan Larsson har i en motion papekat
att turistflyget inte utgér ndgot hot mot mojligheterna att finna tystnad
och frid inom de vidstrickta omradena i fjéllvirlden. De pekar pa att
turist- och nodjesflyg i fjdllen, enligt utredningar, endast star for ca 20 %
av den totala bullerbelastningen. Ett flygforbud skulle sla hart inte bara
mot turistndringen utan mot hela ndringslivet i fjillvarlden, vilket de
anfort i motionen. De foreslar att flygverksamheten i fjéllvérlden regleras
pa lansniva dir man har béttre kinnedom om lokala och regionala forhal-
landen 4n i de statliga verken.

Nu backar utskottets majoritet i detta betinkande forsiktigt bort fran
den militanta héllning mot fjillflyget som Statens naturvardsverk tidigare
redovisat och som hotat fjillflygsverksamheten med start- och landnings-
forbud. Det vilkomnar vi. Anda har vi frén allianspartiernas sida en re-
servation dven i denna fréga, dér vi gar pd motiondrernas linje.

Avslutningsvis yrkar jag, herr talman, bifall till reservation nr 7 i be-
tankandet.

Anf. 57 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik:

Herr talman! Jag vill upprepa vart bifallsyrkande till reservation nr 6
som handlar om avveckling av Bromma flygplats.

Vi har i riksdagen beslutat om transportpolitiska mél. Argumentat-
ionen for att avveckla Bromma har delvis att gora med hur vi ska klara
de transportpolitiska mélen. Det ar knappast ett ansvar som vi kan ldgga
pa Stockholms stad, utan det malet har vi inréttat hér, och dé har vi ocksa
ansvar for det.

Avtalet mellan Luftfartsverket och Stockholms stad gér ut ar 2011.
Det ar rétt s rimligt att man nu borjar planera for detta. Jag tror att
Stockholms stad skulle vdlkomna att kunna planera for ytterligare bo-
stadsbyggande. Det r inte alldeles enkelt att hitta plats for alla de ménni-
skor som vill bo och leva i Stockholm. Det skulle underlétta for Stock-
holms stad, men d& maste staten goéra sin del av det gemensamma avtalet.

Det handlar om ett béttre utnyttjande av flygplatskapaciteten. Jag
undrar om Sven Bergstrom kan erinra sig niar Sas var hos oss 1 trafikut-
skottet. Vi frdgade vad som skulle underldtta for dem sett till deras stora
ekonomiska bekymmer. De sade att om man hade ett nav for flyget
skulle det vara mer rationellt. De patalade att inte ens Chicago klarar av
att ha tvad nav. Darfor borde det sett ur Sas perspektiv vara en béttre 16s-
ning.



Slutligen har jag en undran. Sven Bergstrom sdger valdigt bra saker
hér om miljéanpassningen av transporterna. Vi brukar vara éverens om
den fragan. Men ingen av de sex arbetsgrupper som den borgerliga alli-
ansen har nu ndmner ordet milj6. Har ni misslyckats med att fora in det i
er gemensamma politik?

Anf. 58 SVEN BERGSTROM (c) replik:

Herr talman! Jag vet inte om jag uttryckte mig oklart eller om Karin
Svensson Smith inte ville forstd min argumentation i frdgan. Den var
véldigt tydlig.

Centerpartiets uppfattning om nackdelarna med att ha flyg pa
Bromma kvarstér. Vi tycker att det i forsta hand ar en fraga for stock-
holmarna att bestimma: Ska vi flyga fran Bromma eller ska vi flyga frén
nigon ny flygplats soder om Stockholm och pa andra stdllen som man
har diskuterat att etablera flygplatsen?

De tranportpolitiska malen &r naturligtvis en nationell frdga. Dér stér
vi fast. Det vet Karin Svensson Smith. Men frdgan om varifran i Stock-
holmsomradet som det passar bést att flyga dr en fraga som stockholmar-
na avgor allra bdst. Jag upprepar girna att frigan om triangselavgifter,
miljoavgifter, forskrdcker. Det borde ocksa Karin Svensson Smith dra
ndgon lardom av.

Det kan gé vildigt snett att komma med propéer fran nationell niva,
fran regering och riksdag, och tala om for en lokal opinion: S& hér ska ni
gora. Det &r precis vad som har skett med tringselavgifterna i Stockholm.
Det var en propé ovanifrén som gick pé tvirs med de vall6ften som fanns
i Stockholmsomradet. Det har gjort att frigan har gatt alldeles pé tok.
Detta trots att tringselavgifter och att anvinda marknadsmekanismer for
att styra trafik &r en god idé.

Anf. 59 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik:

Herr talman! Jag tycker att just exemplet om trangselavgifter talar for
att Luftfartsverket nu maste inleda planeringen att flytta flygtrafiken fran
Bromma. I Stockholm 14t man problemen vixa pa hog innan man brad-
stortat insdg att man maste gora nagonting at det. Man madste anvianda
marknadsekonomiska principer for att inte trafiken fullstdndigt skulle
svimma over.

Det man héller pé att gora nu nir det géller Bromma &r att man véntar
och véntar och inte gor ndgonting. Avtalet 16per ut. Avtalet ar dmsesidigt
mellan Stockholms stad och Luftfartsverket. Ska man vénta till dagen
innan avtalet 16per ut? Det finns mig veterligen inga initiativ till att for-
linga det. Ar det en bra planering?

Just déarfor maste man nu ta upp diskussioner med Stockholms stad sa
att man kan planera bade for flyget och for bostadsbyggandet. Exemplet
vi hade efter diskussionen vi hade om Malartunneln visar att det tar tid
att komma &verens om vem som tar vilket ansvar — staten, regionen och
kommunen.

Darfor maste samtalen inledas nu om vi ska fi en bra l9sning dér
bade Stockholms stad och staten gar ut med hedern i behéll och kan upp-
fylla sina politiska mal.
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Anf. 60 SVEN BERGSTROM (c) replik:

Herr talman! Jag héller med Karin Svensson Smith om att det ar vik-
tigt med en god framforhéllning nér det giller flygverksamheten. Det tar
valdigt 1ang tid att etablera nya verksamheter. Jag upprepar att detta inte
ar en fraga som riksdagen ska bestimma. Det dr Stockholms stad och
Luftfartsverket som har bollen och ska avgdra hur fradgan ska hanteras.

Jag har fullt fortroende for Stockholms stad och centerpartisterna hér.
De kommer att driva linjen att Bromma ska avvecklas. I sak har vi inte
dndrat nagonting i var uppfattning i den delen. Men det &r en vildigt
tydlig regional och lokal fraga dér inte riksdagen ska komma med pek-
pinnar till Stockholms stad for att tala om for dem hur de ska gora.

Anf. 61 KRISTER ORNFJADER (s):

Herr talman! I Sverige har vi under artionden byggt upp ett niatverk
av statliga, kommunala och privata flytplatser. Den utvecklingen har vi
inte fatt for flygets skull. Den har vi fatt darfor att det finns transportbe-
hov. Flyget fyller ett stort transportbehov.

Det kan vi klart och tydligt se om vi tittar pa hur flygplatserna &r for-
delade. Ménga sédger att man ska anvidnda andra transportsdtt. Jag har inte
ett dugg emot det. Men jag tycker inledningsvis att man ska borja med att
se till att de alternativen finns innan man tar bort flygalternativet.

Den modell som vi har och har byggt upp under dessa artionden, som
jag ndmnde, dr framkallad av att man frén de olika regionerna har behov
av att framfor allt ta sig till och fran Stockholm. Det 4r inte bara for deras
egen skull utan ocksé for dem som ska till dessa regioner.

Det har i sin tur inneburit att vi har byggt upp en modell som innebér
att vi har de statliga flygplatserna. De flygplatserna har mellan sig ett
system dir de har en kostnadsfordelning. Man har ocksé en intéktsfor-
delning. Det innebér att de samlade intékterna anvénds till att betala de
samlade kostnaderna.

Nér det giller de kommunala flygplatserna har vi ett annat system.
Det ar uppbyggt pa det sittet att man fran statens sida med pengar fran
den statliga kassan och fran Luftfartsverkets kassa dr med och betalar en
del av det underskott som de kommunala flygplatserna har.

Béde dessa finansieringssystemen ér till for att man ska kunna ha ett
heltdckande nét av flygplatser. Det systemet &r hela tiden utsatt for pa-
frestningar bade fran andra trafikslag men ocksé for att man ifragasatter
om det 6ver huvud taget ska finnas till.

Det kan vi se exempel pa varje ar i form av motioner till riksdagen.
Vi har dven i ar motioner som handlar om att man ska privatisera Luft-
fartsverket. Jag tycker inte att det &r en bra idé. Gor man det slar man
sonder systemet. Det tror jag inte att ndgon egentligen vill uppna. Det &r
en missriktad tanke som fér ett uttryck i sddana forslag. Vi yrkar dérfor
dven 1 &r avslag pa att man ska silja ut delar av Luftfartsverket. Nér jag
sdger sdlja ut delar Luftfartsverket menar jag naturligtvis de 16nsamma
flygplatserna.

Vi har dven motioner om avreglering och konkurrens. Dar har vi for
var del inte ndgra problem med att man utvecklar de tankarna. Vi utgar
ifran att staten dven i fortséttningen kommer att ansvara for en vél funge-
rande luftfartsmarknad i Sverige. Ett sddant ansvar bor forst och framst



inriktas pa att skapa forutsdttningar for marknadens krafter och aktorer
att utveckla effektiva transportlosningar.

Det i sin tur kriver att staten ser till konkurrensen pa luftfartsmark-
naden uppritthalls och utvecklas. Men det ska ocksa finnas en tillricklig
och vél fungerande infrastrukturkapacitet. De bland motionédrerna som ar
ute efter att man ska ha en bra konkurrenssituation bor noga ténka efter
som idén dr speciellt bra att man ska sélja ut de [onsamma flygplatserna.

Till slut vill jag avrunda mitt anférande med att ta upp ytterligare tva
omraden inom luftfarten.

For det forsta &r det flygverksamheten i fjdllomrdden. Sven Berg-
strdom ndmnde oss i marginalen och sade att vi hade &ndrat standpunkt —
eller nagot i den stilen — i den frdgan. Det har vi inte. Déremot har vi
uttryckt vér asikt. Den kanske inte till hundra procent stimmer 6verens
med vad Naturvardsverket eventuellt tycker.

Som framgér i vért forslag tycker vi att fjéllflyget fraimjar savél tu-
ristverksamheten som Ovrigt foretagande. Miljopaverkan fran flyg, till
exempel i form av buller, ska givetvis inte negligeras. Miljo- och turism-
intressena behdver emellertid inte std i motsatsstéllning till varandra.
Enligt vart och utskottets mening &r det séledes viktigt att en eventuell
atgird for att begrdnsa bullret inte stricker sig langre &n vad som &r nod-
véandigt for att nd syftet med atgdrden. Eftersom flyget &r en viktig forut-
sdttning for en utveckling av fjéllturismen maste flyget i sin tur ocksa ges
mdjlighet att utvecklas.

For det andra vill jag ta upp fragan om stickprovskontroll av flygbe-
sdttningar. Dér siger vi, naturligtvis, att om de system vi har i dag — det
finns ett system — inte uppfyller alla de krav vi dnd4 tycker &r rimliga for
ett sdkert och bra system, har vi all anledning att g& vidare. Darfor tycker
vi att det &r viktigt att man fran regeringens sida kommer tillbaka med ett
forslag pa hur man pa ett bra och sékert sétt kan bygga ut ett system som
gor att hela flygbesattningarna kan kontrolleras — allt for att ingen i per-
sonalen som kliver ombord pé ett flygplan ska vara paverkad av vare sig
narkotika eller alkohol.

Herr talman! Med det yrkar jag bifall till trafikutskottets forslag och
avslag pa reservationerna.

Anf. 62 SVEN BERGSTROM (c) replik:

Herr talman! Det dr bara jag av dem som finns hér fran allianspartier-
na som har ritt till replik, men Ovriga partier far vil komma tillbaka i
sina anforanden sa smaningom.

Det #r tva saker som jag skulle vilja att Krister Ornfjider utvecklade
nagot. Vi fran Centerpartiets sida har inte sagt att vi tycker att man ska
sdlja ut flygplatserna rakt av. Daremot har vi sagt att vi dr 6ppna for att
sldppa in andra aktdrer ocksé nér det giller d4gandet av flygplatser, precis
som privata intressenter ar deldgare i Sas. Jag skulle vilja hora hur Soci-
aldemokraterna principiellt ser pA mdjligheten att slédppa in fler intressen-
ter nar det giller de stora flygplatserna Arlanda, Sturup och Landvetter.
Det var den ena fragan.

Den andra fragan giller fjillflyget. Dir uttrycker sig Krister Ornfji-
der klokt och bra. Men det &r inget tvivel om att miljominister Lena
Sommestad i ett tidigare skede var oerhdrt kritisk och restriktiv mot fjll-
flygsverksamheten. Sedan har Socialdemokraterna successivt backat. Det
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vilkomnar jag. Fjallflyget har stor betydelse for olika niringsgrenar, inte
minst turismen. Nu &r vi ndra varandra igen i den fragan. Jag vill att Kris-
ter Ornfjider en ging for alla ger klart besked om att fjillflyget ska fin-
nas kvar dven i fortséttningen, naturligtvis med vissa restriktioner, och att
det ska ha en mojlighet att utvecklas.

Anf. 63 KRISTER ORNFJADER (s) replik:

Herr talman! D4 blir det som Sven Bergstrom sade dn en géng. Det
var precis det jag sade i mitt anforande och det som vi har skrivit hér. Vi
tycker att det dr rimligt att flyget finns kvar, men vi kan naturligtvis inte
blunda for att det kan finnas problem med fjillflyget. De problemen
maste atgdrdas, men inte pa ett sddant sétt att flyg ska forbjudas. Da far
man vidta andra atgérder som gor det mojligt for flyget att finnas i fjéllen
och utfora den girning som alla har en fordel av. Vi ér naturligtvis mana
om att de niringar som finns dir ocksa ska utvecklas. Ar de beroende av
fjallflyg ska det problemet 16sas. Det hér var i frdga om fjéllturismen.

Det andra géllde utforsiljning av flygplatser. Jag kan inte uttala mig
for tid och evighet, men i det ldge vi befinner oss i1 dag, med de tre fyra
flygplatser det handlar om och som ger en bra inkomst till Luftfartsver-
kets kassa, finns det pa de flygplatserna andra intressen inblandade. Till
exempel samarbetar Arlanda med Schiphol — de har bildat ett gemensamt
bolag — for att de tillsammans ska utveckla den verksamhet som sker pa
flygplatser i form av affdrer och annat. Det gor de for att dra nytta av
varandras erfarenheter. Men att dirifrdn sedan sélja flygplatserna innebar
att man avhinder sig mojligheten att styra utvecklingen. Men jag har
inget emot samarbete.

Anf. 64 SVEN BERGSTROM (c) replik:

Herr talman! Nu var det inte utforséljning jag talade om utan att
sldppa in andra aktdrer och delprivatisera flygplatser. Det har skett pa
olika hall i virlden, och det vore intressant att hora om Socialdemokra-
terna och dess talesman Krister Ornfjéder &r 6ppna for att slippa in pri-
vata intressenter som delégare. Vi har ett delat statligt och privat dgande i
Sas, och vi frén Centerpartiet tycker att det vore intressant att prova nér
det giller dgandet av flygplatser.

Sedan var det fragan om fjéllflyget. Det ar inget tvivel om att Social-
demokraterna i dag och hér har en uppfattning som 4r nédra den allians-
partierna foretrdder. Det vilkomnar jag. Men det dr inget tvivel om att i
ett tidigare skede var miljoministern oerhdrt restriktiv och nirmast mili-
tant mot fjallflyget. Det 4r bra att ni har kommit till en klokare slutsats &n
sa.

Kan ocksa Krister Ornfjider siga nigot om hur han principiellt ser pa
var makten ska ligga i de hér frigorna? Ar det inte rimligt, som vi fran
Centerpartiet séger, att lta de lokala och regionala aktdrerna ha ett storre
inflytande dn att vi hér i riksdag och regering ska sitta och tala om hur
det ska se ut i Visternorrland, Jiamtland och Visterbotten? De som bor i
omrédet, de som har ansvaret i regionerna, har insikter om hur det ser ut.
Kanske vi kan vara dverens om att frigan faktiskt kan utvecklas bést
lokalt och regionalt och lata de regionala beslutsfattarna fa ett dkat infly-
tande 6ver hur fjéllflyget ska utvecklas.



Anf. 65 KRISTER ORNFJADER (s) replik:

Herr talman! Jag borjar &n en gang forst med fragan om fjallflyget. 1
alla lagen &r det bra att ansvaret ligger s& langt ut som mojligt. Det ar
anda de personerna som i forsta hand ska leva med konsekvenserna.

Nar det géller fjallflyget kan det vara en viss skillnad. I de omradena
finns det stora parker och naturvardsomraden av olika slag. For de omra-
dena finns speciella spelregler. De spelreglerna bestdms inte, savitt jag
vet, 1 varje kommun eller region. Nér dessa omraden inrédttas blir det en
atgird lika for alla. Det blir planer som ocksa &r nagorlunda lika for alla.
Redan dér finns en restriktion for hur man kan behandla ett omrade lokalt
och regionalt i forhéllande till andra omraden. Men jag har sjalvklart
ingenting emot att man lyssnar noga pé synpunkter frdn personer verk-
samma i omrddet och att de far en stor tyngd i det slutgiltiga beslutet.

I fraga om att sdlja ut flygplatser tycker jag att det kinns som att vi
diskuterar bara sjilva orden. Om man, som Sven Bergstrom séger, slép-
per in ndgon genom att ta betalt, ar det frdga om att sidlja ut &ven om det
sker delvis. Det innebér att man sldpper ifran sig en del av mgjligheterna
att kunna péverka. Det blir kanske inte hela beroende om pa om man
sdljer ut hela eller inte. Men dessa flygplatser genererar i dag mycket
pengar. Jag ser i dag darfor inte ndgon anledning till att 14ta ndgon annan
komma in och ta del av de inkomsterna. Jag varnar om de inkomsterna.
Didremot ser jag girna att man hittar samarbetsformer som gor att man
far annu mer inkomster, s& att man kan vérna det hér systemet dnnu mer,
alltsa att man kan f4 mer pengar att betala till de flygplatser som i dag har
svart att fa sin ekonomi att g ihop.

Anf. 66 JAN-EVERT RADHSTROM (m):

Herr talman! Bjorn Hamilton, som har huvudansvaret for luftfartsfra-
gor, kommer att redovisa de moderata stéllningstagandena. Jag vill gé
upp 1 en detalj. Starten pa dagens debatt gick véldigt hastigt, sa det blev
lite ovanligt.

Jag vill med tillfredsstéllelse konstatera att var motion om stickprovs-
kontroller av flygbeséttningar har blivit tillgodosedd.

Jag vill passa pa att rikta ett speciellt tack till polisman Alf Molin fran
Kristinehamn, som har uppméirksammat oss pa detta problem. Jag kan
rikta ett tack, eftersom jag vet att Alf Molin finns hir pé léktaren i dag
och lyssnar pé debatten.

Min forhoppning och tro &r att det inte dr négot jattestort problem i
dag med flygbeséttningar som ar paverkade av droger och alkohol. Men
en dndrad lagstiftning ger en tydlig signal om att risken finns att de kan
bli upptéckta om det skulle forekomma.

Krister Ornfjdder sade i sitt inligg att regeringen ska se p& om det hir
ar ett problem med dagens regler. Jag kan bara séga att det dr ett problem
med dagens regler. Jag forutsitter dérfor att regeringen inte kommer att
fundera pa om det dr nddvéndigt eller inte utan att regeringen med kraft
och handling snabbt aterkommer till riksdagen med ett lagstiftningsfor-
slag.

Vi vet alla att detta forekommer, sirskilt nér det géller utlindska be-
sdttningar. Nér vi hade var diskussion i utskottet och vi kom fram till ett
tillkdnnagivande var det ungefar samtidigt ett fall i Malmd med en be-
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sdttning som kom frén ett dstland, och det var problem med droger. Det
var tur att ingenting hénde da.

Med det tillkdnnagivande som vi i dag ger till regeringen och f6ljd-
verkningarna av detta kommer vi inte att kunna utldsa i siffror vad vi kan
astadkomma i rdddade liv med den kommande lagstiftningen. Men en
sak kan vi kdnna oss ndjda och stolta ver, och det ar att vi kanske bidrar
till att en katastrof forhindras i framtiden och att det dessutom har en
starkt brottsforebyggande effekt. Det ér inte alltid som vi har mdjligheter
att komma med lagstiftning fore katastrofer, men nu gor vi det den hér
gangen.

Jag har egentligen en enda 6nskan i samband med den hér frégan, och
det ar att vi samfillt nu ska se till att regeringen inte drar frdgan i lang-
bank. Jag hoppas att alla kénner sitt ansvar for att det snarast kommer
tillbaka ett lagstiftningsforslag i fragan. Det &r forst d& som var polis kan
borja agera och utfora stickprovskontroller.

Herr talman! Jag vet att Bjorn Hamilton kommer att redovisa de mo-
derata reservationerna och de yrkanden som vi har, sé jag kan redan nu
sdga att jag star bakom det som han kommer att yrka.

Anf. 67 SYLVIA LINDGREN (s):

Herr talman! Jag har begért ordet med anledning av motion T416, och
det handlar naturligtvis om Bromma flygplats. Det ar en lang historia. Vi
vet att bakgrunden till den hér segslitna diskussionen om bevarandet av
Bromma som flygfilt har pagétt i 60 ar, sedan 1945 — flygplatsen bygg-
des 1936.

Lat mig forst fa sidga att det sirskilda yttrande som Borje Vestlund
har skrivit och som é&r fogat till betdnkandet d4r mycket bra. Det dverens-
stimmer i stort med motionen.

Det finns ocksa en reservation frdn v och mp, reservation nr 6, som
vill bifalla motionen. Jag tycker att reservationstexten dr bra, d&ven om jag
tycker att man missat en liten men ack sa viktig del.

Det star i reservationen att ”Bromma flygplats dr forhallandevis liten
men den orsakar betydande buller”. Det ar riktigt att den ar liten, men det
innebér inte att den verksamhet som sker pd Bromma ar betydelselds.
Den ér viktig, och den maste erséttas.

Nér det daremot géller buller, miljoproblem och olycksrisker samt att
platsen behdvs for byggnation av bostdder och att Bromma ar oldmplig
som flygplats delar jag uppfattningen.

Att Bromma flygplats ar liten innebér, som sagt, inte att den verk-
samhet som sker pd Bromma i dag &r betydelselds. Stockholm behdver
flyget, men det &r flygplatsen pa Bromma som ar oldmplig, vilket alltsa
konstaterades redan 1945.

Utskottet skriver 1 sitt betdnkande “att Stockholm sdsom landets hu-
vudstad maste tillforsikras goda flygforbindelser och att Arlanda maste
har en viktig funktion som nav i det svenska flygplatssystemet. Likasa
vill utskottet aterigen understryka vikten av att dessa fragor far en lang-
siktig 10sning, inte minst mot bakgrund av att tidpunkten rycker allt nér-
mare for ndr avtalet om Bromma flygplats 16per ut.” Detta citerar jag
direkt fran betinkandet.

Ja, just det! Det ar bra. Men det ar precis det som motionen gar ut pa,
ndmligen att skyndsamt forbereda en avveckling av flygverksamheten



vid Bromma flygplats sa att en erséttningsflygplats finns att tillgd fore
2011 nér avtalet 16per ut. Det dr nddvéndigt att fore detta datum ge Luft-
fartsverket direktiv for hur arbetet med fragan om en ersittningsflygplats
ska se ut.

Eftersom den framtida strukturen for flygverksamheten i Stockholm
ar komplex dr det ocksa viktigt att man skyndsamt for in frigan om
Brommas ersdttning i ett resonemang om hela regionens framtid. Déarfor
ar fragan utvidgad till att enbart omfatta Stockholms stad. Men det ar
Stockholms stad som har avtalet med Luftfartsverket.

Det &r ingen tvekan om att Bromma flygplats dr oldmplig ur en rad
olika perspektiv, som jag inte behdver upprepa hir. Det har, precis som
Karin Svensson Smith sade, debatterats étskilliga ganger i denna kam-
mare. Jag dr overtygad om att om vi samlar ihop materialet dr det hyll-
meter. Det vore vdl dnda pa sin plats att 60 ars bullerverksamhet pé
Bromma fér sitt slut 2011, sé att de boende kan fa ndgorlunda lugn och ro
dir. Samtidigt ska vi naturligtvis se till att vi har en flygplatsstruktur i
Stockholmsomradet vérd namnet.

Anf. 68 BJORN HAMILTON (m):

Herr talman! Jag ska forst yrka bifall till var gemensamma reservat-
ion frdn Moderaterna och Folkpartiet under punkt 1 — reservation nr 1.
Jag instimmer naturligtvis i de 6vriga moderata reservationerna, &ven om
jag inte yrkar bifall till dem.

Vi har under var generation upplevt en revolution inom luftfarten.
Konkurrens och avreglering har gjort flyget tillgdngligt for alla. Forr var
det en lyx att flyga. I dag ar det lika naturligt att ta flyget som att borsta
tdnderna pd morgonen eller ldsa morgontidningen. Vara ungdomar flyger
kors och tvérs over landet och har ocksd mojlighet att se stora delar av
varlden, som vi aldrig hade.

Herr talman! Dérfor ar det viktigt att vi fortsdtter pa den inslagna ba-
nan. Avreglering och effektivisering genom konkurrens &r A och O for
att flyget ska vara tillgdngligt for alla. Luftfartsverkets verksamhet maste
drivas sa effektivt som mojligt. Det dr bra att Luftfartsverket och Luft-
fartsstyrelsen skiljs at, men vi maste ga vidare. Jag anser att man kan
bolagisera Luftfartsverkets produktionsuppgifter och privatisera den
verksamhet som inte ir myndighetsutévning. Aven flygtrafiktjinsten bor
privatiseras eller handlas upp i konkurrens — allt for att effektivisera och
gora luftfarten dnnu konkurrenskraftigare. Aven véra stora flygplatser,
som Arlanda, Landvetter och Sturup, kan fa andra dgare 4n staten. Det ar
inte ett sjalvindamal att staten ensam &ger alla flygplatser.

Fru talman! Det finns fortfarande ingen plan for Stockholmsregionens
framtida flygplatsforsorjning. Avtalet mellan Stockholms stad, som édger
marken som Bromma flygplats ligger pa, och Luftfartsverket 16per ut ar
2011, som tidigare talare har sagt hér.

Sedan Goran Persson pekade ut Tullinge som lampligt bostadsomréade
ar de realistiska alternativen for sméflyget obefintliga inom regionen. De
som i den rddande situationen dessutom foresprakar en avveckling av
Bromma flygplats har manga att st till svars infor, inte bara den dkande
skaran reguljarresendrer. Att allmédnflyget far simre forutsittningar &r ett
problem léngt storre &n att ndgra fa entusiaster tvingas utéva sin hobby
nagon annanstans.
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Allménflygets betydelse for utvecklingen av affirsverksamheten i
Norden och Baltikum é&r en faktor av stindigt 6kande betydelse. Allméan-
flyget kan operera mot tio ganger fler flygfélt &n reguljarflyget. Speciellt
i Baltikum kan skillnaden i restid frdn Stockholmsregionen rora sig om
en extra resdag i vardera riktning jamfort med reguljirt flyg eller bat.

For néringslivsflyget, som é&r ett viktigt komplement till reguljarfly-
get, kommer bristen pa en cityndra flygplats att skapa uppenbara pro-
blem. Stockholm blir mer otillgéngligt, inte minst i férhéllande till andra
europeiska huvudstidder, som ofta har ett stort antal mindre flygfalt i
direkt ndrhet av citykdrnorna. Inom en radie av 30 kilometer fran Paris
stadskérna finns det tio flygfdlt. Inom samma radie frdén London finns det
over tolv. Att da ytterligare forsdmra tillgéngligheten till Stockholm vore
mycket olyckligt for hela regionens framtida utveckling. Det skapar sva-
righeter for de foretag som redan finns i regionen samtidigt som attrakti-
viteten fOr etableringen av nya foretag minskar. Skulle utéver Tullinge
dven Bromma ldggas ned blir Stockholmsregionen den enda huvudstads-
regionen i Europa som saknar flygplats for allménflyget.

Fru talman! Vi har fortfarande inte sett ndgon plan pa hur detta ska
16sas.

Anf. 69 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik:

Fru talman! Det finns faktiskt vissa likheter mellan flygtrafik och
jarnvégstrafik. Det gor att saker och ting méste hdnga ihop pa ett sétt som
kanske inte dr lika nddvéandigt inom till exempel végtrafiken och sjofar-
ten.

Om man plockar ut de 16nsamma delarna och Luftfartsverket siljer ut
dem undrar jag hur Moderaterna har tinkt sig att finansieringen av de
flygplatser som har mindre trafik, 4r mindre l6nsamma men som finns av
regionalpolitiskt motiverade skél ska kunna klaras i framtiden. Om man
ser vad som har hént inom jarnvagstrafiken och hur vésentliga och vik-
tiga saker for resendrerna och for samhaillet har minskat i omfattning till
foljd av att man tror att trafik dr av samma karaktér organisationsméssigt
som pizzabagare eller sadana saker kanske Moderaternas forslag ar ett
sétt att 16sa flygets miljoproblem. Det kommer ju formodligen att minska
i omfing om man plockar ut de 16nsamma delarna. Men jag tror inte
riktigt att det &r avsikten, och jag tror definitivt inte att det &r det som ar
trafikutskottets uppfattning. Vi behover faktiskt flyg till vissa delar av
Sverige, s& jag undrar hur det hér ar tankt. Jag skulle vilja att det utreddes
lite ytterligare.

Sedan &ar det s& intressant med den hir flygplatsen i Borlénge. Jag
tycker att det dr sa bra att ni i den hdr moderata motionen beskriver hur
mycket den tar upp av pengar som annars skulle ga till vard, skola, om-
sorg. Men vem har ni tinkt ska vara kopare av den hir olonsamma flyg-
platsen? Finns det ndgon som har lagt bud pa den? Det handlar ju inte om
att leka affdr. Det handlar vdl om att gora saker och ting pa riktigt. Jag
antar att det &r det moderata alternativet.

Sedan maste jag ocksa stélla en annan fraga till Bjérn Hamilton. Det
ar jéttebra att ni dr overens med oss andra om att prova marknadsmekan-
ismer och tringselprissittning pa flyget. Innebér det att ni har gjort nigon
omvirdering nér det giller tringselprissittning i vagtrafiken ocksa?



Anf. 70 BJORN HAMILTON (m) replik:

Fru talman! Pizzabagare och flygtrafik tycker jag kanske inte har sé
mycket gemensamt.

De stora flygplatserna i Sverige kan enligt var uppfattning sjalvklart
finansieras med privat kapital. Det vore definitivt inget fel. Skattepengar
ska egentligen bara stodja olonsam verksamhet. Det dr grunduppfattning-
en, som vi moderater har. Och far man en vinst pa en storflygplats som
drivs privat dr det ju till gagn for resendrerna. Da far vi lagre avgifter och
billigare biljettpriser. Det effektiviserar organisationen och gor att vi far
ett battre flyg som gagnar allmédnheten, och det maste vil dnda vara det
viktiga. Skattesubvention ska bara utga till de verksamheter som inte kan
klara sig p4 marknadsméssiga villkor. Det dr liksom var grundinstillning.

Sedan giller det Borldnge och vem som skulle kunna képa den flyg-
platsen. Det &r inte en politisk uppgift att avgdra vem som ska gora det,
utan det dr ocksd en marknadssak. Marknaden fér i sé fall lagga bud, om
det skulle bli aktuellt.

Anf. 71 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik:

Fru talman! Precis de argument som Bjorn Hamilton anvénder som
motiv till att sélja ut de 1dnsamma delarna av Luftfartsverket fanns ocksa
pa Nya Zeeland nir man salde ut jarnvégstrafiken och sparen. Det skulle
bli effektivare och béttre for resendrerna. Man skulle fa bort olonsamhet.
Det skulle bli effektivare ocksa for samhéllet, och staten kunde koncen-
trera sig pa andra verksamheter som det privata inte hade intresse av.

Jag beklagar att Bjorn Hamilton inte foljde med pa resan och sag hur
de hir teorierna, som sag vildigt snygga ut som teorier, fungerade i prak-
tiken, hur &dgaren till jarnvégstrafiken bara gjorde aktieutdelningar, inte
underhdll spér, lok och vagnar, och hur det hér experimentet fick avslutas
efter tio &r nir trafiken hade maximerats till 40 kilometer i timmen av
siakerhetsskal.

Staten fick kopa tillbaka detta, vad jag forstar i fullstdndig enighet
mellan alla partier, for en nyzeeldndsk dollar. Exemplet talar ju inte hel-
ler riktigt for att privata entreprendrer kdnner nagot ansvar for trafikpoli-
tiska mal. Det kan man inte riktigt forvanta sig att de gor heller. Det &r ju
staten som ska ta ansvar for detta.

Jag undrar om Moderaterna riknar med att de olonsamma delarna ska
bli fler eller firre om man siljer ut de 16nsamma? Har ni ndgon budget
for att Rikstrafiken ska kunna ta hand om den nya olénsamma delen av
flygtrafiken i Sverige, som kommer att bli fallet om Luftfartsverket gor
sig av med de 16nsamma delarna? Ingar det i ert alternativ?

Anf. 72 BJORN HAMILTON (m) replik:

Fru talman! Forst och framst kan vi ta jarnvagen, vilken vi inte skulle
debattera just nu, men vi kan ta den. Var uppfattning ar inte att man ska
sdlja ut sparen, utan det dr en véldig skillnad mellan jarnvégstrafik och
flyg. Vi anser att jarnvdgssparen fortfarande ska ligga i det allmédnnas
dgo. Men diremot vad giller marknadsmaissigt 16nsamma flygplatser
finns det ingen anledning att skattebetalarna ar inne och riskerar sina
pengar. Skattebetalarnas pengar ska bara stddja sddan verksamhet dir det
ar motiverat av att marknaden inte kan hantera det. Det ar alltsa utgéngs-
punkten.
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Det finns ett flertal exempel pa bade stora och sma flygplatser ute i
Europa som drivs i privat regi, och det gér alldeles utmarkt.

De som driver en flygplats i privat regi &r naturligtvis intresserade av
att allokera s& ménga flygningar som mojligt pa den flygplatsen och ha
en prisséttning s att de far s minga flyg som mojligt ddr. Om det gar
bra kan de sénka priserna, vilket gagnar dem som flyger, nimligen Karin,
mig och alla andra som flyger. Da blir det ldgre biljettpriser.

Att lita pad marknaden i det hér fallet anser jag vara alldeles utmérkt.

Anf. 73 KRISTER ORNFJADER (s) replik:

Fru talman! Det var bra att Karin gick upp forst; vi ska prata om
samma sak, ndmligen.

Ditt resonemang, Bjorn Hamilton, hinger inte ihop — inte ens med
verkligheten.

Det ér inte ett sjdlvindamal att staten dger flygplatser, sdger Bjorn
Hamilton. Han pekar sedan ut ldmpliga forsdljningsobjekt. Var hamnar
han da? Jo, vildigt snabbt pa de fa flygplatser som ger vinst. Det &r na-
turligtvis sjdlvklart. Man dr inte speciellt intresserad av att kdpa andra
flygplatser.

Som jag ndmnde i mitt anférande har vi ett helt system uppbyggt dér
Luftfartsverket har ansvar for 19 flygplatser. Man gor en kostnadsfordel-
ning och en intdktsfordelning. Det innebér att de intdkter man genererar
anvédnder man till att betala de kostnader man har. P& det sdttet kan man
hélla i géng alla de hir statliga flygplatserna. Det skulle man inte klara
annars.

Bjorn Hamilton glider helt enkelt forbi det. Han séger att det inte &r
en statlig sak att 4ga dem och finansiera det. Jag fick inte ndgot riktigt
svar pa hur man skulle klara det med dem som gér med forlust.

Bjorn Hamilton séger att det inte dr ndgot sjilvindamal att man &ger,
men det dr tydligen ett sjdlvindamal att man ska sélja ut. Jag kan inte
tolka uppdraget pa annat sétt.

Luftfartsverkets priser dr bland de ldgsta i Europa, inrdknat alla de
privata flygplatserna i Europa. Jag tror inte att de vinster man skulle fa in
pa de privata skulle gé till lagre avgifter. Det finns inget sddant exempel.

Anf. 74 BJORN HAMILTON (m) replik:

Fru talman! Om det skulle ga till ldgre avgifter i Sverige eller inte ar
det inte latt att ge ndgot exempel pé eftersom vi inte har den situationen.
Det far man i sa fall testa och se.

Jag vidhaller det jag sade till Karin Svensson Smith. For mig &r det
alldeles naturligt att skattepengar inte ska ga till verksamhet — oavsett
vilken — som gér att driva pa marknadsmaéssiga villkor. Det kan man med
vissa av flygplatserna i Sverige, och da tycker jag att man ska gora det.

Vi ska naturligtvis vara med och solidariskt — om jag far anvénda ett
sadant ord — stédja sadan verksamhet dér det finns ett nationellt intresse
och man inte klarar sig pd marknadsmassiga villkor.

Béde Socialdemokraterna och Viénsterpartiet anser tydligen att man
med skattepengar ska ga in och driva verksamhet som man kan klara av
pa annat sétt. Det tycker jag sdger en del om synen pa vad man anvénder
skattepengar till och hur mycket skatt man ska ta ut i grunden. Det pa-
verkar naturligtvis i slutdindan det skatteuttag vi goér av medborgarna.



Jag forstér inte att ni sdger: Det fungerar inte. Det gér inte.

Vi har ett flertal exempel dér det hér fungerar alldeles utmérkt. Luft-
fartsverket gér nu ut och sdger att man vill ha annan finansiering och
annat dgande nér det géller de flygplatser som dr hotade i Sverige. Vem
skulle de vara? Man skulle inte kunna gora det heller, enligt Kristers
tankar.

Anf. 75 KRISTER ORNFJADER (s) replik:

Fru talman! Jag har nog fatt mitt svar. Svaret ar helt enkelt att Bjorn
Hamilton inte vet hur det har fungerar i verkligheten.

Jag kan upplysa er andra och er som sitter pa laktaren om att det inte
gdr nagra skattepengar till statliga flygplatser. De statliga flygplatserna
finansierar sig sjdlva med hjilp av de avgifter som staten tar in pé start,
landning och &verflygning. Med o6verflygning menas plan som flyger
over Sverige men inte landar. De far dnda betala en avgift.

Det ar det systemet som betalar de statliga flygplatserna. Det finns
inga skattepengar i systemet. Bjorn Hamilton borde &ndra pa sin tes,
eftersom den inte stimmer i det hér fallet.

Nar det giller exempel i Sverige pa att man skulle kunna sianka avgif-
terna om det var privat vill jag séga att jag inte dberopar nigra svenska.
Men jag skulle kunna goéra det. Vi har atminstone en privat aktdr pa en
flygplats hér i Sverige. Hur mycket ldgre dr avgifterna dir dn pa de andra
flygplatserna?

Jag sade att det finns ett antal ute i Europa. De har heller inga lagre
priser, utan snarare hogre priser dn vad Luftfartsverket tar ut hir i Sve-
rige. Luftfartsverket dr en av de aktdrer i Europa som har de ligsta pri-
serna pa sin service.

Man ska naturligtvis silja ut detta, eftersom staten inte ska dga négot
som gir med vinst. Det 4r Moderaternas huvudprincip. Vad som sedan
hinder i andra dndan &r vil, som Bjorn Hamilton sade, ndgon annans
problem. Det var det svar som Bjérn Hamilton lamnade till Karin nédr hon
stdllde motsvarande fraga.

Anf. 76 BJORN HAMILTON (m) replik:

Fru talman! Det #r inte nigon annans problem Krister Ornfjider. Vi
har naturligtvis ett samhéllsansvar att flyget ska fungera i Sverige. Man
lamnar ju inte arenan bara for att man dé skulle ha privat kapital i ett
antal flygplatser i Sverige.

Det #r Krister Ornfjider som inte begriper sakernas ordning. Att siga
att vi inte har skattepengar i de statliga flygplatserna och att de inte har
kostat skattepengar ar inte sanning. Det ar klart att vi har ofantligt myck-
et skattepengar investerade i de statliga flygplatserna. Det dr pengar som
man skulle kunna anvénda till annat. Det dr pengar som vi skulle kunna
anvidnda till det som vi har varit inne pa tidigare, ndmligen barnomsorg
och dldreomsorg.

Det ar bara grundsynen pa vad vi anvinder skattepengar till som é&r
det viktiga. Jag vidhaller att vi inte ska anvinda skattepengar till saddant
som andra kan finansiera. Det ska inte kollektivet finansiera. De pengar
som kollektivet har ska vi anvénda till viktigare saker, dér inte andra vill
gé in. Det &r barnomsorg, dldreomsorg, skola och sadant.
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Att péstd att det inte skulle vara skattepengar i de hér flygplatserna &r
fel.

Anf. 77 JOHNNY GYLLING (kd):

Fru talman! Sdkerhetsbaltet spanns fast sa hir och 6ppnas sa hér. Det
ska alltid vara fastspint sa ldnge lampan med sdkerhetsbéltet ar tind.

Alla vi som flyger ibland kénner igen den hdr ramsan. Ibland kan
man tycka: Méste de dra samma ramsa i dag igen.

Det é&r just detta som préiglar flyget: Ett systematiskt sékerhetstin-
kande. Man har rutiner, man har kontroller, man har checklistor pa allt
man gor. Man vet att ett misstag eller ett slarv kan orsaka svara olyckor
med manga doda.

Darfor ar det gladjande att det i det betdnkande vi debatterar i dag
finns ett bra forslag som Moderaterna har lagt fram. Det ar ett forslag om
nykterhetskontroller. Det &r glddjande att hela trafikutskottet — alla par-
tier — stéller sig bakom att det ska bli mgjligt for polisen att gora stick-
provskontroller dven pa flygbeséttningar nér det géller alkohol och dro-
ger.

Fru talman! Jag vill yrka bifall till reservation 5.

Jag kommer att dgna en liten stund at Stockholmsflyget.

Bromma flygplats har redan diskuterats hér i dag. Det finns ett avtal
som séger att flygplatsen ska stdngas ar 2011. Nu skriver vi ar 2005, och
de flesta ménniskor begriper att det tar mer &n fem sex ar att etablera en
ny flygplats ndgonstans.

Lite statistik for den som vill: I april i ar flog nédstan 1,5 miljoner pas-
sagerare till och frdn Arlanda. Det var en 6kning med 5 % jamfort med
samma manad forra &ret. PA Bromma flog ungefar 120 000 passagerare,
ocksé det en dkning med ungefir 16 % mot april forra aret. Inom paren-
tes kan man séga att antalet landningar denna aprilminad har minskat
bade pa Bromma och pa Arlanda jimfort med forra &ret. Anda har fler
passagerare flugit. Det tyder pé att man lyckats fylla flygplanen battre,
vilket dr battre for miljon.

Stockholm har behov, anser vi kristdemokrater, av en flygplats som
kompletterar Arlanda, en flygplats som ligger nédra stan och som kan
serva det sé kallade affirsflyget. Men Socialdemokraterna, som nu haft
makten i Sveriges riksdag och styrt regeringen sedan hosten 1994, har
inte lyckats 16sa den hér fragan. Socialdemokraterna har ocksd makten i
Stockholms stad men har inte lyckats 16sa fradgan vad man ska ha i stillet
for Bromma flygplats om man lagger ned den. Vi dr véldigt kritiska till
hur Socialdemokraterna skdter flygpolitiken.

I detta betdnkande finns ett sarskilt yttrande fran Socialdemokraterna.
Sédana brukar man lagga fram nir man vill forklara varfor man inte gjort
ett visst stillningstagande. Det vore déarfor bra om Socialdemokraterna
hédr i kammaren kunde forklara hur ni ska 16sa problematiken med en
central flygplats i Stockholm.

Fru talman! Jag yrkar alltsa bifall till reservation 5.

Anf. 78 ERLING BAGER (fp):
Fru talman! Jag ersétter Runar Patriksson, som rakat bli sjuk, i detta
drende och dven i néstfoljande drende.



Jag vill ta upp négra reservationer, och jag vill borja med reservat-
ion 4. Den ar gemensam for Folkpartiet, Moderaterna, kd och Centern
och tar upp statens ansvar for flygplatssystemet, inbegripet de regionala
flygplatserna.

Det &r angeldget att man slar vakt om de regionala flygplatserna. Pa
manga héll spelar de en mycket viktig roll for kontakterna mellan stor-
stadsregionerna och dvriga delar av Sverige. De har stor betydelse for
turistniringen, inte minst for utldndska turister, sérskilt frén de tétbefol-
kade delarna av Europa, som kan fa uppleva Sveriges unika natur och
kultur. De betyder ocksé véldigt mycket som inkomstkélla ute i ménga
glesbygdsregioner. Aven av arbetsmarknadsskil 4r det nodvindigt med
flygforbindelser mellan olika regioner och deras omvérld for att vid-
makthalla naringslivets forutséttningar.

Manga regionala flygplatser har svart att dverleva. Folkpartiet har i
en motion, som har stdd i denna reservation, yrkat att stodet till dessa
flygplatser skulle utdkas med i varje fall 5 miljoner. Jag yrkar hdarmed
bifall till reservation 4.

Jag vill ocksa ta upp flygplatskapaciteten inom Stockholmsomradet.
Jag delar de standpunkter som Johnny Gylling férde fram har tidigare. Vi
har en handlingsforlamning i Stockholmsregionen nér det giller hur man
ska 16sa kapaciteten. Det &r véldigt allvarligt. Precis som Johnny sade gar
avtalet for Bromma ut ar 2011, och det tar manga ar att se till att fa en
16sning. Vi behdver en citynéra flygplats for affarsflyget och taxiflyget,
och nu aterstér kort tid att 16sa detta.

Vi yrkar i reservation 5 att regeringen ansluter sig till Stockholmsbe-
redningens slutsatser och snarast inleder overldggningar med berdrda
intressenter. Malet méste vara att langsiktigt trygga infrastrukturen for
flyget i Stockholmsregionen.

Jag vill friga Krister Ornfjider, som ir Socialdemokraternas ansva-
rige for flygfragor, om han inte dnda kdnner en oro for situationen och
hur den ska 16sas. Vi fran allianspartierna borde fa veta hur man ténker
sig en 16sning.

Jag pekar aterigen pa niringslivet och taxiflyget. Det ar en viktig del
att ha en flygplats som passar for taxiflyg och affarsflyg och att detta gér
att sikerstélla. Tiden ar kort.

Jag vill slutligen sédga att vi vilkomnar att stickprovskontroller nu kan
genomforas pa flygbesittningar. Det var virdefullt att utskottet hér kunde
komma fram gemensamt.

Anf. 79 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik:

Fru talman! Erling Bager argumenterar liksom flera tidigare talare
fran den borgerliga sidan for nya flygplatser. Man ska planera for detta.
Men da undrar jag: Vilken tro har Erling Bager ndr det géiller flygbréns-
leprisets utveckling? Flyg drivs till hundra procent med fossila brinslen,
inte fornybara branslen. Man behover inte 1dsa miljétidningar for att inse
att detta &r ndgonting som inte kommer att bli billigare. Man kan ga till
Vi Bildgare, som sidger: Glom att bensinpriset ndgonsin kommer att un-
derstiga 10 kr igen i Sverige! Detta kommer att bli dyrare. Detsamma
giller for flyget. Ar det da klokt att investera for att 6ka volymen? Det r
en fraga jag har till Folkpartiet.
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En annan fraga &r: Har ni samma syn som Moderaterna att vi inte ska
ta ansvar for de olonsamma delarna av flygtrafiken? Jag tror namligen att
den teori ni beskriver i reservation 1 i praktiken kommer att leda till att
flyget drastiskt minskar i volym i Sverige. Det tycker jag &r bra av mil-
joskal. Jag tror dock inte att det ar det flyg som i forsta hand bor for-
svinna som forsvinner. Det jag tror kommer att vara kvar ar de 16nsamma
delarna mellan véra storstdder, dar transporterna egentligen borde ombe-
sorjas med jarnvag i forsta hand. Det flyg som skulle férsvinna &r det i
glesbygden, som redan i dag dr ganska hart trangt.

Hur har ni tdnkt er detta? Har ni inte ndgon sorts regionalpolitik i alli-
ansen? Jag har inte sett ndgon sddan men ar hemskt nyfiken pé att fa veta
om ni har ndgon.

Anf. 80 ERLING BAGER (fp) replik:

Fru talman! Nér det giller flygbrédnslet kan utvecklingen bedémas
som orovickande, liksom for allt briansle. Vi vet inte exakt hur utveckl-
ingen blir. Karin Smith utgar frén att flyget darfor ska dras ned och att
det kanske till och med inte har ndgon framtid. Den beddmningen gor
inte jag. Jag tror att flyget kommer att spela en viktig roll framdver.
Stockholmsregionen, nédringslivet och affirsflyget behdver en cityndra
flygplats. Det tycker jag &r viktigt. Har maste man komma fram till en
16sning ganska fort, och hir har inte majoritetspartierna pa nagot sétt
lyckats. Darfor har alliansen lagt fram en reservation dir vi pekar pa en
vég att pdskynda detta.

Lat mig sedan nidr det géller investeringar i nya flygplatser siga att
Folkpartiet inte utesluter att Bromma flygplats kan vara kvar. Det vill jag
noga papeka. I beredningen far man sjélvfallet ta stillning ocksa till den
biten.

Naér det géller regionala flygplatser har jag pekat pa att vi vill ha ett
utokat stod till sddana, sdrskilt i glesbygden. Sedan har inte Folkpartiet
stéllt upp pa reservationen om att man ska sélja ut Arlanda, Landvetter
och Sturup. Det star inte vi for i ndgon reservation. Dessa flygplatser ar
inkomstkéllor som gor att en férdelning kan ske ocksa till andra flygplat-
ser.

Anf. 81 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik:

Fru talman! Jag horde ingenting om regionalpolitiken, men det
kanske kommer senare i en redovisning av hur ni har tinkt er att det hiar
ska hénga ihop.

Flyget ar allts4 till hundra procent baserat pa ett brinsle som inte for-
nyas. Det som ocksé &r speciellt for flyget &r att det inte finns nadgon
flygbrinsleskatt eller nagonting som tar hinsyn till de klimateffekter,
bullereffekter och andra negativa effekter som flyget dr upphov till.

Det hir ir ett internationellt problem, men det som Krister Ornfjider
formodligen ar stolt Gver och som stimmer helt med det jag vet &r att vi
har vildigt laga priser pa flyg i Sverige. Flygfrakts representanter berét-
tade nér de var hos oss pa utfragning att de har de ldgsta priserna i hela
Europa. Det beror delvis pé att Luftfartsverket dr effektivt, men det rim-
liga vore, om man ska ha ett langsiktigt hallbart transportsystem, att man
hade en flygbrinsleskatt pa precis samma sitt som pa fossila brinslen i
vagtrafiken.



Jag undrar om Folkpartiet kan tinka sig detta och vad det i sé fall fir
for konsekvenser for den flygpolitik som ni har redovisat.

Jag vill alltsa slutligen pétala att Vénsterpartiet vill miljdanpassa fly-
get. Da ska det vara en mindre volym. Men det borgerliga forslaget till
att minska volymen tror vi inte dr sdrskilt bra av regionalpolitiska skal.

Anf. 82 ERLING BAGER (fp) replik:

Fru talman! Vénsterpartiet har en annan syn pa flyget och tror, vad
jag forstar pa Karin, inte pa flygets framtid. Jag vill papeka att flyget
spelar en stor roll for olika regioner.

Ta norra delen av Sverige, hur viktigt det dr att den kan forbindas
med flyg ned till storstadsomradena. Det betyder mycket for ndringslivet,
for turismen och for att dessa orter ska kunna upprétthallas och ha livs-
kraft. Det forvanar mig att hora talesmannen i trafikutskottet frén Vans-
terpartiet utmala flyget s& svart och tycka att det knappast har négon
framtid.

Sedan far jag vél papeka att hela skattesidan nir det géller trafiken
och flyget ligger i skatteutskottet, och det kan ju vi ta en debatt om i
annat sammanhang. Sjélvklart kan priserna ga upp nagot, men dé gar de
upp for andra fordon ocksa, som langtradare.

Kan jag fa ett besked frén Vénsterpartiet om hur man ska klara Norr-
botten och den delen av landet om man rdknar bort flyget?

Anf. 83 KRISTER ORNFJADER (s) replik:

Fru talman! Erling Bager undrade om jag inte hyste oro for situation-
en vad giller flygplatskapaciteten i Stockholmsomrédet. Erling Bager vet
att jag hyser en vildigt stor oro for den. Det har jag gett uttryck for vid
ménga tillfallen under de ar som den hér processen har pagétt.

Jag hyser oro ur manga aspekter. Jag dr inte boende i Stockholmsom-
rddet men har behovet att ta mig till och fran Stockholm. Det behovet
lever manga ménniskor med i Sverige. Vi méste vara sékra pa att ménni-
skor kan ta sig till och fran Stockholm 6ver dagen for att kunna tillgo-
dose de behov som de kan ha av att sammantraffa och utfora arbetsupp-
gifter hdr i Stockholm.

Anledningarna till det &r flera. Det ena &r exempelvis att vi har en stor
centralisering av bolag med huvudkontor, banker och olika myndigheter
hir som méanga maste ha kontakt med. Stockholm &r dessutom Sveriges
huvudstad och ska ha bra forbindelser ut i landet.

Det innebér inte att man kan godta vilka situationer som helst. Om
man ur Stockholmsperspektiv ser Bromma exempelvis som ett problem
méste man ocksd komma med en 16sning pa det. Dérfor &r det en angela-
genhet inte bara for Socialdemokraterna hdr utan for alla partier i hela
Stockholms lén att vara med och bidra till den 16sningen. Man 16ser det
inte enbart inom Stockholms stad. Jag skickar tillbaka bollen.

Anf. 84 ERLING BAGER (fp) replik:

Fru talman! Jag tycker att det &r bra att vi far dokumenterat att Soci-
aldemokraterna och Krister Ornfjéder kinner samma oro som vi borger-
liga partier for hur man langsiktigt ska trygga flygets situation i Stock-
holmsregionen.
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Det vi foreslar i reservation nr 5 ar, jag ldser reservationens sista ra-
der, “att regeringen skall ansluta sig till Stockholmsberedningens slutsat-
ser och snarast inleda &verlaggningar med berdrda intressenter. Mélet
maéste vara att 14ngsiktigt trygga infrastrukturen for flyget i Stockholms-
regionen”.

Det hade varit mycket glidjande om allianspartierna och Socialde-
mokraterna hade kunnat gora en overenskommelse om det hir och for-
soka fa fram det forslag som maste komma péa ndgot sitt for att trygga
néringslivet, affarsflyget och taxiflyget i denna viktiga region, som ju
Krister Ornfjider har papekat.

Anf. 85 KRISTER ORNFJADER (s) replik:

Fru talman! Jag tycker att bade regeringen och riksdagen ska enga-
gera sig 1 den hér fradgan, naturligtvis. Men jag tycker samtidigt att det ar
lite sorgligt att nér man ska 16sa ett trafikproblem som férekommer hér &r
det alltid riksdag och regering som pa négot sitt ska engagera sig for att
man inom regionen ska kunna komma fram till en gemensam 16sning.

Jag har varit aktiv i den hér fragan under ett antal ar och jag har haft
forménen att i det hér drendet triaffa myndigheter, kommunrepresentanter
och andra. Alla &dr 6verens om att det hir dr ndgonting som maste losas
langsiktigt, men som vanligt &r svaret: Men inte hos oss.

Det har alltsa diskuterats en annan placering av exempelvis Bromma.
Men alla runtomkring séger nej tack till den alternativa placeringen av en
ny flygplats. Det gor att det blir ndgon form av moment 22. Man kommer
inte ur. Ska det till lagstiftning eller ska vi 16sa det pa nagot annat sétt for
att sikerstilla flygplatskapaciteten?

Skulle det nu vara sé lyckligt att man far en fordndring till stdnd nir
det giller transportkapacitet ute i landet sa att trycket pa de flygplatser vi
har i Stockholms nérhet férsvinner har ju problemet 16st sig av sig sjilvt.
Men jag kan inte se det under 6verskadlig tid. Déarfor behdver vi fa fram
en bred gemensam 16sning och ett 1dngsiktigt svar pa den hér fragan.

Anf. 86 ERLING BAGER (fp) replik:

Fru talman! Jag kan skriva under pa den sista slutsatsen Krister Orn-
fjader drog, en bred politisk uppgorelse for att 16sa situationen for flyget i
Storstockholmsregionen.

Vi i allianspartierna har lyckats att f4 en bred reservation om inrikt-
ningen. Jag tror att ett av de stora problemen &r att vissa politiska partier
ar delade 1 uppfattningen om hur man ska hantera frdgan. Om jag har
fattat det rétt har ocksd Socialdemokraterna en spidnnvidd i fragan. Jag
tror kanske att det &r i partigrupperna man far borja resonera for att fa
fram forslag som kan utmynna i att vi far en bred uppgorelse.

Aven bland de borgerliga partierna har det, som Krister Ornfjider vet,
varit lite delade meningar. Men vi har dndé lyckats i vart arbete att fa en
plattform for att 16sa problemet med flyget for Stockholmsregionen. Jag
tycker att det vore bra om socialdemokratin tog initiativ till att f6lja efter.

Anf. 87 CLAES ROXBERGH (mp):
Fru talman! Vi far vil hoppas att framtiden inte blir som Bjorn Ha-
milton skisserade, ndmligen att det skulle bli lika vanligt att flyga som att



borsta tdnderna. Det skulle bli alldeles forfirande med tanke pa den del-
vis skattebefriade sektor som flyget faktiskt ar.

Flyget har sin plats och ska anvéndas till det som det ar bra till, och
framfor allt i samverkan med Ovriga transportsektorer. Vart problem ar
att flyget, eftersom det dr en delvis skattebefriad sektor, anviands fel.
Dessutom anvénds en del av vart statliga stod pa ett felaktigt sdtt och
koncentreras inte till de stéllen dar det egentligen behovs.

Jag tycker att vi ska se till att stodja de flygplatser och den flygtrafik
som faktiskt behovs av regionalpolitiska skil och for dem som inte kan ta
sig till Stockholm eller till andra delar av landet pa ett annat vettigt sétt.

Diremot ska det naturligtvis inte forekomma nagot stdd till flygplat-
ser pa de orter som har bra och snabba jarnvagsforbindelser.

Det giller att flyget far konkurrera pé rattvisa villkor, vilket det fak-
tiskt inte gor i dag. Det ar en gynnad sektor i och med att man inte betalar
den skatt som man ska. Att infora en skatt &r givetvis problematiskt ef-
tersom vi inte kan gora detta enbart pd nationell niva, utan vi maste sam-
arbeta med andra.

Problemet, Bjorn Hamilton, &r till viss del det statliga stddet och skat-
tepolitiken, skulle man kunna séga, och anvédndningen av flyget i kombi-
nation med de andra transportmedlen. Vi kan dérfor inte diskutera flyget
separat, utan vi maste diskutera flyget som en del i ett totalt transportsy-
stem. Dér har det en viktig roll. Men med tanke pa den miljopaverkan
som flyget faktiskt har och de dtaganden som vi har nir det géller utslapp
av véxthusgaser och koldioxid fran transportsektorn sa maste flyget ta sin
del. Det &r oerhort viktigt.

Sedan &r jag viéldigt glad for tillkdnnagivandet om stickprovskontroll
av kabinpersonal, som flera har varit inne pa. Jag tycker att det ir ett bra
tillkdnnagivande som vi har gjort, och jag hoppas att det leder till en
snabb lagstiftning fran regeringens sida.

Avslutningsvis yrkar jag bifall till reservation 6 som handlar om
Bromma.

Anf. 88 BJORN HAMILTON (m) replik:

Fru talman! Om det skulle vara lika naturligt att flyga som att borsta
tdnderna sé vore det inget fel i sig. Sedan kanske man inte flyger lika ofta
som man borstar tinderna. Det kan jag kanske halla med om, Claes Rox-
bergh. Men det ska kénnas lika naturligt att flyga. Och det ska inte finnas
en massa hinder for att flyga.

Flyg &r det transportséitt som kanske &r mest lampat for Sveriges
struktur, ndmligen den glesbygd som vi egentligen befinner oss i. Sverige
ar ett glest befolkat land, och dér &r flyget det absolut snabbaste, effek-
tivaste och bésta transportmedlet. Det &r véldigt fa stillen i Sverige som
egentligen lampar sig for jarnvégstrafik. Det d&r Milardalen, storstadsreg-
ionerna och sa vidare. Men i dvrigt blir det vildigt dyrt med jarnvéagstra-
fik.

Claes Roxbergh séger att flyget dr en s& gynnad sektor till skillnad
fran alla andra transportsektorer. Jag vill sdga att den transportsektor i
Sverige som dr mest gynnad nir det giller skattepengar ar vil dnda taget.
Vi vrédker ju in miljard efter miljard av skattepengar i tdgsektorn. Man
kan inte alls se samma finansieringsform inom flyget. Dir 4r vi rétt s&
njugga. Vi har ungefér grundinstéllningen att flyget ska ga runt &ven om
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vi tillfor skattepengar i vissa sammanhang. Att pasté att flyget skulle ha
en sarstillning gentemot tag och annat tycker jag ar direkt fel.

Anf. 89 CLAES ROXBERGH (mp) replik:

Fru talman! Det &r bra att Bjorn Hamilton tycker att man inte ska
flyga sé ofta.

Om vi tittar pa det som vi vill gora nir det giller transportslagen sé ar
det att fa en réttvis konkurrens mellan transportslagen. Det betyder att vi
vill géra det som man brukar kalla for att internalisera de externa kostna-
derna — vilket sdgs pa ett fikonsprak — det vill sdga att vi vill ta hdnsyn
till de miljoeffekter som transportslaget stéller till med. Det betyder att vi
vill fd med det i den kostnadsbild som finns. Nér vi kdper en biljett for
transportslaget ska vi s& att siga kdnna av de storeffekter som detta
transportslag stéller till med.

Naér det géller flyget har vi inte fatt med dessa egenskaper. Det bety-
der att i priset som framgar av flygbiljetten finns det inte med nagon
kostnad for de emissioner, koldioxid och andra emissioner, som flyget
stéller till med. Den typen av beskattning har vi pa vigsidan. Jarnvigen
har mycket sma utslépp av den karaktdren och ska da beskattas mindre.

Det dr detta jag menar med ett rittvist pris och en réttvis beskattning.

Anf. 90 BJORN HAMILTON (m) replik:

Fru talman! Vad jag menar med nadgon form av réttvisa ar hur mycket
vi skattebetalare ska subventionera olika transportmedel. Och jag tycker
att jarnvdgen ibland faktiskt dr orimligt mycket skattefinansierad i Sve-
rige. Man skulle kunna anvinda dessa pengar till mycket annat inom
transportsektorn for att dstadkomma ett generellt mycket effektivare
system.

Vi har ju haft en debatt hir om flygplatserna och hur mycket skatte-
pengar som finns dér. Jag vill gora géllande att det &r klart att det kapital
som ligger i allmént dgda flygplatser dr skattepengar. Och om man siljer
dem frigdrs skattepengar till ndgonting annat. Att man sedan inte arligen
betalar en massa pengar till dessa flygplatser via skatten &r en annan sak.
Men kapitalet ar skattepengar.

Vi har plgjt ned hur mycket pengar som helst i infrastrukturen for
jarnvégen till exempel. Det dr 50—60 miljarder som gér till infrastruk-
turen. Det plojs inte ned ett ore i flygsektorn just nu. Detta tycker jag ar
konstigt. Jag opponerar mig mot det som sdgs om att man skulle favori-
sera flyget pa ndgot sitt i sddana hdr ssmmanhang.

Anf. 91 CLAES ROXBERGH (mp) replik:

Fru talman! Svaret pa den fragan &r egentligen att vi av olika skil inte
har kunnat ta ut de reella kostnaderna fran de andra transportslagen. Av
flyget har vi inte kunnat gora det pa grund av att vi inte har kunnat infora
brinsleskatten. Nar det giller vagarna har vi pd grund av utldndsk kon-
kurrens inte kunnat ta ut den dieselskatt som vi egentligen borde ta ut.
Man koper diesel i Polen och sa vidare. Och det finns en rad andra orsa-
ker. Darfor tvingas vi i stéllet att skattefinansiera en del av jarnvigens
infrastruktur for att si att sdga fi ndgot slags balans i detta. Egentligen
skulle kostnadsnivan for de andra trafikslagen vara mycket hdgre for att
vi skulle f& denna balans. Men pa grund av andra externa faktorer, kon-



kurrensfaktorer och annat, har vi alltsa inte kunnat ta ut kostnader eller
skatter pa den niva som vi egentligen hade behdvt gora for att & rdkna
med dessa externa effekter.

Anf. 92 HANS STENBERG (s):

Fru talman! Sven Bergstrom nimnde tidigare i debatten att han ville
ha ett mer lokalt inflytande dver fjéllflyget bland annat i Visternorrland.
Jag utgar fran att det var en felsdgning. Men for protokollet vill jag d&nda
notera att fjallflyget i Vasternorrland &r oerhdrt begrénsat. Vi har Sveri-
ges vackraste natur — stétliga berg, vackra dalar och en oerhdrt vacker
kust — men tyviérr inte ett enda fjall.

Anf. 93 ANDERS G HOGMARK (m):

Fru talman! I detta anférande som é&r nedbantat till fyra minuter vill
jag gbra nagra noteringar.

Forst en liten notering om att debatten p& ndgot sétt hanger lite grann
i luften. Det kanske ar typiskt ndr man debatterar flyg med tanke pa att
den trafikpolitiska propositionen inte har kommit. Det mirks ocksa i
utskottets hénvisningar till den proposition som formodligen kommer
forr eller senare.

Jag ska dndé gbra nagra kommentarer. Det har varit en vildigt hdn-
delserik period fran 2000 till 2003 for flyget med mycket kraftfulla ned-
dragningar nér det giller passagerarantalet. Det har inneburit kraftiga
sakerhetsinvesteringar bland annat med hénvisning till den 11 september.
Sammantaget har det bade for Luftfartsverket och for de andra huvud-
ménnen pa de icke-statliga flygplatserna inneburit kraftfulla rorelseresul-
tatsforsdmringar, dven om det har blivit en forbattring under det senaste
aret.

Det ar i detta sammanhang kolossalt angeldget att peka pa de icke-
statliga flygplatsernas stora och centrala roll. Det ricker med att se pé tva
kartor. Den ena géller tillgdngligheten i Sverige med de statliga flygplat-
serna. Det dr Luftfartsverkets flygplatser. Sedan kan man ligga pa en
karta dar man kompletterar med de icke-statliga flygplatserna. Man kon-
staterar med detsamma, dtminstone om man &r rimligt klarsynt, att en
forutsittning for att halla ithop Sverige och for att géra det mojligt att
verka inom Sverige och dven med kopplingar ut i vérlden ar att vi har
bade de statliga och de kommunala eller icke-statliga flygplatserna.

Det ar helt nddviandigt for ett niringsliv som vill vara verksamt inom
hela landet. For foretag i till exempel Smaland som har filialer uppe i
Norrland ar det en forutséttning att man under dagen kan ta sig fram och
tillbaka inom landet. Med taget skulle detta inte ga.

Det betyder alltsa att det dven i sodra Sverige ar viktigt att ha ett tatt
nét av flygplatser. 20-25 % av inrikespassagerarna ar faktiskt transfer-
passagerare Over Arlanda. Det ér alltsé en betydelsefull grupp som ska
transporteras vidare. Man ska inte bara ha slutdestinationen Stockholm.

Det har ar viktigt ockséd for turismen, vilket vi tidigare varit inne pa.
Det ar ocksa viktigt annars, fru talman. Det visade den debatt vi hade hir
for ndgra veckor sedan om stormen. Da pekade jag pa hur betydelsefull
Vixjo flygplats var under stormdygnen med jarnviagen utslagen och med
végtrafiken i stort sett utslagen under de forsta dygnen. D4 spelade Viaxjo
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flygplats och andra flygplatser en helt avgérande roll fran rdddnings- och
beredskapssynpunkt.

Jag ar alldeles overtygad om att om det hemska intriaffar att vi till
sommaren fir omfattande skogsbrinder — vilket vi forhoppningsvis inte
fér, men den risken dr uppenbar om klimatet ger sddana forutsattningar —
kommer flygplatserna att spela en véldigt viktig roll.

Allt detta kan sammanfattas i att de kommunala, icke-statliga, flyg-
platserna har fétt en forsdmrad ekonomi. Det dr nddvéndigt att staten tar
ett ansvar for detta. Det &r nodvandigt att man 1 den kommande trafikpo-
litiska propositionen — om det nu 4r tillatet att ha en dnskan om hur den
ska se ut — ocksé noterar att det underskott om 100, 150, 200 miljoner
kronor som nu finns dven rimligtvis ticks via olika former av resultater-
sdttningssystem. Det dr, fru talman, friga om en form av erséttning till
kommunerna, till de icke statliga huvudménnen, for att de haller en till-
géinglighet, sa det ar viktigt att de pengarna gar via budgeten.

Vidare dr det viktigt att man framover i olika system inte driver pé
kostnaderna sé att det blir annu svarare att klara de mindre flygplatserna.
De stora flygplatserna kan vél till nods hantera situationen. Men for de
sma flygplatserna ar det helt avgdrande att man dels far en expansion av
antalet resendrer, dels haller nere kostnaderna.

Avslutningsvis: Vad jag hade hoppats pd — men det jag erfarit fran
arbetet med propositionen tyder pa att det inte gér att fa — ar att man i den
hér propositionen kunde redovisa en bra analys, genomgang, av det nat-
ionella ansvaret for flygets infrastruktur. Jag hoppas att det finns med,
men mycket talar for att man inte har hunnit f4 med detta. Det pagér ett
arbete inom Luftfartsverket. Men, fru talman, det hade varit angelédget att
i helhet se vad som 4r det kommande nationella ansvaret for luftfartens
infrastruktur. Det skulle ha varit en vigledning for staten och givetvis
ocksé for de aktorer ute i landet som har att hantera denna viktiga verk-
samhet.

Anf. 94 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik:

Fru talman! Jag skulle vilja veta om Anders G Hogmark star bakom
det transportpolitiska mél som en enig riksdag har inrdttat. Om svaret ar
ja undrar jag vad Anders G Hogmark menar med ekologisk hallbarhet.
Ar den utveckling vi i dag har nir det giller klimatgaser forenlig dir-
med? Nej, det &r den inte. Vad har Anders G Hogmark och hans parti for
forslag till 16sning pa hur vi ska fa en klimatpaverkan som inte undermi-
nerar forutsittningarna for kommande generationer att leva ett gott liv?
Det skulle jag gérna vilja veta.

I Anders G Hogmarks inldgg fanns det en lang uppriakning av flyg-
platser som &r viktiga av tillgdnglighetsskél och av regionalpolitiska skal.
Men det ir inte sa att det inte har hint ndgonting pa jarnvigssidan. Vi i
Vinsterpartiet tycker att det &r ratt sa rimligt att de orter som ar forsedda
med snabbtagstrafik i forsta hand ska fa sina transportbehov tillgodo-
sedda pé det sdttet snarare dn att den miljobelastning som flyget ger upp-
hov till ytterligare spds péd. Statens ansvar maste ju vara att folk kan for-
flytta sig till och frén. Det &dr ingen nackdel om det sker med ett mer
miljovénligt transportslag dn flyget.

Jag har ocksé en fraga, Anders G Hogmark, och den har att géra med
jamstilldheten. Vi har ju ett jimstélldhetsmdl. Men jag minns inte att



Moderaterna yrkade avslag eller hade niagon reservation i det samman-
hanget. Det innebér att man har ett ansvar for att kvinnors behov av
transporter ska bli lika tillgodosett som méns behov.

Som vi i dag ser det har kollektivtrafiken, framfor allt nér det giller
buss och tag, stora problem. Flyget ddremot dras inte med precis samma
problem. Ar detta ndgot som aterfinns i era transportpolitiska dvervigan-
den? Det skulle vara intressant att hora om det finns med.

Anf. 95 ANDERS G HOGMARK (m) replik:

Fru talman! Det ar viktigt med klimatpolitiska méal. Men det &r ocksé
viktigt att se till att man i ett land som ligger langt fran de stora ekono-
miska centrumen ute i Europa och i vérlden i dvrigt ocksé inom landet
har en tillgdnglighet till de ekonomiska centrumen.

Nér vi har drygt en miljon ménniskor som inte gér till arbetet varje
dag ar det kanske viktigare att fundera 6ver om vi genom optimal till-
génglighet kan se till att, ndr det giller de verksamheter som bedrivs
inom landet och de foretag och verksamheter som kanske &r utlandségda
och ddr man nagelfar tillgdngligheten till det relativt avldgsna Sverige,
skapa maximalt goda betingelser for detta.

Pé nagot satt ar det, fru talman, tva skilda varldar vi diskuterar. Pro-
blem, problem, problem fokuserar Miljopartiet och Vanstern pd, medan
vi ser mojligheterna och utmaningen att vi, ndr man ligger som vi gor
och med tanke pa den stora arbetsloshet vi har, ocksé ser till att skapa
den tillgdnglighet som flyget innebar.

Jag ar alldeles overtygad om att konsumenterna &r kapabla att gora
valet mellan flyg och jérnvig, just i ett slags jadmstélldhetsperspektiv. Om
man ska &ka till exempel till Stockholm och det med téget tar tre—fyra
timmar i vardera riktningen jamfort med tva—tva och en halv timme med
flyget &r det alldeles uppenbart att flyget, just i ett jamstélldhetsperspek-
tiv for de makar som bada ar unga familjeforsorjare, ar kolossalt viktigt
att kunna ha tillgang till — om de nu inte stindigt ska 6vernatta, Gvernatta,
Overnatta.

Just i ett jamstélldhetsperspektiv dr flyget suverdnt genom mojlighet-
en att aka fram och tillbaka, till och fran en forrittning, under en och
samma dag. P& den punkten &r det alltsé bra.

P& samma sétt véljer minga barn och éldre flyget och skulle aldrig
vaga vilja tdget med dess langa transporttider.

Sammanfattningsvis: Det &r kolossalt angeldget att skapa en maximal
tillgénglighet for néringslivet genom goda forbindelser. Bade i ett jam-
stilldhetsperspektiv och i ett socialt perspektiv dr flyget utomordentligt
viktigt; det fyller en valdigt viktig funktion.

Anf. 96 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik:

Fru talman! Jag horde inget svar pa fragan om Anders G Hogmark
star bakom det transportpolitiska malet eller ej. Jag horde inte heller
nagot svar betrdffande hur vi ska komma till ratta med de klimat- och
miljoproblem som dagens flygvolym ger upphov till.

Diremot uppfattade jag ett intressant inldgg hdr om hur vi ska na
jamstilldhetsmalet ndr det giller transporter. Jag har inte riktigt, det
maéste jag erkdnna, forstatt hur de ska gé till. Men det kan Anders G
Hogmark kanske utveckla i sitt svar.
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Jag bor sjélv pa en ort med goda mojligheter till bade tdg och flyg.
Det tar ndgot lidngre tid med taget, men de flesta av oss som tar tdget
arbetar nér vi sitter pa taget. Det ar faktiskt ett jamstéllt transportslag. Vi
som anvénder oss av tiget dr lika minga kvinnor som mén. Nagon en-
staka gang hénder det att jag dr tvungen att ta flyget, och da kan jag no-
tera att merparten dr man. Jag ser att ritt lite arbete utfors pé flyget jam-
fort med hur det &r pé tiget, sé jag dr inte sdker pa att de slutsatser som
du dér drar &r alldeles riktiga.

Det hidr med avstdndshandikapp &r rétt si intressant. Jag har aldrig
hort Japan tala om avstdndshandikapp i forhéllande till sina marknader.
De siljer uppenbart bilar till Europa och lyckas med det. Férmodligen
ligger Japan mera perifert &n Sverige i forhéllande till sina marknader.
Men man har 16st transporterna framfor allt med sjofarten som ér ett ra-
tionellt och jamforelsevis miljovénligt transportslag. Har Anders G Hog-
mark en annan uppfattning om geografin i det avseendet?

Anf. 97 ANDERS G HOGMARK (m) replik:

Fru talman! Jag delar uppfattningen att det &r viktigt att komma till
ritta med klimatpaverkan. Det &r alldeles uppenbart att man da far viga
vilka transportslag man eventuellt kan anvénda andra bransletyper for. Pa
nagot sitt kan man sédga att for flyget ar det, s ldngt vi nu kan over-
blicka, givet att det handlar om fossila branslen. Dessutom har det gjorts
ganska stora insatser for att reducera brinsleatgangen per flygkilometer,
passagerarkilometer, under senare ar. Och dnnu mera gér det att gora om
man har en teknikpositiv instéllning.

Jag ar alldeles dvertygad om att vi kommer att fa acceptera att for att
kunna halla ndmnda tillgédnglighet kommer en del av klimatpaverkan att
komma fran flyget. Det ar kolossalt olika for olika typer av transporter.
For vissa transporter passar det fortraffligt med sjofarten och for andra
med taget. Men nér det géller att just snabbt kunna ta sig fram och till-
baka vid olika forrdttningar dér det framfor allt inte géller arbetet under
resan utan ddr man ska méta ménniskor och diskutera med ménniskor &r
flyget Overldgset. Jag vidhaller alltsd betrdffande diskussionen om att
bromsa upp, att bromsa flyget, och med tanke pa de mianniskor som job-
bar ute i landet att man undrar hur det star till.

Fragan ar: Hur reagerar utldndska dgare till svenska verksamheter nér
de upptécker att det blir svarare och svérare att driva flygforbindelser
eller att de far lagga ned verksamheter. De kommer att uppfatta det som
att det blir mer och mer avligset att ha verksamheter i Sverige. Da kom-
mer man att dra slutsatsen att man kanske ska overge verksamheten i
Sverige. Nér vi har ett naringsliv som blir alltmer utlandsagt ar det vél-
digt vasentligt att bilden av Sverige inte blir att det kénns alltmer avldg-
set. Det ska vara ett alltmer tillgédngligt Sverige, och dir spelar flyget en
helt avgorande roll.

Jag dr alldeles dvertygad, fru talman, om att en proposition som inte
innehaller ett bejakande av flygets mojligheter kommer att vara en pro-
position som néringslivet och ytterst de tiotusentals arbetslosa kommer
att uppleva som en besvikelse.

Overliggningen var hirmed avslutad.
(Beslut fattades under 7 §.)



5§ Vvigfragor

Foredrogs
trafikutskottets betdnkande 2004/05:TU11
Vigfragor.

Anf. 98 JARL LANDER (s):

Fru talman! Mitt lilla uppdrag i dag ar att ge en &vergripande intro-
duktion 6ver trafikutskottets betdnkande nr 11 som handlar om vagfra-
gor. De hér fragorna ar véckta i ett antal motioner under den allminna
motionstiden. For att det ska bli en introduktion tinkte jag gora nagon-
ting som med vackra ord heter en kort exposé dver reservationerna. Jag
tror att det kan bli en ganska intressant debatt.

Reservation 1 handlar om vaginfrastrukturen. Hér sdger reservanterna
fran den borgerliga sidan att dagens véginfrastruktur inte tillgodoser de
behov som finns inom olika néiringar i olika delar av landet. Det ska bli
spannande att hora vad den debatten leder till, om vi ar 6verens eller inte.

Vad giller enskilda végar finns det en borgerlig reservation dér man
pratar om att anslaget behover hojas kraftigt. Man pekar ocksé i sin re-
servation pa att ansvaret for broar och enskilda vagar behover foras dver
till staten — alltsd en privatisering omvént. Jag tror det kan bli en intres-
sant diskussion.

Vad giller vigvisning finns det i betdnkandet en reservation dar man
pastar att det &r beréttigat med kritik mot det regelsystem som finns for
dagens vigskyltning. Det dr bristande hdnsyn till turistintressen och kul-
turella intressen i vigskyltningen. Det kan ocksé leda, som jag ser det, till
en spannande diskussion.

Sedan kommer en gammal kdpphést i det har ssmmanhanget som tra-
fikutskottet har pratat mycket om tidigare, och det ar Végverkets verk-
samhet som man i en reservation anser ska séljas ut. Likasa sdger man
vad giller Vagverkets upphandlingar att man inte tror att en statlig myn-
dighet ska kunna arbeta effektivt.

Sammantaget, fru talman, tror jag att det blir en bra och intressant de-
batt. Jag hoppas att den hér korta introduktionen kan ge en liten végled-
ning av vad som hénda skall.

Anf. 99 JAN-EVERT RADHSTROM (m):

Fru talman! Utskottets majoritet avstyrker i vanlig ordning motioner
om utbyggnaden av infrastrukturen som kommer frén oss i oppositions-
partierna, med hénvisning till att den str bakom regeringens planerings-
ramar i den si kallade infrastrukturpropositionen. Att ni i vénsterallian-
sen star bakom, langt bakom, denna pappersprodukt har vi lange forstatt.

Nir kan ni ténka er att ta ett steg framat eller atminstone siga att ni
inte klarar det som ni har sagt i infrastrukturpropositionen? Vi kan se i
budgeten for 2004 att ni inte klarar de mal som ni har satt upp for drift
och underhéll av végnatet. Inte heller klarar ni det ar 2005 i forhallande
till vad som star i infrastrukturpropositionen.

Jag vill kort fraga regeringsforetrddarna: Vad &r det egentligen som ni
hénvisar till? Ar det till en infrastrukturproposition som ska stricka sig
mellan 2004 och 2015 och som blir 6vergiven innan bldcket har torkat?
Eller lever ni i en illusion att ni en vacker dag kommer att ansld mer
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pengar @n vad som sagts i propositionen for att ni ska klara totalsum-
morna? Jag ar 6vertygad om att véljarnas dom kommer att sl hart emot
er i den hér fragan i det kommande valet hosten 2006.

Sa hér langt kan ni atminstone inte sdga att ni har klarat vad ni har
sagt. Det dr val mérkligt ndr man ansdg sig kunna visa en sd stor satsning
som skulle gilla i sa manga ar. Propositionen antogs forra varen, och den
ar redan inaktuell. En kan fraga sig om en ska skratta eller grata. Men jag
ska givetvis inte vara skadeglad Over att ni inte har klarat de mél for
végnitet som ni har satt upp, utan jag maste i stéllet beklaga att svenska
folket maste utstd med en politik som inte ens haller séa ldnge att blacket
hinner torka i era betdnkanden.

Jag vill kort ta upp vara reservationer i det hér betdnkandet.

Fru talman! I reservation nr 1 redogdr vi for behovet av en funge-
rande véginfrastruktur. Vi tar upp att vigsystemen dr en grundforutsétt-
ning for att landets foretag ska kunna vdxa och for att vélfirden ska
kunna tryggas. Vi tar upp det bristande underhall som fortskrider i vért
land.

Fru talman! Jag yrkar redan nu bifall till reservation nr 1 i det hér be-
tankandet som tar upp just dessa fragor.

I reservation nr 2 tar vi upp problem for de enskilda vdgarna och att
bidragsnivaerna har urholkats for detta vdgnit. Det ar viktigt att pAminna
om att en sé stor del som 70 % av det svenska végnitet bestar av enskilda
véagar. De har en avgorande betydelse for mdjligheten att leva och bo pa
landsbygden. De &r ocksa av stort viarde for bland annat turist- och skogs-
industrin. En del vill kalla det regionalpolitik att vdrna om enskilda
véagar. Det &r ndringspolitik att virna om de enskilda vigarna. Vi vill att
hela landet ska kunna leva.

Det &r ocksd viktigt for jakt, fiske och friluftsliv att de enskilda
vagarna fungerar. En miljon ménniskor anvidnder dessa végar varje dag.
Vi inom alliansen dr medvetna om de problem som de enskilda vighal-
larna star infor i dag. Jag formodar att regeringsforetrddarna vill sdga
detsamma nér de ska upp i debatten, men det méste i sa fall bli med viss
rodnad da det inte gors nagonting.

Vidare har vi en reservation om dagens system for vigvisning, dir vi
papekar det otillrackliga lokala inflytandet och bristande hdnsyn till fore-
tag samt till turistintressen och kulturella intressen. Vi anser att ett nytt
regelsystem behovs. Fortfarande fungerar det inte, &ven om det sagts att
det skulle fungera sa bra. Det ar viktigt for att lokala foretag och turism
ska fungera pé landsbygden.

Niér det géller Véagverket har vi reservationer sdvil om verkets orga-
nisation med affarsdrivande verksamhet inblandad i ordinarie myndig-
hetsarbete som om att Vagverkets upphandling méste ses over. Det &r
kdnda moderata standpunkter, och jag &r inte forvanad Gver att vinsteral-
liansen vill motarbeta. Men som den sanna optimist jag dr tror jag att
dven regeringspartiet en vacker dag kommer till insikt och omvérderar
sina standpunkter. Fast forhoppningsvis dr det da for sent eftersom det
redan dr verkstillt av en annan regering.

Vidare har vi i reservation nr 6 tagit upp behovet av en miljokonse-
kvensutvérdering av sd kallade trefiltsvigar. Riksdagsledamot Kenth
Hogstrom har tagit upp strickan Gévle—Tonnebro pé E 4:an som ett ex-
empel pé en végstricka som mer ingdende borde utvdrderas. Vi stoder



den tanken och vill inte avfarda ytterligare kunskap i dessa fragor pé det
enkla sétt som majoriteten har gjort.

Fru talman! Géang efter annan diskuterar vi olika fragor som alltso-
moftast hdnvisas till framtida propositioner som ska vara allas lycka.
Under ett antal &r har regeringen forsokt att hélla humoret upp pé alla
infrastrukturintresserade med hénvisning till att det ska komma nya pro-
positioner som innebér krafttag for svensk transportsektor.

I dag ser vi resultatet, och luften gér bokstavligen ur savil bilddck pa
déliga vigar som vart humor nér vi ser hur dessa fragor hanteras. Nu har
vi véntat ldnge pa en transportproposition. Det senaste jag horde var att
den forsenade propositionen skulle komma till riksdagen eventuellt den
9 juni eller innan vi stinger for sommaruppehéllet.

Fru talman! Jag vill delge talmannen en allvarlig fundering som jag
gér och bér pa: Ska svenska folket bli lika besvikna den hér gangen nir
regeringen lédgger fram sina forslag? Ett stalltips, fru talman, &r: Jo, det
kommer de att bli.

Anf. 100 ERLING BAGER (fp):

Fru talman! Jag ersitter Runar Patriksson i denna debatt.

Folkpartiet star bakom samtliga reservationer i detta betdnkande, men
jag ndjer mig med att enbart yrka bifall till reservation nr 1 av Folkpar-
tiet, Moderaterna, Kristdemokraterna och Centern. Den handlar om battre
stod till den svenska végstrukturen.

Vara partier har vid otaliga tillfillen papekat att eftersldpande under-
héll och besvirliga flaskhalsar méste dtgiardas. Samtidigt maste vi blicka
framéat och utveckla vignétet utifran framtidens behov. Vara partier har
darfor i olika sammanhang — senast vid behandlingen av budgetproposit-
ionen for 2005 — foreslagit 6kade anslag for detta andamal.

Jan-Evert Radhstrom har noggrant gatt igenom alliansens reservation.
Jag ska darfor inte upprepa sa mycket av detta, mer 4n att séga att detta
ar en viktig reservation for vara végnit.

En annan reservation, nr 2, handlar om enskilda vagar. Dér tar vi upp
att villkoren for enskilda vagars underhall har forsdmrats under de sen-
aste tio aren, vilket &r mycket bekymmersamt.

I det hiar sammanhanget vill jag ta upp skérgardstrafiken och farjetra-
fiken som ju ingér som enskilda vdgar. Vi har i olika motioner pétalat att
regeringens hantering har dragit ut pa tiden alltfor lange. Det r angeldget
att regeringen nu vidtar atgérder sé att de dokumenterade olikartade vill-
koren och oklarheterna fér en skyndsam 16sning.

Ett sdrskilt beklimmande exempel pa regeringens oformiga att
komma fram till en 16sning i dessa fragor &r trafiken pa Holmon. Men det
finns dven andra exempel, bland annat trafiken till Visings6. Trafiken i
Goteborgs sodra skdrgard kan ocksa ndmnas hér, och jag tdnker dé speci-
ellt pa gods- och varutransporterna till Géteborgs sédra skargard som ar
véldigt sarbehandlade.

Jag vill ocksa ta upp reservation nr 6 fran Moderaterna, Folkpartiet
och Kristdemokraterna som handlar om de métesseparerade vigarna med
vajerrdcken. Dérigenom fordndrar man véigens karaktir pd ett positivt
sitt. Vajerforsedda végar har betytt oerhort mycket for att oka trafiksi-
kerheten pa dessa végar. Statistiken visar tydligt att trafiksdkerheten har
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okat pa tidigare olycksdrabbade védgar som nu forsetts med vajerracken,
och det d4r mycket bra och glddjande.

Vi vill ta upp miljokonsekvenserna nar det géller nagra vigstumpar.
En végstump géller E 4:an mellan Ténnebro och Gévle dar miljoproble-
men har okat, sérskilt vid storre trafikanhopningar. Néir végen bara har en
fil kan man hamna bakom ett lastfordon som kor langsamt. Nér det blir
tva filer trampar man pa gasen for att kunna kdra om, och utslappen fran
trafiken blir dé storre.

Vad vi ville med denna alliansreservation var att stodja en socialde-
mokratisk motion dir man foreslér att det borde goras en ordentlig miljo6-
konsekvensutvérdering dir man jamfor tva-plus-en-vig och fyrfiltsvig.
Det kan finnas behov av att sirskilt beakta detta nir man tar stéllning om
det ska vara tva-plus-en-vég eller en fyrfaltsvig.

Med denna reservation yrkar vi att en ordentlig miljokonsekvensut-
vardering ska genomfOras for att Vigverket ska ha ett béttre underlag
framgent.

Fru talman! Med detta har jag gatt igenom Folkpartiets stindpunkter i
det hédr betdnkandet.

Anf. 101 JOHNNY GYLLING (kd):

Fru talman! I mandags kvill korde jag pa min motorcykel fran Gote-
borg till Stockholm. Nér man kor en sa lang stricka har man tid att fun-
dera. Jag korde alltsd mellan de tva storsta stiderna i Sverige. Men det
var inte motorvig hela tiden. D4 tinkte jag pd ett vildigt gammalt poli-
tiskt beslut om den nordiska triangeln, att man skulle knyta ihop de nor-
diska huvudstdderna med motorvig. Goteborg &r visserligen ingen hu-
vudstad, men végen till Oslo gar ju forbi dir. Jag tycker alltsé att det ar
véldigt svagt att vi inte har motorvig mellan Géteborg och Stockholm.

Nu valde jag vdgen over Jonkoping for dér finns trots allt mest mo-
torvag. Riksvag 40 &r valdigt bra fram till Boras, men sedan blir den smal
och kurvig. Det fanns olika skyltar dédr det stod: Olycksdrabbad vég-
stracka, varning for dlg och sa vidare.

Jag fick véja flera ganger for motande bilister som forsokte sig pa far-
liga omkorningar. Det dr mycket trafik pa den vigen med manga lastbi-
lar. Hade jag valt den andra végen, E 20, till Stockholm hade det varit
dnnu sdmre och dnnu mindre motorvag.

Detta ar ett tecken pa att regeringen i Sverige har misslyckats med att
skota infrastrukturen och med att knyta ihop de stora stiderna med bra
vagar.

Jag hittade en rapport fran Sveriges byggindustrier. Den ar visserligen
fran 2001, men kritiken i den géller fortfarande. Rubriken lyder: Utarm-
ningen av det svenska vignitet fortsdtter. Sedan skriver man: Vi satsar
endast 0,3 % av bruttonationalprodukten till investeringar i védgar, och
det ar véldigt lagt. Det har aldrig tidigare varit s& lagt i modern tid.

Om jag hade kunnat visa ett diagram skulle jag ha velat gora det, men
det gér ju inte just nu. Men vi kan ta hjélp av tavlan hédr bakom som fore-
stiller vackra berg och tinka oss ett lite hdgre berg, ett spetsigt berg, som
en kurva som visar hur mycket pengar Sverige har satsat pa investeringar
i vigar och gator fran 1950 till 2000.

Det var alltsa pé 60-talet som vi satsade som mest pa att bygga ut det
svenska végnitet. Sedan har kurvan gétt ned igen. Men det finns ett lite



mindre berg pa slutet, och det rikar visa just den period di vi hade en
borgerlig regering i Sverige, dd vi hade véldigt stora problem med eko-
nomin i Sverige men samtidigt satsade mycket pa att bygga ut och for-
béttra vignitet. Som av en hédndelse satt da de fyra allianspartierna vid
makten. Dérefter fortsitter kurvan att slutta utfor, och berdkningarna
fram till 2015 gér sakta, sakta utfor.

Rapporten fran Sveriges byggindustrier pekar pa att vi satsar mindre
och mindre av BNP pé investeringar i vdgar. Samtidigt 6kar ju trafiken.
Det hér gér alltsé inte ihop. Vi har en svag regering pé det hir omréadet.

Lét mig ge ett exempel. Vig 604 gar mellan Gnosj6 och Anderstorp i
Smaland. Ja, men, sdger nadgon, i Gnosjo gar vil allting vildigt bra. Man
hor ju ofta hur bra foretagen gar dar. Men vad man kanske inte vet ar att
Gnosjo har tappat 500 invanare pa fem ér. 400 jobb har flyttats till utlan-
det. Just den hér vigen ér véldigt viktig att bygga ut, darfor att dér rullar
massor av lastbilar mellan foretagen. I den hédr regionen samarbetar fore-
tagen. Man forddlar produkter at varandra. Man flyttar produkter fran det
ena foretaget till det andra och till det tredje innan de ar fardiga. Dérfor
ar man vildigt beroende av vigarna. Men just den hér véigen &r sa dalig,
och Vigverket skjuter pa upprustningen hela tiden.

Ett annat exempel ar E 22 i Blekinge, som jag sjdlv kommer ifran.
Jag vill tacka Kenth Hogstrom som har skrivit en vildigt bra motion om
att titta pa detta med treféltsvagar, for just sa ser det ut i Blekinge. Dar &r
det alltsé tre korfalt. Det ar véldigt bra att ha en mittbarriér sd att man
inte mdter ndgon trafik, men om det dr mycket trafik, mycket lastbilar pa
viagen som det ar i Blekinge, kan det vara andra problem. Det blir en
ojamn rytm. Det blir stora stressmoment. Ibland blir det till och med
stopp pé vdgen dér det bara finns en fil. Det orsakar olyckor nér det blir
stopp, for att inte tala om alla problem det stéller till med.

Treféltsvédgar tal inte mycket trafik. Déarfor méste vi ha flera fyrfalts-
végar. Men det far vi ju knappast med den hér regeringen.

Vad vill da Kristdemokraterna, som jag representerar? Ja, vi har lyck-
ats hitta 1,7 miljarder mer @n regeringen till vigarna de nérmaste aren.
Vad vill allianspartierna? Sjélvklart kan vi inte lova motorvag till alla
ménniskor i Sverige, men vi garanterar att vi kommer att gora béttre ifran
oss dn Socialdemokraterna om vi fér flytta in i Rosenbad efter nista val.
Och varfor kan jag lova det? Jo, i dag har Socialdemokraterna tva sa
kallade stodpartier, Viansterpartiet och Miljopartiet, men nir det géller
véagar skulle jag vilja kalla dem for bromspartier i stillet. Vi har inga
bromspartier i var allians.

Det &r inte konstigt att Goran Persson ser trétt ut ibland. Han maste ju
kora med handbromsen pa hela tiden. Om man kor en bil med handbrom-
sen pa sa stannar antingen bilen till slut eller sa slits bromsbanden ut. Vi
far vdl se vad som hénder forst till ndsta val.

Fru talman! Jag yrkar bifall till reservation 1.

Anf. 102 SVEN BERGSTROM (c):

Fru talman! Betdnkandet om vigfragor handlar om ménga olika fré-
gor som aktualiserats i en rad olika motioner. Rent allmént finns det, som
Johnny Gylling, Jan-Evert Radhstrom och Erling Bager tidigare konstate-
rat, en tydlig skillnad mellan allianspartierna & ena sidan och regeringen
och stodpartierna & den andra sidan i de hér fragorna. Allianspartierna,
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dér Centerpartiet ingér, vill satsa mera kraftfullt pé ett bra védgnit i hela
landet. Regeringen pratar ofta vil och talar om att nu ska vi gora rejéila
satsningar pé att rusta vdgarna, oka framkomligheten, satsa pa barighet
och tjalsakring. Det &r retoriken, de yviga loftena. I praktiken daremot
visar det sig att pengarna inte racker till att klara de 16ften som stélls ut.

Regeringen beslutade i hostas om en stor satsning pa infrastruktur i
Vistra Gotaland, framst en vdgsatsning mellan Goteborg och Trollhéttan.
Det blir sdkert en valmotiverad standardhéjning for det omrédet. Proble-
met &r att regeringen 14t det g& ut 6ver en rad andra angeldgna projekt
runtom i landet. Miljonerna forsvann for planerade satsningar som tra-
fikplats Maby pa E 4, strickan Brattby—Viannds pa E 12, strdckan
Nacksta—Matfors i Hans Stenbergs hemtrakter pd E 14 och en rad projekt
pa E 22 i Lund, Réaby, Fogdarp, Linderdd, Satar6d—Va.

Naésta exempel var stormen Gudrun vid arsskiftet. Har var regeringen
aterigen tvungen att styra om pengar for att klara den akuta situationen i
Smaland. Men det gick ut 6ver vdgunderhdll och andra satsningar pa
andra héll i landet.

Att 16ften ges som sedan sviks med hénvisning till aldrig s& valmoti-
verade andra akuta insatser har skapat en vildig frustration runtom i
landet. Det visar att regeringen har en ekonomisk planering som &r sé
bristfallig att en vanlig hushallsbudget i vilken vanlig familj som helst
framstar som robust och stabil. I en vanlig familj vet man att ndgot kan
hidnda med bilen, med huset, med béaten som kan kosta nigra tusen och
som man maste kunna klara att betala, 4&ven om det inte var planerat.
Men Sveriges nuvarande regering har inte beredskap att klara en ovintad
utgift. D4 tvingas man i stéllet att skira bort ndgot annat, som i det hér
fallet 4r angeldgna végsatsningar pa olika hall i landet.

Niér riksdagen beslutade om det stora infrastrukturpaketet fram till ar
2015, for ett ar sedan ungefar, i den hdr kammaren, pratade Ulrica Mes-
sing fran regeringsbianken om att det 1ag 380 miljarder kronor pa bordet.
Det 14t ungefédr som att det 1ag 380 miljarder som man skulle investera
och att det bara var att dela ut dem. Men det ar inte riktigt sd. Det har vi
ju sett redan nu. Pengarna ricker inte ens till vissa mindre omfordelning-
ar nér akuta lagen uppstar. Det finns inga reserver. Precis som jag sade
da, for ett ar sedan, aterstar dessutom hela 66 miljarder kronor att finan-
siera for regeringen for att man ska kunna fullf6lja det stora paketet.

For Centerpartiet har det varit, och kommer ocksé att vara framover,
en hjirtefraga att se till att klara en bra standard pa vara vigar och att se
till att vara végar dr framkomliga i hela landet aret runt. Darfor har vi i
manga ar haft mer pengar i vara budgetalternativ dn vad regeringen har,
och vi har sérskilt betonat vikten av att skéta det védgkapital som finns pa
ett klokt och framsynt sédtt. Om man misskdter underhéllet av véigarna i
dag, som regeringen gor, slar det tillbaka i form av mangdubbelt hogre
kostnader senare.

I reservation nr 1 fran allianspartierna betonar vi att véginfrastruk-
turen &r en grundforutséttning for vixande foretag och en tryggad vélfard
i framtiden. Jag yrkar bifall till denna reservation.

Det dominerande vagnitet i vart land nér det giller omfattning ar de
sa kallade enskilda vdgarna. Jag sdger de sa kallade, for dessa végar ar i
huvudsak tillgéngliga for alla méinniskor. De &r inte enskilda i den me-
ningen. De finns savil i storstadens nirhet som pa ren landsbygd. En-



skilda végar dr ofta en finmaskig forlingning av det allménna végnatet
och har en avgdrande betydelse for landsbygdsboende, for naringsliv, for
jakt, fiske, friluftsliv och turism, som Jan-Evert Radhstrom tidigare for-
tjanstfullt redovisat.

En fungerande infrastruktur dven pa landsbygden &r en hornsten i den
svenska regionalpolitiken. Centerpartiet har varit padrivande for en hogre
ambitionsniva sd att ocksd det enskilda végnitet kan ges en godtagbar
standard. Trafikutskottet har faktiskt gang pa gang betonat vikten av att
ge de enskilda végarna tillfredsstédllande forutsittningar sa att riksdagens
transportpolitiska mal kan uppfyllas.

Fru talman! Problem knutna till den enskilda vaghallningen ar bland
annat att bidragen dr underdimensionerade och att kostnader for exem-
pelvis reparation av broar ar storre 4n vad en normal och rimlig vigsam-
fallighet kan klara av att bara. Mot den bakgrunden menar vi att de kloka
forslagen i den sa kallade Brevutredningen, det fanns ménga daliga for-
slag i Brevutredningen men det fanns kloka ocksa, borde genomforas.
Det handlar bland annat om att Vagverket ska ta dver ansvaret for sa
kallade konstbyggnader i form av broar.

Jag har ett exempel ur verkligheten. En bro i Ostergotland behover
ersittas till en berdknad kostnad av tre miljoner kronor enligt Vagverket.
70 %, eller 2,1 miljoner kronor, kan pariknas i statsbidrag. Aterstdende
900 000 kronor ska fordelas over ett tjugotal hushall. Kommunala bidrag
utgdr inte i den hir kommunen. EU-bidrag kan inte pardknas. Det &r en
fullkomligt orimlig situation att sa fa hushall ska béra en sé stor kostnad.

Det vore vilkommet om Socialdemokraternas och regeringens repre-
sentant kunde ge besked i dagens debatt om att de hir fragorna kommer
nu i den aviserade transportpolitiska propositionen, som vi véntar pa. Jag
hoppas att vi kan f& besked om detta i den aterstiende delen av debatten.

Det finns mycket annat angelédget i det hir betdnkandet, till exempel
om végsalt. Vi har gang pé gang fran utskottets sida betonat att vi ska
minimera anviandningen av végsalt. Vi vet att ett stort antal vattentdkter
paverkas negativt av den stora anvéndningen av végsalt. Vi har géng pa
gang sagt att végsaltsanvindningen ska minimeras, men vi har hittills
inte sett sd mycket av det. Det dr bra att utskottet aterigen understryker
detta och vilkomnar att Vigverket under 2004 har antagit en ny strategi
for att minimera saltanvidndningen.

Motesseparerade vagar har vi talat om tidigare. Jag delar sympatin for
Kenth Hogstroms motion. Jag bor sjélv i det hir lénet. Det &r, tror jag,
angelédget att vi tittar nirmare pa vilka miljokonsekvenser det far att vi
far en ryckig trafikrytm pa de hér vigarna.

Med detta, fru talman, yrkar jag alltsa bifall till reservationerna 1 och
2 i dagens betinkande.

Anf. 103 HANS STENBERG (s):

Fru talman! Vigtransporterna och véignétet har ju en oerhord bety-
delse — inte bara for végtransporterna utan ocksa for alla andra trans-
portslag. Alla transporter, oavsett om de gér pa sjon, pa jarnvig eller med
flyg, krdver 1 99 fall av 100 en anslutningstransport via vigen. Det &r latt
att sla fast att det ar vart viktigaste transportsétt.

Som flera andra har sagt tidigare i debatten &r huvuddelen av det
svenska vignétet enskilt. Som ocksa tidigare har sagts av flera har det ju
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en valdigt stor betydelse — inte bara for dem som bor péd landsbygden
utan kanske framfor allt for nédringslivet. Svensk ekonomi skulle inte vara
dér den ar i dag om vi inte hade de enskilda vdgarna. Vi kan ocksa kon-
statera att vi har en oerhdrt effektiv anvéndning av skattepengarna nér det
giller de enskilda vdgarna, bland annat genom de insatser som gors av de
enskilda vagforeningarna och folk som sitter i styrelserna — eller framfor
allt pa grund av de insatserna. Dér utfors mycket obetalt arbete. Dar gors
stora insatser till vdldigt sma kostnader.

Det system vi har med enskilda vdgar &r alltsd ett oerhort effektivt
och vil fungerande system for statens del. Det ar viktigt att de ménniskor
som jobbar med det hdr ute i de enskilda vagforeningarna far resurser sa
att de kan klara underhallet. Det slar vi fast i det hir betdnkandet, att det
ar viktigt att man atminstone bibehaller bidragsprocenten i ett forsta steg
tills man slutligt kan ta stéillning till de forslag som finns i Brevutred-
ningen. Det behovs for att man ska kunna upprétthélla ett vl fungerande
enskilt vignit.

Jag vill ocksa ta upp végsaltet, som Sven Bergstrom ndmnde tidigare.
Det &r klart att det finns valdigt starka miljoskél for att minska saltan-
vandningen. Men samtidigt 4r det hir en vildigt svar avvigning. Det
handlar om en avvidgning mellan trafiksdkerhet, framkomlighet och
miljo. Jag tror ju personligen att om det bara handlade om oss personbils-
trafikanter skulle man kunna minimera saltanvidndningen, dra ned den
ordentligt. Man ser ju ocksa en tendens, till exempel jag som ofta kor
bade pa saltade och osaltade végar, att hastigheterna stiger pa de saltade
vagarna. Mycket av de trafiksikerhetsvinster man far med saltet forsvin-
ner i och med att man hdjer hastigheten.

Sedan har vi ocksd nyttotrafiken, den tunga trafiken. Det som har
hént i omraden dér det har gjorts forsok att verkligen dra ned kraftigt pa
saltningen ar att man helt enkelt inte tar sig fram. Industrin far inte fram
sina leveranser. Skolbussarna kommer inte fram. Sambhéllet slutar nédstan
att fungera. Darfor dr det sa oerhort svara avvagningar att gora hér i ba-
lansen mellan miljon, trafiksékerheten och framkomligheten. Trots det
maste vi gora vad vi kan for att fi ned saltanvdndningen. Jag ser véldigt
positivt pd de forsok som gors med olika typer av andra medel, bland
annat socker, ndr man blandar in sockerlosning i saltldsningen for att fa
ned saltméngden. Jag hoppas verkligen att det hér fortsétter att sl& lika
vl ut som det har gjort i de inledande forsoken. D& kanske vi har en
16sning som gor att vi kan minska saltanvdndningen utan att dventyra
vare sig trafiksdkerhet eller framkomlighet.

En fraga som har varit uppe i dag ror Vagverkets sitt att upphandla.
Det finns det ocksa en reservation om. Det hdnger ocksé delvis samman
med Vigverkets organisation, som bland annat Moderaterna tog upp har.
Det ar vildigt svart att fA den hdr marknaden, den sa kallade marknaden,
att fungera. Vi har nagra stora privata aktdrer som &r inne och utfor
vigunderhall. De gor ocksa investeringar pa véigsidan.

Tar man till exempel bitumen, som anvinds i asfalten, har vi haft nist
intill ett monopol pd den marknaden. Niar Végverket for att bryta upp
detta monopol gar in och gor en upphandling sa att man pé en mindre del
av det upphandlade underhéllet, ungefar 20 %, tillhandahéller dessa in-
satsvaror — bitumen, kross i vissa sammanhang — har det métts av ett



ramaskri frén delar av néringslivet. Ja, i klartext har det varit frdn dem
som brukade tillhandahalla det hir under ett monopol i praktiken.

Vi ser frdn Socialdemokraternas sida oerhdrt positivt pd att man gor
det man kan for att bryta upp det har monopolet, att man goér det man kan
for att ocksd fa en béttre fungerande konkurrens pa den hiar marknaden,
for att effektivisera sa att vi far ut mer for skattepengarna och kan pressa
priserna.

Fru talman! Avslutningsvis vill jag yrka bifall till forslaget i utskot-
tets betdnkande och avslag pa samtliga reservationer.

Anf. 104 SVEN BERGSTROM (c) replik:

Fru talman! Hans Stenberg talar sa klokt att man nistan skulle kunna
tro att han talar for Centerpartiet, i all huvudsak i alla fall. Men han und-
viker att svara pa en del frdgor som jag stillde i mitt anférande och som
jag gérna vill aterkomma till. Det géller bland annat: Kommer det nagra
besked nu fran regeringen i den transportpolitiska propositionen om hur
det gér med de fornuftiga forslagen i Brevutredningen?

Vi vet att redan 2003 i en redovisning av ett regeringsuppdrag konsta-
terade Végverket att ateranskaffningsvérdet for broarna pa det statsbi-
dragsberittigade enskilda védgnitet kunde uppskattas till ungefar 3 mil-
jarder kronor. Végverket konstaterade ocksa att en betydande efterslap-
ning radde nér det géller underhallet av dessa 4 000 broar och hénvisar i
rapporten till en tidigare utredning frén 2002. Av den hér utredningen
framgar att det finns behov av 380 miljoner kronor under en tioarsperiod,
120 miljoner kronor for akuta atgdrder som behdver komma till stdnd
inom tre &r och 26 miljoner kronor per &r for sedvanligt underhall under
perioden. De hir akuta atgérderna skulle alltsd nu ha varit utférda, men
som framgér av Végverkets sektorsredovisningar har de inte kunnat ge-
nomforas inom tilldelade ramar. Effekten av detta blir naturligtvis sédmre
framkomlighet genom nedsittning av tilliten bérighet och risker for
haverier med mera.

Darfor ar det vdldigt angelédget att de har fragorna kommer upp till ett
avgorande snarast. Jag vill gdrna veta om Hans Stenberg nu kan ge be-
sked till ahdrarna och kammarens ledamdter om att det kommer konkreta
forslag i de hér frdgorna i den transportpolitiska proposition som vi van-
tar pa.

Anf. 105 HANS STENBERG (s) replik:

Fru talman! Vi brukar inte presentera propositioner i forvdg under
kammardebatternas gang. Vi dr vdl medvetna om de bekymmer som
Sven tar upp. Det finns ett efterslipande underhéll av broar i det enskilda
végnitet. Nér det géller till exempel pumpanldggningar, dir detta kanske
har upplevts som dnnu mer akut, har man nu en dndrad policy fran Vig-
verket och Banverket — ofta handlar det om Banverket ockséd i de har
sammanhangen — att man tar over ansvaret for nya anldggningar. Pro-
blemet dr ju, och det finns bade nér det géller broanldggningar och gamla
pumpanldggningar, att har man en gang gjort en dverenskommelse med
en vigforening och betalat ut en klumpsumma som ér s tilltagen att man
med den ska klara underhallet for all framtid, blir det lite knepigt att
retroaktivt ga tillbaka och ta 6ver ansvaret.
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Men det hér dr en fraga som maste hanteras pa ett eller annat sitt. Jag
vill inte sétta ned foten for om staten i framtiden ska ta dver ansvaret for
de hir broarna eller om man ska ta till anslagen sé att broarna kan rustas
upp den vigen. Det far vi avgora framover, men fragan maste avgoras pa
ett eller annat sitt.

Anf. 106 SVEN BERGSTROM (c) replik:

Fru talman! Hans Stenberg pratar vil igen, men det kommer inga
konkreta besked. Orsaken till den oro som flera har ventilerat har ar ju att
det kommer signaler utsipprande fran departementet om att den hér pro-
positionen kanske inte kommer eller kanske inte innehéller det man har
trott att den skulle innehélla. Det finns dessvérre signaler om att det inte
blir nagot forslag i den transportpolitiska propositionen heller nir det
giller de kloka delarna i Brevutredningen. D4 skjuter man det hér ytterli-
gare framat i tiden, och osdkerheten bestér och orimligheten, precis som
jag exemplifierade i mitt tidigare inldgg, for enskilda vigsamfilligheter
blir allt storre. Det blir en véldig belastning pa nigra fa enskilda som far
ta smillarna om inte staten kan sétta ned foten och ge besked om hur det
ska vara framdver.

Det skulle vara vilkommet om Hans kunde ge beskedet att det kom-
mer en transportpolitisk proposition och att den kommer att innehalla
forslag pé det hiar omradet.

Jag har ytterligare en liten fraga som jag skulle vilja att Hans kom-
menterade och som han inte tog upp i sitt inledande inldgg. Det giller
detta med vdgvisning, som vi har en reservation om i betdnkandet. Det &r
ingen tvekan om att det har vildigt stor betydelse for turismen och for
lokala foretagare att man far skylta pé ett rimligt sitt och tala om att hér
finns en viss verksamhet. Hur ser Hans Stenberg och Socialdemokraterna
pa de hir frigorna? Ar det inte rimligt att lokala foretagare har chansen
att ocksa vid allmén vég tala om att de finns sa att de kan nés av potenti-
ella kunder?

Anf. 107 HANS STENBERG (s) replik:

Fru talman! Pa den forsta fragan om det kommer en transportpolitisk
proposition vill jag svara att sjalvfallet gor det det. Jag tror att vi ska
véinta med att debattera innehéllet i den tills den har kommit. Vi kommer
att fa en debatt dd ocksa. Jag tinker inte i forvig tala om exakt vad som
kommer att sta i propositionen pa det omradet.

Jag tror att vi dr Overens i sak nér det géller vigvisningen. Det ar vik-
tigt att vi far en vél fungerande vdgvisning. Det ar viktigt att man kan
synas och skylta upp viktiga mal, sérskilt for foretag pa landsbygden.
Men jag tror att vi ockséd ar 6verens om att det maste goras pa ett sddant
sitt att man inte asidosétter trafiksékerheten.

Nu jobbar Vigverket véldigt intensivt med att forbdttra skyltningen.
For bara nagot ar sedan inledde man ett projekt for att ga igenom hur
végvisningen ska se ut och forsoka fa till enhetliga regler 6ver landet och
en lite generdsare tillimpning. D4 tycker vi i utskottsmajoriteten att det
ar lite knepigt om riksdagen ska gora ett tillkdnnagivande till regeringen
om att man ska ta tag i detta. Vigverket jobbar redan i dag for fullt med
att forsoka forbattra situationen.



Anf. 108 JAN-EVERT RADHSTROM (m) replik:

Fru talman! I mitt anforande stéllde jag en frdga. Vad ér det egentlig-
en som majoriteten hénvisar till nér den avslar vira motioner? Jag stiller
fragan en gang till. Hanvisar ni till den 6vergivna infrastrukturproposit-
ionen som redan &r asidosatt nér det géller anslaget? Eller hanvisar ni till
en illusion om att infrastrukturpropositionen ska leda till pengar ndgon
gang i framtiden? Jag tycker att det &r viktigt att vi far det redovisat. Jag
har med mig budgetpropositionen for bade 2004 och 2005 om Stenberg
vill ha lite stod for hur siffrorna egentligen ser ut.

Vidare skulle jag vilja friga om de enskilda vdgarna. Vi borde vil
ndgon ging komma fram till ett resultat. Ar 1999 tillsattes Brevutred-
ningen. Den var fardig i juli 2001 och 6verlimnade utredningens slutbe-
tinkande till regeringen. Ar 2003 blev det nya uppdrag till Vigverket. Nu
sdger Stenberg att han inte vill sétta ned foten. Nej, det 4r ju det ni inte
har gjort. Ni sétter inte ned foten. Ni star pa ett ben och orkar inte ta ett
enda steg framét. Det dr den situationen som vi befinner oss i. Regering-
en har alltfor lange statt pa ett ben utan att sitta ned sin andra fot.

Fragan dr, Stenberg: Vad har du att séga till svenska folket och dem
som har behov av enskilda viigar? Ar ut och 4r in har vi sett att beloppet
har urholkats pa grund av att 6kningen é&r alldeles for liten.

Anf. 109 HANS STENBERG (s) replik:

Fru talman! For det forsta vill jag rédtta till historieskrivningen. Vi har
hittills uppréatthéllit bidragsprocenten. Det har inte skett ndgon forsim-
ring pé det viset. Daremot kan jag halla med om att vi skulle behdva ha
ett béttre stdd till de enskilda vagforeningarna. Vi behover fa en 16sning
framfor allt nir det géller hur man ska hantera broar och storre konst-
byggnader framover.

Diaremot vill jag inte redovisa innehdllet i en proposition som ska
laggas fram inom en néra framtid. Den debatten far vi faktiskt ta nér den
propositionen kommer.

Anf. 110 JAN-EVERT RADHSTROM (m) replik:

Fru talman! For tredje gangen stiller jag fragan till Stenberg: Vad é&r
det ni hdnvisar till i betdnkandet nér ni pratar om den infrastrukturpropo-
sition som blev framlagd och vi antog viren 2004? Ar det den 6vergivna
infrastrukturpropositionen som ni dr stolta over, eller ar det en illusion
om att det kommer pengar ndgon gang i framtiden? Det tycker jag att vi
atminstone ska ha ett besked om hér i dag. Det 4r ju det som stér i betdn-
kandet. Men sanningen &r ju den att det som vi tog beslut om, infrastruk-
turpropositionen, inte dverensstimmer med verkligheten. Jag skulle alltsa
vilja fa besked fran Hans Stenberg, utan att jag behdver tro att det blir sa
som jag sade i mitt anforande — lite elakt kanske — ndmligen att du kom-
mer att fa svara med en viss rodnad i ditt ansikte nir det kommer fram.
Men det tror jag naturligtvis inte. Du tror vil pa er politik, sa det kanske
inte blir sa.

Nir det géller de enskilda vagarna aterstar det ju en del. Det later nés-
tan pa Stenberg som om han dr ndjd med dagens situation. Kédnner Sten-
berg till att det &r mycket knapert med investeringar i det enskilda vigna-
tet, och mycket annat? Det dr en situation som inte dr langsiktigt hallbar.
Vi far vil fortsitta vinta. Utredningen blev tillsatt 1999, och vi har dnnu
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inte fitt ndgot konkret ut av detta. Men éldre adn efter valet 2006, herr
Stenberg, bor inte denna utredning bli, for dd kommer det att bli andra
atgarder for det enskilda vignétet i vart land.

Anf. 111 HANS STENBERG (s) replik:

Fru talman! Vi kan borja med Brevutredningen. For det forsta har vi
vidmakthallit bidragsprocenten. For det andra har vi i praktiken 16st fra-
gan om hur vi ska hantera pumpanlédggningar. Det r flera saker kvar att
hantera i1 Brevutredningen, men jag tror att badde Réadhstrom och jag &r
ganska ndjda med att inte hela utredningens forslag genomfordes. Det
fanns en hel del tokigheter i den utredningen. Men som sagt: Jag ska inte
foregripa den transportpolitiska propositionen.

Jag ska kommentera infrastrukturpropositionen, den 6vergivna infra-
strukturpropositionen, som Radhstrom séger. Den dr inte pd nagot sitt
overgiven. Déremot har vi lite olika utgangspunkter.

Som regeringsparti lever man ju i verkligheten. Varje budget méste
till exempel balanseras med faktiska, riktiga inkomster. Det dr inte sa l4tt
i regeringsstdllning att finansiera 6kade utgifter med skattesdnkningar.
Inte heller ar vi socialdemokrater beredda att finansiera 6kade végsats-
ningar med forsdmrade sjukerséttningar, forsdmrad a-kasseersittning och
liknande atgdrder, utan vi ska klara det har inom de ramar som finns.

Det finns naturligtvis en tredje vdg, och den har ju provats véldigt in-
tensivt pa den tiden dé ni hade regeringsmakten. Da lanade man till hela
klabbet, sa att sdga. Det ar heller ingen vig som vi vill gd. Man kan lane-
finansiera vissa projekt, visst, men man kan inte lanefinansiera hur
mycket som helst. Ekonomin maste alltid séttas i forgrunden.

Anf. 112 ERLING BAGER (fp) replik:

Fru talman! Aven jag vill ta upp frigor om enskilda vigar. Nu har
nagra frigestillningar avhandlats hir, men jag ville ta upp frdgan om
statsbidrag till enskilda vdgar och procentandelen fran staten. Som vi
konstaterar i reservation nr 2 har statsbidragen for drift och underhéll av
enskilda végar halverats mellan aren 1995 och 1996, och ar fortfarande
mycket laga dérefter. Det ar ett faktum. Behoven &r stora, som har do-
kumenterats hir. Enskilda végar &r livsnerver ute i lokalsamhéllen ibland
och mycket vérdefulla.

Jag tog i mitt anférande ocksé upp den del som berdr skérgérdstrafik.
Jag ndmnde trafiken till Holmon, till Visingsd och dven i Goteborgs
sodra skérgard. Det hér ar viktiga saker for dessa dar och samhéllen. Jag
vill papeka att det ansvariga statsradet ar 2003 i en interpellationsdebatt
gav ett klart besked att det kommer en proposition under varen 2004, och
det har ju inte hént.

Jag maste fraga Socialdemokraterna: Det maste vil kdnnas en oro
over att denna del av trafiken péd enskilda vdgar dnnu inte har fatt en
16sning?

Anf. 113 HANS STENBERG (s) replik:

Fru talman! Ja, dér kan vi vara overens. Det &r olyckligt att den har
fragan inte har 16sts dn. Den hér trafiken har ju trots allt fungerat under
maénga ar, men det &r viktigt att detta problem s& snart som mojligt 16ses,
och det slar vi ocksa fast frén var sida i betdnkandet.



Jag skulle vilja ta upp en annan sak med Erling Bager. Det géller den
reservation som Folkpartiet har tillsammans med Moderaterna och som
géller Vigverkets upphandlingar. Vi har vildigt svart att forstd den re-
servationen.

Vi tycker frdn majoritetens sida att det dr oerhdrt glddjande att Vag-
verket gor det man kan for att pressa priserna och bryta upp en situation
som i praktiken har inneburit att ett foretag har haft monopol pa att till-
handahalla bitumen i hela landet. Ni och Moderaterna gér till storms mot
det. Jag kan forstd att det foretag som drabbades av detta hdvde upp ett
ramaskri, men jag forstar inte att Moderaterna och Folkpartiet lydigt
stiller in sig som representanter for det foretaget och vill bibehélla en
situation som faktiskt i praktiken innebdr monopol och att ni motsétter er
att man forsoker effektivisera verksamheten. Kan jag fa ett svar pa det s&
ar jag véldigt tacksam.

Anf. 114 ERLING BAGER (fp) replik:

Fru talman! Det dr vardefullt att konkurrensen i upphandlingen ar sé&
stor som mdjligt. Det ligger bakom denna reservation och ocksa den
historia som har varit tidigare. Det har vi utvecklat i reservation nr 5 i
beténkandet.

Jag stéllde fragor till dig i mitt anforande, och jag har ocksa tagit upp
att vi ska fa en miljokonsekvensutvirdering pa de védgar dér vi kor med
ett respektive tva korfalt och dessa separeras med vajerracke. Vad ar det
for fel pa tanken att man gor en rejal miljokonsekvensutvirdering av
miljon efter det att vagen har tagits i bruk? Vad jag har forstitt har Vég-
verket nir man planerade vigen gjort en viss konsekvensbeskrivning.
Hir efterfrdgas i en bred reservation att man borde gora en utvirdering
efterat och jaimfora denna typ av vig med fyrfaltsvdg. Miljopolitiken ar
ju viktig, och det har kommit padpekanden om strickan pa E 4 mellan
Tonnebro och Gévle om stora miljéproblem vid hogtrafik. Det vore vél
vérdefullt att den socialdemokratiska motionen fick stod for att géra en
saddan har utvardering? Det kan vl inte vara fel att ha bra fakta om det
som har hiant med miljon dar uppe?

Anf. 115 HANS STENBERG (s) replik:

Fru talman! Nej, det ar aldrig fel att ha bra fakta om det man gor. Det
ar darfor vi inte tycker att det behdvs ndgon saddan hér sirskild analys pa
det hdr omradet. For det forsta gors det infor varje vigprojekt en ordent-
lig genomgaende analys av effekterna pa framkomlighet, trafiksdkerhet,
miljo och sé& vidare. For det andra har faktiskt VTI gjort en ordentlig
uppfoljning av effekterna av det.

I betéinkandet finns till och med angivet nummer pa publikationen. Vi
har svart att se att vi ska anvinda skattepengar till att ta reda pa det som
vi redan vet, det som redan har forskats om. Det finns tillrickligt mycket
forskning som behdver goras pé trafikomradet, tillrdckligt ménga under-
s6kningar som behdver goras som &r védsentliga utan att det som redan &r
utrett ska behdva utredas en gang till.

Det kénns lite grann som om Folkpartiet dr vardslost med skatte-
pengar. Man vill utreda det som redan &r utrett. Man motsétter sig att
Vigverket forsoker effektivisera upphandlingarna och pressa priserna.
Jag har svart att se hur ni resonerar nér ni samtidigt kritiserar och sager
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att det laggs for lite resurser pa vigarna. Man maste forsoka ta till vara de
resurser som finns pa bésta sétt.

Anf. 116 KARIN SVENSSON SMITH (v):

Fru talman! Vinsterpartiet stiller sig bakom forslaget i betédnkandet i
dess helhet och foreslar avslag pa samtliga reservationer.

Jag har begirt ordet for det finns nagra saker i betdinkandet som jag
skulle vilja kommentera. Inledningsvis giller det Oresundsforbindelsen.
Det finns en motion som hévdar att man borde dverlata &t @Qresundsbro-
konsortiet att sétta avgifterna. Det handlar om att man &r ute efter en
sdnkning av avgifterna for dem som kor bil 6ver bron. Nu har forvisso
ingen av de borgerliga ledaméterna yrkat bifall till detta och det finns
heller ingen reservation om det, men jag &r d4nda intresserad av fragan
eftersom den ir principiellt viktig for oss som bor i Oresundsregionen.

Nir riksdagen fattade beslut om Oresundsbron sade man att riktpunk-
ten for avgifterna skulle vara det som det kostar att ta sig med farja mel-
lan Helsingborg och Helsingdr. Syftet med detta var tvd. Det ena var att
man inte skulle tippa Gver den stora tillvixt som sker i den sddra
Oresundsregionen si att den norra delen av Oresundsregionen skulle bli
utarmad. Den férjetrafiken vilar pad en ganska skor trdd, och om man
skulle sénka avgifterna for bilarna ar risken stor att man blir av med
firjetrafiken i norra Oresund, eller att den dtminstone blir utglesad. Det
skulle leda till stora problem for Skane.

Ett annat syfte med att sétta avgifterna pa det viset var forstés att hitta
en lamplig avviagning mellan tagtrafik och biltrafik. Integrationen med
tagtrafik har fungerat alldeles utmairkt. Jag undrar om négon hir tycker
att det ar “finare” med integration med biltrafik d4n med tigtrafik. Vi &r
maénga som aker tag over.

Det andra jag skulle vilja ta upp géller reservationen om att utvirdera
mittsepareringsvigarnas effekter i forhallande till CO,. VTI é&r vildigt
tydligt i sin slutsats, ndmligen att det inte leder till en 6kning av emiss-
ionerna. Det stora motivet for att ha mittseparerade vigar, ”2 + 17, jam-
fort med fyrfalt och motorvagar dr att vi dé kan ta ansvar for trafiksaker-
heten i en mycket storre del av landet. De kostar i genomsnitt en tjugon-
del av vad en motorvidg kostar och innebér att vi kan ta ansvar for en
mycket langre végstricka i Sverige s& att ménniskor inte kolliderar och
omkommer i trafiken. Dirfor undrar jag: Ar det nigon i den borgerliga
alliansen som tycker att det ar en felaktig avvigning, och vilka delar av
landet ska i sé fall inte f4 6kad trafiksikerhet?

Johnny Gylling sade att vi har en svag regering som satsar en for liten
del av BNP pa végar. Jag instimmer till hundra procent i Hans Stenbergs
sdtt att hantera den problematiken, ndmligen att vi inte vill lana mer till
infrastrukturen. 381,5 miljarder ar en stor satsning pd végar och jarnva-
gar. Vi vill heller inte forsdmra for sjuka och andra som &r beroende av
offentligt stod genom att i stéllet bygga mer végar och jarnvégar.

Jag tycker inte att den beskrivning som Johnny Gylling ger av det
rodgrona samarbetet ar riktig. Vi har i det sammanhanget hittat en hygg-
lig avviagning mellan miljomal, trafiksikerhet och framkomlighet. Nar
det giller Vénsterpartiets och Miljopartiets inflytande tillméter han oss
nog en lite for stor roll. Det dr faktiskt s att 4ven Socialdemokraterna



har ett visst miljomedvetande, och att inte vara klar dver det tycker jag ar
att underkénna dem.

Anf. 117 JOHNNY GYLLING (kd) replik:

Herr talman! Jag vill ta upp det som handlar om treféltsvigar. Den ut-
redning som ndmns i betinkandet och som Karin Svensson Smith hinvi-
sar till betrdffande vad som hinder med miljon om man utokar en tre-
faltsvég till en fyrfaltsvig bygger pa att hastigheten i trafiken 6kar och att
man dirmed sldpper ut mer avgaser dven om trafiken pa fyrfaltsvigen,
dér man inte behover ligga i ko, flyter jimnt. Da forutsétts att hastigheten
i regel ar 90 kilometer i timmen pa en treféltsvdg och 110 kilometer i
timmen pa en fyrfaltsvag.

P4 E 22 i Blekinge, som jag nimnde som exempel, dr det redan i dag
110 kilometer i timmen trots att det bara finns tre filer att kdra pa. De
flesta forsoker halla den hastigheten, men sedan kor man ifatt ldngtra-
dare, bilister som inte kidnner for att kora sa fort eller — vilket jag sjilv
rakat ut for ménga ganger — traktorer och andra arbetsfordon. Ibland har
dessa inte nagot val utan maste kora pa en vdg dér det bara finns en fil i
den ena riktningen. P4 sa sétt bromsar de alltsé upp all trafik.

Jag hédvdar att den utredning som ar gjord méste forbattras och kom-
pletteras med flera olika exempel pa védgar i Sverige. Man ska inte bara
titta pa en enda végstracka. Givetvis dr ingen av oss i allianspartierna
emot att man mittseparerar végar, tviartom, men vi vill ha fyrfaltsvigar
dir det ar befogat.

Anf. 118 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik:

Herr talman! Nej, ni 4r inte emot det, men samtidigt antar jag att ni
precis som vi har ndgon sorts budgetméssig begrédnsning. Om vi konse-
kvent bygger fyrfilt i stéllet for 2 + 1” fér vi en kortare vagstricka dar
vi kan forhindra att dodsolyckor intréffar. I det rddgrona samarbetet har
vi varit Overens om att liv ar lika mycket védrda att rdddas oavsett var i
landet man bor. Da ar det ocksa vér uppgift att pa alla stillen dar det ar
lampligt bygga 72 + 1”-vigar med mittvajer. Det ska man gora dér det
forekommit allvarliga olyckor. Det &r huvudmotivet for 72 + 1.

Av det du beskriver later det som om det oldmpliga med 2 + 1”-
vigen, i just det sammanhanget, dr att man har 110 pé végen i stillet for
90, for om det forekommer traktorer pa vigen blir hastighetsskillnaderna
orimliga och dé okar risken for olyckor.

Men jag skulle vilja komma tillbaka till att detta borde utvérderas
mer. Jag var i gar pd Naturvardsverket dar man har for avsikt att utlysa
forskningspengar for undersékning av miljoeffekter av trafiken. Jag ar-
gumenterade for att det vore rimligt att Naturvardsverket samarbetade
med Végverket och eventuellt ocksd med Vinnova for att fa fram atgér-
der som har positiv effekt bade pa miljon och pa trafiksdkerheten. Det
finns ju manga. Forsta gdngen jag traffade pa hastighetskameror var i
Miljomalsutredningen dar man kom fram till att hastighetskameror var
den mest kostnadseffektiva dtgérden for att minska klimatpaverkan.

Det finns manga atgirder man kan vidta ddr man i stéllet for att ta etr
trafikpolitiskt mal kan ta tva, och sedan hittar man en 16sning som leder
framéat i bada fallen. Problemet i det hiar sammanhanget ar att Natur-
vardsverket har en del pengar medan Vinnova satsar 300 miljoner pa
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utveckling av personbilar och noll kronor p&d miljdanpassning av trans-
porter. Den som vill gora en sddan undersokning kan alltsa i dag inte g&
till Vinnova for de har inga pengar till att genomfora den.

Anf. 119 JOHNNY GYLLING (kd) replik:

Herr talman! Om man ska spetsa till det hela lite grann kan man sdga
att de mest kostnadseffektiva och trafiksdkerhetsfrimjande atgirderna ar
att forbjuda all biltrafik. Da blir det inga olyckor och inga utsldpp. Det
tror jag dock inte att ndgon i kammaren vill, inte ens Karin Svensson
Smith.

Vi méste ocksa tinka pa varfor vi har véigar. Det &r for att vi vill att
det ska ga fortare att firdas &n det gjorde for hundra ar sedan nir man
akte hést och vagn. Nu har vi véigar, och manniskor 4r beroende av bilar.
Det som dé& hénder nidr man sitter upp mittricken dér det finns mycket
trafik ar att tillgdngligheten minskar. Man stryper at flodet. Ménniskor
blir stressade, och det hinder olyckor.

Jag kan hélla med om att det ar véldigt bra med en mittseparering pa
grund av att man undviker métesolyckor. Men da ska det vara pa végar
dér det inte dr s& mycket trafik och inte pa vagar som har 12 000, 13 000,
14 000 fordon per dygn som man har i Blekinge som jag har talat om nu.

Anklagelsen om att vi i allianspartierna inte skulle bry oss om trafik-
sdkerheten i detta fall 4r helt fel. Likasa ar tanken att vi inte bryr oss om
miljoeffekterna fel. Vi har i alla fyra partier jobbat med program for att
skapa ett langsiktigt hallbart vigtransportsystem.

Karin Svensson Smith sade tidigare att man hade gjort en hygglig av-
vagning i budgeten. Vi har inte hur mycket pengar som helst i de borger-
liga partierna. Men vi kan gora ett battre jobb &n vad ni har gjort till-
sammans med Socialdemokraterna.

Ett sétt dr att omfordela pengar fran jarnvigen till vigsektorn. Det
tanker vi gora om vi far makten.

Anf. 120 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik:

Herr talman! Det var ndstan det jag misstinkte, att ni skulle omfor-
dela fran jarnvég till vdag. Hur gar det dd med miljoeffekterna? Vi har en
klimatutveckling som vi kan se i Vigverkets sektorsredovisning har att
gora med att vigtrafiken 6kar i volym. Den gér till 98 % pé fossila driv-
medel.

Varje bilresa som lampligen kan bytas ut mot en tagresa ir en stor
vinst bade miljomaissigt och trafiksikerhetsméssigt. Det dr ett av huvud-
motiven for den avvigning mellan vig och jarnvigar som vi har gjort
inom det rddgrona samarbetet.

Jag vill aterkomma till din ursprungliga frdga om de motesseparerade
véagarna. De utvérderingar jag har sett, till exempel i Gédvle som fick den
forsta viagen, visar att ménniskor var negativa och skeptiska innan mitt-
vajern kom upp. Efterat var det vildigt fa som ville avvara den.

Vildigt manga &dr néjda med detta. Men det finns en konsskillnad dar.
De som dr missndjda &r ndstan enbart mén. Man vet att de generellt sett
vill halla en hogre hastighet dn vad kvinnorna vill.

Man fér hitta ndgot slags avvéigning mellan jamstélldhetsmal, trafik-
sdkerhetsmal, miljomal och statsfinanser. Att man sétter upp 72 + 1”” med



mittvajer gor att man kan ta bort manga fler av de farliga végstrickorna i
Sverige jaimfort med om man har en fyrfaltsvig.

Sodra lanken invigdes nyss. Dar hade man lagt ned 8 miljarder péd sex
kilometer. Det ar dyrt att bygga motorviag. Nu &dr den kanske extra dyr,
men det dr ingen hanterlig vég att 16sa trafikproblemen pé framgent.

Mittvajer sdtter man bara upp dér man vet att man har haft olyckor
innan. D& maste man ha de trafikvolymerna. Man kan inte sédtta upp en
mittvajer pa en smal vig med liten trafik. Det fungerar inte rent praktiskt.
Jag tanker praktiskt. Det tror jag faktiskt att Johnny Gylling goér ocksa.

Overliggningen var hirmed avslutad.
(Beslut fattades under 7 §.)

6 § Sveriges politik for humanitirt bistaind

Foredrogs
utrikesutskottets betdnkande 2004/05:UU11
Sveriges politik for humanitart bistand (skr. 2004/05:52).

Anf. 121 EWA BJORLING (m):

Herr talman! Nar skrivelsen angdende humanitért bistand kom fran
regeringen den 16 december hade tsunamikatastrofen dnnu inte intraffat.
Jag tror att vi alla var lika omedvetna om hur sérbara vi ar. Vi har pa-
mints om vilken forgénglig virld vi lever i.

Det har ocksa tagit sig uttryck i en enormt stark vilja att hjilpa fran
olika hall. Det giller bdde ekonomisk finansiering och olika mer kon-
kreta hjdlpinsatser fran olika stater och ocksé stora delar av det civila
sambhdllet.

Vildigt stora krav har ocksé stéllts pa svenskt humanitért bistdnd den
senaste tiden. Det kommer att fortsétta att vara si. Vi ser fortfarande
enorma humanitira hjélpbehov av manga olika slag.

Det allra viktigaste 1 humanitért bistand ar forstas att verka for att allt
stod verkligen nar fram till slutdestination och till de anvandningsomra-
den som det dr menat. Steg tvd dr sedan att starta ateruppbyggnadsar-
betet.

I en hel del av de omradden som ar drabbade och behdver humanitért
bistand finns fortfarande ingen fungerande infrastruktur 6ver huvud ta-
get. Vi maste darfor starta med att bygga upp en ny mojlighet for fattiga
att skapa forsorjning och fungerande vardagsekonomi, ett fungerande
vardagsliv helt enkelt.

Den hér delen med mer langsiktigt arbete ska egentligen inte ga under
bendmningen katastrofbistand. Men det ar fortfarande viktigt att givarna
maste vara beredda att stodja betydligt mer ldngsiktigt d4n bara i den
forsta akuta fasen.

Har kommer vi till en viktig punkt. De delar som vi behdver forbéttra
géller framfor allt samordningen av bistandet i katastrofsituationer och
hur vi effektiviserar detta. Vi maste ocksd mycket tydligare féra fram var
gransen gar mellan katastrofbistdnd och mer langsiktigt bistand.

Under mellanperioden dr det ocksa viktigt att se till att bistdndet stir-
ker och inte férsvagar ménniskans rétt nér krisen lindras s& sméningom.
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De delarna méste gd hand i hand och 6verlappa varandra pd sa bra sitt
som mojligt sa att inget mellanrum uppstar i bistdndet. Det som behovs
ar en smidig overgang for att 1dngsiktigt verka for fattigdomsutrotning.

I de fall dir bistandet har formen av ett relativt 14ngsiktigt sddant &r
det viktigt att virna ménskliga rittigheter, demokrati och korruptionsbe-
kédmpning. Dessutom behdver bistandet starkas nér det géller arbetet med
att lyfta fram och fokusera pa kvinnor och forédldraldsa barn, helt enligt
FN-stadgans principer. De &r ofta vildigt utsatta for sexuellt vald. Det &r
inte ndgot vi kan acceptera dver huvud taget. Alla ménniskor har rétten
till sin egen kropp och att sjdlv bestimma 6ver den.

Vidare behover vi trycka mer pé dganderétt for kvinnor och for for-
dldralosa barn. Som det ser ut i dag i manga lander har kvinnor inte né-
gon egendom Gver huvud taget. Fordldralosa barn forlorar rétten till sitt
hem just dérfor att de inte har mojligheten att dga sjélva. Det vilar ocksé
pd samma grund som FN-stadgan. Det borde egentligen vara ganska
neutralt och inte betraktas som att vi dr nigra imperialister fran norra
Europa.

I skrivelsen ndmns det véldigt lite om korruption. Endast pé slutet
nadmns high transparency, och det &r alldeles for lite. Jag saknar den kraft
mot korruption som vi moderater efterlyser. Det ska vara nolltolerans
mot korruption, inget annat.

Herr talman! En annan akut viktig fraga ar att vara tydligare med att
barns skolgéng s& snabbt som mdjligt i nodsituationen ska komma i gang
igen, just darfor att normalisering ger stabilitet for barnen.

Vi behover ocksd mer satsning pé katastrofforebyggande insatser. Vi
behover gora mer for att kunna forebygga naturkatastrofer, bade stora
och smd. Manga smé naturkatastrofer &r ganska enkla att forebygga med
billiga medel och kunskap. Det talar man véldigt lite om.

I skrivelsen tas ocksé upp att vi ska stodja lokala organisationer och
anstélla lokal arbetskraft. Jag hade gidrna sett mer betoning pé respekten
for ett lands regering och myndighet i samband med detta. Det &r &nda
landet i sig som har huvudansvaret. Det far vi inte kringgé eller under-
griva genom att bara stotta lokalt. Det viktiga dr att skota bada delarna,
sé lange inte landet ar totalkorrupt.

Herr talman! Det ar viktigt att det hir dokumentet nu finns. Det har
tidigare inte existerat ndgot liknande som grund for vad Sida ska gora nir
det géller humanitért bistdnd. I och med detta har hela tiden risken fun-
nits att starka tjainstemén pd UD har kunnat 4dndra lite som de vill.

Tyvirr har regeringen gjort det svarare for Sida att omfordela ansla-
gen inom omradet, vilket dr oklokt i sddana hér situationer. Nar det &r
akutldge behdver myndigheten kunna vara snabb, effektiv och sjdlvstin-
dig. Nir alla anslag &r detaljreglerade forsvaras arbetet att kunna stdtta
frivilligorganisationerna pa bédsta sitt. Det finns ingen flexibilitet inom
budgeten.

Dirfor har vi moderater, folkpartister och kristdemokrater ocksa lagt
fram en reservation, som jag ddrmed yrkar bifall till. Det &r reservation
nr 2. Vart forslag innebér att Sida i stéllet ska fa dkad flexibilitet for att
vara maximalt effektivt vid katastroflédgen.

Herr talman! Hur uppnér vi bist 6kad samordning i verkligheten,
framfor allt 1 omradden som ocksa &r konfliktdrabbade, redan innan en
naturkatastrof intréffar? Hur kan vi medverka till att man inte blundar for



eller glommer vissa katastrofer? Jag tinker pdA Rwanda och Darfur. Det
finns fler exempel. P& vilket sétt bidrar vi bast for att vérlden ska se alla
de missdden som finns? Aterigen samma exempel. Det finns manga
glomda katastrofer.

Aven Sverige har en begriinsad budget niir det giller katastrofbistand.
Vad ar det som avgdr hur mycket vi beslutar att ge vid ett visst tillfalle,
och hur prioriterar vi bast?

Allt det har ar essentiella fragor som vi behdver diskutera ytterligare
och arbeta vidare med inom katastrofbistandet. Det &r intressant eftersom
Sida just i dag Overldmnar en sdrskild skrivelse till regeringen om
svenskt bistand till tsunamidrabbade omrdden. Ménga av frdgorna tas
upp dér. Ett av de storsta hoten som framkommer i artikeln &r just bristen
pa samordning. Man varnar for att bristen skapar ny fattigdom genom ett
ohallbart tryck pa naturresurser. Nar det géller samordning &r jag overty-
gad om att diskussionen om utlokalisering av tjénster pa Sida till Gotland
inte bidrar till en 6kad samordning. Tvéirtom.

Frén borjan handlade det om 20 ytterligare tjanster som skulle lokali-
seras till Gotland. Efter Lokaliseringsutredningens arbete foreslog man
ytterligare 30 befintliga tjanster som skulle flyttas till Gotland. Allt det
hédr hdanger samman med att P 18 lades ned pa Gotland. I samma 6gon-
blick som P 18-domen kom visste man att det nu skulle komma nagot
annat, till exempel Sida.

Det senaste forslaget var alltsa 20 tjanster plus 30 plus ytterligare 30.
Sida motsatte sig detta. Man tyckte att 20 plus 30 var vad man kunde
klara av for att fortfarande bedriva effektivt bistdnd. Men regeringen
tryckte pd med ytterligare 30. Till slut kom forslag fran departementet att
man skulle f4 hélla sig till 20 plus 30 tjanster. Generaldirektoren fick
klarsignal att tala om detta for sin personal péd fredag morgon for nigra
veckor sedan. Tre timmar senare kommer besked om ytterligare 30 tjans-
ter.

Detta dr ren skandalds regionalpolitik. Dels kér man &ver sin egen
generaldirektor, som da inte far fortroendet att ha egen bestimmanderétt
infor sin egen personal, dels dr det ingenting som bidrar till fattigdomsu-
trotning. Det bidrar till ndgot helt annat, nimligen en socialdemokratisk
dalig regionalpolitik.

Herr talman! T alliansen pégér arbetet med att utreda mojligheten att
infora avdragsritt for gévor till ideella organisationer. Vi moderater hop-
pas pa ett gemensamt sddant forslag vid maktskiftet 2006.

Jag avslutar med att, som alltid i talarstolen, tilligga att vi behdver
fokusera ytterligare pa att bekdmpa hiv/aids.

Anf. 122 CECILIA WIKSTROM (fp):

Herr talman! Nér annandag jul grydde fordndrades livet f6r hundratu-
sentals manniskor i sydostra Asien. En flodvéag villde fram och skoljde
bort unga och gamla, turister och ortsbefolkning. Odeliggelse limnade
den kvar — och sorg, saknad och vanmakt. Ordet tsunami kommer alltid
att pAminna oss om att livet dr bade skont och skort, att det kan skilja en
enda vig mellan paradis och forintelse. Behovet av humanitirt bistdnd
blev mycket akut. Det som efterat drojt kvar hos mig ar att det f6ljde en
annan vag efter tsunamin, vagen av medmaénsklighet. Plotsligt ville alla
ménniskor vara med och bidra. Alla ville gora sitt for ménniskor i ndd
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langt langt héirifrdn. Detta upplevde jag sjdlv mycket patagligt nir jag
som prést arbetade med att hjélpa anhdriga och hemvéndande fran kata-
strofomrédet. Jag konstaterar efterét att bistdndsviljan hos svenska folket
har okat. Det &r gladjande. Den generositeten méste vi ta till vara. Solida-
riteten borde stimuleras dnnu mer genom att gora gévor till frivilligorga-
nisationer som Svenska kyrkan, Roda Korset, Ridda Barnen, Lékare utan
granser och andra avdragsgilla for privatpersoner. Sa dr det i bland annat
Danmark, Finland, Holland, Frankrike, USA och Kanada. Detta krav
framfors av bade Folkpartiet och Kristdemokraterna i en av betdnkandets
reservationstexter.

Sverige 4r ett litet land, och véra resurser for att genomfora ett omfat-
tande bistandsarbete dr begrinsade. Enprocentsmélet dr en higring, en
vision, langt borta.

Bistand kan initiera och stddja onskvérda reformer i odemokratiska
lander, men ofta sker positiva fordndringar i fattiga lédnder tack vare
ménniskor, av kott och blod, som med fara for sina egna liv véljer att
stdlla sig upp och kdmpa for demokrati och ménskliga réttigheter. En
sddan ménniska dr Dawit Isaak, som denna dag, herr talman, har suttit
fangslad i Eritrea i 1 333 dagar.

Dawit var 23 ar gammal ndr han 1987 kom till Sverige som flykting.
Efter Eritreas sjélvstindighet ville han hjélpa till att demokratisera sitt
hemland. Han atervinde dit for att driva en av landets populdraste tid-
skrifter, Setit. Nér ldget blev oroligare dér ar 2000 flyttade han hem med
sin fru och sina barn till Géteborg igen. Men han gav inte upp. Strax efter
den 11 september var han igen i Eritrea for att jobba journalistiskt och
blev dé fiangslad i medieskuggan av vad som hdnde den 11 september i
New York. Vi vet for tillfallet inte s& mycket om Dawit. Det senaste
livstecknet frdn honom dateras till mars 2002. Sedan dess har han inte
horts av.

I Eritrea sitter tusentals politiska motstandare fangslade. Manga har
torterats. Ingen har fatt nagon réttsprocess. Om vi vill hjdlpa ménni-
skorna i Eritrea méste vi markera att vi kréver att grundlaggande ménsk-
liga fri- och réttigheter, som yttrande- och pressfrihet, sikerstdlls. Vi
maéste helt enkelt stélla krav pad demokratiutveckling i mottagarlandet, i
detta fall Eritrea, nir det giller bistdndsprojekt utanfor det humanitira
bistandet.

Vi maste vaga std upp for moraliska stéllningstaganden infér odemo-
kratiska regimer. Det humanitidra bistdndet ska inte vara beroende av
landers vilja till politiska reformer. Folkpartiet menar att det &r viktigt att
bistdnd aldrig ndgonsin kanaliseras via totalitdra, odemokratiska och
korrupta regimer utan alltid ndr det géller den sortens ldnder via NGO:er
eller FN.

Nobelpristagaren Amartya Sen har i sin forskning visat att akut hung-
ersndd aldrig ndgonsin har intréffat i nagot land med relativt fria medier.
Det kan vara viktigt att komma ihag nér vi talar om detta. For Folkpartiet
liberalerna &r det ocksa viktigt att lyfta fram att demokrati och méanskliga
rittigheter alltid bor vara végledande for svensk utrikespolitik och
svenskt bistdnd. Demokratisering dr den enskilt viktigaste faktorn for att
Oka mojligheten for enskilda ménniskor i fattiga odemokratiska lédnder att
fa ett bittre liv. Detta far ocksé konsekvenser for det humanitira bistan-



det nér krigsrisken minskar och respekten for de ménskliga rattigheterna
starks.

Ett stort problem for hela vérldens bistdndspolitik d4r FN, som leder
och samordnar internationella humanitéra insatser. FN befinner sig i kris
och maste reformeras frdn grunden. Vi maste vaga siga varfor. Organi-
sationen dr sd gott som handlingsforlamad infor stora internationella
kriser. Ar 1994 moérdades 800 000 ménniskor i Rwanda. Tio ar senare ir
det internationella samfundet ater oformdget att stoppa etnisk rensning,
massvaldtékt och folkmord i Darfur. Pa tva &r har minst 300 000 ménni-
skor dodats i Darfurprovinsen i Sudan. Human Rights Watch och Amne-
sty International har anklagat Sudans regering for brott mot ménsklighet-
en och sérskilt brott mot kvinnor. Detta dr en humanitér katastrof som FN
inte har kunnat stoppa.

Tyvérr har den svenska regeringen hittills forhéllit sig mycket undfal-
lande. Den har valt att inte tala klarsprak om att det &r ett folkmord som
pagér i Darfur. Om vi ska tala om ett humanitirt bistind med verklighets-
forankring maste vi lyfta fram detta folkmord som péagér infor omvérl-
dens 6gon i Darfur. Varfor har inte det internationella samfundet vidtagit
nddvéindiga atgdrder for att stoppa denna humanitira katastrof? Den
fragan maste vi berdra i en debatt som den vi for hér i dag.

I grund och botten beror FN:s handlingsférlamning bland annat pa att
en av de permanenta sidkerhetsradsmedlemmarna, Kina, dr en diktatur.
Det dr oacceptabelt att en diktatur med sitt veto ska kunna stoppa FN-
beslut om att intervenera i ett land for att skydda civilbefolkning frén
fasansfulla vergrepp.

Men det dr inte bara i internationella sammanhang som fortroendet
for bistdndspolitiken har skadats. Vart man &n kommer dessa dagar talar
ménniskor om den fullstindigt vettldsa flyttkarusell som snart inleds nir
statliga myndigheter kors och tvirs utlokaliseras 6ver landet. Socialde-
mokraternas behandling av Sida utgér ett orovickande exempel och har
pa nagot sétt kommit att symbolisera darskapen.

30 Sidatjanster ska flytta till Gotland, som vi hérde min kollega
ndmna tidigare, for att kompensera det bortfall av arbetstillfallen som
forsvinner nér forsvaret flyttar frdn Gotland. Kostnaden for denna flytt
kommer enligt sékra kéllor att uppga till bortemot 20—-22 miljoner kronor
arligen — pengar som hade kunnat anvindas for att bekdmpa fattigdom
och frimja demokrati i fattiga l4nder, inte for att skapa jobb pa Gotland.

For 22 miljoner kronor som humanitirt bistand far 220 000 personer
mat i en manad, far man 220 000 tilt for en familj pa fem personer eller
hivmedicin som ricker till 4 000 ménniskor i ett helt ar. Dessa siffror
talar sitt tydliga spréak.

Herr talman! Sedan 1995 har svenskt bistind minskat med ca 30 %
nér det géller faktiska bistandsutbetalningar, vilket naturligtvis ockséa har
drabbat det humanitéra bistandet. Som bekant, och som jag erinrade om i
borjan av mitt anforande, foljer inte vare sig naturkatastrofer eller huma-
nitdra tragedier kalenderar, varfor bistindet maste bli mer flexibelt. Man
maéste kunna mota akuta problem och effektuera atgérder snabbt.

Dirfor skrev i hostas Sidas styrelse till regeringen och krévde att Sida
fran och med 2005 igen ska fa samma begrinsade ritt som tidigare att
omfordela medel mellan de olika anslagsposterna. Sedan 2004 ars regle-
ringsbrev kan Sida ndmligen inte lingre omfordela medel mellan olika
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anslagsposter vid kriser utan att forst inhdmta tillstdnd fran regeringen,
vilket sinkar bistdndsaktionen vildigt mycket. Den ekonomiska flexibili-
teten forsvinner ocksd pd detta sitt. Medel som inte forbrukats ett ar
borde man givetvis ocksa kunna fora over till nésta &rs 16pande rakning,
och diarmed skulle staten kunna skapa en permanent bistdndsfond dir
icke utnyttjade medel kan sparas for akuta humanitéra katastrofer.

Dessa reformer &r viktiga, eftersom de minskar regeringens mojlighet
att utnyttja bistdndet som budgetregulator och mdjligheten att nyckfullt
frysa medel, ndgonting som direkt drabbar varldens utsatta ménniskor. Vi
maste helt enkelt gora allt vi kan for att gora svenskt bistdnd mer situat-
ionsanpassat.

Herr talman! Vérlden ar allas. Gemensamt bar vi ansvar for den.
Detta &r en insikt som vi alla méaste drabbas av.

Med dessa ord yrkar jag bifall till reservationerna 1 och 2 i betédnkan-
det.

Anf. 123 ROSITA RUNEGRUND (kd):

Herr talman! Jag vill borja anférandet med att yrka bifall till reservat-
ion nr 1 om avdragsrétt for gavor till ideella bistdndsorganisationer.

Vi kristdemokrater anser att det finns all anledning att se 6ver moj-
ligheterna att stirka de ideella organisationerna genom att infora avdrags-
ratt for gavor till allménnyttiga organisationer. Vara yrkanden om av-
dragsritt fanns med i vart budgetalternativ och avslogs da. Vi hade an-
slagit totalt 1,4 miljarder till den posten och inte begrinsat oss just nir
det géller bistdndsorganisationer. Trots detta stir vi bakom det yrkandet
och reservation nr 1.

Aven Allians for Sverige har i en rapport sagt att man vill utreda méj-
ligheterna att infora en avdragsritt for gévor till ideella organisationer.
Precis som Ewa Bjorling sade forvintar vi oss att ett sddant forslag
kommer vid maktskiftet 2006.

Humanitéra kriser i vdrlden kommer alltid att finnas. 1990-talet ut-
ndmndes av FN till det artionde d& man skulle soka nedbringa naturkata-
strofernas verkningar. Men det kom att bli det artionde da de ekonomiska
forlusterna till f61jd av naturkatastrofer blev stdrre dn nagonsin, storre &n
de fyra foregdende artiondenas forluster. Vad slutsummeringen blir for
forsta artiondet pa 2000-talet med tsunamikatastrofens stora forddelse
gér knappt att ta in mentalt.

Orkaner, 6versvimningar och brénder drabbade under 90-talet fler 4n
tvd miljarder ménniskor, en tredjedel av jordens befolkning. I dag &r det
sé att katastrofforebyggande i stor utstrickning innebér att forsoka fa
tidigare forvarning genom béttre véderforutsdgelser, kombinerat med
humanitért bistdnd sedan katastrofen vl har dgt rum. De hér typerna av
insatser har riaddat ett ordkneligt antal liv.

Det langsiktiga katastrofférebyggandet negligeras tyvérr alltfor ofta
av bade allminhet och politiker, enligt en rapport som presenterades
2001 av World Watch Institute, trots att varje investering i forebyggande
atgdrder ger flerfaldigt tillbaka i form av minskade kostnader for ater-
uppbyggnaden.

Rapporten ger ocksd mer konkreta och handfasta riktlinjer for fore-
byggande atgirder. Utsatta samhéllen maste forbereda sig pa katastrofer
och katastrofhantering. Regeringar maste ldra sig att inte subventionera



riskfylld byggnation, utan i stéllet vara noga med att nyanlagda omraden
uppfors pé sdkra stéllen. Infrastruktur i utsatta omraden kan forstérkas.
Och skuldavskrivningar for u-lander kan frigora resurser som kravs for
katastrofforebyggande atgérder, allt enligt rapporten.

Vad har hant? Har man tagit till sig den klokskap som trots allt finns
nér det giller bade forebyggande och hur man arbetar med humanitéira
katastrofer?

Artikeln i dagens DN, som Ewa nimnde, om bistandet efter tsunamin
och att det bygger upp ny fattigdom, visar ocksé pa de risker som finns
om det inte sker en samordning. Vad gor den svenska regeringen nir det
géller FN:s ansvar? Enligt artikelforfattarnas asikt &r FN osynligt nér det
géller att mobilisera resurser for langsiktig dteruppbyggnad.

Vi vickte en motion pé skrivelsen om humanitirt bistdnd. I var mot-
ion ndmnde vi tre olika omraden som vi ansag som viktiga. Alla omrdden
ar viktiga nir man ser till personerna som drabbas av humanitira kata-
strofer, men Darfur, Liberia och Kongo &r tre omraden som é&r véirda att
namnas.

Naturkatastrofer och konflikter under senare &r har med stor tydlighet
visat behovet av en vésentligt stirkt beredskap for stora humanitéra kri-
ser och att det behdvs insatser pa flera plan. Tre av vara yrkanden i den
motion som vi vickte ska jag ndmna, och de ligger helt i linje med den
artikel som Sidas generaldirektor, Maria Norrfalk, har i dagens DN.

For det forsta krévs det en kraftfull forstéarkning av kapaciteten for att
hantera katastrofer i de vérst drabbade ldnderna.

For det andra behover forskningen intensifieras kring naturkatastrofer
och deras orsaker. Fortsatt kunskapsuppbyggnad kring klimatforédndring-
en och dess konsekvenser ér viktig.

Det behovs for det tredje en bittre samordning for den internationella
beredskapen for storre katastrofer.

Vid vipnade konflikter ar brotten mot de ménskliga rattigheterna oft-
ast som vérst, och det dr da som den civila befolkningen drabbas hardast.
Darfor ar det nodvéandigt med ett omfattande internationellt bistdnd som
kan vdarna ménniskoliv och lindra de humanitira f6ljderna av vipnade
konflikter. Déremot sdger vi kristdemokrater nej till att anvidnda bi-
standspengar for militira aktioner. Vér stdndpunkt dr att om man dppnar
for den mojligheten kommer det alltid att finnas skl for att tumma pé
bistandet.

Kristdemokrater har ocksa tillfogat betinkandet ett sérskilt yttrande
om kvinnors viktiga roll i kris- och konflikthanteringssituationer. Efter
naturkatastrofer har kvinnors insatser stor betydelse for att man ska na en
s& snabb och smidig dtergang som mdojligt till ndgot slags normal vardag,
vilket har betydelse inte minst for barnen.

Och, herr talman, det &r viktigt att sdga att kvinnors medverkan i an-
slutning till humanitéra insatser i samband med konflikter ocksd ar av
grundldggande vikt. Kvinnor har en sérskilt utsatt situation vid vépnade
konflikter och maste involveras i verksamhet som syftar till forsoning,
forebyggande av konflikter och byggande av fred. Vi vill framhélla — och
det hér dr ndgonting som jag har tagit fram varje géng vi har diskuterat
bistandet — vikten av kvinnors medverkan savil i beslutsfattande pé olika
nivaer nir det géller att forhindra och 16sa konflikter som i forsoningsar-
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betet pa det lokala planet dér kvinnors deltagande har avgdrande bety-
delse for mojligheterna att né ett 1angsiktigt resultat.

Men det har ockséd betydelse for den kunskap som behdvs nidr man
bygger upp lidger for kvinnor. Det vi har sett efter tsunamikatastrofen ar
till exempel en s& enkel sak som att i l4ger dir familjerna bor bereds inte
kvinnorna mojligheten att ga undan och gora sin toalett.

Herr talman! Det finns en stor vilja hos enskilda att hjélpa till. Men
bland alla dem som rycker ut och vill komma till de har ldnderna och
hjalpa till finns det ocksd manniskor som vill utnyttja en katastrof. Ecpats
systerorganisation Peace i Sri Lanka har sagt att det viller in ménniskor
som utnyttjar barn i katastrofens kolvatten. Dér ser vi ocksa just den
lokala befolkningens rop pa hjédlp men ocksé vad vi som bistandsgivare
kan stédlla upp med och hur vi kan stdtta de organisationer som arbetar
lokalt just med att rddda de barn som utsitts for ménniskohandel.

Anf. 124 CARINA HAGG (s):

Herr talman! Vi debatterar i kammaren utrikesutskottets betinkande
Sveriges politik for humanitdirt bistand, och jag vill borja med att yrka
bifall till forslaget i betdnkandet och avslag pé de tva reservationer som
finns i betdnkandet. De handlar om avdragsritt for gavor till ideella bi-
standsorganisationer och om en omfordelning mellan Sidas anslagspos-
ter. Den sista dr ju en diskussion som finns mellan Sidas styrelse och
regeringen, och det dr ganska naturligt att man kan ha lite olika perspek-
tiv p4 hur man ska fordela ansvaret ndr det géller anslagsposterna. Jag
mérker frén debatten lite vilka partier som har representanter i styrelsen.
Men sa kommer det vil att vara dven framdeles. Man kan se saker i lite
olika ljus.

Jag tycker att det dr angeldget att hdr i kammaren f4 debattera, for-
stirka och fortydliga riksdagens syn pé det humanitéra bistdndet, men jag
vill understryka den breda enighet som &nda har praglat arbetet och tex-
ten i sin helhet i betdnkandet. En bakgrund kan vara att valdigt mycket av
det som vi har skrivit i betdnkandet i dag ar praxis, dven om det finns en
del fortydliganden och en del saker som vi inte har gett uttryck for pa
samma sétt tidigare.

Malet for det humanitira bistandet ar att bidra till att rddda liv, lindra
ndd och upprétthalla minsklig vardighet till formén for nédlidande mén-
niskor som har utsatts for eller star under hot att utsittas for vipnade
konflikter, naturkatastrofer eller andra konfliktliknande forhallanden. I
den dagliga debatten &r det ofta svart att hélla isér vad som &r humanitért
bistand och vad som &r andra former av insatser. Och ibland gér det na-
turligtvis i verkligheten ute pa marken ockséd ihop. Det som &r tinkt att
vara det ena kan darfor att det uppstar en akut situation kastas om, och
man kan anvinda resurserna i en annan form. Det far vi alltid vara be-
redda pé. Daremot ska vi inte villkora. Vi féar aldrig villkora det humani-
tdra stodet. Ménniskor har ritt till stdd oberoende under vilken diktatur
de lever, vilket styrelseskick som finns, om de lever i en demokrati eller
inte.

Endast tio dagar efter det att regeringens skrivelse lamnades till oss i
riksdagen dgde flodvagskatastrofen i Sydostasien rum. Jag ska inte besk-
riva de hindelserna hér eller beskriva katastrofens foljder. Jag vet att vi
har anledning att aterkomma till det héir darfor att den hér katastrofen



hade den omfattningen att vi kommer att f6lja den och f6lja véra bi-
stdndsinsatser och effekterna av dem under mycket 14ng tid. Men jag tror
att vi dnda har lyft upp de frdgorna sa pass mycket i kammaren att jag ska
stanna dir. Men vi kommer att ha anledning att aterkomma till detta.

Jag vill bara konstatera att vi ska vara vél forberedda pa att en kata-
strof kan intrdffa var som helst, nidr som helst men att ett kinnetecken for
en katastrof dr just dess ovéntade ankomst, att den ankommer pa ett
ovantat satt.

Sedan vet jag ocksa att det finns delar i katastrofen som kan forebyg-
gas genom demokrati, Oppenhet, fria medier, att médnniskor ar delaktiga,
att det finns ett rikt socialt ndtverk. Detta kan aldrig hindra katastroferna
totalt, men det ar ett verkningsfullt instrument i flera fall av katastrofer,
inte minst nér det géller hungerkatastrofer.

Vi kommer att behdva insatser i kommande katastrofer, men vi maste
vara forberedda pa det oférutsdgbara. Jag menar att vi snabbt maste fatta
beslut om att sinda ivdg humanitért bistdnd, och jag menar att det har
skett si. Nu finns det ju en utredning under Ake Petterssons ledning som
ska titta pd om det finns nagot ytterligare vi kan forfina. Jag tror alltid att
det kommer att finnas saker som vi kan forbéttra och fordndra dérfor att
vi verkar i en internationell milj6 dér forutsdttningarna hela tiden ar for-
dnderliga, och vi ska vara en kugge, en del, i samarbetet kring bistdnds-
fragor. D4 maste vi forhélla oss till situationen pa marken men dven till
vad andra gor for insatser.

Herr talman! Nér vi i betidnkandet skriver om védpnade konflikter och
deras forhéllande till humanitért bistind bor det vara en mer forutsdgbar
situation, om &n svérhanterlig, i forhdllande till naturkatastrofer. I en
konflikt ska det humanitéra bistdndet frimst inriktas pa civilbefolkningen
men dven pé vipnade styrkor som inte lingre deltar i stridigheter. Det
finns sddana hdr grupper dven i en krigssituation som ar beréttigade till
humanitért stdd. Vi benar hér i betdnkandet ut bistandet, hur det ska for-
hélla sig i specifika situationer och hur man ska kunna bidra till en posi-
tiv utveckling, men jag vill samtidigt understryka vikten av det forebyg-
gande arbetet. Att starta ett krig dr ett medvetet beslut, men motsatsen, att
avsté fran vapen, dr ocksé ett aktivt stillningstagande.

Darfor vill jag, herr talman, peka pd ndgot som é&r sjdlvklart for min
generation, upplosningen av unionen med Norge och att den blev fredlig.
Men det var langtifran en sjdlvklarhet. Min farfars far Johannes Higg, da
knekt i Rydaholms socken, ldmnade knekttorpet, som det hette, i Hyg-
gestorp for att horsamma inkallelsen fran kungen att tdga, som man da
sade, mot norrbaggen. Johannes dkte mot grénsen till ett krig som frukta-
des. Jag tror att vi har glomt att det var s& pa den tiden. Men han kom
som vl var snart tillbaka igen vdlbehallen. Det var gott for dem som da
levde men ocksa i allra hogsta grad for oss som i dag véxt upp och som
samverkar i goda relationer med Norge. Det firar jag gérna. Den lyckliga
upplosningen av unionen mellan Sverige och Norge ger mig inspiration
till mitt arbete hér i riksdagen, till arbetet med att forebygga kriser och
konflikter, och spelar véldigt stor roll for att vi i dag har ekonomiska
resurser och ork for att engagera oss utanfor vara egna lander. Jag hoppas
att manga anvénder detta ar till att fordjupa sina kunskaper om vad som
hiande 1905, om vara relationer och ldnder. Inte minst handlar det om vad
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vi kan léra av historien néir det géller att undvika vépnade konflikter, hur
det gick nir Norden slutade att kriga, i alla fall landerna med varandra.

I dag samverkar véra lidnder i stéllet konstruktivt kring humanitért bi-
stdnd. Men om jag en dag som denna far dnska nagot &r det att vara kol-
leger i Norge blev tydliga i sitt stod till SRHR-fragorna. Det var en liten
utvikning, men det dr en nddvandig markering att ocksa tala om unions-
upplosningen och vart starka samarbete med Norge pa bistandsomradet i
de hdr dagarna av firande.

Herr talman! Det blev ett par fortydliganden fran mig, och det blir ett
par till som &r ndmnda i betdnkandet. Det handlar om vikten av kvinno-
jourer i bistandet respektive genderhandldggare pa ambassaderna.

Riksdagen satsar nu rejélt pa bistandet. Det &r gladjande. Den inter-
nationella solidariteten dr en viktig hornsten i den socialdemokratiska
politiken och ett givet redskap for att forbéttra for virldens fattiga. Men
for att bistdndet ska vara sa effektivt som mojligt dr det ocksa viktigt att
debatten halls levande om hur vi garanterar kvaliteten. Det handlar bland
annat om att bistdndet inte hamnar i korrupta hénder och att det verkligen
langsiktigt bidrar till fattigdomsbekdmpning. Inte minst &r det viktigt att
komma ihag genderperspektivet i bistandet och att kontinuerligt driva det
perspektivet. Det ska vara en sjilvklarhet i savil det nationella som det
internationella arbetet.

I budgeten avsitts medel for att stodja kvinnojourer nationellt har i
Sverige. Det &r bra, men vi méste ocksa se till att genom bistdndet stodja
kvinnojourer internationellt. Jag vill att en funktion pa Sida inrdttas for
att kunna bygga upp ett sammanhallet svenskt stdd till kvinnojourer i de
lander som i dag omfattas av bistand. Pa sa sétt kan bistdndet pa ett battre
sétt bidra till skydd for kvinnor och barn, och kvinnojourerna i Sverige
kan ockséd pa ett mer koordinerat sitt utbyta kunskap och erfarenheter
med systrar i olika vérldsdelar. De gemensamma erfarenheterna kan bli
ett viktigt underlag for kvinnors villkor runtom i vérlden. Jag kan upp-
lysningsvis sdga att Smalands s-kvinnor nu har skrivit till Sida i den har
fragan och efterfragat just den hdr funktionen. Jag vet att flera Sida-
styrelseledaméter dr ndrvarande eller kanske ldser protokollet, och jag
hoppas att det blir stod for det hér i styrelsen.

Det kravs ocksd mer strukturella insatser, exempelvis inom utrikes-
forvaltningen, for att en satsning pd genderperspektivet i bistdndet ska
kunna genomf6ras fullt ut. Sverige &r bra pa genderfragor pa en policy-
nivd, men mer maste till for att det ska bli handling i bistandet. Jag tror
att det behovs en genderhandléggare pa de svenska ambassaderna i lan-
der som omfattas av bistdnd. Dessutom maste vi vara tydligare och tuf-
fare med vad vi forvéntar oss av de organisationer som utfor bistandet pa
plats, exempelvis frivilligorganisationer och kyrkor. Det kan dven handla
om FN-organ och storre delar av det internationella samfundet som be-
driver bistdnd. Det kriavs oerhdrt mycket tid och kraft for att fi genom-
slag for det som vi vet dr sa ndodvéandigt i de kretsar som vi samarbetar
med.

En forstaelse for vikten av genderperspektivet maste vara grundlédg-
gande oavsett vilket land som berdrs av bistdndet. Visst kan genderfragor
vara kénsliga att diskutera i ménga ldnder, men kanske just darfor ska vi
ta upp genderperspektivet oavsett vilket land som avses. Alla bistinds-
lander kan anses som kénsliga for den som tycker att det &r si, men jag



tycker att vi sétter dagordningen och inte later bli att ta upp detta bara for
att andra tycker att det dr besvirligt och kansligt. For oss ar det viktigt,
angeldget och prioriterat. Det kravs ocksa fortséttningsvis gemensamma
grepp och tag pa olika nivder for att genderfrigorna ska kunna fa ett
riktigt genomslag i bistdndet allra langst ut dér det bést behovs. Vi har en
gemensam ambition som kommer till uttryck i det hir betédnkandet.

Anf. 125 CECILIA WIKSTROM (fp) replik:

Herr talman! Jag tycker att det var ganska skojigt att hora Carina
Higg tala om unionsuppldsningen den hédr dagen nér vi debatterar det
humanitira bistandet. Men det jag begir replik for att papeka ar att Ca-
rina Hagg gor sig lite lustig 6ver de partier som har representanter i Sidas
styrelse. Jag vill bara fortydliga, herr talman, att Berndt Ekholm, social-
demokrat, ocksa sitter i Sidas styrelse och har undertecknat den skrivelse
pa vilken vi bygger reservationstexten. Jag vill bara gora det vildigt
tydligt och klart att hela Sidas styrelse stdr bakom den hér texten. Lara
och liv dr tydligen inte alltid s& enkelt att fa ihop. Man kan tycka en sak
som partiets foretriddare i en statlig styrelse och ndgonting annat nir vi
debatterar hér i riksdagen. Jag skulle vilja hora Carina Higg ldgga ut
texten om det.

Anf. 126 CARINA HAGG (s) replik:

Herr talman! Du stéller en specifik fraga som géller en annan leda-
mot. D4 far den personligen svara pé det. Det ligger lite tid sedan den hir
skrivelsen inkom. Det finns en enighet i mitt parti och fran majoritetens
sida kring det stéllningstagande som vi har tagit hir. Jag kan bara konsta-
tera att man har sett pd den hér fragan fran lite olika perspektiv vid tiden
for skrivelsen. Jag har inte kunnat se att man fran Folkpartiets sida har
kunnat peka pa att det finns négra praktiska problem. Om det ar nigot
som behdver justeras finns det en 6versyn. Jag utgér ifran att det kommer
att komma fram pé det séttet.

Jag kan bara konstatera att niar det har behovts humanitédra insatser
snabbt har det ocksad verkstillts och fattats beslut véldigt snabbt. Inte
minst ndr det géller tsunamin vet vi att det var sa.

Anf. 127 CECILIA WIKSTROM (fp) replik:

Herr talman! Vi vet att det humanitéra bistdndet kan effektiviseras.
Vid akuta behov maste man kunna effektuera snabbare. Sidas generaldi-
rektor har papekat att fordndringen i regleringsbrevet fran 2004 medfor
att bistadndsinsatser fordrojs och att flexibiliteten ekonomiskt har for-
svunnit. Det dr det som styrelsen har gétt ut och skrivit om ocksé. Visst
finns det problem. Man skulle kunna effektivisera och forbéttra flexibili-
teten enormt. Det vi reservanter vinder oss emot &r att man ska ga till
regeringen for att inhdmta tillstdnd for att kunna effektuera snabba akuta
insatser pa det hér sittet. Det &r vildigt forvanansvért att Socialdemokra-
terna inte inser detta.

Herr talman! Jag begérde replik for att fortydliga att det sitter repre-
sentanter fran Socialdemokraterna i Sidas styrelse, vilka har undertecknat
den skrivelse som ligger till grund for vér reservationstext.
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Anf. 128 CARINA HAGG (s) replik:

Herr talman! Jag vet inte vad Cecilia Wikstrom har bestamt sig for att
argumentera emot. Jag har aldrig pastatt ndgonting annat &n vad jag sade
nyligen i repliken. Jag tycker att det ar viktigt att vi ocksa ser att det finns
ett politiskt ansvar for det humanitéra bistdndet.

Jag moter allt oftare krav fran till exempel Folkpartiet att man ska
stoppa bistand. Da &r det inte tal om att man riktar de kraven mot Sida
som myndighet. Da &r det mot regeringen. Det &r véldigt disparata upp-
fattningar som kommer fram fran Folkpartiets sida. Ni far vél samla ihop
er till en enig linje, sa kanske det ocksa dr lattare att bemdta er pa ett
samlat sétt. Att ha olika uppfattningar beroende pa vilken delfraga som ar
uppe ger inte tyngd och trovérdighet i argumentationen att det ar sakfra-
gan i sig som dr den mest angeldgna. Jag tycker att det ar véldigt oro-
viackande att man ur Folkpartiets perspektiv ska anvdnda bistdndet allt-
mer som en patryckning. Jag kidnner ocksa stor oro for den reservation
som handlar om skatteavdrag, att det ar ett sétt for Folkpartiet att backa
fran sin ambitisa ambition nér det giller vilken niva man vill att bistan-
det ska ldggas pé. Jag kan bara konstatera att vi far aterkomma till den
fragan.

Anf. 129 ROSITA RUNEGRUND (kd) replik:

Herr talman! I betinkandet har Kristdemokraternas yrkanden behand-
lats pé sa sdtt att man har hdnvisat mycket till FN. Bland annat sdger man
i betinkandetexten att overlappningen mellan olika FN-organ har mins-
kat och samordningen mellan icke regeringsorgan och mellanstatliga
organ pa faltet har blivit béttre och att man ser att det har blivit bra nér
man ser pa tsunamikatastrofen. Man sdger ocksa att det humanitira sy-
stemet behdver forbattras genom atgérder pa tre omraden.

I en artikel som finns i dagens DN séger Sida att FN har varit forva-
nansvart osynligt. Hur kommer Socialdemokraterna att agera i den fra-
gan? Jag kédnner mig lite lurad ndr det giller svaren pa vara motionsyr-
kanden. — Vi har inte reserverat oss i de delarna. — Vad ar egentligen
realiteten?

Jag vill ocksa fraga hur Carina Hégg ser pa bistandet till Sri Lanka
och den 6verenskommelse som kom i gar dar EU séger ja till patryck-
ningar for bistandet till Sri Lanka.

Anf. 130 CARINA HAGG (s) replik:

Herr talman! Det ér lite svart for mig att kommentera en artikel vars
bakgrundsmaterial jag inte har haft mojlighet att ta del av. Jag har heller
inte last artikeln. Jag har hort talas om den i dag, men jag har inte haft
mojlighet att ta del av den. Det ska jag naturligtvis géra under eftermid-
dagen, men det hjélper ju inte just nu.

Att FN skulle ha varit osynligt i samband med tsunamin forvanar mig
négot. FN:s generalsekreterare Kofi Annan var ju sjélv i regionen ganska
snart efter att detta hade intrdffat. P4 vilket sitt FN har statt med sin
flagga pa enskilda projekt och insatser vagar jag inte sdga.

Jag tror att vi som kunnat f6lja FN:s arbete fran utrikesutskottets ho-
risont har kunnat konstatera att det sker en storre samordning i félt i dag
mellan FN-organen. Vi vill ju att det ska bli dnnu béttre, men vi vet att
det i dag &r en stor fordndring jaimfort med hur det var for ndgra &r sedan.



Jag har sjélv pekat pa att man kanske maste ha ndgon som fattar beslut
over alla FN-organ ndr man inte kommer 6verens och det dr ndgon
knickfraga ute i filt. Men dér dr vi inte annu.

Vi ska inte glomma att det finns flera stora aktdrer som inte samord-
nar sig med FN 6ver huvud taget. Det finns ocksa en uppsjo av valdigt
sma organisationer av mycket skiftande kvalitet och karaktdr som heller
inte samordnas dérfor att de dr for sma eller inte har intresse av det. Sam-
ordning dr ndgot som det fortfarande finns behov av att utveckla.

Nar det géller Sri Lanka vet vi att det har funnits bekymmer dir det
har framkommit att man anvénder bistandet som en del i den interna
konflikten. Jag kénner personer som har varit engagerade i olika bi-
standsprojekt och som har haft svart att na in i vissa omréden pé grund av
motsattningar mellan gerilla och andra.

Det ar naturligtvis fullstandigt oacceptabelt ur humanitirt perspektiv.
Oavsett om man bor i ett tamildominerat omrade eller i en annan del av
Sri Lanka ska man naturligtvis ha tillgdng till humanitirt stod pa lika
villkor.

Att man anvédnder mat och stod som vapen maste vi alltid vara kri-
stallklara emot.

Anf. 131 ROSITA RUNEGRUND (kd) replik:

Herr talman! Enligt gdrdagens TT samlade man in 3 miljarder dollar
pa en bistdndskonferens pa Sri Lanka. Det 6verskrider ndstan med det
dubbla vad Sri Lanka behover nér det giller att bygga upp den infrastruk-
tur som blivit forstord av tsunamin, men man har patryckningsmedel nir
det giller freden.

Carina Hégg svarade Cecilia som att Folkpartiet vill anvinda bistan-
det som ett patryckningsmedel. Det 4&r EU som har gatt med pé detta. Vi
vet att det dr en oréttvisa. World Food Program stryper mathjilp till
flyktingar. Det viller pengar in &ver tsunamiomradet och det dras in
pengar fran Afrika. Det dr ju samordningen inom EU och FN som da blir
véldigt synlig.

Min fraga till Carina kvarstar: Vad tdnker Socialdemokraterna gora
nér det giller att trycka pa EU och FN om behovet av samordning for att
undvika att till exempel andra humanitéra kriser inte fir den hjélp de
behover?

Anf. 132 CARINA HAGG (s) replik:

Herr talman! Forst och framst vill jag sdga att vi dven i utrikesutskot-
tet har ként att vi behdver fordjupa var kunskap om hur bistandet inom
EU:s ram fungerar, badde darfor att vi alltmer blir en del av den aktiva
politiken for att utforma bistdndet och darfor att styrsystemen har dndrats
inom EU-systemet efter kritik.

Jag tror att vi fram&ver kommer att ha en diskussion som fokuserar
lite mer konkret just pd EU:s bistand. Det tror jag skulle vara véldigt
viktigt for oss sjdlva, men dven for dem som dr engagerade i de hér fra-
gorna.

Rosita Runegrund pekar pé en oerhdrt viktig fraga, nimligen hur man
ska fa bistandet att inte flyttas frin angeldgna omraden till ett annat som
just star i mediefokus. Jag menar att vi frdn Sveriges sida inte har dragit
tillbaka nagot bistdnd for att kunna ge ett stod som behovs i tsunamins
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spar. Det finns en oro, och jag vet att den delas av manga som é&r aktiva
pa bistdndsomradet, inte minst i Afrika. Det finns en bakgrund till den
oron.

I EU-sammanhang och i FN-sammanhang méste vi peka pé att beho-
ven finns och att behoven kvarstar i manga av de afrikanska linderna. De
bada Kongo kénner jag nidrmare till nir det géller den mer dagsaktuella
situationen eftersom en delegation riksdagsledaméter nyligen var i de
bada regionerna. Dér har vi forsokt att bade ha en dialog direkt med utri-
kesministern och lyfta frégan pé olika sdtt. Som riksdagsledamot kan
man ju anvinda alla de instrument vi har till vart férfogande for att fora
fram information och tala om forvantningar. Inte minst till vara kolleger i
EU-parlamentet &r det hér viktiga fragor att fora fram.

Anf. 133 SERMIN OZURKUT (v):

Herr talman! Jag skulle forst vilja séga att Vénsterpartiet i grunden
instdmmer i utrikesutskottets betinkande om humanitért bistdnd. Vi delar
regeringens och utskottets bedomning av det humanitira bistandets prin-
ciper och genomforande.

Humanitért bistdnd &r en snabb hjélp till utsatta ménniskor vid kata-
strofer. Katastrofer kan ske i form av naturkatastrofer och viapnade kon-
flikter. Det kan finnas katastrofliknande forhallanden i form av akuta
utbrott av smittsamma sjukdomar, industriolyckor och miljéolyckor.

Oavsett 1 vilken form de sker finns det tre gemensamma ndamnare for
utsatta ménniskor i katastrofer. For det forsta fordndras plotsligt hela
tillvaron. Det ligger i katastrofens natur att dess omfattning ej dr forut-
sdgbar. For det andra asidosétts deras forsorjnings- och dverlevnadsmek-
anismer. For det tredje &r de utsatta i behov av hjilp for att rddda liv,
lindra néd och upprétthalla minsklig vardighet. Dessa tre gemensamma
ndmnare avgor bistdndets omfattning.

Sveriges humanitira bistandspolitik bygger pa de humanitdra princi-
perna om humanitet, opartiskhet och neutralitet. Med humanitet avses att
ménskligt lidande bor avhjdlpas varhelst det uppstar. Med opartiskhet
avses att det humanitéra bistandet ska bestimmas pa grundval av ménni-
skors behov utan atskillnad med avseende pd annan egenskap sdsom
politisk &skadning, etnicitet eller religion. Med neutralitet avses att det
humanitira bistdndet ldmnas till utsatta ménniskor utan att man tar poli-
tisk stillning dér en humanitir bistandsinsats genomfors. Darfor tycker vi
vénsterpartister att det humanitéira bistdndets grundprinciper ar fortraff-
liga.

Att utsatta minniskor ska kunna erhalla snabb hjilp vid katastrofer &r
en gammal tanke. S&dan hjilp har ldmnats och ldmnas 4n i dag av anho-
riga, grannar och myndigheter pa den plats eller i det land dér katastro-
ferna sker. Sedan 1990-talets borjan har antalet bistandsgivande stater
kraftigt okat. I enlighet med internationell rétt bistar dven den svenska
statsmakten med hjélp i de fall dér staten eller samhéllet i Gvrigt i ett
katastrofutsatt land inte kan méta de humanitdra behov som uppstar.

Den svenska nationella statens regering genomfor sin humanitéra bi-
standspolitik med tre verktyg for att bidra till att ridda liv, lindra ndd och
upprétthalla ménsklig vardighet. For det forsta upprétthiller regeringen
en beredskap att medverka med statlig personal och egendom i genomfo-
rande eller understddjande av sddana insatser. For det andra lamnar rege-



ringen finansiellt stod till humanitéra organisationer for genomforande av
humanitéra bistandsinsatser. For det tredje bedriver regeringen opinions-
bildning och diplomati. Darfor tycker vi att det humanitdra bistandets
genomforandeprinciper dr fortraftliga.

Till sist skulle jag vilja ndmna grinsdragningen, liksom sambandet,
mellan det humanitira bistandet och det langsiktiga utvecklingssamar-
betet. Vi delar regeringens och utskottets beddmning att utvecklingspoli-
tiken gér ut pa att bidra till att skapa forutséttningar for fattiga ménniskor
att forbattra sina levnadsvillkor. Med andra ord bygger ldngsiktigt ut-
vecklingsarbete pa fattigdomsbekdmpning. Fattigdomsbekdmpningen har
en tydlig koppling till jamstélldhetsfragor och kvinnors situation i varl-
den. Av virldens 1,3 miljarder fattiga bestir en majoritet av kvinnor.

Utover detta framhéller utskottet liksom regeringen att fattigdomsbe-
kédmpningen i hog grad méste bedrivas av samarbetslidnderna sjdlva — av
deras parlament, regeringar, myndigheter, néringsliv och organisationer
samt, inte minst, av de individer och grupper som forsoker ta sig ur fat-
tigdomen. Med andra ord stoder utvecklingssamarbetet den nationella
politiken utan att ersétta den.

Avslutningsvis, herr talman, yrkar jag bifall till utskottets forslag i be-
tankandet.

Anf. 134 ANNIKA QARLSSON (c):

Herr talman! En samlad uppfattning i utrikesutskottets betdnkande 11
om Sveriges politik for humanitirt bistdnd ar att det allt stdrre antalet
aktorer och den 6kade volymen av bistdndet har fort med sig ett storre
samordningsbehov for att sikerstilla att onskade mal uppfylls. Katastro-
fen i Sydostasien har gjort att behovet av att klargora ansvarsfordelning-
en blivit véldigt tydligt samt att behovet av storre internationell samord-
ning &r storre dn nigonsin. Vi behdver sétta vart bistand i ett betydligt
storre sammanhang. Det dr darfor positivt att regeringen har tillsatt en
kommission som ska utvdrdera och komma tillbaka. Vi maéste ta del av
de erfarenheter som nu goérs och har gjorts for att forbattra de grundléag-
gande positionerna for vart humanitéra bistdnd ytterligare.

I dagens DN kan vi ldsa att Sida varnar for allvarliga risker i en ny
rapport till regeringen om de svenska hjilpinsatserna efter flodvagskata-
strofen — Rosita tog upp detta lite tidigare. Bristande samordning av bi-
standsinsatser riskerar att stjilpa snarare &n att hjélpa de drabbade efter
tsunamin. I stillet for att bygga bort miséren riskerar vi att bygga in en
ny fattigdom i omrddet. Man skriver att planeringsmissarna skapar ett
ohallbart tryck pa de knappa naturresurserna. Bade miljon och fiskeni-
ringen skadas.

Utan ett vdl samordnat och langsiktigt ateruppbyggnadsarbete, skriver
man vidare, riskerar situationen att forvérras for redan utsatta méanniskor.
Om inte regeringarna i de drabbade linderna, FN, Virldsbanken och
bistdndsgivarna samarbetar riskerar miljontals manniskor att bli forforde-
lade. Nu finns dock chansen att i stéllet bygga bort misdren. Lite grann
av detta har vi ocksd kommit fram till i det hér betéinkandet, dér vi pekar
pa att det maste bli en béttre samordning.

Niér det géller humanitért bistdnd &r det av storsta vikt att snabbt vara
pa plats med rétt personal och material. Prioriteringarna fér det humani-
tdra bistdndet bor vara klara fran borjan. Forst giller det att underldtta
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situationen for de drabbade med mat, vatten och hjédlp med bostidder. Nar
den delen ér 6ver maste ateruppbyggnad av infrastruktur och samhélle ta
vid. Som ett tredje steg i processen maste arbetet med de langsiktiga
riktlinjer som har lagts fast i Sveriges politik for global utveckling ta vid
och samordnas med 6vriga aktorer, internationella sévél som lokala, som
finns pa plats.

Johan Brisman och Maria Norrfalk pa Sida tar ockséa upp att oséker-
heten runt forutséttningarna for ateruppbyggnadsarbetet &r stor och hind-
rar lokala initiativ fran att g& vidare. De foreslar att policy och dvergri-
pande riktlinjer rimligen bor utvecklas centralt i samrad med de lokala
aktorerna. Detaljplanering och genomférande borde delegeras till lagsta
mdjliga nivé, atminstone till distrikt och kommuner. Breda grupper i
samhillet maste engageras i badde planering och genomforande for att
skapa hallbara l16sningar, utnyttja alla resurser och inte skapa nya fram-
tida konfliktmonster.

Central planering eller patryckningsarbete regeringar emellan kombi-
nerat med det lokala arbete som frivilligorganisationer star for ger forut-
sédttningar for ett betydligt battre resultat, som Johan och Maria papekar
pa DN debatt. Det dr ocksa en erfarenhet som jag har, bland annat fran
ett samarbetsprojekt mot konsstympning som Centerkvinnorna bedriver i
Burkina Faso. Hér ar information, samverkan mellan regeringar och det
civila samhéllet samt lagstiftning tillsammans med folkbildning pa lokal
niva oerhort viktiga ingredienser som i ménga fall kan rddda manniskoliv
och undvika oerhort lidande. Bistand behdvs och hjélper effektivare nér
det samverkar med insatser pé olika nivéer.

Det projekt Centerkvinnorna bedriver tillsammans med FUGN/Naam
med stod av Sida gér alltsa ut pa att hejda konsstympningen av flickor pa
landsbygden i Burkina Faso. Projektet genomf6rs i de norra delarna av
landet och har visat hur man lyckosamt kan komplettera den insats som
regeringen gor. Regeringen var tidig med att stifta lag mot konsstymp-
ning. Man har haft informationskampanjer och ocksa infort hdga boter.
Detta har fétt god effekt, dock framfor allt i stiderna.

Det arbete som Centerkvinnorna bedriver kompletterar detta. Vi har
en organisation med ménniskor som varit runt och informerat och utbil-
dat mer dn 50 000 kvinnor och mén pa landsbygden och gjort dem med-
vetna om hur allvarliga konsekvenserna kan bli av att skéra sonder flick-
ornas underliv.

Den slutsats vi kan dra av erfarenheterna fran detta samarbetsprojekt
med Naamrdrelsen dr att information och medvetandegorande, samver-
kan mellan regeringar och det civila samhéllet samt lagstiftning tillsam-
mans med folkbildning pé lokal niva, som vart projekt, kan gora skillnad
och &r oerhort viktiga ingredienser for att ridda ménniskoliv och undvika
onddigt lidande.

Tsunamivégen spolade pa ndgra minuter bort mellan 200 000 och
250 000 ménniskoliv, och minst 5 miljoner blev hemldsa. Men samtidigt
har vi en aidsvidg som sveper over virlden och som pa 20 &r har tagit 20
miljoner ménniskors liv. Det finns en vag dér 2 miljon kvinnor varje ar
mister livet pd grund av moderskapsrelaterade komplikationer, och
30 000 barn svélter ihjéil varje ar. Alla dessa dor trots att det finns kun-
skap och trots att det finns mojlighet att faktiskt dndra utfallet. Vi skulle
kunna hindra végen.



Det humanitéra bistdndet &r viktigt och s mycket mer d4n bara den  Prot. 2004/05:122
storsta rubriken pé lopsedlarna, precis som vi talat om tidigare har. Vi 18 maj
maste dra lirdom av det arbete som pagér och de signaler som kommer
for att kunna samordna och effektivisera bistandet till basta nytta for  Syeriges politik for

jordens folk. humanitdrt bistind

Overliggningen var hirmed avslutad.
(Beslut fattades under 7 §.)

Ajournering

Kammaren beslutade kl. 14.20 pé forslag av forste vice talmannen att
ajournera forhandlingarna till kl. 16.00 dé votering skulle dga rum.

Aterupptagna forhandlingar

Forhandlingarna &terupptogs kl. 16.00.

7 § Beslut om drenden som slutdebatterats vid dagens sammantride

SkU30 Sparandedirektivet och kontrolluppgifter, m.m.
1. utskottet

2. res. (fp, m, kd, ¢)

Votering:

155 for utskottet

125 for res.

69 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 123 5,22 v, 10 mp

For res.: 47 m, 38 fp, 25 kd, 15 ¢

Franvarande: 21s,8m,10fp,8kd,7v,7c¢c, 7mp, 1 -
Johan Lofstrand (s) anmélde att han avsett att rosta ja men markerats som
franvarande.

TU10 Luftfart

Punkt 1 (Privatisering av Luftfartsverket)
1. utskottet

2.res. 1 (m, fp)

Votering:

193 {6r utskottet

87 for res. 1

1 avstod

68 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.
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Prot. 2004/05:122  Partivis fordelning av rdsterna:

18 maj For utskottet: 1225, 25 kd, 21 v, 15 ¢, 10 mp
_— For res. 1: 47 m, 40 fp
Avstod: lv

Fréanvarande: 22s,8m,8fp,8kd,7v,7c,7mp, 1 -
Ulla Hoffmann (v) anmaélde att hon avsett att rosta ja men markerats ha
avstatt fran att rosta.

Punkt 4 (Statens ansvar for flygplatssystemet)
1. utskottet

2. res. 4 (m, fp, kd, ¢)

Votering:

157 for utskottet

126 for res. 4

66 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 123 s, 1 kd, 22 v, 11 mp

For res. 4: 47 m, 40 fp, 24 kd, 15 ¢
Franvarande: 21s,8m,8fp,8kd,7v,7c,6mp, 1 -

Punkt 6 (Flygplatskapacitet i Stockholmsomradet)
1. utskottet

2. res. 5 (m, fp, kd)

3. res. 6 (mp, V)

Forberedande votering:

115 for res. 5

39 for res. 6

130 avstod

65 franvarande

Kammaren bitrddde res. 5.
Huvudvotering:

142 for utskottet

113 for res. 5

29 avstod

65 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet:  1195s,9v, 14 ¢

For res. 5: 47 m, 40 fp,25kd, 1 ¢
Avstod: 5s,13v,11 mp
Franvarande: 20s,8m,8 fp,8kd,7v,7c¢,6mp, 1 -

Punkt 7 (Flygverksamhet i fjdllomradena)
1. utskottet
2. res. 7 (m, fp, kd, ¢)
Votering:
157 for utskottet
127 for res. 7
65 franvarande
20 Kammaren bif6ll utskottets forslag.



Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 124 5,22 v, 11 mp

For res. 7: 47 m, 40 fp, 25kd, 15 ¢

Franvarande: 20s,8m,8 fp,8kd,7v,7c,6mp, 1 -

Ovriga punkter
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

TU11 Vigfragor

Punkt 1 (Véginfrastruktur)

1. utskottet

2.res. 1 (m, fp, kd, c)

Votering:

157 for utskottet

125 for res. 1

67 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 124 5,22 v, 11 mp

For res. 1: 46 m, 40 fp, 24 kd, 15 ¢
Franvarande: 20s,9m,8fp,9kd,7v,7¢c,6mp, 1 -

Punkt 2 (Enskilda végar)

1. utskottet

2. res. 2 (m, fp, kd, ¢)

Votering:

156 for utskottet

127 for res. 2

66 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 124 5,21 v, 11 mp

For res. 2: 47 m, 40 fp, 25kd, 15 ¢
Franvarande: 20s,8m,8fp,8kd,8v,7c,6mp, 1 -

Punkterna 3—9
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

UU11 Sveriges politik for humanitért bistind

Punkt 3 (Avdragsritt for gavor till ideella bistandsorganisationer)

1. utskottet

2. res. 1 (fp, kd)

Votering:

211 for utskottet

66 for res. 1

3 avstod

69 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.
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Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 121 s,46 m, 22 v, 12 ¢, 10 mp

For res. 1: 40 fp, 24 kd, 2 ¢

Avstod: Im,1c, 1 mp

Franvarande: 23s,8m,8fp,9kd, 7v,7c,6mp, 1 -

Punkt 4 (Omfordelning mellan Sidas anslagsposter)
1. utskottet

2. res. 2 (m, fp, kd)

Votering:

169 for utskottet

111 for res. 2

1 avstod

68 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 123 5,22 v, 13 ¢, 11 mp

For res. 2: 46 m, 40 fp, 24 kd, 1 ¢

Avstod: lc

Franvarande: 21s,9m,8fp,9kd,7v,7c,6mp, 1 -

Ovriga punkter
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Meddelande om instilld votering

Andre vice talmannen meddelade att voteringen onsdagen den 25 maj
kl. 9.00 skulle utga.

8 § Bordliggning

Anméldes och bordlades

Framstéllning

2004/05:RRS22 Riksrevisionens styrelses framstéllning angaende arbets-
16shetsforsakringen — kontroll och effektivitet

Redogorelser

2004/05:RRS20 Riksrevisionens styrelses redogorelse angdende gransk-
ningen av arsredovisningen for staten 2004

2004/05:RRS23 Riksrevisionens styrelses redogorelse angdende hdgsko-
lans samverkan med det omgivande samhallet

2004/05:RRS24 Riksrevisionens styrelses redogorelse angdende tillsynen
av miljogifter vid avfallsforbranning



9 § Anméilan om interpellationer
Anmiéldes att foljande interpellationer framstillts
den 18 maj

2004/05:600 av Viviann Gerdin (c) till jordbruksminister Ann-Christin
Nykvist

Rovdjursangrepp

2004/05:601 av Mariam Osman Sherifay (s) till forsvarsminister Leni
Bjorklund

Militérattaché i Israel

2004/05:602 av Maria Larsson (kd) till statsrddet Ibrahim Baylan
Konfirmationsundervisning som elevens val

2004/05:603 av Viviann Gerdin (c) till justitieminister Thomas Bodstrom
Polismyndigheten i Varmland

2004/05:604 av Maud Ekendahl (m) till justitieminister Thomas Bod-
strom

Ansvaret for frigivningsprévning av livstidsdomda

Interpellationerna redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabb-
protokoll tisdagen den 24 maj.

10 § Anmilan om fragor for skriftliga svar
Anmidldes att f6ljande fragor for skriftliga svar framstillts
den 18 maj

2004/05:1634 av Johan Pehrson (fp) till justitieminister Thomas Bod-
strom

Frivarden

2004/05:1635 av Ulf Sjosten (m) till justitieminister Thomas Bodstrom
Botesforeldggande via fartkameror for utomnordiska bilister
2004/05:1636 av Johan Pehrson (fp) till justitieminister Thomas Bod-
strom

Umgingesritt med barn

2004/05:1637 av Birgitta Ohlsson (fp) till statsradet Carin Jamtin
Bistand till Etiopien

2004/05:1638 av Birgitta Ohlsson (fp) till utrikesminister Laila Freivalds
Valfusk i Etiopien

2004/05:1639 av Birgitta Ohlsson (fp) till utrikesminister Laila Freivalds
Pressfriheten i Tunisien

2004/05:1640 av Birgitta Ohlsson (fp) till jordbruksminister Ann-
Christin Nykvist

Smuggling av séllskapshundar

2004/05:1641 av Birgitta Ohlsson (fp) till jordbruksminister Ann-
Christin Nykvist

Réttvisemérkta produkter
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2004/05:1642 av Gudrun Schyman (-) till statsradet Hans Karlsson
Bristande genusperspektiv hos Ams

2004/05:1643 av Gudrun Schyman (-) till statsradet Jens Orback
Konsorittvisor inom arbetsmarknadspolitiken

Fragorna redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabbprotokoll
tisdagen den 24 maj.

11 § Anmiilan om skriftliga svar pa fragor
Anmaildes att skriftliga svar pa foljande fragor inkommit
den 17 maj

2004/05:1593 av Tobias Krantz (fp) till statsridet Sven-Erik Osterberg
Det kommunala sjilvstyret

2004/05:1610 av Per Bill (m) till statsridet Sven-Erik Osterberg

Heby

den 18 maj

2004/05:1573 av Henrik von Sydow (m) till justitieminister Thomas
Bodstrom

Tryckfrihetsforordningens stillning

2004/05:1582 av Cecilia Wigstrom (fp) till justitieminister Thomas Bod-
strom

Kampen mot ménniskohandel

2004/05:1583 av Johan Linander (c) till justitieminister Thomas Bod-
strom

Sérskilda beredskapspolisen

2004/05:1588 av Kenneth Johansson (c) till statsradet Jens Orback
Internationell reglering av ideell sektor

2004/05:1589 av Nina Lundstrém (fp) till utrikesminister Laila Freivalds
Vapenexporten till Kina

2004/05:1590 av Anna Gronlund Krantz (fp) till statsrddet Ulrica Mes-
sing

Turistndringen

2004/05:1591 av Ewa Thalén Finné (m) till samhillsbyggnadsminister
Mona Sahlin

Hanteringen av smiltvatten

2004/05:1592 av Carl B Hamilton (fp) till finansminister Par Nuder
Beskattning av aktier och fastigheter

2004/05:1594 av Inger Davidson (kd) till justitieminister Thomas Bod-
strom

Den ideella sektorns sjalvstandighet

2004/05:1595 av Hans Hoff (s) till justitieminister Thomas Bodstrom
Sexuella dvergrepp mot djur

2004/05:1596 av Johan Léfstrand (s) till samhillsbyggnadsminister
Mona Sahlin

Forenklad tillstdndsprocess vid byggande



2004/05:1597 av Lars Wegendal (s) till samhéllsbyggnadsminister Mona
Sahlin

Radon i flerbostadshus

2004/05:1598 av Lars Wegendal (s) till samhéllsbyggnadsminister Mona
Sahlin

Byggnadsdeklarationer av fastigheter

2004/05:1599 av Elizabeth Nystrom (m) till statsradet Ulrica Messing
Flygforseningar

2004/05:1600 av Kenneth Johansson (c) till justitieminister Thomas
Bodstrom

Skuldsanering for enskilda personer

2004/05:1601 av Goran Lindblad (m) till justitieminister Thomas Bod-
strom

Medel for brottsbekdmpning

2004/05:1602 av Goran Lindblad (m) till justitieminister Thomas Bod-
strom

Kampen mot brott

2004/05:1603 av Lars-Ivar Ericson (c) till jordbruksminister Ann-
Christin Nykvist

Framtiden for odlingslandskapet

2004/05:1604 av Torsten Lindstrom (kd) till statsradet Ibrahim Baylan
Pojkars bristande skolresultat

2004/05:1605 av Anne-Marie Ekstrom (fp) till statsradet Barbro Holm-
berg

Familjesplittring vid avvisning

2004/05:1606 av Lars-Ivar Ericson (c) till statsrddet Lena Hallengren
Oppna forskolor

2004/05:1607 av Anna Gronlund Krantz (fp) till jordbruksminister Ann-
Christin Nykvist

Ripjakten

2004/05:1608 av Luciano Astudillo (s) till forsvarsminister Leni Bjork-
lund

Kontakter med forsvarsmakten i Colombia

2004/05:1609 av Michael Hagberg (s) till statsrddet Lena Sommestad
Utslépp fran den kdrntekniska anldggningen i Sellafield

2004/05:1611 av Anna Gronlund Krantz (fp) till statsrddet Ulrica Mes-
sing

En vél fungerande tagtrafik i hela landet

2004/05:1612 av Eva Arvidsson (s) till statsradet Jens Orback

Social ekonomi

2004/05:1613 av Lennart Gustavsson (v) till statsradet Ibrahim Baylan
Tidigare betyg

2004/05:1614 av Tobias Billstrém (m) till statsradet Lena Sommestad
Miljokonsekvensbeskrivning i samband med stdngningen av Barsebiack
2004/05:1615 av Christer Nylander (fp) till statsradet Hans Karlsson
Ungdomsarbetslosheten i landet

Svaren redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabbprotokoll
tisdagen den 24 maj.
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Prot. 2004/05:122 12 § Kammaren étskildes k1. 16.12.
18 maj

Forhandlingarna leddes

av forste vice talmannen frdn sammantridets borjan till och med 4 §
anf. 68 (delvis),

av andre vice talmannen dérefter till och med 5 § anf. 116 (delvis),

av forste vice talmannen dérefter till ajourneringen kl. 14.20 och

av andre vice talmannen dérefter till sammantrédets slut.

Vid protokollet

ANNALENA HANELL CARPELAN

/Monica Gustafson
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Innehéllsforteckning

1§ Justering av protokoll 1
2 § Allmén debattimme 1
SKOIAN ..o 1
Anf. 1 TORSTEN LINDSTROM (Kd) ......cocovvevemerererererenrenn. 1
Anf. 2 INGER LUNDBERG (8) repliK.......ovvoveereereeererrerreenenn 2
Anf. 3 TORSTEN LINDSTROM (kd) replik..........cccocovevrvnnnne. 2
Anf. 4 INGER LUNDBERG (8) repliK.......ovvoveereereeererrerrennenn 3
Anf. 5 TORSTEN LINDSTROM (kd) replik..........cccocovevrvnnnnn. 3
Anf. 6 ANA MARIA NARTI () ..eoveveverieieinieeceeecseece 3
Anf. 7 INGER LUNDBERG (8) repliK.......cccecvreverivenreniianiranenns 4
Anf. 8 ANA MARIA NARTI (fp) repliK......ccevvevveiviieiriienennes 4
Anf. 9 INGER LUNDBERG (8) repliK.......cccecvreveriverveniienirennenns 4
Anf. 10 ANA MARIA NARTI (fp) repliK.....ccccevveirerieiriienennes 4
Anf. 11 ULF NILSSON (fP)..ceeectereneniniineeieieniene e 4
Anf. 12 INGER LUNDBERG () 1epliK........oveeereeererrerrrerrennenn 6
Anf. 13 ULF NILSSON (fp) repliK .....ccoccvevireierieiieniieriieieeene 6
Anf. 14 INGER LUNDBERG () 1epliK......o.oveeereeereererrrerrrnnenn 6
Anf. 15 ULF NILSSON (fp) repliK ....cccoovvevvieciieieiieneeieenieeienne 6
EU:S @rundlag ..........c...ccccoovviiiiiiiiiiiiiieieeeee et 7
Anf. 16 BJORN VON DER ESCH (Kd).......ccceevrrerirrrerrerren 7
Anf. 17 GORAN MAGNUSSON (s) 1epliK .......cccoevevrvvrerennnnn. 7
Anf. 18 BJORN VON DER ESCH (kd) repliK..........cccevrvremennnnn. 8
Anf. 19 GORAN MAGNUSSON (s) 1epliK .......cccoevevrvvrenennnnn. 8
Anf. 20 BJORN VON DER ESCH (kd) repliK..........cccevrverennnnn. 8
Anf. 21 CARL B HAMILTON (fp) repliK .....ccoevveereereiriiienennes 9
Anf. 22 BJORN VON DER ESCH (kd) repliK..........ccccvevenennnnn. 9
Anf. 23 CARL B HAMILTON (D) repliK .....vveveereereereerrenn 9
Anf. 24 BJORN VON DER ESCH (kd) repliK..........ccccvrvevennnnn. 9
PlaStikRIFUFGL ..ot 9
Anf. 25 HILLEVI LARSSON (8).ceeitiiriririeienieenesienieeeenne 9
FaStGREISSKQLL ..o 10
Anf. 26 LARS TYSKLIND (fP)..eeceeeririnieieienienieneececene 10
Anf. 27 LENNART AXELSSON (s) replik......cccoeevvecvervennnnnne. 11
Anf. 28 LARS TYSKLIND (fp) repliK.....cccecervevrinerrinieinnnne 12
Anf. 29 LENNART AXELSSON (s) replik.....ccccceevvecvernennnnnne. 12
Anf. 30 LARS TYSKLIND (fp) repliK......ccecerevrineirinieienne 12
Anf. 31 PER ROSENGREN (V) replik.......ccccoveviriinncininieianne 13
Anf. 32 LARS TYSKLIND (fp) repliK.....cccecerevrineirinieranne 13
Anf. 33 PER ROSENGREN (V) replik......ccccceveneninininennne. 13
Anf. 34 LARS TYSKLIND (fp) repliK.....ccecervevvrinieiririerenne 13
Den ekonomiska VarpropoSitionen ..................cc.cccoeeeeecveeveeneecsecnnenennnns 14
Anf. 35 CARIN LUNDBERG (8)....cecerereriieieienienienieeeceieeene 14
Anf. 36 CARL B HAMILTON (fp) repliK ....ccecveivrevrririeinnne 15
Anf. 37 CARIN LUNDBERG (s) repliK .......ccceeevreriecrerrennnnne. 15
Anf. 38 CARL B HAMILTON (fp) repliK ....ccceeveirrevriniernnne 15
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Anf. 39 CARIN LUNDBERG () repliK ........cccovvverrerrrieerannes 16
Anf. 40 LARS-IVAR ERICSON (c) repliK..........cccovverrerrnnnn. 16
Anf. 41 CARIN LUNDBERG (s) repliK .........cocoveverrrerrererann. 16
Anf. 42 LARS-IVAR ERICSON (c) repliK..........cccovverrerrnnn.. 16
Anf. 43 CARIN LUNDBERG () repliK ........ccoovverrerrrrreerannes 17
Anf. 44 MIKAEL ODENBERG (m) replik ........cccovevuveiennnnnee. 17
Anf. 45 CARIN LUNDBERG (s) repliK.....c..cccevveriererrennnnne. 17
Anf. 46 MIKAEL ODENBERG (m) replik ........cccccvevvvevennnnnee. 17
Anf. 47 CARIN LUNDBERG (s) repliK.....c..cccerveriereerennnnne. 18
Anf. 48 FORSTE VICE TALMANNEN ........c.ccccccoovvviinnnnnn. 18
3 § Sparandedirektivet och kontrolluppgifter, m.m. ..........ccceuereueee. 18
Skatteutskottets betdnkande 2004/05:SKU30 ..........cccvvveververenns 18
Anf. 49 MATS BERGLIND (S) ....cuvuivieieeiceeisiceessiesesnaan 18
Anf. 50 ULF STOSTEN (IN).....coovivereieeeeeeeeeeeeeeeeseeeennenee 18
Anf. 51 ANNA GRONLUND KRANTZ (p)....ccccovvererrerernnnn. 19
Anf. 52 JORGEN JOHANSSON (C)....covveverrreererrreerniereernanns 19
Anf. 53 PER-OLOF SVENSSON (S).....cccevivrrirrrreerrrereernanns 20
(Beslut fattades under 7 §.) ..oocvevverieiieieeieeeeeee e 20
4 § Luftfart 20
Trafikutskottets betdnkande 2004/05:TUL0 ........cccveveeeveeeeennnnn. 20
Anf. 54 CLAES-GORAN BRANDIN (S) ......cccoovverurrrrrreerannaes 20
Anf. 55 KARIN SVENSSON SMITH (V) ..coovvrverrierrieeeiean 21
Anf. 56 SVEN BERGSTROM (C) ...eovuvereieereeeieieeineeennn 22
Anf. 57 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik ...................... 24
Anf. 58 SVEN BERGSTROM () repliK .....c.ccoovvvevveieiririrennnn. 25
Anf. 59 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik ........c............. 25
Anf. 60 SVEN BERGSTROM () repliK .....ocvvvvevveieinerirennnn. 26
Anf. 61 KRISTER ORNFJADER (8).....c.cococvivivevererrenerenennn. 26
Anf. 62 SVEN BERGSTROM (¢) repliK ......cvvevevvrieinerirnnne. 27
Anf. 63 KRISTER ORNFJADER (5) replik........cccccvovivivennnn. 28
Anf. 64 SVEN BERGSTROM () repliK ......cvvevevverierernnnn. 28
Anf. 65 KRISTER ORNFJADER (5) replik........cccccvovivivinnnn. 29
Anf. 66 JAN-EVERT RADHSTROM (1) ....coovevvveieieerernnn. 29
Anf. 67 SYLVIA LINDGREN (S) ...covviueirieeiinieceenriereeinian 30
Anf. 68 BIORN HAMILTON (M) ....coovvieiirerereeereeeeeeeenenenan. 31
Anf. 69 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik .........c..co......... 32
Anf. 70 BJORN HAMILTON (m) repliK.......ccccoeveviiirerennne. 33
Anf. 71 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik........c..cc......... 33
Anf. 72 BJORN HAMILTON (m) repliK.......ccccoevrviiirirennnn. 33
Anf. 73 KRISTER ORNFJADER () replik........cccccoovivivennnn. 34
Anf. 74 BJORN HAMILTON (m) repliK.........ccccovovirirerennnnn. 34
Anf. 75 KRISTER ORNFJADER () replik........cccccoovvvivennne. 35
Anf. 76 BJORN HAMILTON (m) repliK.......ccccoevvvriirirennnn. 35
Anf. 77 JOHNNY GYLLING (Kd) ..oevvverereceeeeieceieeiecenn 36
Anf. 78 ERLING BAGER (fD).....c.ccevvvirerereeeeeeeeeeseeenan 36
Anf. 79 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik ........c..co......... 37
Anf. 80 ERLING BAGER (fp) replik .....c..ccvevvivieriiiieieene, 38
Anf. 81 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik ........c..co......... 38



Anf. 82 ERLING BAGER (fp) replik.....ccccoceecieviivininincncnnne 39
Anf. 83 KRISTER ORNFJADER (s) repliK........cccccovrrrrrennn. 39
Anf. 84 ERLING BAGER (fp) replik.....ccccoceecievivininincnennne 39
Anf. 85 KRISTER ORNFJADER (s) repliK........ccccccovrrrrrennn. 40
Anf. 86 ERLING BAGER (fp) repliK.......cccoovvvievienieiieirens 40
Anf. 87 CLAES ROXBERGH (IMP)...cceviririeiinienieninieneeene 40
Anf. 88 BJORN HAMILTON (m) replik.........cccocevvvrveverennnnne. 41
Anf. 89 CLAES ROXBERGH (mp) repliK .......ccceevvvecverrennnnee. 42
Anf. 90 BJORN HAMILTON (m) replik .........cccoevvvevererrnenne. 42
Anf. 91 CLAES ROXBERGH (mp) repliK .......ccoeeevvevenerennnnee. 42
Anf. 92 HANS STENBERG (5) «..eovevveririnieeieienienenceiceieee 43
Anf. 93 ANDERS G HOGMARK (m)........ccccooveverererereernnnn. 43
Anf. 94 KARIN SVENSSON SMITH (v) repliK .....c..ccccveeneeee. 44
Anf. 95 ANDERS G HOGMARK (m) replik..........cccccvvvnnee... 45
Anf. 96 KARIN SVENSSON SMITH (v) repliK .....c..cccevueeneeee. 45
Anf. 97 ANDERS G HOGMARK (m) replik..........ccccccvevvner... 46
(Beslut fattades under 7 §.)...ccevveeeeeierieiieneee e 46
5§ Vvigfragor 47
Trafikutskottets betinkande 2004/05:TUL1 .......ccoveevvecvevvennnnnee. 47
Anf. 98 JARL LANDER (8) ..ceceoiirinenininieeieieneeseeieeieeene 47
Anf. 99 JAN-EVERT RADHSTROM (m)......c.cocovvvvevrienennnn. 47
Anf. 100 ERLING BAGER (fP)...coeverininiiieieecnceeeee 49
Anf. 101 JOHNNY GYLLING (Kd)...cooevverieieiiieniniicicee 50
Anf. 102 SVEN BERGSTROM (C)...vorvrrrerrrierieierseienans 51
Anf. 103 HANS STENBERG (8) .cveeververienieeieienieienesceieene 53
Anf. 104 SVEN BERGSTROM (c) repliK .......cocoevevrvvreenennnnn. 55
Anf. 105 HANS STENBERG (s) replik......ccccecueverinincnennnne. 55
Anf. 106 SVEN BERGSTROM (c) replik .......coevverrerreernne. 56
Anf. 107 HANS STENBERG (s) replik......ccccecvevenenininenncnne. 56
Anf. 108 JAN-EVERT RADHSTROM (m) replik ................... 57
Anf. 109 HANS STENBERG (s) replik......ccccecvevenenininennnne. 57
Anf. 110 JAN-EVERT RADHSTROM (m) replik ................... 57
Anf. 111 HANS STENBERG (s) repliK......cccccvevrierircierrennnnne. 58
Anf. 112 ERLING BAGER (fp) replik.....ccceceviirenininininnne 58
Anf. 113 HANS STENBERG (s) replik......ccccecvevenenininennnne. 58
Anf. 114 ERLING BAGER (fp) replik.....ccceoeevienenininincnnne 59
Anf. 115 HANS STENBERG (s) replik......cccceoveverininincncne 59
Anf. 116 KARIN SVENSSON SMITH (V).cccveoeveniniininceeee 60
Anf. 117 JOHNNY GYLLING (kd) replik .....ccccoceveririnenncnnee 61
Anf. 118 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik .......ccceueeee.e 61
Anf. 119 JOHNNY GYLLING (kd) replik .....ccccoceveririnenncnne. 62
Anf. 120 KARIN SVENSSON SMITH (v) replik ......ccceueueeee 62
(Beslut fattades under 7 §.).....cocveeeveeieieeiienieeee e 63
6 § Sveriges politik for humanitirt bistaind 63
Utrikesutskottets betdnkande 2004/05:UUI1 .......ccccvvvvvevennnne. 63
Anf. 121 EWA BJORLING (M).....oovoieireriereiieeieeeeeees 63
Anf. 122 CECILIA WIKSTROM (£0)..c.cvovvieieiiieeeieiieennns 65
Anf. 123 ROSITA RUNEGRUND (Kd).....cccoevverieninininennne 68
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Anf. 124 CARINA HAGG (S)..vveveereeereeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneae 70

Anf. 125 CECILIA WIKSTROM (fp) repliK .........cccevrrrurnnaes 73

Anf. 126 CARINA HAGG (8) 1epliK .....ovovervrererieerriecea 73

Anf. 127 CECILIA WIKSTROM (fp) repliK .........cccevrrvrrnnne 73

Anf. 128 CARINA HAGG () 1epliK .....vvoverveererieeirieciean 74

Anf. 129 ROSITA RUNEGRUND (kd) replik ......c.cceceveeueennee 74

Anf. 130 CARINA HAGG () 1epliK .....oovvevevererereeieeierenenan, 74

Anf. 131 ROSITA RUNEGRUND (kd) replik ......ccccecereeurennee 75

Anf. 132 CARINA HAGG () 1epliK .....oovvveverererereeieeierennan, 75

Anf. 133 SERMIN OZURKUT (V)...ooovevoeereeeeeeeeereeeeeeene, 76

Anf. 134 ANNIKA QARLSSON (C) .eoereeeieieieniinicnienceiens 77

(Beslut fattades under 7 §.) ..occveeveveieiieieeieeieeeeee e 79

Ajournering 79

Aterupptagna forhandlingar 79
7 § Beslut om direnden som slutdebatterats vid dagens

sammantride 79

SkU30 Sparandedirektivet och kontrolluppgifter, m.m............... 79

TULO LUfHart ......ocooovevininiieceeceneeeeceecee e 79

TU11 Végfragor 81

UUL11 Sveriges politik for humanitért bistdnd............cccceeeeeeenee. 81

Meddelande om instilld votering 82

8 § Bordliggning 82

9 § Anmiilan om interpellationer 83

10 § Anmilan om fragor for skriftliga svar 83

11 § Anmilan om skriftliga svar pa fragor 84

12 § Kammaren atskildes kl. 16.12. 86
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