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av Hans Rothenberg (M)

Elskotrar 1 stadsmiljo

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att omdefiniera elskotrar
frén “cykel” till lamplig klassificering av motoriserat fordon dér ansvar for
framforande, parkering och uppstillning fortydligas och regleras, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ge kommunerna
lagrum att kunna kravstilla att elskotrarna ska ha av kommunerna godkénda
uppstéllningsplatser for att mdjliggora ordnad parkering och tillkdnnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ge kommunerna
lagrum att kunna begrénsa antalet elskotrar inom dess granser och tillkdnnager detta
for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att forstarka
brukaransvaret sa att trafikfarligt framférande kan minimeras dir exempelvis en
modell med registrerings- alternativt licenssystem for brukande av elskotrar
mdjliggor uppfoljning av framforandet av dem, och detta tillkédnnager riksdagen for
regeringen.

Motivering

P4 kort tid har elscootrar blivit ett patagligt inslag 1 svenska stdaders offentliga rum. Den
oreglerade Gveretableringen av elscooterforetag har lett till att manga ménniskor tréttnat
pa att behdva sicksacka fram mellan slarvigt parkerade elscootrar. Man kénner en
betydande irritation dver forare som inte foljer reglerna utan aker tva pa en scooter eller
kor for snabbt pé trottoarer med olyckor till f61jd. P4 manga av landets sjukhusakut-
mottagningar vittnar personal om olycksfall med elscootrar som kan leda till sjuk-
skrivningar och livslanga men. Problemen dr desamma i manga europeiska stéder. |
Paris har flera dodsolyckor intriffat pa senare tid varvid den franska huvudstaden
liksom Oslo, Helsingfors och Berlin nu infort begransningar for scootrarna.



Det finns tvd huvudsakliga problem med dessa fordon — deras framforande samt
ostrukturerade uppstéllning 1 gatumiljon. Bada har den gemensamma nd@mnaren att
varken fordonens dgare eller brukare tar sina riattmitiga ansvar. D4 elscootrarna
klassificeras som “cykel” finns det inte tillimpbara foreskrifter for hur dessa fér stillas
upp i gatumiljén. Agarna av fordonen har idag séledes ingen skyldighet att tillse att
dessa inte ligger slingda pa trottoarer eller 1 annan trafikmiljo, varvid de kan utgora
storning och fara for andra trafikanter. Bristen pa ordnad parkering av elscootrarna &r en
sakerhetsrisk samt forfular gatumiljon avsevirt.

Brukarnas ansvar ér en chimér. Hade elsparkcyklarna framforts pé ett ansvarsfullt
satt, och likt vanliga cyklar 1 regel parkerats snyggt pd anvisade platser, hade det inte
varit nagot problem. Men sa ér inte fallet. Enligt Transportstyrelsen géller foljande:

o Elsparkcyklar ska koras pd samma sitt som andra cyklar. Det innebir att du kan kora
pa cykelvdgar och 1 viss utstrackning dven pa bilvagar.

e Elsparkcykeln ska ha bromsar och en ringklocka (det finns inga krav pa hur den ska
se ut eller lata).

e Kor du i morker ska elsparkcykeln ha fram- och baklyse samt vara utrustad med
reflexer.

e Om den som kor dr yngre dn 15 ar krdvs hjdlm, men vi rekommenderar att alla som
cyklar ska anvénda ett huvudskydd.

e Du fir inte skjutsa ndgon pa en elsparkcykel.

e Kor forsiktigt ndr du passerar medtrafikanter. Sénk hastigheten och hall avstdndet.

e Anpassa hastigheten efter forhallanden pa platsen, exempelvis vilka medtrafikanter
du har, kurvor, underlag och sikt.

e Korihogst gdngfart nér du kor pa gagator eller i ett gangfartsomrade.

e Parkera inte elsparkcykeln pé sddant sétt att den dr 1 vdgen for andra trafikanter.
Téank sérskilt pa dldre, barn, personer med rorelsehinder eller personer med nedsatt
syn.

e Det ir inte tillatet att framfora en elsparkcykel om du dr for trétt, sjuk eller paverkad
av alkohol eller andra @mnen for att kunna cykla pa ett betryggande sétt.

Utdver de rent tekniska villkoren dr det uppenbart att anvéndarna fullkomligt struntar 1
dessa regleringar. Elscootrarna anvénds ofta som leksaker och framfors utifrén en bred
palett av brott mot de mest elementira trafikregler. Mgjligheterna for polisen att beivra
detta beteende ar ytterst begrinsade — &n mindre att kunna lagfora forsyndelserna.
Brukaransvaret dr 1 praktiken obefintligt vilket med ndje uppskattas av den som utan
skrupler vill kora efter eget gottfinnande.

Den enda gemensamma kopplingen mellan fordon och f6rare dr den betalnings-
information som det fordonségande bolaget har. Dér framkommer dock inte vem som
framfort fordonet eller dlder pd densamme. Ej heller hur fordonet framforts vilket ocksa
omdjliggor att 1 efterhand, om behov skulle finnas, kunna stélla forarna till svars. Med
ett registrerings- alternativt licenssystem for brukande av elscootrar, kan mdjligheterna
till kontroll och uppfdljning av dess framforande forbéttras.

Vad giller beteckningen “elsparkcykel” ér den i sig missvisande da fordonet drivs
med elektricitet och ingen sparkar sig fram pd det — &n mindre cyklar. Man stér helt
stilla medan fordonet framfors. Elscooter vore dirfor en mer rattvisande bendmning.



Hans Rothenberg (M)



