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Enskilda vagar och vaghallaransvar

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om véghéllaransvar och enskilda
végar och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Cirka 76 procent (43 600 mil) av Sveriges végar ar enskilda. Av dessa dr: 46 procent
enskilda végar utan statsbidrag (ofta under en km, men véghéllaren kan ocksa ha valt
bort statsbidrag), 36 procent skogsbilvagar och 18 procent enskilda vigar med
statsbidrag (ett villkor r att de &r ldngre an 1 km. Medellingden for dessa &r 2,1 km).
Dessvirre visar utvecklingen att den statliga myndigheten Trafikverket 6verlater
vighallaransvaret for fler och langre strickor pd kommuner och enskilda. Ja, till och
med statliga genomfartsvégar kan idag viltras dver pa byalag och samfilligheter.
Foreningar som har ingen eller ytterst ringa erfarenhet av att vara vighallare, men som
diarmed alaggs ett stort ekonomiskt atagande liksom ett stort atagande for trafikanters
sdkerhet. Man kan pa goda grunder ifrdgasitta om detta verkligen dr rimligt och
ansvarsfullt och vad det far for effekter for landsbygden.

Enligt uppgift arbetade Sveriges Kommuner och Landsting (SKL), Trafikverket och
Riksforbundet Enskilda viagar (REV) gemensamt under perioden 2010-2017 med fragor
som rorde viaghallaransvar for det allmédnna och enskilda viagnétet. Syftet var att skapa
battre forutséttningar for en samhillsekonomisk 16nsam och rationell viaghéllning.
Arbetet avslutades dock trots att frigor sdsom: grunden for allmén vég och finansiering
vid fordndringar, inte var 16sta. Nagon dversyn av nu gillande vaglag gjordes inte.

Under aret har SKL tagit till orda om Trafikverkets agerande. De menar att den
Overenskommelse som trots allt trdffades inte skots enligt de intentioner som fanns nér
den tecknades, och att den darfor behdver omarbetas. De har ocksa beslutat uttala “att
indragning av allmén vig inte far innebéra en dvervéltring av kostnader pa kommunerna
och enskilda fastighetsdgare”. Det ér bra att SKL har reagerat.

I sammanhanget ar det intressant att se pa REV som part i ovannimnda
forhandlingar. REV ér en intresseforening for vigar som redan har blivit enskilda. De



kan ddrmed inte anses representera presumtiva byalag och samfilligheter som riskerar
att ”fordras” ett viaghallaransvar de inte har bett om. Presumtiva dverlatelser av
vaghallaransvar sker darfor utan att nagon part foretrader deras intressen.

Lénsvig 801 i Ostergotland &r ett sddant exempel. Dir har Trafikverket foreslagit att
végen ska foras dver i enskild regi och overlatas till en vigsamfallighet. Skélet som har
angetts vid samrddsforfarande ar att myndigheten méste spara pengar och att
vagstriackan ar 1gt trafikerad. D4 det sistnimnda ifragasattes visade det sig inte stimma.
Tviartom visade dé Trafikverkets egna métningar att lansvégen &r klassad som
hogtrafikerad. Indragningsdrendet och den efterfoljande hanteringen blir darfor marklig.
Det dr ocksa mirkligt att en statlig myndighet anger som skal att vighéllningen ska
lamnas Over i enskild regi for att myndigheten i sig méste spara pengar.

Rutinen vid indragningsérenden av allmént underhdll dr ocksd mérklig. Det kan
nidmligen ske pa initiativ av tjinsteman:

e utan att ndgon “’ledningsgrupp” ldgger forslag om att en vég ska dras in

e utan en forunders6kning som tar stéllning till om vigen behdvs for det allmidnna
eller ¢j

e utan att utreda om indragningen innebér “mer &n ringa oldgenhet f6r bygden”.

Det visar sig ocksé att den schablon for statsbidrag, raknat per meter, som Trafikverket
anvinder, nidppeligen kan anvédndas for alla enskilda vdgar. D vigar med mycket trafik
och hogre standard kostar mer i underhall &n da det giller att underhalla smala
grusvégar. Trafikverkets nuvarande agerande och handldggning av indragningsarenden
samt Overlatelser av vaghallaransvar &r inte rimligt och bor beldggas med ett
moratorium till dess att en réttssdker rutin har beslutats. Detta méitte riksdagen ge
regeringen tillkénna.
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