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Gotlandstrafiken

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i infrastrukturplanen
studera forutsdttningarna for hur Gotlandstrafiken kan behandlas i linje med 6vriga
insatser fOr att stirka Sveriges infrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Snabba och effektiva transporter med farja till och fran Gotland &r avgorande for den
gotldndska ekonomin och tillvixten. Den bastrafik som idag bedrivs i regi av Rederi AB
Gotland, med turerna Visby—Oskarshamn respektive Visby—Nynédshamn, dr grundlag-
gande for en fortsatt positiv utveckling for regionen.

Det nuvarande trafiksystemet har bidragit till en kraftig 6kning av antalet passage-
rare och transporterat gods — nagot som ger hogst gynnsamma effekter bade for narings-
livet i allmédnhet och besdksndringen i synnerhet. Sedan borjan av 2000-talet har gotlin-
ningarna fordubblat sitt resande med farjetrafiken, detta som en direkt effekt av snab-
bare dverfartstider och bekvdmare avgangs- och ankomsttider.

Resandet med farja till och frdn Gotland maste ges trafikmaissiga forutsdttningar att
hélla en god niva dver hela dret. Séarskilt under sommarmanaderna, nir antalet resendrer
okar kraftigt, maste trafiksystemet vara anpassningsbart for att kunna ge den for Got-
land viktiga besoksnéringen mdjligheter att vixa och utvecklas. Snabba 6verfartstider,
med god turtdthet, och flexibla forutsittningar for bade godstrafik och passagerartrafik
madste sdledes bibehdllas under hela aret for att Gotlands huvudtrafikled ska vara kon-
kurrenskraftig. Dartill méaste féarjetrafiken bedrivas pa ett kostnadseffektivt sétt sa att
biljettpriset for passagerartrafik, och fraktpriset for godstrafik, halls pa en rimlig niva.

Véren 2014 blev ett nytt avtal {for farjetrafiken klart. Avtalet, som géller fran 2017
till 2027, anger villkoren for den trafik som Rederi AB Gotland bedriver efter
upphandling av Trafikverket. Det &r av storsta vikt att staten genom Trafikverket noga
foljer hur avtalsperioden har borjat och hur den utvecklas 16pande under de kommande



tio aren. For att Gotland ska ges fortsatt goda mdjligheter till tillvixt och utveckling
mdste en farjetrafik enligt avtalets ldgstaniva fortsdttningsvis bibehéllas.

Darfor ar det ocksa av yttersta vikt att regeringen i fortsdttningen behandlar farjetra-
fiken till Gotland som en del av den nationella infrastrukturen, dé farjetrafiken inte kan
betraktas som ett komplement till andra fairdmedel utan snarare som en oumbérlig hu-
vudtrafikled mellan Gotland och fastlandet. Att farjetrafiken ska betraktas som en del av
det nationella trafiksystemet ar ett synsitt som delas bland annat av Trafikanalys, som 1
en rapport (Anvindning och styrning av anslaget till trafikavtal, Rapport 2012:5) anger
att Gotlandstrafiken bor ses som en ersittning for en fast forbindelse och metodmassigt
hanteras som andra infrastrukturfrdgor. Enligt Trafikanalys bor Gotlandstrafiken dven
behandlas 1 linje med 6vriga insatser for att starka Sveriges infrastruktur, 1 den me-
ningen att Gotlandstrafiken fungerar som en erséttning for en broforbindelse.

Att farjetrafiken ges langsiktiga villkor &dr darfor av yttersta vikt. Gotlandstrafiken
ska betraktas som en del av det nationella trafiksystemet, och staten bor tydliggora sitt
ansvar for att Gotland effektivt binds samman med resten av Sverige.
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