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Motion till riksdagen
2006/07:T315

av Gunnar Andrén (fp)

Huvudstaleden

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om Huvudstaledens roll i det statliga vagnétet.

Motivering

Stockholmsregionens trafiksituation dr mycket besvédrande. Fran 1970-talets
borjan — den senaste mycket stora organisatoriska fordndringen var tillkoms-
ten av Stockholms léns landsting med sitt ansvar for sjukvérd, kollektivtrafik
och overgripande trafikplanering den 1 januari 1971 — har Stockholms ldn
Okat med 6ver 400 000 invéanare; om man riaknar med besokare i var huvud-
stadsregion &r 6kningstalet &n hogre.

Frén Folkpartiet i Stockholms 14n har under senare ar, bland annat genom
aterkommande riksdagsmotioner frdn Nina Lundstrom i Sundbyberg och
Martin Andreasson i Solna, understrukits angeldgenheten av att atgérder vid-
tas for att forbattra framkomligheten i védstra och nordvistra Storstockholms-
omrédet, att minska restiderna for 10 000-tals 16ntagare och foretagare i reg-
ionen och inte minst minska de meningslosa miljopafrestningar som langa
bilkder innebér pé regionens nu otillrdckligt dimensionerade végnit.

Dessvirre maste noteras att forslagen till forbattringar, trots angeldgenhet-
en, inte vunnit riksdagens bifall. Tvértom har, bland annat genom regeringens
beslut 2005 att prioritera vagutbyggnaden i Vistsverige, ytterligare senare-
laggningar av ocksd samhillsekonomiskt extremt lonsamma vigprojekt i
Stockholms lén fétt senareléggas.

Framkomligheten i trafiken i Stockholms l4n har emellertid nu, sérskilt i
nérheten av och omgivningarna kring Stockholms centrum, till f61jd av bris-
tande investeringar i infrastrukturen, savil sparbunden som andra trafikmedel,
minskat och restiderna ddarmed Okat, till starkt men inte minst for ett effektivt
néringsliv. Stillastdende foretag producerar ingenting, ingen vélfard.



Fel! Okint namn pa

Forklaringen till 6kade kder och dkade restider kan bland annat sokas i
otillrdckligt statligt ansvar for finansieringen av ny infrastruktur samt att infra-
strukturen inte pa tillrickligt sdtt forstirkts i takt med den omfattande inflytt-
ningen och utbyggnaden av néringslivet.

Den undersokning bland Stockholms ldns kommuner som landshévdingen
Mats Hellstrom gjorde 2003 pé uppdrag av ministdren Persson (s) — i syfte att
stimulera byggandet av fler bostéder i lanets kommuner — pekade framfor allt
pa brister i infrastrukturen. Det var, patalade en rad kommuner, det avgdran-
det skalet till att skjuta upp angelédgna bostadsprojekt och utgjorde ddrmed det
storsta hindret for omfattande byggnation av nya bostider.

Dessvirre vidtogs inga atgérder pa kommunikationsomradet for att stimu-
lera kommunerna att ka sin beredskap att producera bostider till f6ljd av de
klarldgganden som landshvdingens undersdkning innebar.

Ett bra, men samtidigt skrimmande, exempel utgoér det ldnge planerade
men ogenomforda végprojektet Huvudstaleden i véstra Storstockholm.

Detta viktiga kommunikationsprojekt ingick i den parlamentariska Stock-
holmsberedningens upprikning av de mest angeldgna investeringarna i reg-
ionens infrastruktur (SOU 2002:11). Likasé inkluderas det i RUFS, Regionala
Utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, antagen inom Stockholms léns
landsting 2001 och fortjanstfullt uppdaterad och reviderad under 2005 till
foljd av nya fakta och omsténdigheter.

Byggandet av Huvudstaleden skulle, som framgick av SOU 2002:11, 16sa
upp en av de virsta trafikpropparna i hela Stockholmsregionen: den bristfal-
liga kopplingen mellan nordvistsektorn och Stockholms innerstad. Leden &r
tankt att binda samman E 4 vid Tomteboda i Solna och Ulvsundavdgen i
Bromma via en ldng tunnel under Solna och en ny bro ver Ulvsundasjon.

Pa sa sitt astadkoms ocksa en béttre anslutning mot E18 ldngre norrut.
Trafiksituationen skulle forbattras patagligt frin Kungsholmen i soder till
Jéarvafiltet 1 norr.

Redan vid Essingeledens utbyggnad under 1960-talet pabdrjades plane-
ringen for byggandet av fortsdttningen, Huvudstaleden. Att nu &ntligen for-
verkliga detta angeldgna trafikprojekt skulle inte bara ge stora trafikmiljovins-
ter for 10 000-tals invanare i Stockholm, Solna och Sundbyberg utan ockséa
medfora en betydande kapacitetsokning for trafiken till och fran norra Stock-
holmsregionen — dér ju bland annat Arlanda flygplats ligger och kréver snabba
marktransporter till och fran flygplatsen for att foretagen skall klara en hérd
internationell konkurrens.

Huvudstaleden behdvs for att klara den framtida kapaciteten mellan Stock-
holmsregionens nordvistsektor och innerstad. Den skulle spela en central roll
i den dvergripande végstrukturen for Stockholmsregionen som helhet.

Av detta skdl bor den framtida Huvudstaleden ingé i det statliga vignétet
och de statliga vigplanerna, och inte ses som en fraga dar de berérda kommu-
nerna far 16sa finansieringen sjélva.
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Stockholm den 25 oktober 2006
Gunnar Andrén (fp)
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