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Forslag till riksdagsbeslut

Regeringens forslag:

1.

10.

11.

12.

13.

Riksdagen bemyndigar regeringen att besluta om medfinansiering av
transportinfrastruktur i enlighet med vad regeringen foreslar (avsnitt 3.7.1).
Riksdagen bemyndigar regeringen att besluta om forskottering av
transportinfrastruktur i enlighet med vad regeringen féreslar (avsnitt 3.7.1).
Riksdagen bemyndigar regeringen att f6r 2023 ta upp lan i Riksgildskontoret for
vissa infrastrukturprojekt som inklusive tidigare upplaning uppgir till h6gst

62 358 000 000 kronor (avsnitt 3.7.1).

Riksdagen bemyndigar regeringen att under 2023 besluta om byte av mark inom
fastigheten Solna Hagalund 4:1 mot mark inom fastigheterna Solna Jirva 3:14
och Solna Jirva 3:15 (avsnitt 3.7.2).

Riksdagen bemyndigar regeringen att f6r 2023 besluta om en kredit i
Riksgildskontoret for att tillgodose Transportstyrelsens behov av rérelsekapital
som inklusive tidigare utnyttjad kredit uppgar till hégst 1 600 000 000 kronor
(avsnitt 3.7.12).

Riksdagen bemyndigar regeringen att £6r 2023 ge Sjéfartsverket finansiella
befogenheter 1 enlighet med vad regeringen férordar samt besluta om utdelning
och skattemotsvarighet vad avser Sjéfartsverkets ekonomiska resultat (avsnitt
3.7.20).

Riksdagen godkinner investeringsplanen fér Sjofartsverket f6r 2023—-2025 som
en riktlinje for Sjofartsverkets investeringar (avsnitt 3.7.20).

Riksdagen bemyndigar regeringen att f6r 2023 ge Luftfartsverket finansiella
befogenheter i enlighet med vad regeringen férordar samt besluta om utdelning
och skattemotsvarighet vad avser Luftsfartverkets ekonomiska resultat (avsnitt
3.7.21).

Riksdagen godkinner investeringsplanen f6r Luftfartsverket f6r 2023—2025 som
en riktlinje f6r Luftfartsverkets investeringar (avsnitt 3.7.21).

Riksdagen bemyndigar regeringen att avsluta den tidigare beslutade laneramen till
Svensk-Danska Broférbindelsen SVEDAB AB (avsnitt 3.7.22).

Riksdagen bemyndigar regeringen att £6r 2023 besluta att Svensk-Danska
Broférbindelsen SVEDAB AB far ta upp lin i Riksgildskontoret som inklusive
tidigare upplining uppgar till hégst 6 000 000 000 kronor (avsnitt 3.7.22).
Riksdagen anvisar anslagen £6r budgetaret 2023 inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer enligt tabell 1.1.

Riksdagen bemyndigar regeringen att under 2023 ingi ekonomiska dtaganden
som inklusive tidigare dtaganden medfér behov av framtida anslag pa hogst de
belopp och inom de tidsperioder som anges i tabell 1.2.

Tabell 1.1 Anslagsbelopp

Tusental kronor

Anslag

1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 34 468 391
1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 30 950 890
1:3 Trafikverket 1455 481
1:4 Ersattning for sjéraddning och fritidsbatsandamal 533 308
1:5 Ersattning for viss kanal- och slussinfrastruktur 62 284
1:6 Ersattning avseende icke statliga flygplatser 151013
1:7 Trafikavtal 1098 000
1:8 Viss internationell verksamhet 30 557
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Anslag

1:9 Statens vag- och transportforskningsinstitut 83 179
1:10 Fran EU-budgeten finansierade stdd till Transeuropeiska natverk 550 000
1:11 Trangselskatt i Stockholm 1648 987
1:12 Transportstyrelsen 2 407 440
1:13 Trafikanalys 70 527
1:14 Trangselskatt i Goéteborg 920 705
1:15 Sjofartsstod 1 600 000
1:16 Internationell tagtrafik 95 000
1:17 Infrastruktur for flygtrafiktjanst 351 000
1:18 Lan till kérkort 151 466
1:19 Obemannad luftfart 30 000
2:1 Post- och telestyrelsen 119 862
2:2 Erséttning for sarskilda tjanster for personer med funktionsnedsattning 131278
2:3 Grundlaggande betaltjanster 25037
2:4 Informationsteknik och telekommunikation 90 844
2:5 Driftsaker och tillganglig elektronisk kommunikation 1549 014
2:6 Myndigheten for digital forvaltning 162 410
2:7 Digital férvaltning 215744
Summa anslag inom utgiftsomradet 78 952 417
Tabell 1.2  Bestallningsbemyndiganden

Tusental kronor

Anslag Bestallningsbemyndigande Tidsperiod
1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 130918 874 2024-2050
1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 37 181 126 2024-2038
1:7 Trafikavtal 3500 000 2024-2027
1:11 Trangselskatt i Stockholm 56 000 000 2024-2057
1:14 Trangselskatt i Géteborg 14 000 000 2024-2037
1:18 Lan till korkort 125 000 2024-2026
2:2 Ersattning for sarskilda tjanster for personer med

funktionsnedsattning 300 000 2024-2027
2:3 Grundlaggande betaltjanster 45 000 2024-2027
2:5 Driftsaker och tillganglig elektronisk kommunikation 531 000 2024-2033
Summa bestéllningsbemyndiganden inom

utgiftsomradet 242 601 000
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2 Kommunikationer

Efter ett val som inneburit ett regeringsskifte ska budgetpropositionen éverlimnas till
riksdagen inom tre veckor efter det att en ny regering har tilltritt. Denna budget-
proposition omfattar, trots den korta tid som statt till férfogande, manga viktiga
reformer. Det har dock inte varit mojligt £6r regeringen att féresld nya mal f6r
utgiftsomriden eller ge den redovisning av resultat som enligt budgetlagen (2011:203)
ska ing4 1 budgetpropositionen ett innehall som fullt ut aterspeglar regeringens politik.

2.1 Omfattning

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer omfattar Transportpolitik och Politiken f6r
informationssambhillet.

I omrddet Transportpolitik ingdr infrastruktur- och trafikfrigor inom jarnvigs-, vig-,
sjofarts- och luftfartsomrddena samt transportforskning. Myndigheter inklusive
affirsverk som verkar inom omradet dr Luftfartsverket, Sjofartsverket, Statens vig-
och transportforskningsinstitut, Trafikanalys, Trafikverket och Transportstyrelsen.
Statligt dgda bolag som berérs dr AB Svensk Bilprovning, Arlandabanan Infrastructure
AB, Green Cargo AB, Infranord AB, Jernhusen AB, SAS AB, S] AB, Svensk-Danska
Broforbindelsen SVEDAB AB, Svevia AB och Swedavia AB.

Politiken f6r informationssamhillet omfattar omradena Gvergripande fragor om
digitalisering och informationsteknik (digitaliseringspolitik), inklusive digitalisering och
it inom offentlig férvaltning, elektronisk kommunikation, post samt grundlidggande
betaltjanster. De myndigheter som verkar inom omradet dr Post- och telestyrelsen
(PTS) och Myndigheten f6r digital férvaltning.

2.2 Utgiftsutveckling

Tabell 2.1 Utgiftsutveckling inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer
Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Berdknat Berdknat

2021 2022" 2022 2023 2024 2025
Transportpolitik 66567 75090 73993 76658 81038 87458
1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur 27381 31987 31106 34468 36336 39758
1:2 Vidmakthallande av statens
transportinfrastruktur 28864 31144 30933 30951 32969 36127
1:3 Trafikverket 1360 1426 1469 1455 1486 1507
1:4 Ersattning for sjéraddning och
fritidsbatsdndamal 188 369 369 533 533 194
1:5 Ersattning for viss kanal- och
slussinfrastruktur 62 146 146 62 62 62
1:6 Ersattning avseende icke statliga
flygplatser 295 258 258 151 149 149
1:7 Trafikavtal 925 1238 1269 1098 958 1006
1:8 Viss internationell verksamhet 29 31 31 31 31 31
1:9 Statens vag- och
transportforskningsinstitut 87 82 82 83 86 88
1:10 Fran EU-budgeten finansierade stod
till Transeuropeiska natverk 638 950 940 550 550 550
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Utfall Budget Prognos Forslag Berdknat Berdknat
2021 2022" 2022 2023 2024 2025
1:11 Trangselskatt i Stockholm 2135 1943 2086 1649 2025 2 054
1:12 Transportstyrelsen 2187 2 367 2322 2407 2 461 2481
1:13 Trafikanalys 66 70 72 71 73 75
1:14 Trangselskatt i Géteborg 1001 1025 1043 921 1014 1022
1:15 Sjofartsstod 1182 1550 1550 1600 1650 1700
1:16 Internationell tagtrafik 1 45 38 95 95 95
1:17 Infrastruktur for flygtrafiktjanst 122 299 205 351 379 379
1:18 Lan till kérkort 44 151 66 151 151 151
1:19 Obemannad luftfart 8 8 30 30 30
Politiken for informationssamhallet 2 267 2354 2 347 2294 2263 2240
2:1 Post- och telestyrelsen 76 93 94 120 150 173
2:2 Ersattning for sarskilda tjanster for
personer med funktionsnedsattning 126 136 122 131 131 131
2:3 Grundlaggande betaltjanster 23 28 27 25 25 25
2:4 Informationsteknik och
telekommunikation 52 105 105 91 91 91
2:5 Driftsaker och tillganglig elektronisk
kommunikation 1778 1638 1649 1549 1546 1558
2:6 Myndigheten for digital forvaltning 147 158 162 162 166 167
2:7 Digital férvaltning 66 196 187 216 154 95
Aldreanslag 3204 1000 1000
2022 1:18 Bidrag for uppratthallande av
kollektivtrafik 3074 1000 1000
2022 1:20 Drivmedelskompensation
2021 1:20 Tillskott till Sjofartsverket 130
Totalt for utgiftsomrade 22
Kommunikationer 72038 78444 77339 78952 83301 89698

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2022 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Tabell 2.2  Foérandringar av utgiftsramen 2023-2025 for utgiftsomrade 22

Kommunikationer

Miljoner kronor

2023 2024 2025
Anvisat 2022' 76 965 76 965 76 965
Pris- och I6neomrékning? 1398 5 826 9 045
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer 938 340 3431
varav BP23° 3258 2009 2126
Volymer 50 100 150
Overféring till/fran andra utgiftsomraden
Ovrigt -399 71 107
Ny utgiftsram 78 952 83 301 89 698

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2021 (bet. 2021/22:FiU10). Beloppet ar saledes exklusive beslut

om andringar i statens budget.

2 Pris- och Iéneomrakningen baseras pa anvisade medel 2022. Ovriga férandringskomponenter redovisas i [6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och I6neomrakning. Pris- och Idneomrékningen for 2024—-2025 &r preliminar.

3 Exklusive pris- och I6neomrakning.

Regeringen foreslir att 78 952 000 miljoner kronor anvisas till utgiftsomrade 22
Kommunikationer t6r 2023. Fér 2024 berdknas anslagsnivin till 83 301 000 miljoner

kronor och f6r 2025 till 89 698 000 miljoner kronor.
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Tabell 2.3  Utgiftsram 2023 realekonomiskt fordelad for utgiftsomrade 22
Kommunikationer

Miljoner kronor

2023
Transfereringar' 10 071
Verksamhetsutgifter? 33 288
Investeringar® 35 544
Summa utgiftsram 78 902

Anm.: Den realekonomiska fordelningen baseras pa utfall 2021 samt kdnda férandringar av anslagens anvandning.

" Med transfereringar avses inkomstoverféringar, dvs. utbetalningar av bidrag fran staten till exempelvis hushall,
foretag eller kommuner utan att staten erhaller nagon direkt motprestation.

2 Med verksamhetsutgifter avses resurser som statliga myndigheter anvander i verksamheten, t.ex. utgifter fér I6ner,
hyror och inkép av varor och tjanster.

3 Med investeringar avses utgifter for anskaffning av varaktiga tillgangar sdsom byggnader, maskiner, immateriella
tillgangar och finansiella tillgangar.

2.3 Skatteutgifter

Vid sidan av st6d till féretag och hushall pd budgetens utgiftssida finns det dven stéd
pé budgetens inkomstsida i form av avvikelser frin en enhetlig beskattning, s.k. skatte-
utgifter. Innebérden av en skatteutgift beskrivs i Forslag till statens budget, finansplan
m.m., avsnittet om skattefrigor. Den samlade redovisningen finns i regeringens
skrivelse Redovisning av skatteutgifter (skr. 2021/22:98). I det féljande redovisas de
skatte-utgifter som ir att hinféra till utgiftsomrade 22 Kommunikationer.

Tabell 2.4  Skatteutgifter inom utgiftsomrade 22

Miljoner kronor

2022 2023
Personbefordran, mervardesskattesats 6 % 7210 7630
Energiskatt pa diesel i motordrivna fordon 13 020 14 570
Energiskatt pa fossil bensin utanfér reduktionsplikten 0 0
Energiskattebefrielse for naturgas och gasol som drivmedel 170 180
Energiskattebefrielse for biodrivmedel utanfor reduktionsplikten 1570 1650
Energiskattebefrielse for elférbrukning vid bandrift 1120 1230
Energiskattebefrielse for bransleférbrukning vid bandrift 20 20
Energiskattebefrielse pa bransle for inrikes luftfart 560 790
Koldioxidskattebefrielse pa bransle vid bandrift 20 20
Koldioxidskatt for fossila drivmedel utanfér reduktionsplikten 0 0
Summa 23 690 26 090

Kalla: Regeringens skrivelse Redovisning av skatteutgifter (skr. 2021/22:98).

24 Mal for utgiftsomradet

De av riksdagen beslutade mélen inom utgiftsomradet dr foljande:

Transportpolitik

Transportpolitikens Svergripande mal dr att sikerstélla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning f6r medborgarna och ndringslivet 1 hela
landet. Utbver det 6vergripande malet finns ett funktionsmal om tillginglighet och ett
hinsynsmal om sakerhet, milj6 och halsa (prop. 2008/09:93, bet. 2008/09:TU14, rskt.
2008/09:257 och prop. 2012/13:1 utg.omt. 22, bet. 2012/13:TU1, rskr. 2012/13:118).

—  Funktionsmailet innebdr att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundliggande tillginglighet med god
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kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstillt, dvs. likvirdigt svara mot kvinnors
respektive mins transportbehov.

—  Hinsynsmalet innebir att transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till
att det 6vergripande generationsmalet £6r milj6é och miljokvalitetsmalen nas samt
bidra till 6kad hilsa.

Politiken for informationssamhallet

Politiken f6r informationssambhillet har tre mal f6r omradena digitaliseringspolitik
(inklusive delmal f6r elektronisk kommunikation och bredband), postsektorn samt
grundliggande betaltjinster.

Digitaliseringspolitik
Mialet f6r digitaliseringspolitiken dr att Sverige ska vara bést i virlden pa att anvinda

digitaliseringens mojligheter (prop. 2011/12:1 utg.omr. 22, bet. 2011/12:TU1, rskr.
2011/12:87). Under detta mal finns tvd delmal:

—  Elektroniska kommunikationer ska vara effektiva, sikra och robusta samt
tillgodose anvindarnas behov. Elektroniska kommunikationer ska 1 férsta hand
tillhandahallas genom en vil fungerande marknad, men staten ska ha ett ansvar
pa omraden dir allminna intressen inte enbart kan tillgodoses av marknaden
(prop. 2014/15:1 utg.omt. 22, bet. 2014/15:TU1, rskr. 2014/15:86).

—  Sverige ska ha bredband i virldsklass. Alla hushall och féretag bor ha goda
méjligheter att anvinda sig av elektroniska samhillstjanster och service via

bredband (prop. 2009/10:193, bet. 2009/10:TU18, rskr. 2009/10:297).

Post

Milet £6r postsektorn ér att det ska finnas en posttjinst av god kvalitet 1 hela landet
som uppfyller de krav som anges i postlagen (2010:1045) (prop. 2014/15:1 utg.omt.
22, bet. 2014/15:TU1, rskr. 2014/15:86).

Grundlaggande betaltjanster

Milet £6r politiken f6r de grundldggande betaltjinsterna ér att alla i samhillet ska ha
tillgéng till grundliggande betaltjanster till rimliga priser (prop. 2006/07:55 utg.omr.
22, bet. 2006/07:TU16, rskr. 2006/07:205).

Resultatredovisningar limnas under respektive avsnitt.

10
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3 Transportpolitik

3.1 Mal for utgiftsomradet

Riksdagen har beslutat om det 6vergripande transportpolitiska malet, liksom om ett
funktionsmal om tillginglighet och ett hinsynsmal om sikerhet, miljé och hilsa (prop.
2008/09:93, bet. 2008/09:TU14, rskr. 2008/09:257 och prop. 2012/13:1 utg.omt. 22,
bet. 2012/13:TU1, rskr. 2012/13:118). Riksdagen har dven beslutat om ett etappmal
for inrikes transporter inom miljomalssystemet som innebir att vixthusgasutslippen
fran inrikes transporter, utom inrikes flyg, ska minska med minst 70 procent senast ar
2030 jamfort med 2010 (prop. 2016/17:146, bet. 2016/17:MJU24, rskr. 2016/17:320).
Regeringen beslutade i samband med budgetpropositionen f6r 2020 att det senare
etappmalet fran miljémalssystemet dven skulle vara ett transportpolitiskt etappmal
(prop. 2019/20:1 utg.omr 22).

3.1.1 Transportpolitikens dvergripande mal

Transportpolitikens dvergripande mal ir att sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning f6r medborgarna och niringslivet 1 hela
landet.

Funktionsmal

Funktionsmalet innebdr att transportsystemets utformning, funktion och anvindning
ska medverka till att ge alla en grundliggande tillginglighet med god kvalitet och
anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstillt, dvs. likvirdigt svara mot kvinnors respektive mins transportbehov.

Hansynsmal

Hinsynsmalet innebir att transportsystemets utformning, funktion och anvindning
ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt, bidra till att det Sver-

gripande generationsmalet f6r miljé och miljékvalitetsmalen nis samt bidra till 6kad
hilsa.

De transportpolitiska malen och Agenda 2030

De transportpolitiska malen bidrar till genomférandet av Agenda 2030 och de globala
milen f6r héllbar utveckling, bl.a. till att halvera antalet dédsfall och skador i vigtrafik-
olyckor i virlden (delmal 3.6) och skapa hillbara, motstindskraftiga och inkluderande
infrastrukturer (delmal 9.1). Regeringen har i skrivelsen Sveriges genomférande av
Agenda 2030 (skr. 2021/22:247) lamnat en samlad redovisning av arbetet med Agenda
2030.

3.2 Resultatindikatorer och andra
bedémningsgrunder

Regeringen anvinder huvudsakligen Trafikanalys rapport 2022:11 Uppfdljning av de

transportpolitiska milen 2021 (12022/00957) som killa till uppfoljningen av de av

riksdagen beslutade transportpolitiska mélen. Om nigon annan killa anvinds, sa
specificeras det i texten.
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Regeringen anvinder nedan centrala indikatorer f6r att f6lja upp malen. Vidare
anvinds ytterligare matt i uppfoljningen och som underlag f6r regeringens
bedémning, vilket framgar av avsnitt 3.3.

Transportpolitikens 6vergripande mal

For uppfoljning av transportforsorjning i hela landet respektive lingsiktig héllbarhet
anvinds de centrala indikatorer som nedan anges f6r funktionsmalet respektive
hiansynsmalet.

For samhillsekonomisk effektivitet anvinds féljande centrala indikatorer:

—  internaliseringsgrad av trafikens externa kostnader
—  sambhillsekonomisk effektivitet f6r 6ppnade statliga infrastrukturobjekt

Funktionsmal - tillgénglighet

—  punktlighet f6r person- respektive godstig

—  varaktighet i totalstopp 1 vagnitet

—  tillgdnglighet i kollektivtrafiken f6r personer med funktionsnedsittning

—  fordonsinnehav respektive kérkortsinnehav bland kvinnor respektive mén

Hansynsmal — sdkerhet, miljo och halsa

—  antalet déda respektive allvarligt skadade i trafiken

—  antalet viltolyckor

—  vaxthusgasutslipp fran inrikes transporter exklusive flyg

—  overskridanden av miljokvalitetsnormer f6r kvivedioxider i gaturum

—  andelen personer som anvinder fysiskt aktiva transporter, som att gé eller cykla

3.3 Resultatredovisning

3.3.1 Transportpolitikens dvergripande mal
Langsiktig hallbarhet respektive transportforsorjning i hela landet

De aspekter 1 det 6vergripande milet som giller transportférsorining i hela landet
respektive langsiktig hallbarhet f6ljs upp genom de centrala indikatorerna och
kompletterande matt for funktionsmalet och hinsynsmalet och redovisas dérfér under
de rubrikerna.

Transportforsorjningen ar inte fullt ut samhallsekonomiskt effektiv

En férutsittning for att transportférsorjningen ska vara samhallsekonomiskt effektiv
ar att transportkoparen betalar £6r alla de kostnader som transporten orsakar. Det
giller inte minst de s.k. externa kostnader som uppstar som foljd av en transport.
Exempel pi effekter som orsakar externa kostnader ér buller, luftféroreningar,
téroreningar av mark och vatten, intrdng i naturmiljéer samt utslipp av vixthusgaser.
Sambhillsekonomiska berikningar omfattar enbart effekter som ir kvantifierbara och
forutsitter att effekterna direkt eller indirekt kan virderas i monetira termer.
Berikningarna beh6ver dirfér kompletteras med bedémningar av effekter som inte
virderats monetirt samt med kénslighetsanalyser.

Under 2021 fanns det for de flesta transportsitt fortfarande betydande externa
kostnader som inte betalas av transportkdparen. Det innebir en risk f6r att samhillet
konsumerar en stérre mingd transporter dn vad som ir samhillsekonomiskt effektivt.
Situationen har inte férdndrats ndimnvirt jamfort med 2020 f6rutom £6r tagtratiken
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som betalar en storre andel av de externa kostnaderna 2021, eftersom banavgifterna
har hojts. Enligt Trafikanalys redovisningar av transportsektorns samhillsekonomiska
kostnader betalade transportképare under perioden 2012-2019 i de flesta fall £6r en
allt storre andel av de externa kostnader som respektive transportsitt orsakade. Den
trenden brots under 2020 vilket beror pé att de samhillsekonomiska virderingarna av
bl.a. klimateffekter och olyckor 6kade.

En samhillsekonomiskt effektiv transportférsorjning forutsitter férutom en effektiv
prissittning att de kvantifierbara nyttorna Gverstiger kostnaderna for de atgirder som
genomfors. Bedomningen av detta gérs med hjilp av samhillsekonomiska kalkyler.
Kalkylerna fangar inte allt som ir relevant fOr att fatta beslut om vilka dtgirder som
bor genomféras och dr dirfér endast en del av beslutsunderlaget. For sex av de tretton
transportinfrastrukturobjekt som Sppnades for trafik under perioden oktober 2020 till
september 2021 redovisas en positiv samhillsekonomisk 16nsamhet, medan fem
objekt anges ha en negativ 16nsamhet. For Gvriga tvd objekt saknas sddana
bedémningar.

3.3.2 Funktionsmal — tillganglighet

For att samhillet ska vara tillgangligt krdvs ett transportsystem med god standard och
tillforlitlighet samt en anpassning som gor att transportsystemet kan anvindas av alla.
Vidare ir en livskraftig transportbransch en viktig del da detta dr en férutsittning f6r
att medborgare och niringsliv ska kunna nyttja transporter.

Transportsystemets standard och tillforlitlighet har forsamrats nagot

De indikatorer som 2020 pekade pd goda utfall pa transportsystemets standard och
tillforlitlighet utvecklades under 2021 generellt negativt och innebar en dterging till
mer normala nivaer. Punktligheten f6r bade person- och godstigstrafiken har fallit
tillbaka till 2009 4rs nivder. Aven flygets punktlighet minskade under 2021. Varaktig-
heten i totalstoppen i vignitet understiger nivan f6r 2009 och har legat relativt stabilt
de senaste aren. Trafikanter och ndringslivet uppfattar transportsystemets standard
och tillforlitlighet som ungefir likvirdig 6ver tid.

Punktligheten for person- respektive godstag faller tillbaka

Under 2021 61l persontdgens punktlighet till 89,7 procent, en minskning med

3,8 procentenheter jimfort med féregdende dr, se diagram 3.1. Det sammanvigda
tillforlitlighetsmattet (STM) redovisar andelen persontdg som planerats dagen fore
avgang och som har ankommit i tid till slutstationen. Ett tig anses vara i tid om det
ankommit enligt tidtabell eller hogst fem minuter direfter (STM[5]). Punktligheten har
med vissa mindre variationer 6ver dren legat relativt konstant runt 90 procent sedan
2009 da milen antogs. Godstdgens punktlighet vid slutstation uppgick till 76,5 procent
2021, en férsimring med 6,4 procentenheter jaimfort med féregiende ar. Punktlig-
heten f6r godstag beridknas pa motsvarande sitt som f6r persontig, men utan
korrigering for instillda tdg (RT+5).

Den enskilt storsta orsaken till den ligre punktligheten 2021 4r att det under 2020 gick
firre tag, till foljd av pandemin. Ar 2020 var relativt befriat frin tigtringsel, vilket
ledde till betydligt firre f6ljdférseningar pd Gvriga tig nir ett tdg av ndgon anledning
blivit férsenat. Tagen hade dven firre resenirer, vilket bidrog till att uppehallen pa
stationerna fOr av- och pastigande var kortare och dirmed inte orsakade férseningar.
Okningen av antalet férseningstimmar beror ocksé delvis pa fler incidenter med
obehériga i sparomradet, naturhdndelser och olyckor. Stérningarna pé grund av
banarbeten med hastighetsnedsittningar var ocksa fler under 2021 jaimfért med 2020.
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Tag som framfors kortare strickor kommer oftare fram i tid. I statistiken delas
persontigen upp i tre underkategorier: kort-, medel- och lingdistanstdg. Av
kortdistanstagen, vilka utgdr ungefir hilften av alla planerade tig, kom 93 procent
fram till sitt slutmdl senast fem minuter efter tidtabell under 2021. Langdistanstdgen,
vilka dr betydligt firre i antal, uppnidde en punktlichet pa nistan 81 procent och
medeldistanstigen nistan 87 procent 2021. Uppdelat pa lin varierade punktligheten
fran 74 till 93 procent 2021, ligst i Norrbottens lin och hégst i Hallands ldn. I
jamforelsen mellan olika lin bor det noteras att det dr tigens slutstationer som avgor
linstillh6righet och att det 4r olika sorters tig som trafikerar linen. Langdistanstdg
som utgdr en stor del av tigtrafiken i vissa lin har en generellt sett ligre punktlighet.

Diagram 3.1 Punktlighet for persontag och godstag
Procent
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Punktlighet persontag, STM(5) = ====- Punktlighet godstag, RT+5

Kalla: Trafikanalys och Trafikverket.

Minskad punktlighet for flyget, fortsatt paverkan pa flygtrafiken pa grund av pandemin

Inom flyget definieras punktlighet med att flygplanet rullar ut frdn gaten inom

15 minuter fran utsatt avgangstid. For de statliga flygplatserna, vilka férvaltas av
Swedavia AB, var den sammantagna punktligheten f6r in- och utrikeslinjerna

80,1 procent under 2021, se diagram 3.2. Det ir en minskning med 8,2 procentenheter
jimfort med foregiende ar. Liksom tidigare ar uppnir inrikesflyget en hogre
punktlighet jimfort med utrikesflyget. Sammanlagt reste nirmare tolv miljoner
resendrer till eller frain Swedavia AB:s flygplatser under 2021. Det dr tva miljoner fler
dn under 2020, men en minskning med 70 procent jimfort med fére pandemin.
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Diagram 3.2 Punktlighet avgaende personflyg pa statliga flygplatser
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Kélla: Swedavia AB.

Totalstoppen i vagtransportsystemet har minskat nagot

Storningar i vigtransportsystemet kan generellt beskrivas genom varaktigheten pa de
totalstopp som sker 1 vignitet. Varaktigheten i antal fordonstimmar av de
férekommande totalstoppen p4 det statliga vignitet ligger fortsatt relativt stabilt pd
omkring 1 280 000 timmar sedan 2017, se diagram 3.3. Under 2021 uppgick
totalstoppen till 1 255 000 timmar, vilket 4r en minskning med 5 procentenheter
jimfort med 2021. Naturrelaterade hindelser och olyckor med tunga fordon som
intriffade pd hogtrafikerade vigar har bidragit mest till totalstoppen. Jimfért med
2009 minskade det totala antalet stillastiende fordonstimmar med 15 procent under
2021. Mest utsatt av Trafikverkets fem regioner var Region Vist som svarade for
37 procent av fordonstimmarna, f6ljt av Region Norr med 23 procent. Problemen i
Region Vist var storst framfor allt i februari samt i oktober och december, medan

januari och augusti var virst i Region Norr. Ovriga regioner hade en mer jimn

férdelning av fordonstimmarna Gver dret och generellt pa en ligre niva f6r samtliga

manader.

Diagram 3.3 Varaktighet i fordonstimmar pa grund av totalstopp i det statliga

vagnatet
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Kalla: Trafikanalys.
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Standarden och driftsédkerheten i infrastrukturen ar oférandrad

En forutsittning for ett vil fungerande jarnvigssystem ér en god kvalitet pa sparen
och en hog driftsdkerhet. Ett sitt att mita detta dr genom antalet infrastruktur-
relaterade tagstorande fel i forhallande till trafikeringen (tigkilometer). Andelen fel
Okade for nistan alla bantyper under 2021, jamfort med 2020. Orsaken dr framfér allt
att det inte gick lika manga tdg under pandemiaret 2020 och att viderférhallandena
under 2021 var simre. Fel i signalanliggningen och sparvixelfel orsakade av
pafrestande vider stod for en stor del av 6kningen.

Kvaliteten pa spatldget, dvs. hur rakt sparet ligger 1 h6jd- och sidolige, mits
regelbundet. En bittre sparldgeskvalitet innebdr en hégre komfort for resendrer och
minskat slitage pa spér- och fordonskomponenter. Kvalitetstalet, det s.k. QS-talet, dr
ett sammanvigt virde av sparldget och berdknas for att fa en bild av kvaliteten pa en
lingre stricka. Ett hdgre kvalitetstal innebér en hogre kvalitet pa sparets lige i
torhallande till ett idealt lige. Kvalitetstalet f6r 2021 6kade marginellt jimfort med
foregiende dr. Banor i storstad, pé storre strak och med omfattande gods- och
resandetrafik har generellt sett hdgre kvalitetstal 4n Gvriga bantyper. Det beror dels pa
att andelen dldre spér dr mindre pa dessa banor dn banor med mindre trafik, dels pa
att mer trafikerade banor har en hogre prioritet avseende underhallsatgirder.

For det belagda vignitet tillimpar Trafikverket en underhallsstandard som utgér ett
verktyg for verksamhetsplaneringen. De olika vigtyperna har olika krav pa
underhallsstandard utifrdn samhillsekonomiska bedémningar i syfte att tillgodose
savil trafikantens som samhillets intressen. Malet 4r att en sé liten andel som mdjligt
av vignitet ska avvika fran beslutad standard. Ju ldgre andel som avviker fran
standarden, desto bittre ar tillstindet. De senaste aren har tillstindet for storstads-
vigar forsimrats kraftigt. Okad trafikbelastning i kombination med smalare kérfilt
som koncentrerar slitaget har bidragit till en 6kad nedbrytning av anldggningen.
Storstadsvigarna utgdr en liten del av vignitet men har mycket trafik och dr dyra att
atgirda pa grund av den harda trafikbelastningen. Fér vigar som bildar storre
sammanhingande strak ir nedbrytningen mindre, men de senaste drens trend ar
negativ. Under 2021 fortsatte den negativa trenden dven f6r de 6vriga vigtyperna
(vigtyp 3-6). Forindringar av vigytans skick gar langsamt och det gir inte att dra
négra sikra slutsatser frin enskilda 4r. Den positiva utvecklingen av vigarnas tillstind,
som padgatt sedan matningarna startade pa 90-talet, ser dock ut att ha vint till en
negativ utveckling de senaste aren.

Anvandbarheten for olika grupper ar i stort sett oférandrad jamfort med
tidigare ar

Anvindningen av transportsystemet forindrades till £6ljd av pandemin. Grupper som
1 hogre utstrickning anvinder sig av kollektiva firdmedel har paverkats mer dn de som
1 f6rsta hand reser med bil. Bortsett frin pandemin och dess direkta konsekvenser pa
anvindningen av transportsystemet, sd har transportsystemets anvindbarhet £6r olika
grupper i stort sett inte utvecklats 1 nagon tydlig riktning sedan malen antogs.

Anvandbarheten for personer med funktionsnedsattning har inte forandrats markbart

En kollektivtrafik som dr anpassad till personer med funktionsnedsittning 4r manga
ganger en férutsittning for denna grupps mobilitet. Kollektivtrafikens anvindbarhet
for personer med funktionsnedsittning foljs upp med tre olika métt som vart och ett
f6ljs upp vart tredje ar. Dessa utgér beddomningen f6r indikatorn for tillganglighet i
kollektivtrafiken for personer med funktionsnedsittning. Under 2021 studerades ett
mitt som bygger pa en inventering av information pa den regionala kollektivtrafikens
webbplatser. Inventeringen baseras pa transportérernas information till resenérer, bl.a.
information om tidtabeller, storningar, biljettpriser, tillginglighet till fordon, stationer
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och hallplatser och sidkerhets- och trygeghetsfragor. Utfallet i inventeringen jimfors
med en liknande inventering som genomfordes 2019. Beddmningen ir att
utvecklingen for detta matt dr generellt sett oférindrad. Detta ir fallet trots att Sverige
under tva ir har genomgatt en pandemi dir personer med funktionsnedsittning varit
en sdrskilt utsatt grupp. Vissa forbittringar i informationstjdnster i enskilda regioner
noteras. Sammantaget kvarstir den negativa utvecklingen av kollektivtrafikens
tillgdnglighet f6r personer med funktionsnedsittning pa grund av resultatet f6r
upplevd anvindbarhet som mittes 2021. Resultaten visade sirskilt pd negativ
utveckling vad avser riskuppfattningar med offentliga miljéer hos personer med
funktionsnedsittning.

Kollektivtrafikens anvindbarhet for personer med funktionsnedsittning har paverkats
positivt av att 25 jarnvigsstationer och 202 busshallplatser tillgdnglichetsanpassades
under 2021. Det totala antalet objekt som étgirdats sedan 2010 till och med 2021 ir

2 643 hallplatsligen och 164 stationer.

Man reser mer med bil &n kvinnor men skillnaderna i bilinnehav och kdrkortsinnehav
minskar

Resandet 2021 priglades fortsatt av pandemin och den minskning som noterades 2020
holl i sig, £6r savil kvinnor som min, enligt den senaste resvaneundersékningen. Det
ar fraimst for resorna till och fran arbetsplats eller skola, eller i tjansten, som
minskningen sedan pandemins start syns. Resorna med kollektivtrafik har minskat
tydligt under pandemin. Under 2019 uppgick resandet till ca en timme per person och
dag. Ar 2021 var den tiden ca 45 minuter. Min gér fler resor 4n kvinnor per person
och dag. Diremot ligger min och kvinnor ungefir lika mycket tid pa resor, knappt 45
minuter per person och dag. Minnen har nigot lingre restid till eller fran arbetsplats,
skola eller i tjinsten, medan kvinnor ligger mer restid pé resor for service och ink&p.
Restid for fritidsaindamdl dr lika f6r mén och kvinnor. Vidare reser min négot lingre
strickor jamfort med kvinnor, 32 kilometer per person och dag £f6r mén respektive 24
kilometer per person och dag for kvinnor. Min anvinder bil ndstan 26 kilometer per
person och dag medan det f6r kvinnor uppgar till knappt 19 kilometer per dag.

Diagram 3.4 Antal personbilar i trafik med kvinnor respektive man som agare
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Kélla: Trafikanalys.

Personbilar 4dgs i betydligt storre utstrackning av mén 4n av kvinnor. Den relativa
skillnaden har dock minskat en aning de senaste tio dren. Bilinnehavet bland kvinnor
har arligen 6kat med 1 genomsnitt 1,6 procent under 2010—2021, medan minnens
innehav 6kat med 1,1 procent. Under 2021 var 6kningen 1,6 procent for kvinnor och
1,0 procent f6r mién. Personbilar som dgs av man har hogre arlig korstricka dn
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personbilar som dgs av kvinnor. Den absoluta skillnaden har dock minskat ndgot de
senaste tio aren.

Miin har kérkort £6r personbil i storre utstrdckning dn kvinnor. Skillnaden har dock
minskat fran 11 procentenheter 2009 till 7 procentenheter 2021, sett 6ver alla
aldersgrupper 18 ir och ildre. Detta férklaras i stor utstrickning av en ganska
dramatisk minskning av skillnaden i gruppen som fyllt 65 dr, fran 24 procentenheter
2009 till 11 procentenheter 2021. Skillnaden har minskat bland 6vriga aldersgrupper
ocksd, men inte lika mycket.

Diagram 3.5 Skillnader i kérkortsinnehav (behoérighet B) for man jamfort med
kvinnor
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Kaélla: Trafikanalys.

Inga férandringar i kdnsférdelningen i beslutande férsamlingar som fattar beslut om
transportinfrastruktur

Koénsférdelningen 1 beslutande foérsamlingar utgdr en av flera forutsittningar for att
astadkomma ett transportsystem som likvirdigt svarar mot kvinnors respektive méns
resbehov. Andelen kvinnor i ledningsgrupper och styrelser fOr statliga myndigheter
och bolag inom transportsektorn har i huvudsak varierat mellan 40 och 50 procent
sedan 2011, men har i ndgra undantagsfall 6verstigit 50 procent. Det har séledes inte
skett sd stora forindringar 6ver tid, och andelen har i stor sett varit oférindrad de tre
senaste aren. Kénstérdelningen dr ojimn 1 beslutsfattande férsamlingar pa regional
och lokal nivd. Andelen kvinnor i nimnder, styrelser och foérvaltningar relaterade till
kommunal (primirkommunal) transportsektor har de senaste dren varit knappt en
tredjedel i de politiska ledningarna och en bit under 40 procent i férvaltningsledningar.
For de politiska ledningarna édr andelen runt 30 procent.

Transportsystemet upplevs som otryggare av kvinnor an av man

Det ir skillnad mellan kvinnor och min i upplevd trygghet i resandet. Drygt

30 procent av kvinnorna viljer en annan vig eller ett annat firdsitt till £6ljd av
upplevd otrygghet medan motsvarande andel f6r min var drygt 15 procent 2021.
Andelen min som uppger att de under det senaste dret har valt att ta en annan vig
eller ett annat firdsitt pa grund av oro for att utsittas f6r brott har 6kat med tre
procentenheter fran 2009 till 2021. Motsvarande férindring bland kvinnor 4r en
Okning med tva procentenheter. Det har siledes inte skett nidgon stérre f6rindring
over tid. En viss nedgiang noteras f6r 2021 £6r bdde min och kvinnor, med tva
procentenheter respektive en.
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Tillgangligheten for person- och godstransporter

Tillgangligheten fér persontransporter befinner sig pa en nagot lagre niva an da de
transportpolitiska malen antogs

Tillgingligheten f6r 6vriga persontransporter har legat relativt stabilt 6ver tid. Den
sammanvigda bedémningen 4r att tillgingligheten f6r persontransporter befinner sig
pd en nédgot ligre niva jimfort med ndr de transportpolitiska malen antogs 2009. Det
beror huvudsakligen pa att mattet fingar in en férsimrad interregional tillginglighet
som kan kopplas till effekter av pandemin. For 6vrigt dr det relativt smd skillnader
mellan 2020 och 2021. Tillgingligheten f6r Gvriga persontransporter har legat relativt
stabilt 6ver tid men med férekomst av stora geografiska variationer.

Den lokala tillgingligheten till service har dndrats marginellt 6ver tid men med stora
geografiska variationer. Hogst ar tillgingligheten i storstidder och deras fororter,
oavsett firdmedel eller mélpunkt. Glesa landsbygdskommuner samt mycket glesa
landsbygdskommuner har ldgst tillginglighet.

Den interregionala tillgingligheten har haft en negativ utveckling frimst pa grund av
effekter av pandemin. Den positiva trenden f6r en bittre interregional tillginglichet
brots 2016 och har sedan dess sjunkit f6r varje ar f6r att nd den hittills ldgsta nivan
2021. Generellt sett dr den interregionala tillgingligheten ligst i Norrlands inland. Den
genomsnittliga vistelsetiden med inrikesflyget har 6ver tid legat relativt stabilt, med
viss nedging de senaste aren, och landade pa en mycket lag niva under pandemidren
2020 och 2021. Tillgingligheten till arbete och skola befinner sig pa samma nivd som
da de transportpolitiska malen antogs. Tillganglighet till arbetsplatser och skolor visar
pé tydliga geografiska skillnader med héogre tillginglighet i omriden med hég
befolkningskoncentration.

Godstransporternas tillganglighet befinner sig pa ungefar samma niva som da de
transportpolitiska malen antogs

Pa grund av pandemin var underlaget f6r att bedéma utvecklingen av tillginglighet
med avseende pa godstransporter begrinsat dven 2021. En forsiktig bedémning ar
dock att godstransporternas tillginglighet befinner sig pd samma niva som nir de
transportpolitiska malen antogs. Detta ligger ocksa 1 linje med resultaten fran de mer
aktuella néjdkund-undersékningar med lokala niringsidkare, transportk&pare,
yrkestrafikanter pa vig och lokférare som redovisas i indikatorn Transportsystemets
standard och tillf6rlitlighet.

Transportbranschen har fortsatt att paverkas hart av pandemin

Under 2021 slog pandemin fortsatt hdrt mot ménga transportforetag. Det kraftigt
minskade resandet syns genom att savil transportforetagens omsittning som
l6nsamhet forsdmrats. Sdrskilt utmanande har detta varit £6r de féretag inom
kommersiella och sméskaliga marknadssegment som dels inte tar emot offentlig
ersittning, dels ofta har simre motstindskraft gentemot lingre perioder av
intdktsbortfall. Det giller bla. taxitrafik och kommersiell buss- och jirnvigstrafik.

For att minska risken £6r tringsel och smittspridning i kollektivtrafiken har det varit
visentligt att uppritthalla kapacitet och turtithet, trots att efterfraigan minskat. Under
2021 gavs sirskilt riktat stod till de regionala kollektivtrafikmyndigheterna pa

3 miljarder kronor som ersittning f6r minskade biljettintikter till f6ljd av pandemin.
Detta bedéms ha 6kat tillgingligheten under aret.

Antalet innehavare av C- och D-kérkort, som innebir behérighet att framféra tung
lastbil respektive buss, har fortsatt att minska. Minskningen frin 2020 uppgar till 6ver
tre procent. Vidare har innehavarnas medianilder fortsatt att 6ka och manga av
térarna med dessa behdrigheter kommer att fylla 65 ar under de nidrmaste dren. Ett
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positivt undantag dr att medianaldern f6r kvinnor med C-behdrighet har sjunkit med
ett 4r jamfort med 2020. For att fi utféra person- och godstransporter yrkesmissigt
krivs dven att féraren innehar ett yrkeskompetensbevis.

Den senaste statistiken, som dr fran 2020, visar att det var ungefir 115 000 personer
anstillda i de 14 transportyrkena i Statistiska centralbyrins sysselsittningsregister,
vilket var en minskning med 5 000 personer jimfért med 2019. Andelen kvinnor inom
transportyrkena var endast 13 procent jamfért med néstan 50 procent £6r arbets-
marknaden som helhet. Andelen kvinnor har 6kat med en procentenhet sedan 2016.
Mediandldern for alla yrkesverksamma dr 42 4r, samma f6r kvinnor och mén, medan
den i transportyrkena ér 41 ér f6r kvinnor och 46 dr £6r min.

Flygkapaciteten i Stockholmsomradet

Riksdagen har tillkdnnagett f6r regeringen det som utskottet anfér om Bromma
flygplats (bet. 2015/16:TU14 punkt 4, rskr. 2015/16:226). I betinkandet anfor
trafikutskottet att regeringen bor verka for en fortsatt utveckling av Bromma flygplats
(bet. 2015/16:TU14 s. 30).

Med dndring av regeringens beslut den 18 december 2014 om uppdrag till en statlig
samordnate fér Bromma flygplats (§2014/08973), beslutade regeringen den

18 december 2015 (N2015/09059) att samordnarens uppdrag skulle begrinsas till att
prova forutsattningarna for att utveckla flygkapacitet och 6ka méjligheterna till
bostadsbebyggelse i Stockholmsregionen. Ovriga delar av uppdraget upphérde. Den
statliga samordnaren redovisade den 11 april 2016 rapporten Mer flyg och bostider.

Regeringen beslutade den 18 maj 2017 om att inritta ett Arlandardd f6r att bidra till
regeringens arbete med att langsiktigt utveckla Arlanda flygplats ur ett helhets-
perspektiv som omfattar flygplatsen, luftrummet samt anslutande transporter och
infrastruktur pa marken men ocks4 tillgingen till andra flygplatser 1 Stockholms-
regionen. Arlandaradets arbete dr avslutat sedan den 31 mars 2019.

Swedavia AB har den 14 september 2020 redovisat en konsekvensanalys avseende den
fortsatta driften av Bromma flygplats. Regeringskansliet uppdrog den 27 april 2021 it
en s.k. bokstavsutredare att ta fram underlag infér en avveckling av driften av och
verksamheterna vid Bromma flygplats. Bokstavsutredaren redovisade sitt uppdrag den
31 augusti 2021 i promemorian Bromma flygplats — underlag f6r avveckling av drift
och verksamhet (Ds 2021:25). Promemorian har remissbehandlats. Samtidigt remiss-
behandlades Swedavia AB:s sammanfattning av konsekvensanalysen avseende den
fortsatta driften av Bromma flygplats.

Regeringen konstaterar att Bromma flygplats har stor betydelse f6r tillgingligheten f6r
sdvil Stockholmsregionen som for Gvriga landet, vilket betyder att flygplatsen dr viktig
for t.ex. niringslivet och féretagandet. Bromma flygplats ska dérfor bevaras. Swedavia
AB ansvarar f6r drift och utveckling av Bromma flygplats. Regeringen avser inte att
vidta nagon ytterligare dtgird med anledning av tillkinnagivandet. Tillkdnnagivandet ar
dirmed slutbehandlat.

Riksdagen har tillkdnnagett f6r regeringen det som utskottet anfér om framtiden fo6r
Bromma och Atlanda flygplats (bet. 2020/21:TU14 punkt 2, rskr. 2020/21:334). 1
betinkandet anfor trafikutskottet bla. att regeringen bor i 1 uppdrag att ta fram en
plan £6r utveckling och utékning av Arlanda flygplats, inklusive miljStillstind, for att
sdkra tillrdcklig flygkapacitet 1 Stockholmsomradet baserat p4 tillf6rlitliga prognoser
samt att regeringen bor dterkomma senast i december 2021 med en plan £6r Arlandas
utveckling (bet. 2020/21:TU14 s. 19 £.). I budgetpropositionen for 2022 limnades en
redogorelse f6r vilka atgirder som dittills hade vidtagits med anledning av
tillkinnagivandet (prop. 2021/22:1 utg.omr. 22 s. 20 f.). Vidare angavs att regeringen
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skulle dterkomma till riksdagen f6r att informera om hur tillkdnnagivandet skulle
hanteras. I februari 2022 fick en s.k. bokstavsutredare 1 uppdrag att ta fram en plan f6r
utveckling och ut6kning av Arlanda flygplats, inklusive miljétillstand, for att sikra
tillricklig flygkapacitet i Stockholmsomridet baserat pa tillforlitliga prognoser
(12022/00382). Bokstavsutredaren redovisade den 14 juni 2022 sitt uppdrag i
promemorian Arlanda flygplats — en plan f6r framtiden (Ds 2022:11). Promemotian
har skickats ut pd remiss. Remisstiden gick ut den 31 oktober 2022. Tillkinnagivandet
ir inte slutbehandlat.

Riksdagen har vidare tillkdnnagett for regeringen det som utskottet anfér om att
riksdagens godkinnande bor himtas in innan dndringar genomfors i det nationella
basutbudet av flygplatser (bet. 2021/22:/TU4, rskr. 2021/22:81). Regeringen anser att
Bromma flygplats ska bevaras. Regeringen noterar dirfoér riksdagens tillkinnagivande
och konstaterar 1 Gvrigt att tillkdnnagivandet inte i nuldget medfor ndgot behov av
ytterligare atgirder fran regeringens sida. Tillkdnnagivandet 4r ddrmed slutbehandlat.

Arbetet med civilt forsvar och krisberedskap fortsatter

Nir det giller civilt forsvar och krisberedskap ir en grundlidggande funktionalitet f&r
transportomradet betydelsefull och en forutsittning for att flera andra samhaillsviktiga
funktioner ska kunna uppritthallas vid olika hindelser och situationer i fredstid samt
infér och vid hojd beredskap och da ytterst i krig. Att transportinfrastruktur och
transporter fungerar i visentliga delar dr bl.a. betydelsefullt f6r Forsvarsmaktens
verksambhet. I propositionen Totalférsvaret 2021-2025 (prop. 2020/21:30) anges att
det beh6vs en 6kad motstandskraft och redundans samt f6rstirkt sdkerhetsskydd,
informationssikerhet och sikra kommunikationssystem inom transportomridet. Mot
bakgrund av forslagen i propositionen har medel f6rdelats f6r att myndigheterna inom
transportomradet successivt ska kunna utveckla det civila férsvaret ytterligare. Arbetet
med att utveckla det civila férsvaret och f6rmagan avseende transportomridet
fortsatte under 2021, bl.a. nir det giller organisatorisk uppbyggnad och planering.
Vidare har Sveriges samarbete med Finland om transportberedskap utvecklats, baserat
pa befintligt samforstandsavtal mellan Trafikverket och Transport- och
kommunikationsverket.

3.3.3 Hansynsmal — sakerhet, miljé och halsa
Antalet omkomna och allvarligt skadade i trafiken har 6kat nagot

Ar 2021 omkom sammantaget 369 personer i alla trafikslag, varav 258 personer i
olyckor och 111 i konstaterade sjdlvmord, se diagram 3.6. Detta var 23 personer fler
an under 2020. Antalet omkomna totalt i trafiken har sedan 2007 minskat med

37 procent. Sett till andel av samtliga omkomna stod vigtrafiken under 2021 £6r

64 procent och bantrafiken f6r 28 procent. Antalet allvarligt skadade kan inte mitas 1
alla delar av transportsystemet pd ett jamfoérbart sitt. Trots detta kan det konstateras
att vigtrafiken dominerar dven hir. Min dr kraftigt 6verrepresenterade bland
omkomna i transportsystemet. I de fall det finns kdnsuppdelad statistik att tillgd
redovisas dessa uppgifter i samband med respektive trafikslag.
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Diagram 3.6 Antal omkomna i de olika trafikslagen, aren 2006—2021
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Kalla: Trafikanalys.

Viss 6kning av antal omkomna i vagtrafiken

Atg'zirder for sdker infrastruktur som vidtas inom ramen f6r den nationella trafikslags-
overgripande planen fér utveckling av transportinfrastrukturen f6r perioden 2018—
2029 innebir ett visentligt bidrag till trafiksdkerhetsmalet. Samtliga atgirder pa statliga
vigar under 2021 berdknas ha minskat det arliga antalet omkomna med ca tvi
personer.

Under 2021 omkom 210 personer i vigtrafiken, vilket dr sex personer fler jAimfort
med 2020. Bland de omkomna i vigtrafiken dr de skyddade trafikanterna (i personbil,
buss och lastbil) i majoritet, ca 60 procent av de omkomna under det senaste
decenniet, och detsamma giller dven f6r 2020.

Det antal svirt skadade som rapporteras av polisen respektive av sjukvarden var 1 718
personer respektive 3 193 personer f6r 2021, jimfért med 1 645 personer respektive

3 625 personer f6r 2020. Skillnaden mellan polisens och sjukvardens siffror beror bl.a.
p4 att sjukvarden fingar upp mainga av de oskyddade trafikanterna som polisen inte
far kinnedom om, t.ex. fotgingare, cyklister och mopedister. Dessutom kan pandemin
ha orsakat underrapportering av trafikolyckorna bade av polisen respektive av sjuk-
virden f6r dren 2020 och 2021. Siffrorna for allvarligt skadade rapporteras ocksa
kontinuerligt framfor allt av sjukvarden, ddrmed finns osikerheter om slutlig siffra vid
en given tid. Dirfor kan det finnas stora osidkerheteter samt justeringar i siffrorna fér
det antal svart skadade som har rapporterats.

Min ir liksom tidigare ar Sverrepresenterade bland de trafikdédade dven nir firdlingd
beaktas. Bland de omkomna i olyckor har andelen min under de senaste tio dren varit
1 genomsnitt 76 procent och andelen kvinnor 24 procent. Tendensen de senaste
decennierna iar en okande andel man bland de omkomna. Under 2021 omkom

156 man och 54 kvinnor i vagtrafiken. Det beror sannolikt pa att méin koér mer bil och
beter sig mer riskfyllt i trafiken dn kvinnor, som generellt sett foljer trafikregler i storre
utstrackning.

Minskning av antalet omkomna i fritidssjofarten

Redovisningen av antalet omkomna i sjéfarten ér férdelad mellan yrkessjofarten och
fritidssjofarten. Inom yrkessjofarten omkom tva personer pa svenska vatten under
2021 i en s.k. sjéolycka jimfort med inga omkomna 2020. Sjéolyckor dr olyckor som
har att gbra med fartygets drift. Antalet allvarligt skadade i yrkessjofarten kan inte
mitas pa nagot konsistent sitt for hela perioden. 1 fritidssjéfarten omkom 20 personer
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under 2021, mot 29 personer dret innan. Rapportering som mojliggdr mitning av
antalet skadade 1 fritidssjofarten dr under utveckling. Under det senaste aret var 18 av
de 20 omkomna min. For hela perioden 2006-2021 har 94 procent av de omkomna
varit min. I yrkessjofarten finns ingen uppgift om kén pa de omkomna.

Riksdagen har tillkdnnagett for regeringen det som utskottet anfér om att ge batlivets
befintliga utbildningsorganisation och andra externa aktorer mojlighet att utbilda och
examinera for forarbevis (bet. 2020/21:TU12 punkt 3, rskr. 2020/21:379). Av
tillkdnnagivandet foljer att regeringen bor se till att den samordnande myndigheten
bejakar méjligheten att ge batlivets befintliga utbildningsorganisation och andra
externa aktérer som erbjuder utbildning och examination méjlighet att utbilda och
examinera for forarbevis (bet. 2020/21:TU12 s. 6). Lagen (2021:626) om forarbevis
tor vattenskoter tridde 1 kraft fullt ut den 1 maj 2022. Enligt lagen finns det inget som
hindrar batlivets utbildningsorganisationer och andra berérda aktorer att utbilda och
att examinera fOr forarbevis f6r vattenskoter. Den 31 mars 2022 fick Transport-
styrelsen i uppdrag att senast den 29 april 2022 informera batlivets utbildnings-
organisationer och andra berorda aktorer om denna moijlighet (12022/00839).
Transportstyrelsen holl den 27 april 2022 ett informationsméte med berérda. Med
detta anser regeringen att tillkdnnagivandet ér slutbehandlat.

Viss 6kning av sjalvmord i bantrafiken

I bantrafiken omkom under 2021 totalt 102 personer, varav 17 personer i olyckor och
85 1 sjalvmord. Detta dr en 6kning med 17 personer jimfort med 85 personer 2020.
Av olyckorna i bantrafiken var kollisioner vid vigkorsningar den vanligaste typen av
olycka. Det ir dven dessa olyckor som 6kat mest jimfért med 2020. Aven sjilvmorden
har 6kat ndgot som sedan 2006 statt f6r ungefir 80 procent av alla omkomna i
bantrafiken. Av de fall ddr kén dr kint utgdr minnen 72 procent av de omkomna i
olyckor och sjilvmord sammantaget, och andelen omkomna kvinnor utgér

28 procent.

Bantrafiken ér det enda trafikslag dir de omkomna (i olyckor och sjilvmord
sammantaget) ir fler 4n de allvarligt skadade, vilket beror pa att kollisionerna ofta dr
vildigt vildsamma och didrmed dédliga. Sparvigstrafikens roll 4r marginell f6r antalet
omkomna i olyckor och sjilvmord, men stdr f6r ndra hilften av de allvarligt skadade.
Det 16r sig dd om personer som skadas i en trafikmiljé dir sparvig och vigtrafik
samsas lings linga strickor.

Ovanligt madnga omkomna i luftfarten

Antalet omkomna i luftfarten varierar mycket 6ver aren, sedan 2006 mellan 1 och 12
omkomna per dr. Majoriteten av dédsolyckorna intriffade inom privatflyget och inom
det sportbetonade flyget. Under 2021 omkom ingen inom linjefart och ej regelbunden
trafik. I det &vriga flyget omkom 11 personer, vilket dr en ovanligt hég siffra pa grund
av en enskild olycka med nio omkomna i ett privatplan. For allvarligt skadade ar
inrapporteringen till Transportstyrelsen f6r vissa delar av luftfarten frivillig och
dirmed bristfillig. Kén och alder pa de omkomna och skadade i luftfarten samlas inte
in.

Antalet viltolyckor pa en hog niva

De senaste dren har antalet olyckor med vilt och ren 6kat kraftigt jimfért med 2009,
och uppgick under 2021 till 67 377 olyckor, en 6kning med 4 428 olyckor jamfort med
toregiende dr, se diagram 3.7. Antalet rapporterade olyckor med vilt och ren var f6rra
aret det hogsta sedan malen antogs. I statistiken sdrredovisas renar da ren ir ett
tamdjur och dirfor inte klassas som vilt djur enligt jaktlagen (1987:259). Radjurs-
olyckor fortsitter att dominera de rapporterade viltolyckorna och uppgick under 2021
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till 50 373, vilket var en betydande 6kning jamfért med 2020 da 45 171 pakdrningar
skedde. Viltolyckor sker 6ver hela landet, men antalet olyckor med olika djur vatierar
stort beroende pa omfattningen av trafikfléden och djurpopulationer. Trafikarbetet pa
vig har 6kat men inte i en omfattning som skulle kunna férklara det Skade antalet
viltolyckor.

Det totala antalet djurpdkérningar med tdg uppgick under 2021 till 7 481 djur vilket ér
en 6kning med 1 534 pakérningar. Det omfattar savil vilda djur som tamboskap och
husdjur. Det var mer 4n 700 fler djurpakérningar jimfért med medelvirdet £6r de tre
foregiende dren.

Diagram 3.7 Antal trafikolyckor med vilt respektive ren
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Kalla: Nationella viltolycksradet.

Utsldapp av vaxthusgaser oférandrade
Utslapp fran inrikes transporter oférandrade

Riksdagen har beslutat om ett etappmal inom miljdmalssystemet som innebir att
vixthusgasutslippen frin inrikes transporter, utom inrikes flyg, ska minska med minst
70 procent senast 2030 jamfért med 2010. Enligt preliminir statistik fran Naturvirds-
verket 6kade utslippen fran inrikes transporter nigot mellan 2020 och 2021 till f6ljd
av Okad trafik, men dr fortfarande nistan 10 procent ligre dn 2019. Utsldppsckningen
2021 ddmpades av en 6kad andel biodrivmedel, energieffektivisering och 6kad
elektrifiering. Andelen férnybar energi i vigtransportsektorn utgjorde preliminirt
knappt 25 procent under 2021, jamftért med 24 procent 2020. Under 2021 var

43 procent av de nyregistrerade personbilarna antingen laddhybrider eller elbilar,
motsvarande andel 2020 var 31 procent. Andelen laddbara fordon i personbilsflottan
uppgick vid slutet av 2021 till ca 6 procent, jaimfort med 3,6 procent 2020. Okningen
av laddbara bilar har fortsatt under 2022 och beror bl.a. pa EU:s koldioxidkrav pi nya
litta fordon, det s.k. bonus-malus-systemet, och statliga stdd till utbyggnad av
laddinfrastruktur. Elektrifiering av transporter dr en nédvindig utveckling for att
Sverige ska klara sina bindande dtaganden enligt Europaparlamentets och ridets
direktiv (EU) 2016/2284 av den 14 december 2016 om minskning av nationella
utslapp av vissa luftféroreningar, om dndring av direktiv 2003/35/EG och om
upphivande av direktiv 2001/81/EG. Under dren 2010-2021 minskade utslappen av
vixthusgaser fran inrikes transporter, utom inrikes flyg, med ca 27 procent, se diagram
3.8.

Utsldppen fran inrikes flyg var oférindrade under 2021 jimfort med 2020, enligt
preliminir statistik fran Naturvardsverket. Utsldppen var dirmed fortsatt ungetir
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hilften sd stora som fore pandemin. Slutliga siffror Sver vixthusgasutslippen
redovisas av Naturvardsverket i december 2022.

Diagram 3.8 Utslapp av vaxthusgaser fran inrikes transporter 2010-2021
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Kélla: Naturvardsverket.

Energieffektiviteten for person- och godstransporter pé vig, uttryckt som energi-
anvindning per personkilometer respektive tonkilometer, fortsatte enligt Trafikanalys
att forbattras under 2020, vilket 4r det senaste aret med samlad statistik. Inrikesflygets
energieffektivitet férsimrades under 2020, vilket kan férklaras med en ligre
passagerarbeliggning som en f6ljd av det minskande resandet under pandemin.

De genomsnittliga koldioxidutslippen hos nya personbilar, som ér ett matt pa deras
energieffektivitet, minskade under 2021 till 75 g/km, jamf6rt med 93 g/km 2020.
Minskningen beror framfér allt pa den kraftigt 6kade andelen elbilar i nybils-
registreringen. Sedan 2010 har koldioxidutslippen per kilometer f6r nya personbilar
mer dn halverats.

Riksdagen har tillkdnnagett f6r regeringen det som utskottet anfér om lastbilars lingd
och vikt (bet. 2014/15:TU12 punkt 7, rskr. 2014/15:2006). Av tillkdnnagivandet foljer
att regeringen dels skyndsamt bor utarbeta erforderliga regelindringar si att lastbilar
med en bruttovikt pa upp till 74 ton tilldts att trafikera de delar av det allminna
vignitet som har tillricklig barighet, dels att generdsare dispensgivning och fortsatt
utredning nir det giller frigan om att tillita fordonsekipage pa upp till 30 meter
genomfors (bet. 2014/15:TU12 5.26). Vidare har riksdagen tillkinnagett for regeringen
det som utskottet anfér om tunga och linga lastbilar (bet. 2016/17: TU14 punkt 4,
rskr. 2016/17:238). Av tillkinnagivandet foljer att regeringen skyndsamt bor se Gver
hur lingre fordonstag i hégre utstrickning kan tillatas pa det svenska vignitet (bet.
2016/17:TU14 s. 10). Den 1 juli 2017 inférdes en ny bérighetsklass, BK4, i lagen
(2001:559) om vigtrafikdefinitioner (prop. 2016/17:112, bet. 2016/17:TU14, rskr.
2016/17:238). Den nya birighetsklassen gor det mojligt med tyngre fordon och
fordonskombinationer 4n vad som var mdjligt tidigare. Den 15 februari 2018
beslutades om nédvindiga dndringar i trafikférordningen (1998:1276) och vigmirkes-
forordningen (2007:90). Andringarna tridde i kraft den 1 april 2018. De férsta statliga
BK4-vigarna 6ppnades f6r trafik under 2018. Den 30 november 2017 beslutades
andringar i trafikférordningen £6r att mojliggéra fird med lingre och tyngre fordon
eller fordonstig under en provperiod. Andringarna, som tridde i kraft den 1 februari
2018, bedéms ge bittre forutsittningar for att utveckla nya tekniker och
konstruktioner. Dirutver fick Trafikverket den 30 augusti 2018 i uppdrag att
analysera om och var lingre lastbilar bor tillatas pd det svenska vignitet
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(N2018/04593). Trafikverket redovisade uppdraget den 29 mars 2019. Redovisningen
har remissbehandlats. Den 25 augusti 2022 beslutades om nédvindiga dndringar 1
trafikférordningen (1998:1276) och vigmarkesférordningen (2007:90) £6r att mojlig-
gora att fordonsekipage pa upp till 34,5 meter far kéras pa det vignit som pekas ut av
Trafikverket. Trafikverket har pekat ut ungefir 450 mil vig som kan &ppnas for dessa
fordon fram till 2025. Andringarna i trafikférordningen trider i kraft den 31 augusti
2023. Mot bakgrund av de nu redovisade atgirderna anser regeringen att
tillkdnnagivandena ir slutbehandlade.

Riksdagen har tillkinnagett for regeringen det som utskottet anfér om utnyttjande av
vattenvigar (bet. 2018/19:TU14 punkt 4, rskr. 2018/19:258). Av tillkinnagivandet
foljer att regeringen fortsatt bor prioritera arbetet med att frimja vattenvigarna samt
underlitta f6r mer pramtrafik for att 6ka andelen hallbara transporter (bet.
2018/19:TU14 5. 21).

Inom ramen f6r den nationella godstransportstrategin utsdgs 2019 en nationell
samordnare for inrikes sjofart och nirsjofart (N2018/04482). Ar 2019 tog
Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet) emot Trafikverkets rapport
Handlingsplan 6r inrikes sjéfart och nirsjofart, 62 atgirder for 6kad inrikes sjofart
och nirsjofart varav femton dtgirder ror inlandssjofart (12020/00071). Den 30 mars
2022 presenterade Trafikverket sin arliga redovisning av regeringsuppdraget att inritta
en nationell samordnare for inrikes sj6fart och nirsjofart (12022/00865). Den
overgripande statusen for handlingsplanen édr att 35 dtgirder dr klara och att 28
atgirder pagar enligt plan. Den nationella samordnarens uppdrag I6per t.o.m. 2024.

Under 2019 presenterade Trafikverket inom ramen f6r den nationella samordnarens
arbete uppdraget Analys av torrhamnar och avlastningskajer for sjofart pa inre
vattenvigar (12020/00071).

I samband med genomférandet av det grundliggande tekniska direktivet f6r inlands-
sjofarten 2014 pekade Transportstyrelsen ut ett antal inre vattenvigar i Sverige. Under
2019 pekade Transportstyrelsen ut ytterligare ett antal inre vattenvigar. Direfter antog
Europeiska kommissionen under 2021 en delegerad akt med reviderade bilagor till
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/1629 av den 14 september 2016
om tekniska krav for fartyg i inlandssjofart, om dndring av direktiv 2009/100/EG och
om upphivande av direktiv 2006/87/EG dir de nya utpekade inre vattenvigarna
aterfinns. Detta innebdr att fartyg certifierade enligt direktivet nu har fler inre
vattenvigar i Sverige att segla pa.

I budgetpropositionen for 2021 (prop. 2020/21:1 utg.omr. 20) foreslogs en
forlingning av mojligheten att anséka om s.k. ekobonus t.o.m. 2022. Ekobonusen
syftar till att ersitta vigtransporter med sjotransporter. Riksdagen avsatte £6r detta
indamal 50 miljoner kronor per dr f6r 2021 och 2022 (bet. 2020/21:MJU1, rskr.
2021/22:142). Vidare foreslogs i budgetpropositionen (prop. 2021/22:1 utg.omt. 20)
en fo1ldngd och breddad ekobonus, som en dtgird i arbetet att ytterligare frimja
overflyttning av godstransporter frin vig till jirnvig och sjéfart och underlitta f6r
intermodala godstransporter (300 miljoner kronor under 2022-2024). Anslaget 1:17
Klimatpremier inom utgiftsomrade 20 Allmdn miljé- och naturvard féreslogs 6ka med
100 miljoner kronor 2022. Riksdagen beslutade i enlighet med f&rslaget 1 proposi-
tionen att stodet bor riktas till bl.a. sjdtransporter, jirnvigstransporter och intermodala
transportuppligg for att paskynda effektiviseringen vid omlastning av gods och
stimulera till nya transportlésningar (bet. 2021/22:MJU1, rskr. 2021/22:111). Den
breddade ekobonusen miste godkinnas av Europeiska kommissionen innan den kan
inforas.
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I september 2021 redovisade Trafikverket rapporten Tilliggsuppdrag hamnar
(12021/02496) som tagits fram inom ramen for den tidigare nimnda samordnarens
arbete. Fokus i rapporten dr hamnars utveckling f6r att 6ka omstillningen till fossil-
frihet hos sjofartssektorn samt hur hamnars avgiftsuttag paverkar konkurrenskraften
for sjofarten. Trafikverket fick den 20 januari 2022 i uppdrag att via samordnaren bl.a.
fora en dialog med branschorganisationen Sveriges Hamnar och Sjéfartsverket med
malsittningen att fi till stind likvirdiga miljé- och klimatstyrningsincitament i hamn-
och farledsavgifterna (12022/00180).

Under 2021 presenterade Trafikverket ett kartverktyg som beskriver omlastnings-
platser for jirnvig och sjofart i Sverige och omfattar 146 hamnar, med fokus pa den
tysiska anliggningen. Kartverktyget dr ett resultat av regeringens uppdrag att verka f6r
bittre forutsittningar for godstransporter pa jirnvig och med fartyg (N2018/04481).

Mot bakgrund av de nu redovisade atgirderna anser regeringen att tillkdnnagivandet
om utnyttjande av vattenvigar ir slutbehandlat.

Utslapp fran internationell luftfart minskade kraftigt till foljd av pandemin

Utsldppen fran internationell luftfart och sjofart till och frin Sverige ingar inte i
etappmilet. Diremot konstateras det i klimathandlingsplanen (prop. 2019/20:65) att
for att na nettonollmalet 2045, behover vixthusgasutslippen fran transporter vara i
princip noll samma ar.

Den officiella statistiken éver utslipp fran internationell luftfart och sjofart baseras pa
den mingd brinsle som flygplan och fartyg med en destination utanfér Sveriges
grinser tankar respektive bunkrar i Sverige. Dessa utslipp har bade 6kat och minskat
under det senaste decenniet, se diagram 3.9. Utslippsfoérindringarna speglar dock inte
alltid férindringar i resande- och transportvolymer till och fran Sverige. Exempelvis sa
redovisades 6kade utslipp under 2020, trots att fartygstrafiken minskade pd grund av
pandemin. Skillnaderna kan bl.a. férklaras av att svenska brinsleleverantérer var tidiga
med att erbjuda lagsvavlig olja och att det prismissigt varit attraktivt att bunkra 1
Sverige.

Diagram 3.9 Utslapp av véaxthusgaser fran bunkring till internationella transporter

1990-2021
Miljoner ton CO2-ekvivalenter
10
9,

—
| /
6 / \ 7 \

~ -
5 /—\\/
4 +
-/
3t — -
-~ 'S € tmi == T
2 - - - _ -
. - = - \
1 -~ - =
L - -
o —+——t+ttt+t+tt+t+t++t+++t+ttttttt—t—t—t—t—ttt
O - AN MNDOITULOMNOVDDO -“ANNDTLWLOMNMODDOT-TANMITWOLONODOO O
DA O OO0 O0OO0O0O00O0O0 —“vw ™™™ ™™ NN
DO OO0 0000000000000 00 000 00O
T T T T T T T T NN NN ANNNNANNANNNNNNNNNNNN
= « = |nternationell luftfart — = |nternationell sj6fart

Kalla: Naturvardsverket.

Prelimindra berikningar frin Naturvardsverket pekar mot att utslippen frin den
internationella luftfarten 6kade med ca 7 procent mellan 2020 och 2021 men
fortfarande dr drygt 60 procent ligre dn utslippen under 2019. Huvudorsaken till den
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kraftiga minskningen dr den minskade flygtrafiken under pandemin. Vid sidan av
pandemirelaterade effekter har atgirder vidtagits fOr att begrinsa utslippen fran
luftfarten. En reduktionsplikt f6r flygbrinsle har inférts, och den 1 augusti 2021
inférdes krav pa att start- och landningsavgifter ska differentieras i férhallande till
luftfartygs klimatpaverkan.

Paverkan pa manniskors halsa och livsmiljo
Luftféroreningar varierar mellan aren men verkar minska over tid

Halterna av kvivedioxid har minskat i Sverige sedan borjan av 1980-talet, frimst till
foljd av skirpta avgaskrav pa motorfordon. Héga halter av kvivedioxid dr dock
alltjimt ett problem i manga svenska titorter och fortfarande orsakar trafikavgaser
ca 2 800 dodstall drligen. Under 2021 uppmittes 6verskridanden av miljokvalitets-
normen f6r dygnsmedelvirdet endast i Umed kommun.

Antalet dygn da miljokvalitetsnormen f6r grova partiklar, PM10, 6verskrids minskar
éver tid. Variationen mellan olika ar kan dock vara ganska stor. Ar 2021 éverskreds
miljékvalitetsnormen (och dirmed EU:s grinsvirde) i tvd kommuner, Skellefted och
Ostersund.

Buller ar ett fortsatt och dkande problem

Omgivningsbuller fortsitter att vara ett allvarligt miljéproblem som paverkar
minniskors hilsa med bl.a. 6kad risk f6r hjirtinfarkt och stroke. Cirka 2 miljoner
personer i Sverige utsitts f6r bullernivaer éver riktvirden utomhus vid bostaden,
varav ca 600 000 personer utsitts for buller fran statliga vigar och jirnvigar.
Trafikbuller berdknas orsaka ca 500 dédsfall per ar. Det ér frimst 6kat trafikarbete,
Okad inflyttning till stiderna och 6kat byggande i bullerutsatta miljéer som orsakar att
antalet personer som utsitts for buller 6kar.

Trafikverket genomférde under 2021 bullerdtgirder f6r totalt ca 3 800 personer, varav
t6r 1 600 personer lings statliga vigar respektive f6r 2 200 personer lings jarnvagar.
Detta dr nistan en halvering jimfért med 2020. Trafikverket arbetar systematiskt med
att minska storningarna f6r de mest bullerutsatta med fokus pé de ca 55 000 personer
som utsitts for buller som Gverstiger riktvirdena med mer dn 10 decibel.

Andelen som anvander fysiskt aktiv transport har minskat 6ver tid

Fysiskt aktiv transport, dvs. resande som gors t.ex. till fots eller med cykel, utgdr en
viktig del av ménniskors totala fysiska aktivitet och bidrar till folkhilsan, men ligger pa
en lig nivd.

Endast en liten andel barn och unga uppfyller den rekommenderade aktivitetsnivan pa
60 minuter per dag via transporterna, och bland vuxna har aktivitetsnivan via
transporter minskat. Andelen barn (6—17 dr) som anvinder fysiskt aktiva transporter
mer dn 60 minuter per dag var knappt fyra procent 2020 (jaimférbar statistik f6r 2021
ar inte tillgdngligt). Andelen vuxna (18-84 4r) som anvinde aktiva transportsitt mer 4n
30 minuter per dag var knappt 12 procent 2020. Antalet resor till fots minskade med

4 procentenheter 2020 jamfort med 2019 medan antalet resor med cykel 6kade med

6 procentenheter.

Ett etappmal inom miljémalen 4r att andelen persontransportarbete med ging-, cykel-
och kollektivtrafik i Sverige ska vara minst 25 procent 2025. Detta redovisas under
utgiftsomride 20 Allmin milj6- och naturvird, avsnittet God bebyggd miljo.

Under 2021 byggdes det 34 kilometer ny statlig cykelvig. Atgirder som ékar siker
gang och cykling 1 transportsystemet bedéms generellt ge positiva hilsoeffekter.
Arbetet med att frimja 6kad och siker cykling sker bl.a. genom statlig medfinansiering
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till regioner och kommuner i form av stadsmiljéavtalen. Stadsmiljéavtalen redovisas
under avsnitt 3.3.4 samt under utgiftsomride 18 Samhillsplanering, bostads-
férs6rjning och byggande samt konsumentpolitik, avsnittet Goda och hallbara
livsmiljGer.

Insatser for att minska paverkan pa naturmiljé och kulturlandskap

Trafikverket genomfor riktade miljddtgirder inom flera omraden for att atgirda brister
1 befintlig infrastruktur. Transportsektorns sammantagna paverkan pd naturmiljén och
kulturlandskapet férindrades inte pa ett avgdrande sitt under 2021 jamfort med 2020.

Atgirderna bidrar till landskapsanpassning genom att minska infrastrukturens negativa
paverkan pa natur- och kulturvirden samt frimja positiva virden. Férindringarna dr
dock sma i férhallande till behoven i transportsystemet och utvecklingen ér totalt sett
negativ, vilket bl.a. beror pa férindringar i samhallet och i landskapet i stort liksom
trafikutvecklingen. Under 2021 genomférdes nagot firre landskapsitgirder dn under
2020, totalt atgirdades 74 passager t6r djur samt 517 kulturobjekt som t.ex. alléer.
Trafikverket har under dret prioriterat arbetet med att forstirka och bevara artrika
miljéer 1 anslutning till vigar och jarnvigar och bekdmpa invasiva frimmande arter.
Totalt genomfoérdes 348 insatser under 2021, jimfort med bara hilften sa manga
under dret innan.

Trafikverket har atbetat med att hantera férorenade omriden, inklusive histotiska
miljéskador. Antalet inventerade omraden har 6kat sedan féregdende ér, framfor allt
inom vigsektorn. For jarnvigs- och flygverksamhet bedéms inventeringen nu vara
firdig. Antalet objekt som undersékts och som har efterbehandlats har 6kat jamfort
med féregdende dr. Totalt 4r mdnga av de identifierade riskobjekten inventerade, ca en
femtedel av dessa har undersokts och efterbehandlats. Det finns dven avtal med
femton bolag om den s.k. miljégarantin. Flera arbeten slutférdes under 2021 inom
miljégarantin, frimst vid Jernhusen AB:s bangirdar och vid Swedavia AB:s flygplatser.
Totalt uppgick kostnaderna 2021 till ca 240 (292) miljoner kronor férdelat pa 15 (52)
miljoner kronor for Trafikverket och 225 (240) miljoner kronor for ersittning enligt
miljégarantin. Flera dtgirder rér bla. undersékningar av PFAS-férorenade omriden,
dvs. omrdden férorenade med hogfluorerade dmnen.

Utslipp av mineraloljor frin fartyg i Ostersjén har minskat under ling tid, bade nir
det giller antalet observerade utslipp och den uppskattade sammanlagda volymen av
oljeutslidpp. Variationerna under de senaste tre rapporterade dren har varit sma men
med en liten 6kning under det senast rapporterade aret.

3.34 Redovisning av den nationella trafikslagsovergripande
planen for transportinfrastrukturen for perioden 2018—
2029

Den samlade effekten av de investeringar, reinvesteringar och underhéllsdtgirder som
genomférs bedéms kunna bidra positivt till delar av de transportpolitiska mélen som
t.ex. trafiksdkerhet och tillginglighet, genom bl.a. punktlighet, kapacitet, robusthet,
anvindbarhet samt milj6 och hilsa.

Investeringar i den statliga transportinfrastrukturen
Ekonomiska ramar

Den ekonomiska ramen f6r dtgirder 1 den statliga transportinfrastrukturen f6r
planperioden 2018-2029 ir enligt riksdagens beslut 622,5 miljarder kronor i fasta
priser (2017 drs prisnivd), varav 333,5 miljarder kronor ska anvindas till utveckling av
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transportsystemet, 125 miljarder kronor till vidmakthéllande av statliga jirnvigar och
164 miljarder kronor till vidmakthallande av statliga vigar.

Medel tillkommer dirutover frin bl.a. banavgifter, medfinansiering och EU-
finansiering. Banavgifter uppgick 2021 till 671 miljoner kronor, jamfért med

1,8 miljarder kronor 2020. Medfinansiering uppgick 2021 till 1 326 miljoner kronor,
varav 1 252 miljoner kronor fran kommuner och regioner samt 75 miljoner kronor
fran externa aktérer. Motsvarande siffror f6r medfinansiering 2020 dr 1 489 miljoner
kronor, varav 1 271 miljoner kronor frin kommuner och regioner samt 218 miljoner
kronor fran externa aktérer. Utbetalningarna fran Furopeiska kommissionen via
Fonden f6r ett sammanlinkat Europa (FSE) uppgick 2021 till 506 miljoner kronor i
stod for investeringar och utveckling, varav de storsta utbetalningarna avség byte till
det nya EU-gemensamma signalsystemet European Rail Traffic Management System
(ERTMS), markutrustning Malmbanan pa 242 miljoner kronor, Next Intelligent
Transport Systems and Services (ITS) phase 3 pa 47 miljoner kronor, Jirnvigsprojekt
genom Bergslagen, Hallsberg—Degerén pa 44 miljoner kronor samt Norrbotniabanan
Umed—Skellefted, studier pd 42 miljoner kronor. Motsvarande totalsumma f6r 2018,
2019 samt 2020 var 104, 114 respektive 318 miljoner kronor.

Uppfdljning av verksamhetsvolym fér investeringar

Investeringsvolymen f6r om- och nybyggnadsétgirder redovisas i tabell 3.1. Den
totala investeringsvolymen f6r 2021 6kade med ca 2,8 miljarder kronor jaimfért med
2020, varav jirnvigsinvesteringar har 6kat kraftigast, med ca 1,7 miljarder kronor.
Viginvesteringar minskade med 0,6 miljarder kronor jamfért med 2020 i I6pande
priser.
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Tabell 3.1 Verksamhetsvolym investeringar, nationell plan och lansplaner

Miljoner kronor, I6pande priser 2018, 2019, 2020 och 2021, exklusive medfinansiering fran annan part an
staten

2018 2019 2020 2021

Nationell plan, verksamhetsvolym investeringar

Jarnvag 10038 13195 17017 18739
varav namngivna investeringar 8314 11526 15400 17485
Véag 11171 12050 13857 13301
varav namngivna investeringar 7124 8276 9 909 9 305
Sjoéfart, inkl. bidrag till Sjéfartsverket' 492 255 196 424
varav namngivna investeringar 453 239 151 333
Luftfart, inkl. statlig medfinansiering? 237 120 104 120
varav namngivna investeringar 176 49 25 0
Trimningsatgarder, tillganglighet och trafiksakerhet 2196 2224 2049 2117
Miljatgarder 629 737 836 885
Planering investeringsatgarder 116 120 111 110
Utbetalning av bidrag, stdd och medfinansiering 2155 2514 2281 3353
varav investeringar i nationell och regional plan 1725 1939 1975 2954
varav stadsmiljéavtal 430 575 306 399

Summa nationell plan, verksamhetsvolym investeringar* 21022 25482 30515 33358

Lansplaner, verksamhetsvolym investeringar

Namngivna objekt 1574 1304 1400 1020
Trimnings- och miljéatgérder 1001 1075 1061 844
Summa lansplaner, verksamhetsvolym investeringar 3039 2909 2949 2628

" Avser investeringar i nationell plan som Trafikverket ansvarar fér samt om- och nybyggnadsatgérder i farleder och
slussar som Trafikverket finansierar via nationell plan men dar Sj6fartsverket ar ansvarigt for genomférandet. Utéver
dessa medel tillkom 105 mnkr 2021.

2 Avser miljinvesteringar som Trafikverket ansvarar fér, namngiven investering &r medfinansiering av Séalens flygplats,
statligt investeringsstdd till landningsbana.

3 Inklusive bidragsutbetalningar, huvudsakligen miljdgarantier enligt férordningen (2010:185) med instruktion for
Trafikverket.

4 Summa nationell plan, verksamhetsvolym investeringar avser namngivna investeringar for jarnvag, vag, sjofart och
luftfart, samt trimningsatgarder, miljdatgarder (exklusive bidragsutbetalningar pa 230 miljoner kronor 2021, 249
miljoner kronor 2020, 203 miljoner kronor 2019 och 141 miljoner kronor 2018), planering investeringsatgarder samt
utbetalning av bidrag, stéd och medfinansiering.

Kélla: Trafikverkets arsredovisning 2018, 2019, 2020 och 2021 samt kompletterande underlag fran Trafikverket
(12022/00544).

Stadsmiljavtalen ska frimja hallbara stadsmiljer och skapa férutsittningar f6r
atgirder i stider som leder till 6kad andel persontransporter med kollektivtrafik eller
cykeltrafik, respektive till hllbara godstransporter. Under 2021 beviljade Trafikverket
ans6kningar om stod for stadsmiljéavtal pa ca 1,2 miljarder kronor. For tidigare
beviljade ans6kningar betalades ca 402 miljoner kronor ut i stéd under 2021, varav

31 miljoner kronor avser den tillfilliga cykelforstirkningen som gjordes efter forslag i
budgetpropositionen fér 2021 (prop. 2020/21:1 utg.omr. 22, bet. 2021/:TU1, rskr.
2020/21:46), vilket dr lagre 4n ramen om upp till 1 miljard kronor per ir, totalt

12 miljarder kronor under planperioden. Utfallet 2021 uppgir till 399 miljoner kronor
pé grund av aterbetalning av stod fran stddmottagare. Ar 2020 uppgick utfallet for
stadsmilj6avtal till 306 miljoner kronor.

I tabell 3.1 visas utfallet f6r trimnings- och milj6éatgirder i nationell plan f6r 2018,
2019, 2020 och 2021 1 16pande priser. En linjir f6rbrukning 6ver planperioden 2018—
2029 skulle, uttryckt i fasta priser, innebdra en érlig férbrukning pa 2 150 miljoner
kronor f6r trimningsatgirder och 800 miljoner kronor 6r miljéatgirder. Framdriften
for trimningsatgirder f6r 2021 har i fasta priser varit ligre dn linjir forbrukning medan
det ackumulerade utfallet 2018—2021 4r ca 600 miljoner kronor (ca 8,4 procent) ver
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volymen i nationell plan. Framdriften f6r miljoatgirder var under 2021 ca 742 miljoner
kronor och strax under linjir férbrukning i fasta priser, vilket innebidr en férbrukning i
linje med féregiende ar samt en Skning fran tidigare ar inom planperioden. Det
ackumulerade utfallet pa 2,2 miljarder kronor i fasta priser, varav ca 0,6 miljarder
kronor avser miljégarantier, dr ldgre dn linjir férbrukning 6ver planperioden. Fram-
driften av trimnings-, effektiviserings- och miljédtgirder i linsplanerna, vars tolvariga
ckonomiska ram uppgar till 36,6 miljarder kronor, har varit relativt hég. Den totala
framdriften f6r samtliga atgirder ér i stort sett i linje med nationell plan.

Uppf6ljning av objekt som éppnades for trafik under 2021

Under perioden oktober 2020 till september 2021 Sppnades tretton objekt for trafik,
varav fyra jirnvigsinvesteringar och nio viginvesteringar. Den samhillsekonomiska
l6nsamheten f6r dessa objekt har beskrivits ovan i en av indikatorerna f6r det
overgripande malet f6r transportpolitiken, se avsnitt 3.1. Utéver de 13 objekt som
Oppnades for trafik 2021 och som anges i tabell 3.2, Sppnades under det sista kvartalet
2021 fyra vigobjekt och ett jirnvigsobjekt, varav samtliga ingir i nationell plan.
Uppféljning f6r dessa objekt sker 1 samband med redovisningen f6r 2021.

Tabell 3.2  Objekt 6ppnade for trafik 2021

Trafikslag Plantyp Objektnamn

Bergsaker, triangelspar; Kilafors—Holmsveden, kapacitetsatgarder;
Jarnvag Nationell plan Kontinentalbanan, miljoskademal
Jarnvag Lansplan Nynasbanan, dubbelspar etapputbyggnad (etapp Tungelsta—Hemfosa)

E4/E20 Essingeleden - Sddra lanken; E45 Gétaleden (Lilla Bommen—
Marieholm)'; E6.20 Soder/Vasterleden, Sisjomotet; E22 Hurva—Va3,
Vag Nationell plan etapp Linder6d-Va, Sataréd-Va och forbi Linderdd

Vag 321 Svenstavik— Manasen, gang- och cykelvag; Vag 267 Rotebro—

Staket + 2 trafikplatser; Vag 276 Sjobergsvagen— Akersberga; Vg 140,

gang- och cykelvag Vastergarn—Klintehamn; Vag 34 Borensberg—

Vag Lansplan Ervastby etapp 1+2

" Redovisningen i budgetpropositionen avser den statliga delen av objektets kostnad.
Kalla: Trafikverkets arsredovisning 2021.

Den slutliga totala investeringskostnaden 1 konsumentprisindex med konstant skatt
(KPI-KS) f6r de objekt som Sppnades for trafik 2021 uppgick sammanlagt till

4,64 miljarder kronor, varav 1,46 miljarder kronor f6r objekt i regionala linsplaner, se
diagram 3.10. Motsvarande siffror f6r 2020 var 2,95 miljarder kronor respektive

1,35 miljarder kronor.
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Diagram 3.10  Uppféljning konsumentprisindex med konstant skatt (KPI-KS) och
branschindex (Bl) — objekt 6ppnade for trafik 2021
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Kalla: Trafikverkets arsredovisning 2021.

Majoriteten av de objekt som 6ppnades f6r trafik under 2021 har 6kat i kostnad,
jaimfort med den ursprungliga plankostnaden. Sammantaget har de objekt som
Oppnades for trafik 2021 f6rdyrats med 2 procent (motsvarande 80 miljoner kronor)
jaimfort med beriknad kostnad da objekten togs med i planen, omriknat med KPI-
KS, som baseras pd de genomsnittliga pristérindringarna i samhallet. Kostnads-
Okningarna dr en f6ljd av flera faktorer, dels ett hogt kapacitetsutnyttjande 1
anliggningsmarknaden, dels f6rdyringar som beror péd bla. stérre dndringar i
innehallet. Om hinsyn tas till den snabba prisutveckling som har skett till 6ljd av den
starka anldgegningsbranschen, har objekten sammantaget en kostnadsminskning pa
minus 6 procent (325 miljoner kronor) jimfért med beridknad plankostnad. Flertalet
av objekten har dock dnd4 blivit dyrare dn vad som berdknades i det ursprungliga
planbeslutet. De objekt som 6ppnades for trafik 2018, 2019 och 2020 hade samman-
taget blivit 7, 18 respektive 32 procent dyrare jimfért med den bedémda plan-
kostnaden (omriknat med KPI-KS). Skillnaden mellan den bedémda kostnaden och
slutkostnad nir objekten &ppnas for trafik kan variera mellan dren beroende pa vilka
objekt som Gppnar for trafik respektive dr. Det dr ddrfor svart att dra slutsatser for
planen som helhet utifrin resultatet enskilda ar.

Den samhillsekonomiska 16nsamheten foljs upp bl.a. genom att tidigare l6nsamhets-
berikning, uttryckt som nettonuvirdeskvot, uppdateras med slutkostnaden, vilket
innebir att det 4r tidigare virden enligt den av Trafikverket publicerade Analysmetod
och samhillsekonomiska kalkylvirden f6r transportsektorn (ASEK) som har anvints
bide ursprungligen och vid uppdateringen. Den samhillsekonomiska 16nsamheten
jimfoért med bedémd 16nsamhet vid planbeslutet var oférindrad eller hade Skat f6r
fyra vigobjekt och tre jirnvigsobjekt som Sppnade for trafik 2021. Diremot har den
minskat f6r tva vigobjekt respektive tva jirnvigsobjekt. Den férsimrade 16nsamheten
f6r dessa objekt beror frimst pa 6kade objektskostnader. Nyttorna férindras generellt
1 liten utstrickning.

Trafikverket foljer upp lénsamheten £6r objekt fem 4r efter att de Gppnats £6r trafik.
Uppf6ljning av namngivna objekt som Oppnades for trafik 2016 visar att de flesta
objekt har uppnatt den nytta som beskrevs vid faststillelse av ddvarande plan.
Betriffande vissa objekt har Trafikverket angett att en jimforelse inte 4r moijlig att
gora.
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Uppfoljning av kostnader for pagaende objekt i den nationella trafikslagsévergripande
planen for transportinfrastrukturen for perioden 2018-2029

Diagram 3.11 redovisar uppf6ljning och prognos 6ver kostnaderna for pagaende
storre namngivna investeringsobjekt i den nationella planen. For nio av de pagdende,
storre namngivna investeringsobjekten i den nationella planen f6r perioden 2018—
2029 bedomer Trafikverket att totalkostnaden kommer att 6ka mirkbart jimfort med
plankostnaden. Det giller sirskilt objektet Ostlinken nytt dubbelspar Jarna—Linkoping
dir 6kningen frimst beror pa férdjupad kunskap om stadspassagernas komplexitet.
Kostnads6kningen f6r de andra dtta objekten bedéms bero pa bl.a. komplexa tunnel-
och broprocesser, forsvarade geologiska forutsittningar samt férandringar i innehall
och utformning. Fér 6vriga objekt skiljer sig prognosen f6r 2021 fem procent eller
mindre jimfért med plankostnad.

Sedan den nationella trafikslagsdvergripande planen for transportinfrastrukturen for
perioden 2018-2029 faststilldes har nio pigiende stérre objekt férdyrats mirkbart
och de stérre investeringarna i planen, som redovisas i diagram 3.11, har sammanlagda
fordyrningar om ca 47 miljarder kronor (ca 26 procent) jaimfoért med ursprunglig
plankostnad.

Diagram 3.11  Prognos och uppféljning av pagaende storre investeringar i den
nationella planen for transportinfrastrukturen 2018—2029
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Kalla: Trafikverkets arsredovisning 2021.

Uppfoljning av lansplaner for regional infrastruktur

I diagram 3.12 visas hur stor andel av linsplanerna som genomfoérts i férhdllande till
avsatta medel f6r varje lin. En linjir f6rbrukning skulle ge ca 8 procent per ar. Med
nuvarande férbrukningstakt kommer en del regioner att f6rbruka sina medel tidigt
under planperioden.
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Diagram 3.12  Uppfdljning lansplaner for regional infrastruktur perioden 2018-2029
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Kalla: Trafikverkets arsredovisningar for aren 2018, 2019, 2020 och 2021.

Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur

Vidmakthallande av den statliga vig- och jarnvigsanliggningen omfattar att genom-
féra nédvindiga drift- och underhéllsatgirder av de anldggningar som 4r i drift. Syftet
ir att hélla statliga vigar och jirnvigar framkomliga och bevara dem si att den
avsedda funktionen kan uppritthallas under hela livstiden och didrmed bidra till att de
transportpolitiska malen nis. Underhallsatgirder 4r endast kostnadseffektiva till en
viss punkt i nedbrytningsprocessen och direfter krivs en reinvestering av de delar av
anligeningen som uppnitt sin tekniska livslingd. Underhéllet ska bidra till att
anldgeningen 4r robust, kan erbjuda en hég kapacitet och anvindbarhet samt en god
punktlighet. Underhdllsverksamheten kunde under 2021 genomféras utan ndgra
problem till £5ljd av pandemin. Trafikverkets anslag f6r underhillsverksamheten
under 2021 framgar av tabell 3.3.

Tabell 3.3  Anslagstilldelning vidmakthallande av statens transportinfrastruktur

Miljoner kronor

2017 2018 2019 2020 2021
Drift och underhall av vagar 10 355 10 663 11621 11978 12 207
Barighet och tjalsékring av vagar 1186 1184 1231 1242 1484
Bidrag for drift av enskild vag 1135 1126 1211 1273 1308
Drift, underhall och trafikledning pa jarnvag 8 703 8 150 9320 12605" 147842
Forskning och innovation 177 179 235 311 295
Totalt 21 556 21 302 23 618 27 409 30 078

" Innehaller en jamforelsestérande post avseende energiskatt pa el for tagdrift omfattande 1 533 miljoner kronor.
2 Innehaller en jamférelsestérande post avseende energiskatt pa el for tagdrift omfattande 453 miljoner kronor.
Kalla: Trafikverkets regleringsbrev.

Vagunderhallet i landsbygderna har 6kat och 6ppnandet av ett vagnat for BK4
fortskrider

Under 2021 skedde underhdll pad hela det statliga vignitet, vilket omfattar ungefir
98 500 kilometer vigar. Viglingden har varit relativt konstant de senaste dren men
mingden anldggningsmassa har 6kat, vilket avser t.ex. mingden broyta och antalet
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automatiska trafiksikerhetskontroller (ATK) med kameror. Under aret genomforde
Trafikverket fortsatta dtgirder, bla. till f6ljd av satsningen pd férbittrat vigunderhall,
med fokus pa bl.a. det finmaskiga vignitet pa landsbygden som har sirskild betydelse
for god tillginglighet. Stora delar av satsningen inriktades mot att aterstilla vig-
trummor och vigytan till ett acceptabelt tillstind. Atgirderna utférdes 6ver hela landet
och det har minskat riskerna f6r bl.a. hastighetsnedsittningar och att trummor ska
rasa.

En viktig verksamhet for att sikerstilla framkomlighet och anvindbarhet dr
beldggningsunderhall. Statusen pa de belagda vigarna paverkas dven av andra dtgirder
som t.ex. avhjilpande underhill och birighetshéjande dtgirder. Nedlagda kostnader
for beliggningsunderhall varierar mellan olika vigtyper, se tabell 3.4. Variationerna
mellan aren dr smé. Férdelningen mellan de olika vigtyperna idr representativ utifran
hur mycket trafik som gar pd vigarna, eftersom mer trafikerade vigar slits mer och
dirfér behover mer underhdll 4n mindre trafikerade vigar.

Tabell 3.4 Nedlagda kostnader férebyggande beldggningsatgarder for respektive

vagtyp
Andel av total
vagyta, Trafikarbete,
Vagtyp procent procent Kronor per kvadratmeter vag per ar
2017 2018 2019 2020 2021

Storstadsvéagar 2 12 5 7 7 9 9
Vagar som bildar stérre
sammanhangande strak 19 40 4 4 4 6 5
Vagar for dagliga resor och
arbetspendling 28 31 4 5 5 5 4
Ovriga fér naringslivet viktiga
vagar 27 12 3 2 3 2 2
Vagar som ar viktiga for
landsbygderna 4 1 1 2 1
Lagtrafikerade vagar 20 4
Totalt 100 100 3 3 3 4 4

Kélla: Trafikverket.

Vintervighallning dr en viktig férutsittning for att sikerstilla framkomligheten under
vinterménaderna. Kostnaden for vintervighallningen var under 2021 ca 2,2 miljarder
kronor vilket dr ca 0,5 miljarder kronor hogre dn 2020 som var en relativt mild vinter.

For att sikerstilla vignitets robusthet och bibehalla kapaciteten har barighetsdtgirder
genomférts. Huvuddelen av de tunga vigtransporterna gir pd de stérre vigarna som
ir dimensionerade for att klara tunga laster. Av det statliga vignatet héller 96 procent
de hogsta birighetsklasserna BK1 eller BK4. Pa dessa vigar gir mer 4n 99 procent av
trafikarbetet. P4 de mindre vigarna férekommer det birighetsrestriktioner, vilket
péaverkar frimst skogsbruket och jordbruket som genererar tunga transporter. I den
nationella trafikslagsévergripande planen for transportinfrastrukturen f6r perioden
2018-2029 har medel f6r birighetsitgirder férdelats £6r en successiv utbyggnad av ett
vignit for tyngre transporter. For hela det statliga vignitet 6ppnades under 2021
ytterligare ca 4 900 kilometer f6r BK4, utéver de ca 26 100 kilometer som 6ppnats
tidigare. Detta innebdr att ca 31 procent av det statliga vignitet Oppnats f6r BK4.

Jarnvagsunderhallet 6kade under 2021

Sveriges jirnvigsnit bestdr totalt av ca 15 600 sparkilometer, varav Trafikverket
torvaltar ca 14 200 spérkilometer som édr 6ppna f6r trafik. For att hélla jirnvigsnitet
tillgdngligt och sikert f6r anvindarna genomfdrs underhall av bla. spar, sparvixlar,
broar, tunnlar och kontaktledningar.
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Anslagsnivin till jirnvigsunderhdll ldg fortsatt pa en hog niva under 2021, vilket
medfort att minga angeldgna underhallsatgirder har kunnat genomféras. For att
anvinda resurserna sd langsiktigt effektivt som maijligt har underhallet prioriterats pa
ett sitt som skapar mesta moéjliga nytta for jirnvigens slutanvindare. Under 2021
Okade andelen férebyggande atgirder, sisom komponentbyten och ett férstirkt
underhdll. Férebygeande underhillsatgirder dr generellt sett billigare att genomfora dn
akut avhjilpande underhill. Exempel pé storre reinvesteringar som genomfordes
under 2021 dr den avslutande delen av upprustningen av den s.k. getingmidjan mellan
Stockholms central och Stockholms s6dra samt ett antal sparbyten pa omlednings-
banor i Vistsverige (Alvsborgsbanan och Viskadalsbanan) och pa Ostkustbanan. Aven
spétrvixlar har bytts ut i samband med sparbytena.

Tabell 3.5 visar antalet kronor per tagkilometer f6r 2017-2021 och antalet kronor per
sparmeter f6r underhdll och reinvesteringar under 2021, tigkilometer motsvarar
trafikering. Antalet kronor per tagkilometer 4r hégre pa bantypen évriga banor som ér
viktiga f6r niringslivet pa grund av att det gar relativt lite trafik pd dessa banor i
torhallande till kostnaden f6r underhéllet. Férindringar fran ér till ar beror frimst pad
vilka stOrre reinvesteringar som genomfors och hur trafikeringen férandras.
Reinvesteringar som ledde till en 6kning av antalet kronor per tigkilometer 2021 var
ett stillverksbyte pa en rangerbangard samt sparbyten pa banor med dagliga resor och
arbetspendling och pa storre strak. Siffrorna £f6r 2020 paverkades av en minskad
trafikering pa grund av pandemin, vilket har bidragit till att antalet kronor per
tagkilometer 6kade generellt under 2020.

Tabell 3.5  Underhall och reinvesteringar i kronor per bantyp i forhallande till
antalet tagkilometer och antalet sparmeter

Miljoner Kronor per
tagkilometer Andel, Sparkilometer Andel, sparmeter
Bantyp 2021 procent 2021 procent 2021 Kronor per tagkilometer per ar
2017 2018 2019 2020 2021
Storstad 36,6 24 1404 10 994 37 36 38 49 38
Storre strak 61,7 40 4319 30 443 36 33 28 24 31
Godstransport och
resandetrafik 42,0 27 4 537 31 398 33 41 51 54 43
Dagliga resor och
arbetspendling 12,2 8 2019 14 805 57 51 57 95 133
Ovriga fér naringslivet
viktiga banor 1,4 1 1463 10 350 238 276 244 409 378
Ringa eller ingen trafik 0 0 311 2 29 0 0 0 0 0
Rangerbangardar 0,6 0 331 2 1776 607 482 473 662 1004
Ovriga bangérdar 0 0 177 1 457 0 0 0 0 0
Totalt 154,5 100 14 561 100 545 40 42 43 50 51

Antalet bantyper har utdkats i tabellen under 2021 och historiska varden tidigare ar har darfor justerats som foljd.

Kalla: Trafikverket.

3.4 Regeringens bedémning av maluppfyllelsen

Det 6vergripande transportpolitiska malet bedéms inte ha uppnitts. Maluppfyllelsen
tor detta, liksom 6vriga transportpolitiska mal, har fortsatt paverkats av pandemins
effekter, framfor allt 1 form av generellt minskat utbud av transporter.

Aven om transporternas vixthusgasutslipp har minskat 6ver tid, behover takten 6kas
tor att transportférsorjningen ska bli lingsiktigt héllbar. Generellt har tillganglicheten
minskat ndgot, framfor allt till £6ljd av pandemin. Det dr dock visentliga skillnader i
tillgdnglighet mellan olika delar av landet och hur den utvecklas.
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Transportférsérjningen bedéms inte i alla delar vara samhillsekonomiskt effektiv, bl.a.
pa grund av att det fortfarande finns externa kostnader som inte betalas av transport-
képaren.

Uppfyllelsen av funktionsmalet som helhet har haft en viss negativ utveckling jamfort
med foregiende ar, som var visentligen paverkat av effekter av pandemin, t.ex. pa
grund av firre tigavgingar och ett kraftigt minskat flygresande.

Transportsystemets standard och tillférlitlighet har férsdmrats ndgot med minskad
punktlighet for tagtrafiken och flyget. Totalstoppen i vignitet har dock minskat.
Tillginglicheten till persontransporter it relativt stabil Gver tid men befinner sig pa en
négot ligre niva jamfort med ndr de transportpolitiska malen antogs. Detta beror
frimst pa en forsdmrad interregional tillginglighet f6r persontransporter som kan
kopplas till effekter av pandemin, som t.ex. begrinsningar i antalet passagerate i
kollektivtrafiken. Tillginglicheten f6r Gvriga persontransporter har legat relativt stabil
over tid men med férekomst av stora geografiska variationer. Godstransporternas
tillgdnglichet bedéms befinna sig pd samma niva som nir de transportpolitiska malen
antogs.

Transportsystemets anvindbarhet £6r olika grupper i stort sett dr oférdndrad. Det dr
dock problematiskt att de grupper som dr mer beroende av kollektiva firdmedel, bl.a.
kvinnor och personer med funktionsnedsittning, paverkats mer negativt av pandemin
in andra grupper. Kollektivtrafikens anvindbarhet f6r personer med funktions-
nedsittning bedéms som oférindrad. Andelen kvinnor i beslutande férsamlingar
inom transportomridet har inte férindrats mirkbart de senaste aren. Det dr viktigt att
representationen av kvinnor i dessa férsamlingar 6kar for att beslut som fattas inom
transportomradet bittre ska reflektera behoven hos bida kénen.

Uppfyllelsen av hinsynsmalet visar 1 vissa delar en positiv utveckling, men det kan
konstateras att utvecklingen inte gér i den takt som krévs f6r att na malet.

Nir det giller trafiksdkerheten dr den Svergripande trenden att utvecklingen gar i ritt
riktning mot etappmalet till 2030, delvis genom det systematiska och férebyggande
arbetet f6r 6kad trafiksdkerhet, sdsom forbittringar av fordon, infrastruktur och
6vervakning, som fortsatt bedrevs under 2021. Utvecklingen har dock gatt 4t fel hall
inom flera trafikslag da att antalet omkomna har 6kat niagot. Antalet viltolyckor
fortsitter att Oka.

Minga personer blir fortsatt exponerade for buller och luftféroreningar fran trafik,
sdrskilt i titorter. En hégre andel personer som anvinder fysiskt aktiva transportsitt
skulle kunna minska denna exponering, framfor allt i stider. Transportsektorns
péaverkan pa naturmiljén och kulturlandskap férdndrades inte markbart under 2021,
men riktade miljéatgirder har gett vissa positiva bidrag.

Vixthusgasutslippen har minskat sedan 2009, men inte i en takt som ricker f6r att
etappmalet till 4r 2030 kommer att uppnas. Elektrifieringen har under senare dr 6kat
inom alla trafikslag, men beh&ver fortsitta i en hég takt for att malen ska kunna nis.

3.5 Politikens inriktning

Ett vil fungerande och langsiktigt hallbart transportsystem skapar tillginglighet f6r
minniskor 1 hela landet, bidrar till stirkt konkurrenskraft, 6kat bostadsbyggande och
har en avgorande roll f6r Sveriges klimatomstillning. Transportsektorns ska stillas
om, bl.a. genom 6kad elektrifiering. Utbyggnaden av laddinfrastruktur ska paskyndas.
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Transportsystemet ar avgorande for Sveriges klimatomstallning och kan
bidra till framtidens jobb

En infrastruktur av hog kvalitet dr viktig for jobb och tillvixt i alla delar av landet.
Den nationella trafikslagsévergripande planen for transportinfrastrukturen for
perioden 2022-2033 ska bidra till att det finns goda foérutsittningar att bo, leva och
arbeta i hela landet, att midnniskor kan resa och métas samt att varor och gods
transporteras pa ett hallbart och klimatsmart sitt. Utveckling och vidmakthallande av
infrastrukturen dr en forutsittning for att Sverige ska klara savil befolkningsékning
som en hallbar tillvixt och f6r att na klimatmalen. Satsningar pa vigar och jirnvigar
ska bidra till att sidkerstilla arbetspendling och godstrafik som stirker jobb och tillvixt.
Regeringen foreslar dirfér satsningar pa savil investeringar som vidmakthallande.

Regeringen anser att det dr problematiskt att det sker kostnadsdkningar i infrastruktur-
projekt. Det ér viktigt att de medel som staten tilldelar infrastrukturomradet anvinds
effektivt och att Trafikverket pa ett systematiskt sitt arbetar med kostnadsreducerande
atgirder for att den nationella planen for transportinfrastruktur 2022—-2033 ska kunna
genomféras i sin helhet och dirigenom bidra till att de transportpolitiska malen
uppnas.

Regeringen avser inte att fullfélja utbyggnaden av nya stambanor f6r hoghastighetstdg.
For de tre etapperna pé de tidigare planerade strickningarna (Ostlinken, Hissleholm—
Lund och Géteborg—Boris) som redan ingar i den nationella trafikslagsévergripande
planen for transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033 behdver en separat analys
genomforas.

Bromma flygplats har stor betydelse for tillgingligheten f6r savil Stockholmsomradet
som for Ovriga landet, vilket betyder att flygplatsen idr viktig for t.ex. niringslivet och
toretagandet. Bromma flygplats ska déirfor bevaras.

Snabbare elektrifiering av transportsektorn dr viktig f6r att Sverige ska na etappmilet
for transportsektorn till 2030 samt att utsldppen 1 sektorn ska kunna vara i princip noll
senast 2045. Laddinfrastrukturen f6r tunga transporter, for personbilstrafiken och pa
hamnar och kajer behéver byggas ut. Regeringen féreslir dirfor satsningar pa
forbittrad tillganglighet till laddinfrastruktur och 6kad laddkapacitet i hela landet, se
utgiftsomrdde 21 Energi och utgiftsomrade 20 Allmédn milj6 och naturvard.
Planeringen av elvigar fortsitter utifrin den tidigare utbyggnadsplanen. Arbetet med
att elektrifiera landets regionala flygplatser for att snabbt introducera elflyg ska
intensifieras och inhemsk produktion av hallbart flygbrinsle frimjas, se utgiftsomrade
20 Allman milj6 och naturvird.

Sakra och stirka det svenska transportsystemet

Det civila férsvaret och krisberedskapen avseende transportomradet behéver stirkas
for att bittre kunna méta det férsimrade sikerhetspolitiska ldget i Europa och
Sveriges niromride och f6r att kunna hantera olika risker, hot och situationer som
samhillet kan stillas infor. Att samhillsviktig transportinfrastruktur och transporter
fungerar ir en férutsittning for att andra samhallsviktiga funktioner ska kunna
uppritthdllas vid allvarliga hdndelser och kriser 1 fredstid samt vid h6jd beredskap och
ytterst krig. Transportinfrastruktur och transporter dr ockséd betydelsefulla f6r
Forsvarsmaktens verksamhet. Den nuvarande situationen med kriget i Ukraina
accentuerar behovet av férstirkningar och férmdgeutveckling. Darfor foreslar
regeringen att transportomradet tilldelas ytterligare 700 miljoner kronor 2023-2025.
For att fortsatt tillgodose behov av samhillsviktig luftfart £6r bl.a. hilso- och sjukvird,
ambulansflyg, riddningstjinst, brandflyg, kustbevakningsflyg och totalférsvar, foreslar
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regeringen en varaktig satsning pa 60,5 miljoner kronor per ar f6r att bibehalla den
nuvarande nivin av system med beredskapsflygplatser.

Luftfartsverkets f6rmaga att kunna leverera flygtrafiktjanst och andra tjdnster
kopplade till luftrummet och dess brukare behover forstirkas. Regeringen féreslar
dirfor ytterligare medel till Luftfartsverket f6r att bygga upp ett system och férmaga
f6r obemannad luftfart i hela det svenska luftrummet och £6r att kunna tillhandahilla
bl.a. de gemensamma informationstjdnster som avses i kommissionens genomférande-
forordning (EU) 2021/664 av den 22 april 2021 om ett regelverk for U-space.

Trafikavtal dr en bred verksamhet med avtal om transportpolitiskt motiverad trafik
inom samtliga trafikslag. Framfér allt pd grund av omvitldsfaktorer har kostnaderna
for brinsle 6kat. Darfor satsar regeringen yttetligare resurser for att trygga den
upphandlade trafiken. Det dr viktigt f6r att uppritthalla en god tillginglighet i hela
landet och att sikerstilla ett transportsystem som kan uppfylla totalférsvarets behov.

Regeringen foreslar att tilldela medel till Transportstyrelsen for att stirka
verksamheten inom regelgivning och tillsyn pé transportomridet. Regeringen foreslar
vidare att tilldela Transportstyrelsen medel f6r de nya uppgifter som tillkommer till
foljd av Europaparlamentets och ridets direktiv (EU) 2019/882 av den 17 april 2019
om tillginglighetskrav f6r produkter och tjdnster, det s.k. tillginglichetsdirektivet.

3.6 Den arliga revisionens iakttagelser

Riksrevisionen har i revisionsberittelse f6r Transportstyrelsen 2021 limnat ett
uttalande med reservation. Grunden f&r uttalandet dr att Transportstyrelsen under
flera ars tid har byggt upp ett verskott om 14 041 000 kronor f6r avgiftsomradet
Ovriga uppdrag, vilket inte ir forenligt med det ekonomiska malet om full kostnads-
tickning. Transportstyrelsens har i budgetunderlaget f6r 2023—-2025 aviserat att
myndigheten har f6r avsikt att initiera nédvindiga avgiftsjusteringar antingen under
2022 eller 2023. Regeringen har inte for avsikt att vidta nigra atgirder med anledning
av Riksrevisionens uttalande, men kommer att f6lja utvecklingen i fragan.

3.7 Budgetforslag

3.71 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur
Tabell 3.6  Anslagsutveckling 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur

Tusental kronor

2021 Utfall 27 380 713 Anslagssparande 7 695 101
2022 Anslag 31986 785" Utgiftsprognos 31 106 265
2023 Forslag 34 468 391
2024 Beraknat 36 335 8442
2025 Beréknat 39 757 8023

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2022 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.
2 Motsvarar 34 035 073 tkr i 2023 ars prisniva.
3 Motsvarar 35 606 128 tkr i 2023 ars prisniva.

Andamal

Anslaget fir anvindas till utgifter fo1:

—  langsiktig infrastrukturplanering for vagtrafik, jarnvigstrafik, sjcfart och luftfart,
—  utbetalning av medel frin Kammarkollegiet till andra myndigheter f6r
rittegangskostnader m.m.,
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investeringar i statliga vigar och jarnvigar, stora och strategiska farleder och
slussar,

investeringar i isbrytarflottan,

rinta och amortering pa upptagna lan fér infrastrukturprojekt,

atgirder 1 nationalstadsparken,

bidrag till anldggningar i anslutning till det kapilldra bannitet i enlighet med
tidigare riksdagsbeslut,

statlig medfinansiering till byggande av regionala kollektivtrafikanliggningar
inklusive tillginglighetsanpassningsbidrag, statlig medfinansiering till cykelvigar,
sirskild statlig medfinansiering till storstidernas trafiksystem, statlig
medfinansiering via linsplanerna till drift och byggande av enskilda vigar samt
milj6- och trafiksikerhetsatgirder pa kommunala vigar, samt atgdrder f6r 6kad
samordning av godstransporter och omlastning av gods till transporter med liga
utslipp,

statlig medfinansiering till projektering av tunnelbaneutbyggnaden i Stockholm,
forsknings- och innovationsinsatser inom transportomradet,
informationsinsatser och kunskapshéjande insatser som syftar till uppfyllelse av
de transportpolitiska malen,

viss myndighetsutévning inom transportomrédet,

drendehantering avseende kérkort med villkor om alkolds och
torsoksverksamhet med villkorlig kérkortsaterkallelse,

eventuella béter till £6ljd av forsenat genomfdrande av EU-direktiv,

bidrag till Inlandsbanan enligt avtalet mellan staten och Inlandsbanan AB,
Trafikverkets avgifter enligt avtalet om Oresundsbroférbindelsen,

eventuellt infriande av betalningsutfistelser avseende villkorade aktiedgartillskott
till Svensk-Danska Broférbindelsen SVEDAB AB,

eventuellt infriande av kapitaltickningsgarantin till Arlandabanan Infrastructure
AB
atgirder férknippade med statens miljdansvar inom transportomrédet,
inbetalning av aktiekapital till det schweiziska bolaget EUROFIMA (European
Company for the Financing of Railroad Rolling Stock),

uppdatering av Férsvarsmaktens flyghinderdatabas till den del som avser den
civila luftfarten,

>

underlag och stdd kring bilstdd till personer med funktionsnedsittning,

bidrag till hamnar eller andra aktSrer f6r etablering av anligeningar for
nykterhetskontroll, samt

torvaltningskostnader och andra atgirder f6r beredskap och civilt férsvar inom
transportomradet.
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Tabell 3.7  Utveckling av Statens transportinfrastruktur, férdelning pa
anslagsposter

Tusental kronor

Utfall Budget Prognos Férslag Beraknat Beraknat

2021 2022 2022 2023 2024 2025
Trafikverkets disposition 27 305384 31815300 31257959 33930266 35084626 38314920
Storre investeringar i nationell plan’ 17495965 18279246 18260414 19495160 21673590 24 583 706
Vaginvesteringar 3941515 4943464 4000000 4122051 4 840 431 4759 930
Jarnvagsinvesteringar 13221839 13072782 13617154 14306753 15752236 18590 584
Sjofartsinvesteringar 332611 263 000 643260 1066356 1080923 1233192
Ovriga investeringar 3385016 5619555 5400000 4086199 4088760 4233728
Trimning och effektivisering samt miljoatgarder 2980768 4169555 4200000 3311199 3546210 3688 361
Stadsmiljoavtal 404248 1450000 1200000 775 000 542 550 545 367
Investeringar i regional plan 2627899 3381720 3300000 3541998 3694771 3814 534
Ovrig verksamhet 2095591 2449779 2338393 2661255 2731425 2780415
Planering stéd och myndighetsutévning 1221966 1481190 1416033 1408763 1457014 1509729
Forskning och innovation 358 191 422 101 385 475 661724 683 642 679918
Bidrag (Oresundsbro, IBAB) 515434 546 488 536 885 590 768 590 768 590 768
Civilt forsvar? 37 955 68 000 69 152 391 300 377 705 384 162
Rantor och aterbetalning av lan® 1662958 2017000 1890000 2754354 2518375 2518375
Vag 274 211 295 000 290 000 388 893 345 668 345 668
Jarnvag 1388747 1722000 1600000 2365461 2172707 2172707
Tillskott med anledning av kostnadsférdyringar
avseende investeringar i infrastruktur 0 0 0 1 000 000 0 0
Kammarkollegiets disposition 405 965 965 965 1030 1078
Medel till andra myndigheter for
rattegangskostnader m.m. 405 965 965 965 1030 1078
Totalférsvarséverenskommelsen samt medel
for isbrytare?
Transportstyrelsens disposition 23 500 34638 35463 39908 50 365 11 841
Luftfartsverkets disposition 27 500 39714 36 719 83774 98 772 36 497
Sjofartsverkets disposition 27 108 34 022 10 841 413478 1101051 1393 466
Civilt forsvar 27 108 34 022 10 841 69 478 69 051 17 466
Isbrytare 0 0 0 344000 1032000 1376000
Regeringskansliets disposition 5108 5146 5299 0 0 0
Summa 27 389005 31929785 31347246 34468391 36335844 39 757 802

' Stérre investeringar i nationell plan avser namngivna investeringar och atgérder vars planerade kostnader éverstiger 100 miljoner kronor.

2 Fordelningen av medel mellan Trafikverket, Transportstyrelsen, Luftfartsverket och Sjéfartsverket fér 2024 och 2025 &r endast indikativ och kan komma
att justeras om behov uppstar.

3 Till anslagsposten for réntor och aterbetalning av I&n har medel avsatts som motsvarar det berdknade anslagsbehovet vid en kalkylrénta pa 1,85 procent
2023, 2,05 procent 2024 och 2,25 procent 2025. Den prelimindra berékningen av tilldelning av medel till den aktuella anslagsposten baseras déarmed pa en
hogre kalkylranta an den som anvants vid berdkning av anslagsbehovet tabell 3.12. Fér att kunna hantera eventuella rantehéjningar finns behov av en
buffert pa anslagsposten for rantor och aterbetalning av lan.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.8  Forandringar av anslagsnivan 2023-2025 for 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur

Tusental kronor

2023 2024 2025
Anvisat 2022’ 31929785 31929785 31929785
Pris- och I6neomrékning? 694 837 2900 261 4 498 869
Beslutade, foéreslagna och aviserade reformer 1843 769 1505 797 3329 148
varav BP23° 1497 189 517 786 537716
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2023 2024 2025
— Ny struktur civilt férsvar - sektorsansvariga myndigheter 7 500 7 500 7 500
— Resursférstérkning for civilt férsvar pa transportomradet 200 000 200 000 200 000
— Férstérkning av investeringar i ny infrastruktur 1000 000
— Medel fér kompetensférsérjning samlas -15 000 -15 000 -10 000
— Medel fér FOI samlas 304 689 325 286 340 216
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 34468 391 36 335844 39 757 802

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2021 (bet. 2021/22:FiU10). Beloppet ar saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

2 Pris- och I6neomrakningen baseras pa anvisade medel 2022. Ovriga férandringskomponenter redovisas i I6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och I6neomrakning. Pris- och Iéneomrakningen for 2024—2025 ar preliminar.

3 Exklusive pris- och Iéneomrakning.

Regeringen foreslog i propositionen Framtidens infrastruktur — hallbara investeringar i
hela Sverige (prop. 2020/21:151) en ny lingsiktig ekonomisk ram for satsningar i
transportinfrastrukturen pa 799 000 miljoner kronor fér perioden 2022—2033.
Riksdagen bif6ll regeringens forslag (bet. 2020:21:TU16, rskr. 2020/21:409). Med
anledning av riksdagens beslut 6kades anslaget efter f6rslag i budgetpropositionen f6r
2022 (prop. 2021/22:1 utg.omr. 22, bet. 2021/22: TU1, rskr. 2021/22:98). Efter att
regeringen gett Trafikverket i uppdrag att ta fram forslag till en ny nationell plan f6r
transportinfrastrukturen (I2021/01904 m.fl.) och Trafikverket redovisat uppdraget,
faststillde regeringen en nationell trafikslagsévergripande plan £6r transport-
infrastruktur f6r perioden 2022—-2033 den 7 juni 2022, se vidare skrivelsen Nationell
planering for transportinfrastrukturen 2022-2033 (skr. 2021/22:261). Regeringen
foreslar med anledning av faststillelsebeslutet vissa omférdelningar pa anslagspostniva
av belopp som tidigare varit oférdelade inom anslaget 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktnr. Omférdelning mellan anslagsposter dr dnnu osikra efter
faststillelsebeslut i juni 2022, varfér regeringen kan komma att revidera férdelningen i
samband med beslut om Trafikverkets regleringsbrev f6r 2023.

Till £6]jd av den situation som rdder i omvirlden har priser pa framfor allt brinsle och
insatsvaror 6kat inom Trafikverkets investeringsverksamhet och det finns fortsatt stor
osidkerhet kring den framtida utvecklingen. Anslaget 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruftur Skas darfér med 1 000 miljoner kronor 2023.

For att mojligedra sjdtransporter aret runt 1 hela Sverige dr en vil fungerande
isbrytarservice nédvindig. Delar av Sjofartsverkets isbrytarflotta dr alderstigen och
behéver férnyas.

Det civila férsvaret och krisberedskapen avseende transportomradet behéver stirkas
f6r att kunna hantera olika risker, hot och situationer som samhillet kan stillas infor.
Att samhillsviktig transportinfrastruktur och transporter fungerar ar en férutsittning
f6r att andra samhillsviktiga funktioner ska kunna uppritthallas vid allvarliga
hindelser och kriser i fredstid samt vid hdjd beredskap och ytterst krig. Transport-
infrastruktur och transporter dr ocksa betydelsefullt £f6r totalférsvaret och for
Forsvarsmaktens verksamhet. Den nuvarande situationen med kriget i Ukraina
accentuerar behovet av férstirkningar och férmadgeutveckling. Regeringen foreslar
dirfor att transportomradet tilldelas ytterligare 300 miljoner kronor 2023, varav 100
miljoner kronor omférdelas inom anslagen f6r 2023. Omférdelning foreslds av medel
som tidigare har avsatts fOr att genomfora ett nationellt biljettsystem f6r kollektiv-
trafik. Anslaget beraknas 6ka med 200 miljoner kronor frin och med 2024.

Regeringen har beslutat om en ny struktur £f6r samhallets krisberedskap och civilt
torsvar. Den nya strukturen medfér ytterligare uppgifter £6r Trafikverket. Anslaget
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Okas dirfér med 7,5 miljoner kronor fr.o.m. 2023. Finansiering sker genom att
anslaget 2:4 Krisberedskap inom utgiftsomrade 6 Férsvar och samhillets krisberedskap
minskas med totalt 249 miljoner kronor fr.o.m. 2023.

For att skapa en enklare och effektivare hantering och styrning av resurser som avsatts
inom transportomradet f6r forskning och innovation féreslar regeringen att tilldelade
anslagsmedel konsolideras under anslaget 1:1 Usveckling av statens transportinfrastruktur.
Finansiering sker genom att motsvarande minskning féreslas under anslaget 1:2
Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur. Anslaget 6kas med 305 miljoner kronor
2023, och beriknas 6ka med 325 miljoner kronor 2024 samt 340 miljoner kronor
2025.

Av den nationella trafikslagsévergripande planen for transportinfrastrukturen f6r
perioden 2022-2033 framgir att Trafikverket under planperioden ska arbeta
strategiskt fOr att forbattra den langsiktiga férsorjningen av kompetens inom for
planens genomférande kritiska personalkategorier, med sirskilt fokus pa
jarnvigssektorn. For att finansiera arbetet minskas anslaget 1:1 Uneckling av statens
transportinfrastruktnr med 15 miljoner kronor 2023, och berdknas minska med 15
miljoner kronor 2024 samt 10 miljoner kronor 2025. Medlen f6rs till anslaget 1:3
Trafikverket.

For att 6ka nykterheten i trafiken och ddrmed frimja trafiksikerheten foreslas att
bidrag ska kunna s6kas av aktérer £6r att de ska kunna etablera anldggning f6r
nykterhetskontroll i anslutning till allmdn trafik. For att méjliggdra f6rindringen
foreslas att anslagsindamal om investeringar i anldggningar f6r nykterhetskontroll
under anslaget 1:1 Usveckling av statens transportinfrastruktur indras till ”bidrag till hamnar
eller andra aktorer f6r etablering av anldggningar f6r nykterhetskontroll”.

Genomfdrandet av direktivet om elektroniska vigtullsystem innebdr att Transport-
styrelsen har tagit 6ver rollen som avgiftsupptagare pd allmin vig frin Trafikverket.
En konsekvens av detta dr att Kommerskollegium kommer att rekvirera medel f6r
sina utgifter som forlikningsorgan fran Transportstyrelsen i stillet f6r Trafikverket.
Andamalet administration av vigavgifter som inte ir systemutgifter foreslas dirfor
utgd fran anslaget 1:1 Usveckling av statens transportinfrastruktur.

Regeringen foreslar att 34 468 391 000 kronor anvisas under anslaget 1:1 Utveckling av
statens transportinfrastruktur £6r 2023. For 2024 och 2025 beriknas anslaget till
36 335 844 000 kronor respektive 39 757 802 000 kronor.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att under 2023 f6r anslaget 1:1
Utveckling av statens transportinfrastruktur inga ekonomiska ataganden som inklusive
tidigare ataganden medfér behov av framtida anslag pa hégst 130 918 874 000 kronor
2024-2050.

Skilen f6r regeringens forslag: Den verksamhet som Trafikverket bedriver
torutsitter att myndigheten ingdr avtal med externa parter om ekonomiska ataganden
tor flera dr framat i tiden. Bemyndigandet bor avse all upphandlad verksamhet och
bidrag dir flerariga avtal sluts, som inte faller under 6 kap. 2 § budgetlagen (2011:203).
Bemyndigandet ska avse det totalbelopp som regeringen far ha bundit upp i avtal vid
budgetarets utging. I berikningarna av bemyndigandet inkluderas dven upptagna lin
som planeras att aterbetalas med anslaget samt framtida rintekostnader pd upptagna
lan. Vid berdkningarna av framtida rinta anvinds en langsiktig jimviktsrinta som frin
och med 1 januari 2023 4r 3,45 procent, vilken ér faststilld av den europeiska
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tillsynsmyndigheten EIOPA (European Insurance and Occupational Pensions
Authority).

I aktuella infrastrukturplaner ingir ett stort antal medelstora och stora byggprojekt,
sasom Vistlinken i G6teborg, Milarbanan 1 Stockholm och en férsta etapp av
Norrbotniabanan. Avgérande for nir ett dtagande uppkommer ir enligt gillande
redovisningsregler vanligen nir respektive kontrakt tecknas. Ekonomiska ataganden i
form av medfinansiering av transportinfrastruktur som staten ingar i samband med
overenskommelser med kommuner, regioner eller fGretag, ska i vissa fall omfattas av
begirda bemyndiganden redan det ar staten ingar avtal om sidana 6verenskommelser.
De exakta tidpunkterna f6r kontrakts- eller avtalstecknandet i de enskilda fallen kan
vara svara att férutse. Av detta foljer att det behdvs en viss flexibilitet i bemyn-
digandet. Utan detta férsdmras mojligheterna att genomfora kostnadseffektiva
upphandlingar och didrmed ocksa ett kostnadseffektivt byggande. Exempelvis kan det
da bli nédvindigt att skjuta upp den avslutande delen av en upphandling for att inte
overskrida bemyndigandet, vilket férsenar och dven kan férdyra projekt-
genomforandet. Regeringen bor dirfér bemyndigas att under 2023 f6r anslaget 1:1
Utveckling av statens transportinfrastruktur inga ekonomiska dtaganden som inklusive
tidigare dtaganden medfér behov av framtida anslag pd hégst 130 918 874 000 kronor
2024-2050.

Tabell 3.9  Bestillningsbemyndigande for anslaget 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur

Beréknat 2026—

Utfall 2021 Prognos 2022 Forslag 2023 Beraknat 2024 Beraknat 2025 2050
Ingédende ataganden 105 812 049 97 251 021 111 752 183’
Nya ataganden 15 269 898 37 935 363 44 364 747

Infriade ataganden 23 830 924 23702123 25612 746 25890 271 19 961 645 84 652 268
Utestaende ataganden 97 251 021 111 478 261 130 504 184

Erhallet/foreslaget

bemyndigande

118 650 000 116 174 000 130 918 874

"1 ing&ende ataganden for 2023 ingar ataganden pa 273 922 000 kronor for forskning och innovation som éverforts fran anslaget 1:2 Vidmakthallande av
statens transportinfrastruktur.

Medfinansiering av statens transportinfrastruktur

Regeringens forslag: Investeringar eller dtgirder i den nationella planen vars
kostnader 6verstiger 100 000 000 kronor far finansieras genom bidrag fran
kommuner, landsting eller foretag upp till en total ram om hogst 8 300 000 000 kronor
under planperioden 2022-2033.

Investeringar eller atgirder i den nationella planen vars kostnader understiger
100 000 000 kronor fir finansieras genom bidrag fran kommuner, landsting eller
toretag upp till en total ram om hégst 3 000 000 000 kronor under planperioden
2022-2033.

Investeringar eller atgirder i linsplanerna far finansieras genom bidrag frin
kommuner, landsting eller féretag upp till en total ram om hogst 3 700 000 000 kronor
under planperioden 2022-2033.

Skilen f6r regeringens forslag: Riksdagen har i samband med tidigare planbeslut
bemyndigat regeringen att besluta om ramar f6r medfinansiering genom bidrag frin
kommuner, regioner eller féretag avseende byggande av vig och jirnvig samt
anliggande av allmin fatled (se t.ex. prop. 2014/15:99, bet. 2014/15:FiU21, rskr.
2014/15:255).
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Regeringen faststillde den 7 juni 2022 den nationella trafikslagsévergripande planen
for transportinfrastrukturen for perioden 20222033 (12022/01294 m.fl.).
Trafikverket ska genomféra de dtgirder som foljer av regeringens beslut. Investeringar
och dtgirder, dir kostnaden dverstiger 100 000 000 kronor, i den nationella planen,
for vilka regeringen har beslutat om byggstart, far finansieras genom bidrag fran
kommuner, regioner eller féretag upp till hogst 8 300 000 000 kronot. Trafikverket
ansvarar vidare for att genomfora dtgirder i nationell plan dér byggkostnaden
understiger 100 000 000 kronor samt att genomféra atgirder som faststallts i
linsplanerna f6r regional transportinfrastruktur.

Regeringen foreslér att vid byggande av vig och jirnvig samt anliggande av allmin
farled som staten ansvarar for far finansiering ske genom bidrag fran kommuner,
regioner eller féretag om atgirderna genomférs enligt den nationella trafikslags-
overgripande planen for transportinfrastrukturen f6r perioden 2022—2033 och
byggkostnaden for respektive atgird understiger 100 000 000 kronor eller avser
atgirder enligt linsplanerna f6r regional transportinfrastruktur f6r 2022—2033. Det
hégsta beloppet f6r medfinansiering genom bidrag till atgirder 1 den nationella
trafikslagsévergripande planen for transportinfrastrukturen f6r perioden 2022—-2033
med byggkostnad understigande 100 000 000 kronor tar uppga till hogst

3000 000 000 kronor. Det hégsta beloppet t6r medfinansiering genom bidrag av
atgirder som genomfors enligt linsplanerna f6r regional transportinfrastruktur f6r
2022-2033 far uppga till hégst 3 700 000 000 kronor.

Forskottering av statens transportinfrastruktur

Regeringens forslag: Investeringar eller atgirder i den nationella planen vars
kostnader 6verstiger 100 000 000 kronor far finansieras genom forskottering (rdntefria
lan) fran kommuner, regioner eller féretag upp till en total ram om hogst

1300 000 000 kronor under planperioden 2022—2033.

Investeringar eller atgirder i den nationella planen vars kostnader understiger

100 000 000 kronor far finansieras genom forskottering (rintefria lin) fran
kommuner, regioner eller féretag upp till en total ram om hégst 500 000 000 kronor
under planperioden 2022-2033.

Investeringar eller dtgirder i linsplanerna fir finansieras genom férskottering
(rintefria ldn) fran kommuner, regioner eller féretag upp till en total ram om hégst
1200 000 000 kronor under planperioden 2022-2033.

Skilen f6r regeringens forslag: Riksdagen har i samband med tidigare planbeslut
bemyndigat regeringen att besluta om ramar f6r medfinansiering genom bidrag frin
kommuner, regioner eller féretag avseende byggande av vig och jirnvig samt
anliggande av allmin farled (se bla. prop. 2014/15:99, bet. 2014/15:FiU21, rskr.
2014/15:255).

Regeringen faststillde den 7 juni 2022 den nationella trafikslagsévergripande planen
for transportinfrastrukturen for petioden 2022-2033 (12022/01294 m.fl.).
Trafikverket ska genomféra de dtgirder som foljer av regeringens beslut. Investeringar
och atgirder i den nationella planen, dir kostnaden &verstiger 100 000 000 kronor och
for vilka regeringen har beslutat om byggstart, far finansieras med medel som
rintefritt lanas in till staten frin kommuner, regioner eller féretag upp till hégst

1 300 000 000 kronor. Trafikverket ansvarar vidare for att genomféra atgirder i
nationell plan dir byggkostnaden understiger 100 000 000 kronor samt att genomfora
atgirder som faststillts 1 linsplanerna f6r regional transportinfrastruktur.
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Regeringen foreslir att vid byggande av vig och jarnvig samt anliggande av allmin
farled som staten ansvarar for far finansiering ske med medel som rintefritt lanas in
till staten fran kommuner, regioner eller féretag om dtgirderna genomfors enligt den
nationella trafikslagsévergripande planen for transportinfrastrukturen for perioden
2022-2033 och byggkostnaden for respektive atgird understiger 100 000 000 kronor
eller avser atgirder enligt linsplanerna fOr regional transportinfrastruktur f6r 2022—
2033. Det hogsta beloppet f6r medel som rintefritt lanas in till staten till dtgirder i
den nationella trafikslagsGvergtipande planen for transportinfrastrukturen f6r
perioden 2022-2033 med byggkostnad understigande 100 000 000 kronor fir uppga
till hégst 500 000 000 kronor. Det hégsta beloppet f6r medel som rintefritt linas in
till staten fOr atgdrder som genomfors enligt linsplanerna f6r regional transport-
infrastruktur f6r 2022-2033 far uppgi till hégst 1 200 000 000 kronor.

Laneram for samhallsinvesteringar

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att f6r 2023 ta upp lan i
Riksgildskontoret f6r vissa infrastrukturprojekt som inklusive tidigare upplining
uppgar till hégst 62 358 000 000 kronor.

Skilen for regeringens forslag: Trafikverket har tagit upp lan for att finansiera
anldgeningstillgangar, broar som ersitter firjor, vissa prioriterade vig- och
jarnvigsprojekt, investeringar i el- och teleanldggningar, statens andel av vissa
investeringar i Stockholmsomradet i enlighet med avtal frin 1983 mellan Statens
jarnvigar, Region Stockholm och staten samt investeringar i vissa vag- och
jarnvigsprojekt dir kapitalkostnaderna ska finansieras med inkomster frin
tringselskatt eller infrastrukturavgifter.

Sedan 2017 har Trafikverket mojlighet att ans6ka om medfinansiering i s.k.
blendingutlysningar inom EU:s fond f6r ett sammanlinkat Europa (FSE) dir
Trafikverkets projekt som beviljats medfinansiering maste ta upp lin som motsvarar
bidragsbeloppen hos Riksgildskontoret f6r att medfinansiering ska verkstillas. Aven
Trafikverkets investeringskostnader f6r uppbyggnad av system f6r administration av
tringselskatt och infrastrukturavgifter belastar lineramen.

Anlidggningstillgdngar ska enligt budgetlagen finansieras med lan 1 Riksgildskontoret.
Dessa omfattas inte av den laneram som redovisas hir. Trafikverkets omsittnings-
tillgdngar finansieras 6ver verkets rintekonto med dirtill kopplad kredit. I det f6ljande
ges en narmare redovisning av vad de olika delposterna i tabell 3.10 innebir.

Trafikverket far ta upp lan i Riksgildskontoret f6r broinvesteringar som ersitter firjor
pa statens vagnit utan att 6ka Trafikverkets anslagsférbrukning. For att betala
linekostnaderna f6r sidana objekt ska Trafikverket anvinda sparade driftsmedel frin
firjetrafiken.

Riksdagen beslutade med anledning av tilliggsbudgeten i samband med 2004 4rs
ekonomiska varproposition (prop. 2003/04:100, bet. 2003/04:FiU21, rskr.
2003/04:274) att regeringen far besluta om en lineram i Riksgildskontoret f6r de
prioriterade vigprojekten E6 delen Rabbalshede—Hogdal, E20 delen Tollered—
Alingsis samt genom Alingsds, Rv 40 delen Brimhult—Hester, Rv 45 delen
Angeredsbron—Alvéngen, och Rv 49 Skara—Varnhem samt de prioriterade
jarnvigsprojekten Hallsberg—Degerén, Mjolby—Motala, Trollhdttan—Goéteborg samt
jarnvagsprojekt i Stockholmsomradet.

Den nationella trafikslagsGvergripande planen for transportinfrastrukturen for
petioden 2022-2033 (12022/01294 m.fl.) samt linsplanen for regional transport-
infrastruktur i Stockholms lin f6r perioden 2022-2033 innehiller ett antal
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investeringar som delvis har finansierats eller kommer att finansieras med inkomster

fran tringselskatt eller infrastrukturavgifter. Det som avses dr de objekt som enligt

Stockholmsoverenskommelsen, Vistsvenska infrastrukturpaketet och Sverige-

férhandlingen delvis ska finansieras med inkomster fran tringselskatt samt broarna

over Sundsvallsfjarden pa vig E4 och 6ver Motalaviken pa riksvig 50 som delvis
finansieras av inkomster fran infrastrukturavgifter.

Den del av investeringarna som tidcks av framtida tringselskatter- eller avgiftsintikter
finansieras genom lan som totalt far uppgi till 52 000 miljoner kronor 1 2021 érs

prisniva, enligt den av riksdagen beslutade planeringsramen f6r sidana investeringar
(prop. 2020/21:151, bet. 2020:21:TU16, rskr. 2020/21:409). Planeringsramen ska
komplettera den statliga ekonomiska ramen {6r infrastrukturatgirder f6r planerings-
petioden 2022-2033 som uppgir till 799 000 miljoner kronor.

Tabell 3.10 Beraknad nettoupplaning for projekt som med riksdagens godkdnnande

finansieras med lan

Miljoner kronor

Skuld UB skuld
2026—

Objekt 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2033 2033
Broinvesteringar 16 -1 -1 -1 -1 -1 -9 0
El- och Tele anlaggningar 5053 -168 -186 -186 -186 -186 -1488 2653
E6 Svinesundsférbindelsen, Tullstation 44 0 -44 0 0 0 0 0
Prioriterade vagprojekt 3403 -240 -240 -240 -240 -240 -1880 323
Prioriterade jarnvagsprojekt 12 159 -617 -617 -617 -617 -617 -4 936 4138
Botniabanan 12 378 -429 -429 -429 -429 -429 -3432 6 801
CEF-finansiering Géteborgs hamn 280 80 0 -360 0 0 0 0
Delsumma investeringar som lanefinansierats 33333 1375 1517 -1833 -1473 -1473 11745 13915
E4 Sundsvall 1073 -78 -56 -45 -42 -44 -269 539
Rv 50 Motala-Mjélby 389 -32 -13 -11 -14 -13 -86 220
Delsumma investeringar vars kapitalkostnader tacks
av avgifter 1462 -110 -69 -56 -56 -57 -355 759
Vastsvenska infrastrukturpaketet vag 178 0 0 -178 0 0 0 0
Vastsvenska infrastrukturpaketet bana 1596 3293 2439 -379 -806 310 -4644 1809
Skurubron 91 420 207 31 -43 -40 -230 436
Investeringar i Stockholmsregionen 5599 4049 4111 4638 3247 3551 5336 30 531
Delsumma investeringar vars kapitalkostnader tacks
av avgifter eller trangselskatt 7464 7762 6757 4112 2398 3821 462 32776
Summa 42259 6277 5171 2223 869 2291 -11638 47450
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Tabell 3.11 Beraknad laneskuld for projekt som med riksdagens godkdnnande
finansieras med lan

Miljoner kronor

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 ...2033'
Broinvesteringar 16 15 13 12 11 9 8 0
El och teleanlaggningar 5053 4 885 4699 4513 4 327 4141 3955 2653
E6 Svinesundsforbindelsen, Tullstation 44 44 0 0 0 0 0 0
Prioriterade vagprojekt 3403 3163 2923 2683 2443 2203 1963 323
Prioriterade jarnvagsprojekt 12159 11542 10925 10308 9 691 9074 8 457 4138
Botniabanan 12378 11949 11520 11091 10662 10233 9 804 6 801

CEF-finansiering Goteborgs hamn 280 360 360 0 0 0 0 0

Delsumma investeringar som

lanefinansierats 33333 31958 30440 28607 27134 25660 24187 13915
E4 Sundsvall 1073 995 939 894 852 808 784 539
Rv 50 Motala-Mj6lby 389 357 344 333 319 306 299 220
Delsumma investeringar vars

kapitalkostnader tacks av avgifter 1462 1352 1283 1227 1171 1114 1083 759
Vastsvenska infrastrukturpaketet vag 178 178 178 0 0 0 0 0
Vastsvenska infrastrukturpaketet bana 1596 4 889 7 328 6 949 6 143 6 453 6213 1809
Skurubron 91 511 718 749 706 666 640 436
Investeringar i Stockholmsregionen 5599 9648 13759 18397 21644 25195 27846 30531
Delsumma investeringar vars

kapitalkostnader tacks av avgifter

eller trangselskatt 7464 15226 21983 26095 28493 32314 34699 32776
Summa 42259 48536 53706 55929 56798 59088 59969 47450

" Av utrymmesskal redovisas i tabellen endast den totala laneskulden for aren 2020-2026 samt 2033. Den totala berdknade laneskulden uppgar 2027 till
59 440 miljoner kronor, 2028 till 58 151 miljoner kronor, 2029 till 56 393 miljoner kronor, 2030 till 55 792 miljoner kronor, 2031 till 52 636 miljoner kronor och
2032 till 49 585 miljoner kronor.

Tabell 3.12 Anslagsbehov for rintor och aterbetalning av lan for vagar och

jarnvagar

Miljoner kronor

Utfall Prognos

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 ...2033
Lan i Riksgéaldskontoret 34 50 50 50 45 70 60 15
Réntor vagar 240 240 240 240 240 240 240 200
Amorteringar vagar 85 210 235 237 285 308 318 275
Réntor jarnvag 785 803 803 803 803 803 803 803
Amortering jarnvag 88 147 170 168 216 231 239 235
Réntor Botniabanan 429 429 429 429 429 429 429 429
Amortering Botniabanan 2 11 13 13 17 19 21 28
Rénta Arlandabanan Villkorslan 34 50 50 50 45 70 60 15
Totalt anslagsbelastning 1663 1890 1940 1940 2035 2100 2110 1985

" Av utrymmesskal redovisas i tabellen endast anslagsbehovet fér &ren 2020-2027 och 2033. Det totala berdknade anslagsbehovet uppgéar 2028 till 2 125
miljoner kronor, 2029 till 2 225 miljoner kronor, 2030 till 2 175 miljoner kronor, 2031 till 2 130 miljoner kronor och 2032 till 2 070 miljoner kronor.

Investeringsplan for Trafikverket

Trafikverkets samhallsinvesteringar omfattar investeringar och reinvesteringsatgirder
som ingdr i den nationella trafikslagsévergripande planen for transportinfrastrukturen
for perioden 2022-2033 och i linsplanerna for regional transportinfrastruktur f6r
petioden 2022-2033 (12022/01294 m.fl.). Trafikverkets och linens arliga investetings-
volymer bestims av anvisade anslag, de ldan Trafikverket tar upp i Riksgildskontoret
och de tillskott som erhdlls via medfinansiering, bl.a. externa bidrag fran kommuner
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och regioner samt bidrag frin EU genom Fonden f6r ett sammanlidnkat Europa (FSE)
samt forskotteringar. Férskotteringar paverkar investeringsvolymen ett visst 4r men
inte den totala investeringsvolymen Gver tid. De tringselskatteinkomster som anvinds
for investeringar ingdr i anvisade anslag. Trafikverket berdknar att de sammanlagda
samhillsinvesteringarna i form av nyanskaffning och vidmakthallande kommer att
uppga till 35 514 miljoner kronor under 2023, se tabell 3.13.

Regeringen foreslog 1 propositionen Framtidens infrastruktur — héllbara investeringar i
hela Sverige (prop. 2020/21:151) en ny langsiktig ekonomisk ram pa 799 000 miljoner
kronor f6r perioden 2022—-2033. Riksdagen bifdll regeringens forslag (bet.
2020/21:TU16, rskr. 2020/21:409). Trafikverket har haft i uppdrag av regeringen att
ta fram ett férslag till nationell plan f6r transportinfrastrukturen f6r perioden 2022—
2033 (12021/01904). Uppdraget redovisades den 29 november 2021 (12021/02884).
Investeringsplanen nedan omfattar dirfor dven dtgirder som genomférs med
anledning av de 6kade ekonomiska ramar som regeringen faststillde nir beslut
fattades om en nationell trafikslagsévergripande plan for transportinfrastrukturen f6r
perioden 2022-2033 den 7 juni 2022, se tabell 3.13.

Tabell 3.13 Investeringsplan for Trafikverket
Miljoner kronor

Summa
Utfall Prognos Budget Berdknat Beraknat 2023
2021 2022 2023 2024 2025 2025
Anskaffning och utveckling av nya
investeringar 31309 32696 28429 27823 30404 86657
Jarnvag nationell plan 18354 18993 15575 16034 18383 49 991
— varav finansieras med trangselskatt i
Goteborg 3736 3382 306 83 388
Jarnvag regional plan 47 134 115 154 117 387
Vag nationell plan 10656 10987 9439 9157 8936 27532
— varav finansieras med trangselskatt i
Stockholm 4 684 4711 3730 2 861 3158 9749
— varav finansieras med trangselskatt i
Goteborg 1 896 896
Vag regional plan 2252 2582 3300 2478 2969 8 747
— Varav finansieras med trangselskatt i
Stockholm 217 713 580 343 667 1590
varav investeringar i
anldggningstillgdngar 30368 31795 27674 27059 29545 84279
— véganldggningar 12051 18362 15062 15540 17760 48363
— jérnvégsanléggningar 18317 13434 12612 11519 11786 35916
Finansiering av anskaffning och
utveckling 31309 32696 28429 27823 30404 86657
Anslag 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur 20541 21651 22337 22996 24466 69 799
Anslag 1:10 Fran EU-budgeten
finansierade stdd till Transeuropeiska
natverk 630 98
Anslag 1:11 Trangselskatt i Stockholm 1023 381 252 252
Anslag 1:14 Trangselskatt i Géteborg 881 866 306 71 1016
Ovrig kreditram (I&n i Riksgéaldskontoret) 7 059 7514 4 255 3197 3861 11313
Bidrag/medfinansiering 1326 2185 1531 1630 1115 4276
Forskotteringslan -152
Vidmakthallande av befintliga
investeringar 6313 7 796 7 085 6 988 6656 20729
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Summa
Utfall Prognos Budget Berdknat Beraknat 2023-
2021 2022 2023 2024 2025 2025
Reinvesteringar i jarnvagar 3485 4974 4 937 4756 4599 14293
Reinvesteringar i vagar 2828 2821 2148 2232 2 057 6 437
— varav barighet och tjalsakring 1554 1523 1677 1722 1612 5011
varav investeringar i
anlédggningstillgdngar 5797 7796 7 085 6 988 6656 20729
— véganldggningar 2 800 2817 2 144 2228 2053 6 425
— jarvégsanlaggningar 2 996 4974 4937 4 756 4599 14293
— beredskapstillgangar 4 4 4 4 11
Finansiering vidmakthallande 6313 7796 7 085 6 988 6656 20729
Anslag 1:2 Vidmakthallande av statens
transportinfrastruktur 6212 7707 6 967 6 962 6631 20560
Anslag 1:11 Trangselskatt i Stockholm 34 45 4 5 9
Anslag 1:14 Trangselskatt i Géteborg 4 32 74 2 75
Bidrag/medfinansiering 64 12 40 24 21 85
Totala utgifter for anskaffning,
utveckling och vidmakthallande av
investeringar 37623 40492 35514 34811 37061 107 386
Totalt varav investeringar i
anlaggningstillgangar 36165 39591 34759 34047 36202 105008

Budget for avgiftsbelagd verksamhet

Verksamheten omfattar uppdragsverksamhet samt offentligrittsliga avgifter inklusive
avgift for fird pa bron 6ver Motalaviken pa riksvig 50 och bron éver Sundsvalls-
fjdrden pa vig E4. I Trafikverkets uppdragsverksamhet ingar Firjerederiet. Utgings-
punkten f6r Firjerederiet dr att uppna en l6nsamhet i nivd med branschen i 6vrigt,
skild frian Trafikverkets Gvriga delar. I uppdragsverksamheten ingar dven att
administrera stodsystem for andra aktorer inom sektorn. Huvudregeln f6r denna
verksamhet 4r att full kostnadstickning ska uppnas. Trafikverket beslutar efter samrad
med Ekonomistyrningsverket om prissittningen for uppdragsverksamheten.
Trafikverkets uppdragsverksamhet omfattar bl.a. féljande tjanster:

—  Forsiljning av vigfirjetjanster (Firjerederiet).

—  Tillhandahallande av fordon vid férarprov.

—  Materielservice.

—  Utbildningsverksamhet.

—  Uthyrning av jarnvigsfordon.

—  Uppritthillande av ett lager av reservbromateriel.
—  Elektroniska kommunikationstjinster.

Av tabell 3.14 framgar kostnader och intikter f6r den avgiftsbelagda verksamheten i
Trafikverket. De intdkter f6r banavgifter som redovisas innefattar endast trafik-
avgifter. Andra avgiftsintdkter sdsom intikter frin kvalitetsavgifter, f6r uppstillning av
fordon pd spir som Trafikverket férvaltar, tigvirme, r6jning och specialtransporter
ingar inte. Trafikverket uppskattar att intdkterna fran dessa avgifter kommer att uppga
till 2 474 miljoner kronor 2023. Av dessa 2 474 miljoner kronor 1 intdkter hirleds 144
miljoner kronor till kvalitetsavgifter. Trafikverkets bruttokostnader fr betalning av
kvalitetsavgifter till £6ljd av avvikelser fran i tigplan och trafikeringsavtal faststillt
anvindande av infrastrukturen som orsakats av Trafikverket belastar anslaget 1:2
Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur och uppskattas uppga till 230 miljoner
kronor. Frin och med den 1 juli 2018 har regress inforts, vilket innebir ett ersittnings-
system dér jarnvigsforetagen kan séka ersittning f6r kvalitetsbristkostnader enligt
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jarnvigstrafiklagen (2018:181) dar Trafikverket dr ansvarigt. Enligt Trafikverket
bed6émning uppgar regresskraven till 90 miljoner kronor f6r 2023.

Utéver de medel som framgir av tabell 3.14 disponerar Trafikverket medel som
Transportstyrelsen far in fran skyltavgifter f6r personliga registreringsskyltar till
fordon. Medlen anvinds frimst f6r trafiksikerhetsindamal. Intikterna f6r 2022
beriknas uppga till 17 miljoner kronor.

Tabell 3.14 Intdkter som Trafikverket disponerar

Tusental kronor, I6pande priser

Resultat
(intakt- Ackumulerat

Intakter Kostnader kostnad) resultat
Farjerederiet
Utfall 2021 128 432 124 181 4 251 3026
Prognos 2022 104 600 103 490 1110 4136
Budget 2023 102 109 101 558 551 4 687
Trafikverksskolan (Utbildning)
Utfall 2021 56 397 58 074 -1 677 -23 473
Prognos 2022 63 706 63 764 -58 -23 531
Budget 2023 64 000 64 000 0 -23 531
Fordonsresurser
Utfall 2021 54 066 49 330 4736 130 554
Prognos 2022 44 956 55 322 -10 366 120 188
Budget 2023 44 996 55 331 -10 335 109 853
Ovriga avgifter for uppdragsverksamhet'
Utfall 2021 2493 078 2443973 49 105 -250 836
Prognos 2022 4 095 057 4072017 23 040 -227 796
Budget 2023 3 766 849 3756 762 10 087 -217 709
Riksvag 50 Motala
Utfall 2021 33479 32382 1097 1097
Prognos 2022 28 237 4185 24 052 25149
Budget 2023 23 898 4208 19 690 44 839
E 4 Sundsvall
Utfall 2021 76 014 47 874 28 140 28 140
Prognos 2022 66 320 4938 61 382 89 522
Budget 2023 59 172 4963 54 209 143 731
Forarprovsavgifter
Utfall 2021 580 655 562 146 18 509 75705
Prognos 2022 633 839 599 630 34 209 109 914
Budget 2023 649 400 626 574 22 826 132 740
Banavgifter?
Utfall 2021 721743 721743
Prognos 2022 2474 800 2 474 800
Budget 2023 2619 000 2619 000
Sjofartsstod
Utfall 2021 496 496
Prognos 2022 436 436
Budget 2023 428 428 0 0
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" Ovriga avgifter bestar av bl.a. uthyrning av férarprovsbilar vid prov, information, service och radgivning, uthyrning av
lokaler, uthyrning av reservbroar, elektroniska kommunikationstjanster, elférséljning och fastighetsférvaltning.

2 Intékterna ar betydligt hégre 2022 jamfort med 2021, vilket beror pa att regeringen beslutade om en retroaktiv
nedsattning av banavgifterna for perioden mars 2020 till september 2021, vilket gav laga intakter 2021.

Tabell 3.15 Intdkter som Trafikverket inte disponerar

Tusental kronor, I6pande priser

Resultat Ackumulerat
Intakter Kostnader (intékt-kostnad) resultat
Transportdispenser
Utfall 2021 27 991 27 991 0
Prognos 2022 24 000 24 000 0
Budget 2023 26 500 26 500 0
Ovriga offentligrittsliga dispenser
Utfall 2021 4510 4510 0
Prognos 2022 3700 3700 0
Budget 2023 3700 3700 0
3.7.2 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur

Tabell 3.16 Anslagsutveckling 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur
Tusental kronor

2021 Utfall 28 863 889 Anslagssparande 2383611
2022 Anslag 31144 263" Utgiftsprognos 30933 111
2023 Forslag 30 950 890
2024 Beraknat 32 968 9552
2025 Beraknat 36 126 613°

"Inklusive beslut om andringar i statens budget 2022 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.
2 Motsvarar 30 881 374 tkr i 2023 &rs prisniva.
3 Motsvarar 32 354 122 tkr i 2023 &rs prisniva.

Andamal

Anslaget far anvindas till utgifter for:

—  trafikledning, drift, underhall och birighetsatgirder pa statliga vigar och
jarnvagar,

—  bidrag till anldggningar i anslutning till det kapilldra bannitet i enlighet med
tidigare riksdagsbeslut,

—  statsbidrag till drift av enskilda vigar,

—  ersittning for eftersék av vilt som varit inblandat i sammanstStning med
motorfordon eller sparbundna fordon liksom Polismyndighetens
administrations- och fakturahanteringsutgifter f6r detta,

—  kommunikationer till Holmén,

—  eventuella béter till £6ljd av férsenat genomtérande av EU-direktiv,

—  betalning av kvalitetsavgifter till f6ljd av avvikelser fran i tigplan och
trafikeringsavtal faststillt anvindande av infrastrukturen som orsakats av
Trafikverket,

—  kompensation f6r godstransporter pa jirnvag for att minska godstrafikens totala
externa kostnadert,

—  forsknings- och innovationsinsatser inom transportomradet,

—  rintor och amorteringar pd upptagna lan f6r byggande av broar som ersitter
firjor pd statens vignit,

—  drift och underhall av anliggningar £6r nykterhetskontroll i hamnar, samt

—  ersdttning som betalas ut av Trafikverket i egenskap av infrastrukturférvaltare
med st6d av gillande lagstiftning for jarnvagstrafik.
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Tabell 3.17 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur, fordelning pa
anslagsposter

Utfall Budget Prognos Forslag Beraknat Beraknat

2021 2022 2022 2023 2024 2025
Vidmakthallande vag 15 502 070 16 036 744 15 992 346 17 314 587 17 554 082 19 170 873
Drift och underhall 12 740 981 13 204 830 13 083 335 14 316 590 14 243 613 15 584 467
Barighet och tjalsakring 1 500 605 1522 538 1529 011 1 669 600 1824 547 2044 130
Bidrag for drift av enskild vag 1260 484 1309 376 1380 000 1328 397 1485 922 1542 275
Vidmakthallande jarnvag 13 055 396 14 067 272 13 822 896 13 636 303 15414 873 16 955 740
Drift, underhall och trafikledning 12 678 292 13 567 272 13 200 000 13 136 303 15414 873 16 955 740
Drift, underhall och trafikledning RRF 377 104 500 000 622 896 500 000 0 0
FOIl inom Vidmakthallande 306 423 298 247 307 111 0’ 0’ 0’
Summa 28 863 889 30 402 263 30 122 353 30 950 890 32 968 955 36 126 613

"Medel for forskning och innovation har fr.o.m. 2023 6verforts till anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.18 Forandringar av anslagsnivan 2023-2025 for 1:2 Vidmakthallande av
statens transportinfrastruktur

Tusental kronor

2023 2024 2025
Anvisat 2022’ 30402 263 30402 263 30 402 263
Pris- och I6neomrékning? 662 710 2762702 4 284 886
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer -114 083 -196 010 1439 464
varav BP23% -54 689 -325 286 -340 216
— Okat végunderhall 250 000
— Medel fér FOI samlas -304 689 -325 286 -340 216
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 30950890 32968955 36126613

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2021 (bet. 2021/22:FiU10). Beloppet ar saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

2 Pris- och Iéneomrakningen baseras pa anvisade medel 2022. Ovriga férandringskomponenter redovisas i I6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och Iéneomrakning. Pris- och Idneomrékningen for 2024—-2025 &r preliminar.

3 Exklusive pris- och I6neomrékning.

Regeringen foreslog i propositionen Framtidens infrastruktur — hallbara investeringar i
hela Sverige (prop. 2020/21:151) en ny lingsiktig ekonomisk ram for satsningar i
transportinfrastrukturen pa 799 000 miljoner kronor f6r perioden 2022—2033.
Riksdagen bif6ll regeringens forslag (bet. 2020/21:TU16, rskr. 2020/21:409). Med
anledning av riksdagens beslut 6kades anslaget efter f6rslag i budgetpropositionen f6r
2022 (prop. 2021/22:1, bet. 2021/22:TU1, rskr. 2021/22:98). Efter att regeringen gett
Trafikverket i uppdrag att ta fram forslag till en ny nationell plan f6r transport-
infrastrukturen (12021/01904 m.fl.) och Trafikverket redovisat uppdraget, faststillde
regeringen en nationell trafikslagsévergripande plan f6r transportinfrastrukturen f6r
perioden 2022-2033 den 7 juni 2022. Regeringen foresldr med anledning av
faststillelsebeslutet vissa omférdelningar pd anslagspostnivd av belopp som tidigare
varit oférdelade inom anslaget 1:2 1Vidmakthallande av statens transportinfrastruktnr.
Omférdelning mellan anslagsposter efter faststillelsebeslut 1 juni 2022 4r dnnu osikra,
varfor regeringen kan komma att revidera férdelningen i samband med beslut om
Trafikverkets regleringsbrev f6r 2023.

Till £6ljd av situationen som rader 1 omvirlden har priser pd framfér allt brinsle och
insatsvaror okat inom Trafikverkets underhallsverksamhet och det finns fortsatt stor
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osidkerhet kring den framtida utvecklingen. Det har medfort att kostnader f6r framfor
allt vigunderhall har 6kat kraftigt. Regeringen har konstaterat att Trafikverket senare-
lagt visst jarnvigsunderhall pd grund av brist pd material, lingre leveranstider och
resursbrist. D4 behoven ir stora inom vigunderhall foreslar regeringen dirfér att 750
miljoner kronor under 2023 omfdrdelas inom anslaget 1:1 Vidmakthillande av statens
transportinfrastruktur fran anslagspost 2.1 Drift, underhall och trafikledning pa jarnvig
till anslagsposten 1:1 Drift och underhall av vigar. Anslaget 1:2 Vidmakthallande av
statens transportinfrastruktur Skas med ytterligare 250 miljoner kronor f6r vigunderhill
under 2023.

For att skapa en enklare och effektivare hantering och styrning av resurser som avsatts
inom transportomradet for forskning och innovation féreslar regeringen att tilldelade
anslagsmedel konsolideras under anslaget 1:1 Usveckling av statens transportinfrastruktur.
Finansiering sker genom att motsvarande minskning féreslas under anslaget 1:2
Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur. Anslaget minskas med 305 miljoner
kronor 2023 och beridknas minska med 325 miljoner kronor 2024 samt 340 miljoner
kronor 2025.

Regeringen foreslar att 30 950 890 000 kronor anvisas under anslaget 1:2
Vidmakthallande av statens transportinfrastruktnr £6r 2023. Fér 2024 och 2025 berdknas
anslaget till 32 968 955 000 kronor respektive 36 126 613 000 kronor.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att under 2023 {6r anslaget 1:2
Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur inga ekonomiska ataganden som
inklusive tidigare dtaganden medf6ér behov av framtida anslag pa hogst

37 181 126 000 kronor 2024-2038.

Skilen f6r regeringens forslag: Den verksamhet som Trafikverket bedriver
forutsitter att myndigheten ingédr avtal med externa parter om ekonomiska ataganden
tor flera dr framat i tiden. Bemyndigandet bor avse all upphandlad verksamhet och
bidrag dir flerariga avtal sluts, som inte faller under 6 kap. 2 § budgetlagen.
Bemyndigandet ska avse det totalbelopp som regeringen far ha bundit upp i avtal vid
budgetarets utging. Avgdrande fOr nir ett dtagande uppkommer enligt gillande
redovisningsregler dr vanligen nir respektive kontrakt tecknas. De exakta tidpunkterna
tor kontraktstecknandet i de enskilda fallen kan vara svira att férutse. Av detta foljer
att det beh6vs viss flexibilitet 1 bemyndigandet. Utan detta férsdmras méjligheterna att
genomfora kostnadseffektiva upphandlingar och dirmed ocksa ett kostnadseffektivt
genomforande av dtgirder. Exempelvis kan det bli n6dvindigt att skjuta upp den
avslutande delen av en upphandling f&r att inte 6verskrida bemyndigandet vilket
torsenar och dven kan férdyra projektgenomférandet. Regeringen bor dirfor
bemyndigas att under 2023 {61 anslaget 1:2 [ idmakthillande av statens
transportinfrastruktur ingd ekonomiska dtaganden som inklusive tidigare dtaganden
medfSr behov av framtida anslag pd hégst 37 181 126 000 kronor 2024—2038.
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Tabell 3.19

Tusental kronor

Prop. 2022/23:1 Utgiftsomrade 22

Bestillningsbemyndigande for anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens
transportinfrastruktur

Berknat 2026—
Utfall 2021 Prognos 2022 Forslag 2023 Beraknat 2024 Beréknat 2025 2038
Ingédende ataganden 25 595 504 25119 281 32531 116!
Nya ataganden 15813 835 25372 474 25164 153
Infriade ataganden -16 290 058 -17 686 717 -20 885 987 -14 623 647 -8 987 550 -13 198 085
Utestaende ataganden 25119 281 32 805 038 36 809 282
Erhallet/foreslaget
bemyndigande 32 000 000 35800 000 37 181 126

" Ingaende ataganden fér 2023 har minskats med 273 922 000 kronor. Dessa ataganden har flyttats till anslaget 1:1 Utveckling av statens

transportinfrastruktur.

Godkidnnande av markbyte

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att under 2023 besluta om byte av
mark inom fastigheten Solna Hagalund 4:1 mot mark inom fastigheterna Solna Jirva
3:14 och Solna Jérva 3:15.

Skilen for regeringens férslag: Overbelastad infrastruktur inom Hagalunds

bangards- och depaomrade i Solna kommun medf6r utmaningar fér savil fjirrtrafiken
i Sverige som regionaltrafiken i Milardalen. Trafikverket och Jernhusen Verkstider
AB har identifierat ett behov av utékad verkstadskapacitet med en limplig lokalisering
péd mark inom fastigheten Solna Hagalund 4:1 som tillh6r Trafikverket. Trafikverket

har dérfor framstillt om att regeringen ska godkidnna Gverlitelsen av denna mark till
Jernhusen Verkstider AB i utbyte mot mark inom fastigheterna Solna Jdrva 3:14 och
Solna Jirva 3:15 i samma omrade. Markbytet innebir att fast egendom som behdvs i

statens verksamhet 6verldts. Av 8 kap. 1 och 2 §§ budgetlagen f6ljer att regeringen
behéver riksdagens bemyndigande £6r sitt beslut. Markbytet kommer i kombination

med vissa servitutsupplatelser att innebdra att jirnvigens funktioner uppritthalls och
att tdgverksamheten kan genomfdras enligt plan. Vidare kommer markbytet att

medféra en mer dndamélsenlig férdelning av rittigheter £6r den planerade
verksamheten.

3.7.3

Tusental kronor

1:3 Trafikverket
Tabell 3.20 Anslagsutveckling 1:3 Trafikverket

2021 Utfall 1 360 387 Anslagssparande 100 893
2022 Anslag 1426 106" Utgiftsprognos 1454 536
2023 Forslag 1455 481
2024 Beréknat 1486 3472
2025 Beraknat 1507 058°

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2022 och férslag till andringar i samband med denna proposition.
2 Motsvarar 1 454 747 tkr i 2023 &rs prisniva.
3 Motsvarar 1 449 936 tkr i 2023 &rs prisniva.

Andamal

Anslaget fir anvindas for Trafikverkets forvaltningsutgifter. Fran anslaget finansieras

utgifter for:

—  ledning, ekonomiadministration, personaladministration, planering och

upptdljning av verksamheten, 6vrigt verksamhetsstdd och intern utveckling till
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den del dessa aktiviteter inte dr direkt hinforliga till kirnverksamhetens
produkter och tjinster/prestationet,

—  atgdrder som syftar till att avhjdlpa brister i den langsiktiga
kompetensférsorjningen inom infrastruktur- och transportsektorn,

—  administration av statens miljéansvar inom det transportpolitiska omradet,

—  modellutveckling och analys inom transportomradet,

—  administrationen av trafikavtal, samt

—  uppfdljning av sirskilda 6verenskommelser om
transportinfrastrukturinvesteringar.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.21 Foérandringar av anslagsnivan 2023-2025 for 1:3 Trafikverket
Tusental kronor

2023 2024 2025
Anvisat 2022' 1426106 1426106 1426 106
Pris- och I6neomrékning? 12 875 44133 69 565
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer 16 500 16 108 11 387
varav BP23% 15000 15 000 10 000
— Medel fér kompetensférsérjning samlas 15 000 15 000 10 000
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berédknat anslag 1455 481 1486 347 1507 058

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2021 (bet. 2021/22:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

2 Pris- och Iéneomrakningen baseras pa anvisade medel 2022. Ovriga férandringskomponenter redovisas i I6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och I6neomrakning. Pris- och Iéneomrakningen for 2024—2025 ar preliminar.

3 Exklusive pris- och I6neomrakning.

Av den nationella trafikslagsovergripande infrastrukturplanen fér perioden 2022—-2033
framgar att Trafikverket under planperioden ska arbeta strategiskt fér att forbittra den
langsiktiga f6rsorjningen av kompetens inom f6r planens genomfdrande kritiska
personalkategorier, med sirskilt fokus pé jarnvigssektorn. Trafikverket ska i arbetet
dven se 6ver och vid behov verka f6r t.ex. att jairnvigstekniska Gvningsanligeningar
méter utbildningsbehoven och andra utbildningssamarbeten 1 branschen. Anslaget 1:3
Trafikverket kas dirtér med 15 miljoner kronor 2023 och berdknas 6ka med 15
miljoner kronor 2024 samt 10 miljoner kronor 2025. Finansiering sker genom en
motsvarande minskning av anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktnr.

Regeringen foreslar att 1 455 481 000 kronor anvisas under anslaget 1:3 Trafikverket
for 2023. For 2024 och 2025 beriknas anslaget till 1 486 347 000 kronor respektive
1 507 058 000 kronot.
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3.74 1:4 Ersattning for sjéraddning och fritidsbatsandamal
Tabell 3.22 Anslagsutveckling 1:4 Ersattning for sjoraddning och fritidsbatsandamal
Tusental kronor

2021 Utfall 188 308 Anslagssparande

2022 Anslag 369 108" Utgiftsprognos 369 108
2023 Forslag 533 308

2024 Beraknat 533 308

2025 Beraknat 194 308

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2022 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvindas for utgifter inom Sjofartsverkets ansvarsomrade som inte
finansieras via handelssjofarten, sisom flyg- och sjordddning, isbrytningsverksamhet,
fritidsbatsinfrastruktur, merkostnader f6r omstillning till fossilfri bat- och
fartygsflotta, samt for reducering av farledsavgifter genom s.k. klimatkompensation.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.23 Forandringar av anslagsnivan 2023-2025 for 1:4 Ersattning for
sjoraddning och fritidsbatsdandamal

Tusental kronor

2023 2024 2025
Anvisat 2022' 369 108 369 108 369 108
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer 164 200 164 200 -174 800
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 533 308 533 308 194 308

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2021 (bet. 2021/22:FiU10). Beloppet ar saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

I budgetpropositionen f6r 2022 (beslutade riksdagen om en klimatkompensation f6r
sjofarten med syftet att minska trycket pa farledsavgifterna och dirigenom frimja en
overflyttning av gods till sjofarten (prop. 2021/22:1 utg.omt. 22, bet. 2021/22:TU1,
rskr. 2021/22:98). Beslutet innebar att anslaget tillférdes 300 000 000 kronor per 4t
2023 respektive 2024 £or att stirka Sjofartsverkets ekonomi. Sjofartsverket har till
regeringen foreslagit att klimatkompensationen ska utgéra en sinkning av farleds-
avgifterna inom ramen for befintlig avgiftsmodell, samtidigt som miljéincitamentet i
avgiftsmodellen utékas. Regeringen delar Sjofartsverkets beddmning om hur klimat-
kompensationen limpligast bér utformas. Mot denna bakgrund foreslas att
anslagsindamadlet utvidgas.

Regeringen foreslar att 533 308 000 kronor anvisas under anslaget 1:4 Ersdttning for
sjordddning och fritidsbatsandamal £6r 2023. For 2024 och 2025 beridknas anslaget till
533 308 000 kronor respektive 194 308 000 kronor.
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3.7.5 1:5 Ersattning for viss kanal- och slussinfrastruktur

Tabell 3.24 Anslagsutveckling 1:5 Ersattning for viss kanal- och slussinfrastruktur
Tusental kronor

2021 Utfall 62 284 Anslagssparande

2022 Anslag 146 184" Utgiftsprognos 146 184
2023 Forslag 62 284

2024 Beréknat 62 284

2025 Beraknat 62 284

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2022 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas fOr utgifter for statsbidrag for att ticka drift och administration
av Trollhitte kanal och slussar, Siffle kanal och 6vrig kanalverksamhet samt
byggnadsminnen.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.25 Forandringar av anslagsnivan 2023-2025 for 1:5 Erséattning for viss
kanal- och slussinfrastruktur

Tusental kronor

2023 2024 2025
Anvisat 2022' 146 184 146 184 146 184
Beslutade, féreslagna och aviserade reformer -83 900 -83 900 -83 900
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 62 284 62 284 62 284

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2021 (bet. 2021/22:FiU10). Beloppet ar saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foresldr att 62 284 000 kronor anvisas under anslaget 1:5 Ersdttning for viss
kanal- och stussinfrastruktur £6r 2023. Fér 2024 och 2025 berdknas anslaget till
62 284 000 kronor respektive 62 284 000 kronor.

3.7.6 1:6 Ersattning avseende icke statliga flygplatser
Tabell 3.26 Anslagsutveckling 1:6 Ersattning avseende icke statliga flygplatser
Tusental kronor

2021 Utfall 294 865 Anslagssparande 68 958
2022 Anslag 257 813" Utgiftsprognos 257 813
2023 Forslag 151 013
2024 Beréknat 148 513
2025 Beréknat 148 513

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2022 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas for utgifter fOr att finansiera delar av driftsunderskott vid
kommunala och privata flygplatser som trafikeras av flyglinjer som upphandlas av
staten. Anslaget far vidare anvindas for utgifter f6r att uppritthalla beredskap f6r
samhillsviktiga transporter pa vissa flygplatser. Anslaget far ddrutéver anvindas for
ersittning till utférare av flygtrafiktjdnst f6r flygningar dir avgift inte far tas ut.
Anslaget far dven anvindas fOr utgifter for att finansiera delar av driftsunderskott vid
kommunala och privata flygplatser som inte trafikeras av flyglinjer som upphandlas av
staten och som 2021 fick statligt driftsstdd eller vid kommunala och privata flygplatser
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dir det under hela 2019 bedrevs inrikes reguljir linjetrafik. Anslaget fir dessutom
anvindas for utgifter f6r ldn till leverantdrer av flygtrafiktjdnst vid icke statliga
flygplatser £6r intiktsbortfall till f6ljd av spridningen av sjukdomen covid-19 f6r de
delar av flygtrafiktjinst vid regionala flygplatser som normalt finansieras via den
svenska undervigsavgiften.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.27 Foérandringar av anslagsnivan 2023-2025 for 1:6 Ersattning avseende
icke statliga flygplatser

Tusental kronor

2023 2024 2025
Anvisat 2022' 128 813 128 813 128 813
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer 22 200 19700 19700
varav BP23 63 000 60 500 60 500
— Medel fér flygningar undantagna avgift fran flygtrafiktjénst 2 500
— Beredskapsflygplatser 60 500 60 500 60 500
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 151 013 148 513 148 513

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2021 (bet. 2021/22:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Utforare av flygtrafiktjinst finansieras genom avgifter frin dem som nyttjar tjinsterna.
Vissa flygningar dr emellertid undantagna fran sidana avgifter. Antalet flygningar dér
avgifter inte far tas ut har under 2022 6kat bl.a. till £8ljd av en anpassning efter
pandemin och Rysslands invasion av Ukraina. For att hantera sévil en avgiftshojning
som det 6kade antalet undantagna flygningar 6kas anslaget med 2 500 000 kronor
2023.

Mot bakgrund av 6versyn av systemet av beredskapsflygplatser, synpunkter fran
remissinstanser pa Trafikverkets del- och slutrapporter Beredskapsflygplatser for att
sdkra samhillsviktiga flygtransporter, erfarenheter fran pandemin och det aktuella
sdkerhetspolitiska ldget finns behov av att bittre tillcodose behovet av samhillsviktig
luftfart, bl.a. f6r hilso- och sjukvard, ambulansflyg, riddningstjanst, brandflyg,
kustbevakningsflyg och totalférsvar. Regeringen féreslar dirfor en varaktig satsning pa
60 500 000 kronor per ar for att bibehélla den nuvarande nivin av systemet med
beredskapsflygplatser.

Regeringen foreslar att 151 013 000 kronor anvisas under anslaget 1:6 Ersdttning
avseende icke statliga fhgplatser t6r 2023. For 2024 och 2025 beriknas anslaget till
148 513 000 kronor respektive 148 513 000 kronor.
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3.7.7 1:7 Trafikavtal
Tabell 3.28 Anslagsutveckling 1:7 Trafikavtal
Tusental kronor

2021 Utfall 925 361 Anslagssparande 132 639
2022 Anslag 1238 000" Utgiftsprognos 1269 140
2023 Forslag 1098 000
2024 Beraknat 958 000
2025 Beréknat 1 006 000

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2022 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvindas for utgifter for:

—  statens trafikavtal nir det giller transportpolitiskt motiverad interregional
kollektivtrafik,

—  tillfllig juridisk, eckonomisk, eller annan expertis vid ingaende av nya avtal,

—  foérvaltningsutgifter som ér direkt hinforliga till trafikavtal, samt

—  statligt tonnage fOr firjetrafiken till och frin Gotland.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.29 Forandringar av anslagsnivan 2023-2025 for 1:7 Trafikavtal
Tusental kronor

2023 2024 2025
Anvisat 2022' 1038 000 1038 000 1038 000
Beslutade, féreslagna och aviserade reformer 60 000 -80 000 -32 000
varav BP23 60 000 60 000 60 000
— Medel till trafikavtal fér nationellt upphandlad linjetrafik 60 000 60 000 60 000
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 1098 000 958 000 1006 000

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2021 (bet. 2021/22:FiU10). Beloppet ar saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Mot bakgrund av att nu gillande avtal under anslaget f6r luftfarten upphoér fr.o.m.
oktober 2023, behover medel tillféras for att Trafikverket ska kunna inleda
upphandling av nya avtal inom luftfartsomradet. Anslaget 1:7 Trafikavtal 6kas dirfér
med 10 miljoner kronor f6r 2023 och med 60 miljoner kronor fr.o.m. 2024.

Den radande situationen i Ukraina har inneburit stora brinslepris6kningar vilket dr
sarskilt kinnbart f6r Gotlandstrafiken, dir LNG-priserna stiger parallellt med att
fossila brinslen natt rekordnivaer. Osikerhet rader om brinsleprisékningarnas
omfattning under 2023. Preliminirt gérs bedémningen att kostnadsékningen blir

50 miljoner kronor. Medel behéver dérfor tillféras anslaget f6r att Trafikverket fortsatt
ska kunna f6lja de avtal som finns med Destination Gotland. Anslaget 1:7 Trafikavtal
Okas med 50 miljoner kronor 2023.

Regeringen foresldr att 1 098 000 000 kronor anvisas under anslaget 1:7 Trafikavtal {61
2023. For 2024 och 2025 beriknas anslaget till 958 000 000 kronor respektive
1 006 000 000 kronot.
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Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att under 2023 £6r anslaget 1:7
Trafikavtal inga ekonomiska dtaganden i samband med tjinstekoncessioner, avtal om
trafiktjdnst baserat pd allmin trafikplikt, samverkansavtal och upphandling av
transportpolitiskt motiverad trafik som inklusive tidigare dtaganden medfér behov av
framtida anslag pd hégst 3 500 000 000 kronor 2024-2027.

Tusental kronor

Skilen for regeringens forslag: Bemyndigandet f6reslds vara nagot hégre dn
beridknade utestiende dtaganden for att ha marginal f6r den vatiation och osikerhet
som férekommer inom detta omrade. Regeringen bor bemyndigas att under 2023 f6¢
anslaget 1:7 Trafikavtal ingd ekonomiska dtaganden i samband med tjdnste-
koncessioner, avtal om trafiktjanst baserat pa allmin trafikplikt, samverkansavtal och
upphandling av transportpolitiskt motiverad trafik som inklusive tidigare dtaganden
medfSr behov av framtida anslag pd hégst 3 500 000 000 kronor 2024-2027.

Tabell 3.30 Bestillningsbemyndigande for anslaget 1:7 Trafikavtal

Beraknat 2026—
Utfall 2021 Prognos 2022 Forslag 2023 Beraknat 2024 Beraknat 2025 2027
Ingédende ataganden 3829 380 3332095 2524 888
Nya ataganden 405 815 102 930 1458 938
Infriade ataganden -903 100 -910 137 -854 453 -741 499 -849 072 -1538 172
Utestaende ataganden 3332095 2 524 888 3129 373
Erhallet/foreslaget
bemyndigande 5400 000 4000 000 3 500 000
3.7.8 1:8 Viss internationell verksamhet

Tabell 3.31 Anslagsutveckling 1:8 Viss internationell verksamhet
Tusental kronor

2021 Utfall 28 580 Anslagssparande 177
2022 Anslag 30 557" Utgiftsprognos 30 263
2023 Forslag 30 557
2024 Beraknat 30 557
2025 Beraknat 30 557

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2022 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget tar anvindas for utgifter f6r Sveriges forpliktelser som virdland f6r
Virldssjofartsuniversitetet (World Maritime University, WMU). Anslaget far dven
anvindas f6r utgifter som omfattar avgifter till internationella organisationer inom
transportomradet.
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Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.32 Fo6randringar av anslagsnivan 2023-2025 for 1:8 Viss internationell
verksamhet

Tusental kronor

2023 2024 2025
Anvisat 2022' 30 557 30 557 30 557
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 30 557 30 557 30 557

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2021 (bet. 2021/22:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslar att 30 557 000 kronor anvisas under anslaget 1:8 17ss internationell
verksambet £6r 2023. For 2024 och 2025 berdknas anslaget till 30 557 000 kronor
respektive 30 557 000 kronor.

3.7.9 1:9 Statens vag- och transportforskningsinstitut
Tabell 3.33 Anslagsutveckling 1:9 Statens vag- och transportforskningsinstitut

Tusental kronor

2021 Utfall 86 627 Anslagssparande 67
2022 Anslag 82 037" Utgiftsprognos 81314
2023 Forslag 83179
2024 Beraknat 85 7482
2025 Beréknat 87 810°

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2022 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.
2 Motsvarar 83 180 tkr i 2023 &rs prisniva.
3 Motsvarar 83 178 tkr i 2023 &rs prisniva.

Andamal

Anslaget far anvindas for utgifter for utredningsverksamhet, kompetensutveckling,
lokaler, sirskild utrustning, administration och det nationella transportforsknings-
biblioteket BIC. Anslaget far anvindas tor forskning och medfinansiering som f6ljer
av Statens vidg- och transportforskningsinstituts deltagande i EU-projekt. Anslaget fir
dven anvindas for inrittandet och driften av ett nationellt kompetenscentrum om
cykling.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.34 Forandringar av anslagsnivan 2023—-2025 for 1:9 Statens vag- och
transportforskningsinstitut

Tusental kronor

2023 2024 2025
Anvisat 2022' 82 037 82 037 82 037
Pris- och I6neomrékning? 1142 3711 5773
Beslutade, foéreslagna och aviserade reformer
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 83179 85748 87 810

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2021 (bet. 2021/22:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

2 Pris- och Iéneomrakningen baseras pa anvisade medel 2022. Ovriga férandringskomponenter redovisas i [6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och Iéneomrakning. Pris- och Idneomrékningen for 2024—-2025 &r preliminar.
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Regeringen foreslar att 83 179 000 kronor anvisas under anslaget 1:9 Statens vig- och
transportforskningsinstitut £6r 2023. For 2024 och 2025 berdknas anslaget till
85 748 000 kronor respektive 87 810 000 kronor.

Budget for avgiftsbelagd verksamhet

Tabell 3.35 Uppdragsverksamhet
Tusental kronor

Resultat (intakt-

Uppdragsverksamhet Intakter Kostnader kostnad) Ackumulerat resultat
Utfall 2021 38 461 37 611 850 27 787
(varav tjansteexport) 941 1149 -208 -590
Prognos 2022 45 000 44 600 400 28 187
(varav tjansteexport) 2500 2500 0 -590
Budget 2023 46 000 46 000 0 28 187
(varav tjansteexport) 2479 2479 0 -590

Kélla: Statens vag- och transportforskningsinstituts budgetunderlag fér 2023—-2025 inklusive kompletterande underlag
(12022/01308).

3.7.10 1:10 Fran EU-budgeten finansierade stod till
Transeuropeiska natverk

Tabell 3.36 Anslagsutveckling 1:10 Fran EU-budgeten finansierade stod till
Transeuropeiska natverk

Tusental kronor

2021 Utfall 637 752 Anslagssparande -9 752
2022 Anslag 950 000" Utgiftsprognos 940 248
2023 Forslag 550 000
2024 Beraknat 550 000
2025 Beraknat 550 000

"Inklusive beslut om andringar i statens budget 2022 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvindas till utgifter f6r bidrag som EU beviljar f6r finansiering av
investeringar i projekt som ingar i TEN-T genom Fonden f6r ett sammanlinkat
Europa, FSE.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.37 Forandringar av anslagsnivan 2023-2025 for 1:10 Fran EU-budgeten
finansierade stod till Transeuropeiska natverk

Tusental kronor

2023 2024 2025
Anvisat 2022' 690 000 690 000 690 000
Beslutade, féreslagna och aviserade reformer -140 000 -140 000 -140 000
varav BP23 400 000 400 000 400 000
— Medel fran EU till TEN-T 400 000 400 000 400 000
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 550 000 550 000 550 000

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2021 (bet. 2021/22:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Bidrag fran EU till statliga transport- och infrastrukturprojekt betalas in pé statens
budgets inkomstsida. Beviljade bidrag betalas sedan ut till de aktuella projekten fran
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anslag pa budgetens utgiftssida. De bidrag som Sverige far utgér en medfinansiering
som utdkar den totala ramen f6r investeringar. Anslaget far belastas med hogst ett
belopp som motsvarar uppburet finansiellt stéd frin Europeiska unionen. Regeringen
foreslar, eftersom tilldelningen av medel £6r finansiellt st6d fran Europeiska unionen
for perioden 2023-2025 kommer att 6ka jamfért med tidigare, att anslaget 1:10 Fran
EU-budgeten finansierade stod till Transenropeiska natverk Skas med 400 000 000 kronor per
ar under perioden 2023-2024.

Regeringen foreslar att 550 000 000 kronor anvisas under anslaget 1:10 Frin EU-
budgeten finansierade stod till Transenropeiska natverk t6r 2023. For 2024 och 2025 beriknas
anslaget till 550 000 000 kronor respektive 550 000 000 kronor.

3.7.11 1:11 Trangselskatt i Stockholm
Tabell 3.38 Anslagsutveckling 1:11 Trangselskatt i Stockholm
Tusental kronor

2021 Utfall 2 135198 Anslagssparande 153 511
2022 Anslag 1943 400" Utgiftsprognos 2 065 939
2023 Forslag 1648 987
2024 Beréknat 2 025 341
2025 Beréknat 2 053 871

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2022 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvindas till utgifter for:

—  investeringar i vignitet i Stockholmsregionen som finansieras med 6verskott
fran tringselskatten,

—  statlig medfinansiering till projektering av tunnelbaneutbyggnaden i
Stockholmsregionen,

—  medfinansiering av tunnelbaneutbyggnad i Stockholmsregionen,

—  investeringskostnader och utbyte av utrustning i betalsystemet, samt

—  system- och administrationskostnader f&r tringselskatten i Stockholm.

Skalen for regeringens forslag
Tabell 3.39 Forandringar av anslagsnivan 2023—-2025 for 1:11 Trangselskatt i

Stockholm

Tusental kronor

2023 2024 2025
Anvisat 2022' 1943400 1943400 1943400
Beslutade, féreslagna och aviserade reformer
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt -294 413 81941 110 471
Forslag/berédknat anslag 1648987 2025341 2 053 871

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2021 (bet. 2021/22:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foresldr att 1 648 987 000 kronor anvisas under anslaget 1:11 Trangselskatt i
Stockholm £6r 2023. For 2024 och 2025 beriknas anslaget till 2 025 341 000 kronor
respektive 2 053 871 000 kronor.

Uppfoljning av éverskott i forhallande till avsatta medel

Tilldelningen av medel fran tringselskatteinkomster till viginvesteringar utgar fran en
prognos av hur stort Gverskott tringselskattesystemet forvintas ge det kommande
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aret, dvs. hur stort nettot av inbetald tringselskatt och kostnaderna for att
administrera systemet forvintas bli. I faststillandet av de medel som avsitts till
investeringar tas hinsyn till hur vil tidigare berdknade dverskott och avsatta medel har
stamt Gverens.

I tabell 3.40 finns en sammanstillning av inbetald tringselskatt, kostnaderna fér
administration samt avsatta medel till viginvesteringar under perioden 2007-2021.
Tabellen har justerats genom att det anslagssparande pa posterna som berérda
myndigheter disponerar f6r administrationskostnader och som omférdelas till
anslagsposten avsatt for investeringar ocksa ingar i tabellen. Av tabellen framgar att
den ackumulerade differensen mellan Gverskott och totalt avsatta medel vid utgangen
av 2021 uppgick till 2 133 778 000 kronor. Detta belopp liggs till det berdknade
overskottet 2022, se vidare i tabell 3.40.

Trangselskatt i Stockholm — uppféljning av 6verskott i forhallande till avsatta medel till
vaginvesteringar

2007-2017 2018 2019 2020 2021
Intékter fran inbetald trangselskatt 9927054 1698554 1685951 1905248 1937169
Kostnader for administration 2477 767 126 746 111 293 104 992 100 528
Overskott 7449287 1571808 1574658 1800256 1836641
Investeringar i vagnatet (Forbifart Stockholm och andra
vaganknutna projekt i Stockholmsregionen samt tunnelbanan i
Stockholms 1an). Medlen avsatta pa en egen anslagspost i
regleringsbrev exkl. omdisponeringar under aret. 6882135 1380525 1611209 2074076 2097370
Medel som omdisponerats 479 544 7417 20 154 31607 36 408
Summa totalt avsatta medel 7361679 1387942 1631363 2105683 2133778
Differens mellan 6verskott och avsatta medel 87 608 183 866 -56 707 -305 427 -297 137
Ackumulerad differens -322 687 271476 214770 -90 657  -387 794

Kallor: Arsredovisningar fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och Skatteverket fér aktuella budgetar.

Uppféljning av avsatta medel och hur de har anvants

Enligt den s.k. Stockholmsdverenskommelsen ska Gverskottet frin tringselskatten
huvudsakligen finansiera Forbifart Stockholm. Dirutéver ska Gverskottet anvindas till
andra viganknutna projekt i Stockholmsregionen fér 5 000 000 000 kronor. Over-
skottet ska dven genom 2013 drs Stockholmstérhandling bidra med medfinansiering
av utbyggnaden av tunnelbanan i Stockholmsregionen.

Beridkningen av de medel som avsiitts till investeringar dr endast avsedd att visa de
6verskott som tringselskattesystemet ger och didrmed inte hur stor del av Sverskottet
som anvinds till investeringar. Medel till investeringar som inte anvinds enskilda dr
6verfors i stillet som anslagssparande till kommande dr. Som framgér av tabell 3.41
hade ett anslagssparande pa 112 638 000 kronor ackumulerats vid utgingen av 2021.
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Tabell 3.41 Trangselskatt i Stockholm — uppféljning av hur avsatta medel har anvants

Tusental kronor

2008-2017 2018 2019 2020 2021
Investeringar i vagnatet (Forbifart Stockholm och andra
vaganknutna projekt i Stockholmsregionen samt tunnelbanan i
Stockholms lan). Medlen avsatta pa en egen anslagspost i
regleringsbrev exkl. omdisponeringar under aret. 7259485 1380525 1611209 2074076 2097 370
Medel som omdisponerats 479 544 7417 20 154 31607 36 408
Ingédende anslagssparande vaginvesteringar 7298370 1830781 1023223 100 169 13 531
Summa totalt tillgdngliga medel 15037399 3218723 2654586 2205852 2147 309
Anvandning (kostnader for genomfdérda investeringar) 5530884 2195499 2554418 2192320 2034671
Utgaende anslagssparande 9506515 1023224 100 168 13 632 112 638

Kallor: Arsredovisningar fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och Skatteverket for aktuella budgetar.

Berakning av medel som ska avsattas till investeringar

Av tabell 3.42 framgar att netto6verskottet fran inbetalad tringselskatt berdknas uppga
till 1 895 381 000 kronor 2023. I berikningen av hur stort belopp som ska avsittas till
investeringar fér 2023 tas hinsyn till den ackumulerade differensen mellan &verskott
och avsatta medel t.o.m. 2021 pa -387 794 000 kronor.

Med beaktande av beriknat dverskott for 2022 samt differens mellan 6verskott och
avsatta medel t.o.m. 2020 avser regeringen att avsitta 1 507 587 000 kronor till
investeringar i Trafikverkets regleringsbrev for 2023, se tabell 3.42.

Tabell 3.42 Trangselskatten i Stockholm — berdkning av medel som avsitts till
investeringar

Tusental kronor

Beraknat 2023 Beraknat 2024 Beraknat 2025
Intékter fran trangselskatt 2036 781 2025 341 2 053 871
Kostnader for administration 141 400 141 400 141 400
Overskott 1895 381 1883 941 1912471
Justering fér ackumulerad
differens -387 794

Till vaginvesteringar (avsatts pa
anslagspost i Trafikverkets
regleringsbrev) 1507 587 1883 941 1912 471

Kallor: Arsredovisningar fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och
Skatteverket for aktuella budgetar.

Berakning av anslagsnivan

Tringselskatt 4r en statlig tids- och platsrelaterad skatt som tas ut med stéd av lagen
(2004:629) om tringselskatt. Skattskyldighet intrdder nir en skattepliktig bil brukas vid
passage av en betalstation. Tringselskatten syftar till att forbittra framkomligheten,
forbittra miljén och bidra till att finansiera infrastruktursatsningar. Lagen giller hela
Sverige, men nirmare bestimmelser om var och nar skatt tas ut samt skattens storlek
finns i sirskilda bilagor till lagen. F6r nirvarande tas tringselskatt ut i Stockholms
kommun och Géteborgs kommun (10 § lagen om tringselskatt). Anslaget férindras
dirfor i sedvanlig ordning, och som framgar i tabell 3.43 avsitts 1 507 587 000 kronor
till investeringar 2023. Dessutom avsitts sammanlagt 141 400 000 kronor f6r
administrationskostnader. Det sammanlagda anslagsbehovet f6r 2023 blir ddrmed

1 648 987 000 kronot.
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Tabell 3.43 Anslaget 1:11 Triangselskatt i Stockholm - férdelning pa anslagsposter
Tusental kronor

Beréknat 2023 Berdknat 2024 Berknat 2025
Trafikverket: Investeringar i vagnatet
(Forbifart Stockholm och andra
vaganknutna projekt i
Stockholmsregionen samt tunnelbanan i
Stockholms lan) 1 507 587 1883 941 1912 471
Trafikverket: administration 40 000 40 000 40 000
Transportstyrelsen: administration 85 000 85 000 85 000
Kronofogdemyndigheten: administration 3400 3400 3400
Sveriges Domstolar: administration 1000 1000 1000
Skatteverket: administration 12 000 12 000 12 000
Summa 1648 987 2025 341 2053 871

Kallor: Arsredovisningar fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och
Skatteverket samt Regeringskansliets berédkningar.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att under 2023 for anslaget 1:11
Tringselskatt i Stockbolm ingd ekonomiska ataganden som inklusive tidigare dtaganden
medfér behov av framtida anslag pa hégst 56 000 000 000 kronor 2024-2057.

Skilen for regeringens férslag: De investeringar i viginfrastrukturen som
finansieras fran anslaget for tringselskatt i Stockholm forutsatter att Trafikverket ingar
avtal med externa parter om ekonomiska ataganden f6r flera ar framit i tiden.
Bemyndigandet bor avse all upphandlad verksamhet ddr flerdriga avtal sluts, som inte
faller under 6 kap. 2 § budgetlagen. Bemyndigandet avser det totalbelopp som
regeringen far ha bundit upp i avtal vid budgetérets utging. I berikningarna av
bemyndigandet inkluderas dven upptagna lin som planeras att aterbetalas med
anslaget samt framtida ridntekostnader pa upptagna lan.

Vid berikningarna av framtida rinta anvinds en lingsiktig jimviktsrinta som fran och
med 1 januari 2023 4r 3,45 procent vilken ér faststilld av den europeiska tillsyns-
myndigheten European Insurance and Occupational Pensions Authority (EIOPA).
Rintekostnader redovisas som ett dtagande inom bemyndiganderamen forst da lin har
tagits upp. Avgorande for nir ett dtagande intriffar 4r vanligen nir respektive kontrakt
tecknas. Ekonomiska dtaganden som staten ingdr i samband med Sverenskommelser
med kommuner, regioner eller féretag om medfinansiering av transportinfrastruktur
ska dock i vissa fall omfattas av begirda bemyndiganden redan det dr staten ingar
sadana Overenskommelser. De exakta tidpunkterna f6r kontraktstecknandet i de
enskilda fallen kan vara svéra att forutse. Av detta f6ljer att det behdvs en viss buffert i
bemyndigandet. Utan en sadan férsdmras mojligheterna for att genomféra
kostnadseftektiva upphandlingar och dirmed ocksa ett kostnadseffektivt byggande.
Exempelvis kan det da bli n6dvindigt att skjuta upp den avslutande delen av en
upphandling f6r att inte Sverskrida bemyndigandet vilket férsenar och kan férdyra
projektgenomférandet.

Regeringen bor dirfér bemyndigas att under 2023 £6r anslaget 1:11 Trangselskatt i
Stockholm ingd ekonomiska dtaganden som inklusive tidigare dtaganden medfér behov
av framtida anslag pa hogst 56 000 000 000 kronor 2024—2057.
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Tabell 3.44 Bestillningsbemyndigande for anslaget 1:11 Trangselskatt i Stockholm
Tusental kronor

Berknat 2026—
Utfall 2021 Prognos 2022 Forslag 2023 Beréknat 2024 Beréknat 2025 2057
Ingédende ataganden 36 565 397 45 498 243 50 058 237
Nya ataganden 10 967 517 6 515 529 7419124
Infriade ataganden -2 034 671 -1 955 535 -1 888 423 -1 884 300 -1 378 800 -52 325 838
Utestaende ataganden 45 498 243 50 058 237 55 588 938
Erhallet/foreslaget
bemyndigande 49 200 000 52 500 000 56 000 000
Laneram

Overskottet frin tringselskatten ska i enlighet med den s.k. Stockholmséverens-
kommelsen finansiera bl.a. Férbifart Stockholm. Dirutéver ska 6verskottet anvindas
till andra viganknutna projekt i Stockholmsregionen f6r 5 000 000 000 kronor i 2009
ars priser samt for utbyggnad av tunnelbanan i Stockholm. Den del av investeringarna
som ticks av framtida skatteintdkter finansieras genom lan i Riksgildskontoret. Dessa
lan redovisas under anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur tillsammans
med Gvriga lan som Trafikverket tar upp fOr infrastrukturprojekt, eftersom de ingar i
den samlade ldneramen for infrastrukturprojekt. Lan tas dven upp f6r rintekostnader.
Rintor och dterbetalning av 1din kommer att belasta anslaget 1:11 Trangselskatt i
Stockbolm.

3.7.12 1:12 Transportstyrelsen

Tabell 3.45 Anslagsutveckling 1:12 Transportstyrelsen
Tusental kronor

2021 Utfall 2 186 800 Anslagssparande 110 136
2022 Anslag 2 367 233" Utgiftsprognos 2 299 658
2023 Forslag 2 407 440
2024 Beréknat 2 460 5692
2025 Beréknat 2480 518°

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2022 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.
2 Motsvarar 2 381 943 tkr i 2023 ars prisniva.
3 Motsvarar 2 341 552 tkr i 2023 ars prisniva.

Andamal

Anslaget tir anvindas f6r Transportstyrelsens forvaltningsutgifter samt f6r att betala
svenskt medlemskap i internationella organisationer inom transportomradet. Anslaget
far dven anvindas for system- och administrationsutgifter f6rknippade med
Transportstyrelsens uppb6rd av andra skatter 4n tringselskatt samt f6r utbetalning av
statsbidrag till vardgivare for inrapportering av uppgifter till Transportstyrelsens
olycksdatabas, Strada.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.46 Forandringar av anslagsnivan 2023-2025 for 1:12 Transportstyrelsen
Tusental kronor

2023 2024 2025
Anvisat 2022’ 2367233 2367233 2367233
Pris- och I6neomrékning? 23178 102 083 165 044
Beslutade, féreslagna och aviserade reformer 17 029 -8 747 -51 759
varav BP23° 30 500 11 500 11 500
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2023 2024 2025
— Tillgénglighetsdirektivet 2 000 2 000
— Avveckling av Klimatbonus 15 000
— Overvakning och rapportering av verkliga utslépp 6 000
— Regelutveckling och tillsyn 9500 9500 9 500
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berédknat anslag 2407440 2460569 2480518

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2021 (bet. 2021/22:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

2 Pris- och Iéneomrakningen baseras pa anvisade medel 2022. Ovriga férandringskomponenter redovisas i I6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och I6neomrakning. Pris- och I6neomrékningen for 2024—-2025 &r preliminar.

3 Exklusive pris- och léneomrékning.

Regeringen avser att tilldela medel till Transportstyrelsen for att stirka verksamheten
inom regelgivning och tillsyn pa transportomradet. Anslaget 1:12 Transportstyrelsen Skas
dirfér med 9 500 000 kronor per ér fran 2023.

Genomfo6rande av Europapatlamentet och ridets direktiv (EU) 2019/882 av den
17 april 2019 om tillginglighet f6r produkter och tjinster kommer att medféra nya
uppgifter f6r Transportstyrelsen. Anslaget 1:12 Transportstyrelsen berdknas ddrfor att
6ka med 2 000 000 kronor per ar fran 2024.

Genomfoérandet av kommissionens genomférandeférordning (EU) 2021/392 av

den 4 mars 2021 om 6vervakning och rapportering av uppgifter om koldioxidutslipp
fran personbilar och litta nyttofordon i enlighet med Europapatrlamentets och radets
forordning (EU) 2019/631 och om upphivande av genomforandeférordningarna
(EU) nr 1014/2010, (EU) nr 293/2012, (EU) 2017/1152 och (EU) 2017/1153
(genomforandeférordningen) kommer att medfora nya uppgifter for
Transportstyrelsen. Anslaget 1:12 Transportstyrelsen Skas dirfér med 6 000 000 kronor
2023. Finansiering sker genom att anslaget 1:21 Kompetenshyft for klimatomstillningen inom
utgiftsomrade 20 Allmin milj6- och naturvird minskas med 7 500 000 kronor.

Regeringen ska avskaffa Klimatbonusen. Forslaget kommer att innebéra dkade
kostnader f6r Transportstyrelsen. Anslaget 6kas dirfér med 15 000 000 kronor 2023.

Regeringen foreslér att 2 407 440 000 kronor anvisas under anslaget 1:12
Transportstyrelsen £6r 2023. For 2024 och 2025 beriknas anslaget till
2 460 569 000 kronor respektive 2 480 518 000 kronor.

Rorelsekapital

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att f6r 2023 besluta om en kredit i
Riksgildskontoret for att tillgodose Tranportstyrelsens behov av rérelsekapital som
inklusive tidigare utnyttjad kredit uppgar till hégst 1 600 000 000 kronor.

Skilen f6r regeringens forslag: Transportstyrelsen behéver tillgang till rérelsekapital
for att finansiera utbetalningar inom ramen f6r det gemensamma avgiftsutjiamnings-
systemet f6r sdkerhetskontroll av passagerare och deras bagage (GAS). Avgifts-
utjdamningssystemet innebdr att samtliga svenska sidkerhetsgodkinda flygplatsers
kostnader for sikerhetskontroll ackumuleras och férdelas per avresande passagerare.
Transportstyrelsen fakturerar direfter kostnaden per sikerhetskontroll till flygbolaget
som transporterar passageraren. Utbetalningarna sker fore inbetalningarna i enlighet
med regelverket, vilket innebdr en belastning pa Transportstyrelsens likviditets-
torsorjning. Covid-19-pandemin medférde en kraftigt minskad flygtrafik som innebir
att behovet av rorelsekapital 6kat kraftigt, da flygtrafiken har en direkt paverkan pa
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Transportstyrelsens intdkter frin GAS. Myndigheten behéver darutover tillgang till
rorelsekapital for att hantera utbetalningar inom ramen f6r det internationella systemet
for undervigsavgiften (avgift for flygtrafiktjinster). Pandemin och den ddrmed kraftigt
minskade flygtrafiken hade en direkt paverkan dven pa Transportstyrelsens intdkter
fran undervigsavgiften. Regeringen bedémer att en sirskild kredit f6r dessa trans-
fereringar bedéms utgéra en limpligare hantering av behov av rérelsekapital dn att
hantera det med ordinarie rintekontokredit.

Budget for avgiftsbelagd verksamhet

Tabell 3.47 Offentligrattslig verksamhet — intédkter som inte far disponeras
Tusental kronor

Intakter till inkomsttitel Resultat ~ Ackumulerat
Offentligrattslig verksamhet (som inte far disponeras) Kostnader (intékt-kostnad) resultat
Utfall 2021 1339119 1388 594 -49 475 -167 392
Prognos 2022 1555 000 1541 000 14 000 -153 392
Budget 2023 1647 000 1 568 000 79 000 -74 392

Kélla: Transportstyrelsens budgetunderlag fér 2023-2025 (12022/00552).

I enlighet med de finansieringsprinciper som giller £6r Transportstyrelsens
verksamhet tar myndigheten ut avgifter f6r att ticka kostnader £6r tillstindsprévning,
tillsyn och registerhillning. Intikterna fran dessa verksamheter redovisas mot
inkomsttitel.

Ackumulerade underskott finns inom luftfarts-, sjéfarts- och vigtrafikomradet. Storst
ackumulerade underskott finns inom vigtrafikomradet. Underskottet dr framfor allt
hinforligt till verksamhet kopplad till arbete for att driva och utveckla vigtrafik-
registret (VIR). Transportstyrelsen har férdndrat férdelningen av it-kostnader, vilket
gor att vigtrafikregistret belastas med en mindre andel av kostnaderna fran 2022.
Dessutom har Transportstyrelsen hojt vigtrafikregisteravgiften for 2022 i syfte att
uppna balans och skapa utrymme f6r utvecklingen av ett nytt VIR.

Tabell 3.48 Offentligrattslig verksamhet — intdkter som disponeras
Tusental kronor

Intakter som far Resultat Ackumulerat
Offentligrattslig verksamhet disponeras Kostnader (intékt- kostnad) resultat
Utfall 2021 62 656 61 963 693 0
Prognos 2022 79 000 79 000 0 0
Budget 2023 88 000’ 88 000 0 0

1 Av intékterna som disponeras 2023 avser 31 000 tkr den del av undervagsavgiften som disponeras for tillsyn av
flygtrafiktjanst i svenskt luftrum samt 25 000 tkr, 25 000 tkr respektive 7 000 tkr intdkter som disponeras for
administration av felparkeringsavgifter, infrastrukturavgifter respektive GAS-systemet.

Kaélla: Transportstyrelsens budgetunderlag fér 2022—2025 (12022/00552).

Med avseende pa avgifter som disponeras for sirskilda dndamal anges i tabell 3.48 den
del av intdkterna som finansierar verksamhet inom Transportstyrelsen. Dirutver
disponerar Transportstyrelsen intdkter som ér av transfereringskaraktir, se tabell 3.50.
Transportstyrelsen disponerar bl.a. intdkter fran felparkeringsavgifter som tas ut for
kommunernas rikning. Av de inbetalda felparkeringsavgifterna behaller staten en
faststilld del for att ticka myndigheternas kostnader. Transportstyrelsen disponerar
den del av statens intikter som behdvs fOr att ticka utgifter f6r administration, medan
resterande del redovisas mot inkomsttitel.
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Tabell 3.49 Offentligrattslig verksamhet 2023 — férdelning av budgeterade kostnader
pa verksamhetsomraden och trafikslag

Tusental kronor

Vag Jarnvag Sjofart Luftfart Summa
Tillstdndsprévning 367 000 23 000 37 000 68 000 495 000
Tillsyn 170 000 36 000 45 000 145 000 396 000
Registerhallning 835 000 3 000 20 000 14 000 872 000
Summa 1372000 62 000 102 000 227 000 1763 000

Kélla: Transportstyrelsens budgetunderlag for 2023-2025 (12022/00552).

Av tabell 3.49 framgir hur de budgeterade kostnaderna 1 den avgiftsbelagda
offentligrittsliga verksamheten inom Transportstyrelsen férdelas mellan de fyra
trafikslagen och myndighetens verksamhetsomraden. Regelgivning finansieras i sin
helhet med skattemedel.

Tabell 3.50 Avgiftsfinansierade transfereringar

Tusental kronor

Intékter i
transfererings- Resultat
verksamheten Kostnader (intaktkostnad)
Utfall 2021 563 377 931 121 -367 744
Prognos 2022 833 000 1150 000 -317 000
Budget 2023 1115 000 1193 000’ -78 000

" Kostnaderna 2023 inom luftfartsomradet bestar av den del av GAS-avgiften som betalas ut till flygplatserna som
ersattning for deras skaliga kostnader for sdkerhetskontroll (803 000 tkr) samt den del av undervagsavgiften som
disponeras for ersattning till flygplatser for kostnader for kommunikation, navigation och évervakning, CNS

(110 000 tkr) och medlemsavgift i Eurocontrol (136 000 tkr). Kostnaderna 2023 inom vagomradet bestar av den del av
infrastrukturavgifter som tas ut pa vagbroarna éver Motalaviken (16 000 tkr), Sundsvallsfiarden (52 000 tkr) och
Skurubron (58 000) samt av férséljningen av personliga fordonsskyltar (18 000 tkr) som betalas till Trafikverkets
réntekonto. Intdkterna uppgar till samma belopp som kostnaderna, utom for GAS, dér intakterna utgérs av den avgift
flygbolagen betalar for att finansiera kostnaderna for sékerhetskontroll. Intékterna inom GAS-systemet uppgar till

725 000 tkr. | tabellen anges intékter och kostnader enligt redovisningen. Uppgifterna innefattar aven fordringar och
skulder, vilket gor att resultatet fér undervagsavgifter visar balans.

Kélla: Transportstyrelsens budgetunderlag for 2023-2025 (12022/00552).

Med avseende pd de avgifter som disponeras for sirskilda dndamadl redovisas i tabell
3.48 den del av intikterna som finansierar verksamhet inom Transportstyrelsen.
Dirutéver disponerar Transportstyrelsen intidkter inom luftfarts- och
vigtrafikomriadena som dr av transfereringskaraktir, se tabell 3.50.

Hela resultatet for 2021 i tabell 3.50 avser negativt resultat inom GAS. Aven
prognosen f6r 2022 och 2023 uppvisar negativa resultat. Detta dr en f6ljd av minskade
intikter inom GAS-systemet. Intdkterna dr direkt beroende av antalet avresande
passagerare fran svenska flygplatser, som till f6ljd av pandemin minskat kraftigt.

Tabell 3.51 Avgifter som redovisas mot inkomsttitel och som inte motsvaras av
verksamhetskostnader inom Transportstyrelsen

Tusental kronor

Intékter som inte far disponeras Resultat
Utfall 2021 209 000 209 000
Prognos 2022 207 000 207 000
Budget 2023' 206 000 206 000

" Intékterna som 2023 redovisas mot inkomsttitel avser det dverskott som har ackumulerats fran avgiftssystemet med
undervagsavgifter (14 000 tkr), intakter fran felparkeringsavgifter (69 000 tkr), rest- och dréjsmalsavgifter (80 000 tkr),
overlastavgifter (17 000 tkr), sanktionsavgifter vid vertradelser av reglerna fér kér- och vilotider och fardskrivare vid
vagtransporter (26 000 tkr).

Kélla: Transportstyrelsens budgetunderlag fér 2023-2025 (12022/00552).
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Tabell 3.51 innehaller uppgifter som Transportstyrelsen redovisar mot inkomsttitel
och som inte motsvaras av verksamhetskostnader inom Transportstyrelsen.

Tabell 3.52 Uppdragsverksamhet
Tusental kronor

Resultat Ackumulerat

Intakter Kostnader (intékt- kostnad) resultat

Utfall 2021 86 138 94 037 -7 899 -18 295
Prognos 2022 108 000 126 000 -18 000 -36 295
Budget 2023 139 000 127 000 12 000 -24 295

Kélla: Transportstyrelsens budgetunderlag for 2023-2025 (12022/00552).

Den uppdragsverksamhet som Transportstyrelsen bedriver hor 1 huvudsak till
vigtrafikomradet och omfattar bl.a. informationsuttag ur VIR. Underskottet finns
inom informationsuttaget dir arbetet med att ta fram en avgiftsstruktur har férsenats
pa grund av resursbrist.

Inom 6vrig uppdragsverksamhet fanns vid utgangen av 2021 ett Sverskott pd
14 041 000 miljoner kronor som framfor allt dr hanforligt till SMS-tjansten ”Vem édger
fordonet”. Se vidare under avsnitt 3.6 Den arliga revisionens iakttagelser.

3.7.13 1:13 Trafikanalys
Tabell 3.53 Anslagsutveckling 1:13 Trafikanalys
Tusental kronor

2021 Utfall 65 598 Anslagssparande 7 357
2022 Anslag 69 709" Utgiftsprognos 71025
2023 Forslag 70 527
2024 Beréknat 72 8102
2025 Beraknat 74 655°

"Inklusive beslut om andringar i statens budget 2022 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.
2 Motsvarar 70 526 tkr i 2023 &rs prisniva.
3 Motsvarar 70 527 tkr i 2023 &rs prisniva.

Andamal

Anslaget far anvindas till Trafikanalys forvaltningsutgifter vilket omfattar statistik-,
utvirderings- och analysverksamhet inom transportomradet. Anslaget far dven
anvindas for statistik-, utvirderings- och analysverksamhet avseende maritima
néringar.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.54 Forandringar av anslagsnivan 2023-2025 for 1:13 Trafikanalys
Tusental kronor

2023 2024 2025
Anvisat 2022' 69 709 69 709 69 709
Pris- och I6neomrékning? 818 3101 4946
Beslutade, féreslagna och aviserade reformer
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 70 527 72 810 74 655

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2021 (bet. 2021/22:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

2 Pris- och Iéneomrakningen baseras pa anvisade medel 2022. Ovriga férandringskomponenter redovisas i [6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och Iéneomrakning. Pris- och I6neomrékningen for 2024—-2025 &r preliminar.
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Regeringen foreslar att 70 527 000 kronor anvisas under anslaget 1:13 Trafikanalys £6r
2023. For 2024 och 2025 beriknas anslaget till 72 810 000 kronor respektive
74 655 000 kronor.

3.7.14 1:14 Trangselskatt i Goteborg

Tabell 3.55 Anslagsutveckling 1:14 Trangselskatt i Goteborg
Tusental kronor

2021 Utfall 1000 900 Anslagssparande 32954
2022 Anslag 1025 200" Utgiftsprognos 1032 563
2023 Forslag 920 705
2024 Beraknat 1013 976
2025 Beréknat 1022 191

" Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2022 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvindas till utgifter for:

—  finansiering av investeringar i kollektivtrafik, jirnvdg och vig i
Goteborgsregionen,

—  investeringskostnader och utbyte av utrustning i betalsystemet, samt

- system- och administrationskostnader for tringselskatten i Géteborg.

Skalen for regeringens forslag
Tabell 3.56 Forandringar av anslagsnivan 2023—-2025 for 1:14 Trangselskatt i

Goteborg

Tusental kronor

2023 2024 2025
Anvisat 2022’ 1025200 1025200 1025200
Beslutade, féreslagna och aviserade reformer
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt -104 495 -11224 -3 009
Forslag/berédknat anslag 920705 1013976 1022191

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2021 (bet. 2021/22:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslar att 920 705 000 kronor anvisas under anslaget 1:14 Tringselskatt i
Goteborg £61r 2023. For 2024 och 2025 beraknas anslaget till 1 013 976 000 kronor
respektive 1 022 191 000 kronor.

Uppfoljning av overskott i forhallande till avsatta medel

Tilldelningen av medel fran tringselskatteinkomster till investeringar i kollektivtrafik,
jarnvig och vig i Goteborg utgdr fran en prognos av hur stort 6verskott tringsel-
skattesystemet forvintas ge det kommande aret, dvs. hur stort nettot av inbetald
tringselskatt och kostnaderna for att administrera systemet férvintas bli. I faststll-
andet av de medel som avsitts till investeringar tas hinsyn till hur vil tidigare
beridknade Gverskott och avsatta medel har stimt Gverens.

I tabell 3.57 finns en sammanstillning av inbetald tringselskatt, kostnaderna f6r
administration samt avsatta medel till viginvesteringar under perioden 2013-2021. Av
tabellen framgar att den ackumulerade differensen mellan éverskott och totalt avsatta
medel vid utgangen av 2021 uppgick till -91 166 000 kronor. Detta belopp ldggs till det
beriknade 6verskottet 2022, se vidare tabell 3.59.
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Tabell 3.57 Trangselskatt i Goteborg — uppfoljning av 6verskott i forhallande till avsatta medel till

véaginvesteringar
Tusental kronor

2013-2017 2018 2019 2020 2021
Intékter fran inbetald trangselskatt 4414 573 986 710 957 012 901 264 877 400
Kostnader for administration 816 753 130 307 128 019 121 942 115763
Overskott 3597 820 856 403 828 992 779 322 761 637
Investeringar i kollektivtrafik, jarnvag och vag i Géteborgsregionen
(pa anslagspost i regleringsbrev, exkl. omdisponeringar gjorda
under resp. ar) 3423 646 739 324 690 026 783 286 861 099
Medel som omdisponerats 325 517 18 499 30 153 18 780 25008
Summa totalt avsatta medel 3749 163 757 823 720 179 802 066 886 107
Differens mellan 6verskott och avsatta medel -151 344 98 580 108 813 -22 744 -124 470
Ackumulerad differens -435 117 -52 764 56 049 33 305 -91 166

Kallor: Arsredovisningar fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och Skatteverket for aktuella budgetar.

Uppféljning av avsatta medel och hur de har anvants

I Trafikverkets regleringsbrev f6r 2021 avsattes 861 099 000 kronor £6r finansieringen

av investeringar i kollektivtrafik, jirnvig och vig i G6teborg. Som framgar av tabell
3.58 uppstod ett ackumulerat anslagssparande vid utgangen av 2021.

Tabell 3.58 Trangselskatt i Goteborg — uppféljning av hur avsatta medel har anvénts

Tusental kronor

2013-2017 2018 2019 2020 2021
Investeringar i kollektivtrafik, jarnvag och 3423646 739324 690026 783286 861099
véag i Goteborgsregionen (pa anslagspost i
regleringsbrev, exkl. omdisponeringar
gjorda under resp. ar)
Medel som omdisponerats 325 517 18 499 30 153 18 780 25008
Ingédende anslagssparande 783 0 0 231895 797
Summa tillgangliga medel 3749946 757823 720179 1033961 886 904
Anvandning (kostnader féor genomférda 3749163 757823 488284 1033165 885137
investeringar)
Utgaende anslagssparande 783 0 231895 796 1767

Kallor: Arsredovisningar fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och

Skatteverket for aktuella budgetar.

Berakning av medel som ska avsattas till investeringar

Av tabell 3.59 framgar att netto6verskottet fran inbetalad tringselskatt beriknas uppga
till 864 921 000 kronor 2023. I berikningen av hur stort belopp som ska avsittas till
investeringar fér 2023 tas hinsyn till den ackumulerade differensen mellan &verskott
och tidigare totalt avsatta medel 2021 pé -91 166 000 kronor.

Med beaktande av beriknat 6verskott for 2022 samt differens mellan 6verskott och
totalt avsatta medel 2021 avser regeringen att avsatta 773 755 000 kronor till
investeringar i Trafikverkets regleringsbrev for 2023.
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Tabell 3.59 Trangselskatten i Goteborg — berdkning av medel som avsiitts till
investeringar 2023-2025

Tusental kronor

Berdknat 2023  Beraknat 2024 Beraknat 2025

Intékter fran trangselskatt 1011 871 1013 876 1022 191
Kostnader for administration 146 950 146 950 146 950
Overskott 864 921 866 926 875 241
Justering for ackumulerad differens -91 166

Till vaginvesteringar (avsatts pa anslagspost i 773 755 866 926 875 241

Trafikverkets regleringsbrev)

Kélla: Prognoser fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och Skatteverket
samt egna berakningar.

Berakning av anslagsnivan

Tringselskatt 4r en statlig tids- och platsrelaterad skatt som tas ut med stéd av lagen
om tringselskatt. Skattskyldighet intrdder nir en skattepliktig bil brukas vid passage av
en betalstation. Trangselskatten syftar till att férbattra framkomligheten, forbattra
miljén och bidra till att finansiera infrastruktursatsningar. Lagen giéller hela Sverige,
men narmare bestimmelser om var och ndr skatt tas ut samt skattens storlek finns i
sdrskilda bilagor till lagen. Fér nirvarande tas tringselskatt ut i Stockholms kommun
och Goteborgs kommun (10 § lagen om tringselskatt). Anslaget fordndras darfor i
sedvanlig ordning och som framgir ovan avsitts 773 755 000 kronor till investeringar
2023. Dessutom avsitts sammanlagt 146 950 000 kronor £6r administrations-
kostnader. Det sammanlagda anslagsbehovet f6r 2023 blir dirmed

920 705 000 000 kronor.

Tabell 3.60 Anslaget 1:14 Triangselskatt i Goteborg — fordelning pa anslagsposter
Tusental kronor

Berdknat 2023 Berdknat 2024 Berdknat 2025
Trafikverket: Investeringar i
kollektivtrafik, jarnvag och vag i
Goteborg 773 755 866 926 875 241
Summa investeringar 773 755 866 926 875 241
Trafikverket: administration 22 000 22 000 22 000
Transportstyrelsen: administration 110 000 110 000 110 000
Kronofogdemyndigheten: administration 1650 1650 1650
Sveriges Domstolar: administration 1300 1300 1300
Skatteverket: administration 12 000 12 000 12 000
Summa 920 705 1013 876 1022 191

Kalla: Prognoser fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och Skatteverket
samt egna berakningar.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att under 2023 £6r anslaget 1:14
Tringselskatt i Goteborg ingd ekonomiska dtaganden som inklusive tidigare dtaganden
medfSr behov av framtida anslag pd hégst 14 000 000 000 kronor 2024—2037.

Skilen for regeringens forslag: De investeringar i viginfrastrukturen som
finansieras fran anslaget for tringselskatt i Goteborg forutsitter att Trafikverket ingir
avtal med externa parter om ekonomiska dtaganden f6r flera ar framat i tiden.
Bemyndigandet bor avse all upphandlad verksamhet dir flerdriga avtal sluts, som inte
faller under 6 kap. 2 § budgetlagen. Bemyndigandet avser det totalbelopp som
regeringen far ha bundit upp i avtal vid budgetérets utgang. I berdkningarna av
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bemyndigandet inkluderas dven upptagna lin som planeras att dterbetalas med
anslaget samt framtida rdntekostnader pa upptagna lan.

Vid berikningarna av framtida rinta anvinds en langsiktig jimviktsrinta som fran och

med 1 januari 2023 4r 3,45 procent vilken dr faststilld av den europeiska tillsyns-
myndigheten European Insurance and Occupational Pensions Authority (EIOPA).

Rintekostnader redovisas som ett atagande inom bemyndiganderamen f&rst da lan har
tagits upp. Avgorande fOr nir ett dtagande intriffar dr vanligen nir respektive kontrakt

tecknas. Ekonomiska dtaganden som staten ingdr i samband med dverenskommelser
med kommuner, regioner eller féretag om medfinansiering av transportinfrastruktur
ska dock i vissa fall omfattas av begirda bemyndiganden redan det dr staten ingér
sddana overenskommelser. De exakta tidpunkterna f6r kontraktstecknandet i de

enskilda fallen kan vara svira att forutse. Av detta f6ljer att det behdvs en viss buffert i

bemyndigandet. Utan en sidan férsimras mojligheterna f6r att genomfoéra
kostnadseffektiva upphandlingar och dirmed ocksa ett kostnadseffektivt byggande.
Exempelvis kan det da bli nédvindigt att skjuta upp den avslutande delen av en
upphandling fér att inte 6verskrida bemyndigandet vilket f6rsenar och kan f6rdyra
projektgenomforandet.

Regeringen bor dirfér bemyndigas att under 2023 f6r anslaget 1:14 Trangselskart i
Guoteborg ingd ekonomiska ataganden som inklusive tidigare ataganden medfér behov
av framtida anslag pd hégst 14 000 000 000 kronor 2024-2037.

Bestillningsbemyndigande for anslaget 1:14 Trangselskatt i Goteborg

Beraknat 2026—
Utfall 2021 Prognos 2022 Forslag 2023 Beraknat 2024 Beraknat 2025 2037
Ingaende ataganden 3 853 046 9111 089 12 200 000
Nya ataganden 6 144 948 4000 115 2 269 889
Infriade ataganden -886 903 -911 204 -869 550 -814 150 -842 850 -11 943 339
Utestaende ataganden 9111 089 12 200 000 13 600 339
Erhallet/foreslaget
bemyndigande 12 200 000 12 200 000 14 000 000

Laneram

Overskottet frin tringselskatten 1 Goteborg ska bidra till finansieringen av
investeringar i kollektivtrafik, jirnvig och vig i Goteborg, bl.a. Vistlinken samt en ny
ilv-forbindelse f6r vigtrafik vid Mariecholm. Den del av investeringarna som ticks av
framtida skatteintikter finansieras genom lan i Riksgildskontoret. Dessa lan redovisas
under anslaget 1:1 Usveckling av statens transportinfrastruktur eftersom de ingar i den
samlade laineramen for infrastrukturprojekt. Lan tas dven upp for rintekostnader.
Rintor och édterbetalning av ldn kommer att belasta anslaget 1:14 Tringselskatt i
Goteborg.
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3.7.15 1:15 Sjofartsstod
Tabell 3.62 Anslagsutveckling 1:15 Sjéfartsstod
Tusental kronor

2021 Utfall 1182 086 Anslagssparande 447 914
2022 Anslag 1550 000" Utgiftsprognos 1 550 000
2023 Forslag 1 600 000
2024 Beraknat 1650 000
2025 Beraknat 1700 000

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2022 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvindas till utgifter for sjéfartsstéd som limnas till fysiska och juridiska
personer samt till partrederier som har eller har haft sjémin anstéllda for arbete
ombord pd fartyg som dr registrerade 1 ett nationellt fartygsregister i en stat inom
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.63 Forandringar av anslagsnivan 2023—-2025 for 1:15 Sjofartsstod
Tusental kronor

2023 2024 2025
Anvisat 2022' 1550000 1550000 1550000
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer
Makroekonomisk utveckling
Volymer 50 000 100 000 150 000
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berédknat anslag 1600000 1650000 1700000

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2021 (bet. 2021/22:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslar att 1 600 000 000 kronor anvisas under anslaget 1:15 Sjgfartsstod
for 2023. For 2024 och 2025 beriknas anslaget till 1 650 000 000 kronor respektive
1700 000 000 kronor.

3.7.16  1:16 Internationell tagtrafik

Tabell 3.64 Anslagsutveckling 1:16 Internationell tagtrafik
Tusental kronor

2021 Utfall 981 Anslagssparande 4019
2022 Anslag 45 000" Utgiftsprognos 37 634
2023 Forslag 95 000
2024 Beraknat 95 000
2025 Beréknat 95 000

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2022 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget tir anvindas for utgifter f6r av staten upphandlad tigtrafik frin Sverige till
destinationer i andra linder. Anslaget far dven anvindas for utgifter £6r forberedande
utredningar infér upphandling, £6r utgifter £6r tillfillig juridisk, ekonomisk eller annan
expertis vid ingdende av nya avtal samt f6r férvaltningsutgifter som dr direkt
hinférliga till sidana avtal.
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Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.65 Forandringar av anslagsnivan 2023-2025 for 1:16 Internationell tagtrafik
Tusental kronor

2023 2024 2025
Anvisat 2022' 45000 45 000 45000
Beslutade, féreslagna och aviserade reformer 50 000 50 000 50 000
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 95 000 95 000 95 000

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2021 (bet. 2021/22:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslar att 95 000 000 kronor anvisas under anslaget 1:16 Internationell
tagtrafik £6r 2023. Fér 2024 och 2025 beriknas anslaget till 95 000 000 kronor
respektive 95 000 000 kronor.

3.7.17 1:17 Infrastruktur for flygtrafiktjanst m.m.

Tabell 3.66 Anslagsutveckling 1:17 Infrastruktur for flygtrafiktjanst
Tusental kronor

2021 Utfall 122 079 Anslagssparande 182 163
2022 Anslag 299 000" Utgiftsprognos 203 028
2023 Forslag 351 000
2024 Beréknat 379 000
2025 Beraknat 379 000

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2022 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas for kapitalkostnader avseende investeringar samt Svriga utgifter,
drift och underhéll avseende statliga dtaganden for flygtrafiktjinst.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.67 Forandringar av anslagsnivan 2023—-2025 for 1:17 Infrastruktur for
flygtrafiktjanst

Tusental kronor

2023 2024 2025
Anvisat 2022' 299 000 299 000 299 000
Beslutade, féreslagna och aviserade reformer 52 000 80 000 80 000
varav BP23 80 000
— Infrastruktur for flygtrafiktjdnst 80 000
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 351 000 379 000 379 000

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2021 (bet. 2021/22:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Luftfartsverkets f6rmaga att kunna leverera flygtrafiktjinst och andra tjinster
kopplade till luftrummet och dess brukare behdver forstirkas. Regeringen foreslar
dirfor att ytterligare medel tilldelas Luftfartsverket f6r arbetet med 6kad robusthet 1
flygtrafiktjinsten. Regeringen foreslar darfor att anslaget 6kas med 80 000 000 kronor
for 2025.
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Regeringen foreslar att 351 000 000 kronor anvisas under anslaget 1:17 Infrastruktur for
fhgtrafiktianst £6r 2023. For 2024 och 2025 beriknas anslaget till 379 000 000 kronor
respektive 379 000 000 kronor.

3.7.18  1:18 Lan till korkort
Tabell 3.68 Anslagsutveckling 1:18 Lan till korkort

Tusental kronor

2021 Utfall 44 380 Anslagssparande 107 086
2022 Anslag 151 466" Utgiftsprognos 65 365
2023 Forslag 151 466
2024 Beréknat 151 466
2025 Beraknat 151 466

" Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2022 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvindas for utgifter for lan till kérkort f6r vissa personer.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.69 Forandringar av anslagsnivan 2023-2025 for 1:18 Lan till korkort
Tusental kronor

2023 2024 2025
Anvisat 2022’ 151 466 151 466 151 466
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berédknat anslag 151 466 151 466 151 466

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2021 (bet. 2021/22:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslar att 151 466 000 kronor anvisas under anslaget 1:18 Lan #// korkort
for 2023. For 2024 och 2025 beriknas anslaget till 151 466 000 kronor respektive
151 466 000 kronot.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att under 2023 {6r anslaget 1:18 Lan #//
kirkort ingd ekonomiska dtaganden som inklusive tidigare dtaganden medfér behov av
framtida anslag pd hégst 125 000 000 kronor 2024-2026.

Skilen f6r regeringens forslag: Besluten om lin till kérkort kan 16pa 6ver en lingre
period dn det budgetir da beslut om lin fattas och medféra utbetalningar under
kommande budgetar. Regeringen bor dirfér bemyndigas att under 2023 £6r anslaget
1:18 Lan 1/l kdrkort ingd ekonomiska dtaganden som inklusive tidigare dtaganden
medfSr behov av framtida anslag pa hégst 125 000 000 kronor 2024—2026.
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Tabell 3.70 Bestallningsbemyndigande fér anslaget 1:18 Lan till korkort

Tusental kronor

Utfall 2021 Prognos 2022 Forslag 2023 Beraknat 2024 Beraknat 2025 Beraknat 2026

Ingédende ataganden 91 485 57 190 72 602
Nya ataganden 56 950 69 120 104 398
Infriade ataganden -91 245 -53 708 -52 000 -116 000 -8 000 -1 000
Utestdende ataganden 57 190 72 602 125 000
Erhallet/féreslaget
bemyndigande 100 000 300 000 125 000

3.7.19 1:19 Obemannad luftfart

Tabell 3.71 Anslagsutveckling 1:19 Obemannad luftfart

Tusental kronor

2021 Utfall Anslagssparande

2022 Anslag 8 000" Utgiftsprognos 7923

2023 Forslag 30 000

2024 Beraknat 30 000

2025 Beréknat 30 000

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2022 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvindas for utgifter for Luftfartsverkets arbete med obemannad luftfart.

Skalen for regeringens forslag
Tabell 3.72 Foérandringar av anslagsnivan 2023-2025 for 1:19 Obemannad luftfart

Tusental kronor

2023 2024 2025
Anvisat 2022'
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer 30 000 30 000 30 000
varav BP23 30 000 30 000 30 000
— Obemannad luftfart 30 000 30 000 30 000
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beridknat anslag 30 000 30 000 30 000

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2021 (bet. 2021/22:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut

om andringar i statens budget.

Formiégan att hantera obemannad luftfart i det svenska luftrummet behdver
forstirkas, bla. f6r att bidra till 6kad flygsdkerhet. Luftfartsverket behdver dirfor
utveckla sidana system f6r hantering av obemannad luftfart som bidrar till en 6kad
kontroll av obemannad luftfart och effektiv samordning med 6vrig luftfart inom det

svenska luftrummet. Sverige behéver ocksa bygga upp ett sidant system f6r
gemensamma informationstjanster som avses i kommissionens genomforande-
forordning (EU) 2021/664 av den 22 april 2021 om ett regelverk for U-space.
Luftfartsverket behéver dirfér bygga upp ett system f6r gemensamma informations-
tjanster. Darutéver bor Luftfartsverket kunna tillhandahalla andra typer av tjinster
inom obemannad luftfart. Anslaget féreslas darfér 6kas med 30 000 000 kronor

fr.o.m. 2023.

Regeringen foreslar att 30 000 000 kronor anvisas under anslaget 1:19 Obemannad

Inftfart £6r 2023. For 2024 och 2025 beriknas anslaget till 30 000 000 kronor respektive

30 000 000 kronor.
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3.7.20  Sjofartsverket
Sjofartsverkets ekonomiska mal

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att besluta om utdelning och
skattemotsvarighet vad avser Sjofartsverkets ekonomiska resultat.

Sjofartsverket ska verka for att de transportpolitiska mélen uppnds. Detta ska ske pa
ett foretagsekonomiskt sitt och inom ramen f6r en samhaillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportférsorjning. I Sj6fartsverkets uppdrag ingir bl.a. att planera
och tillhandahélla infrastruktur och tjanster for sjofarten i form av farleder, isbrytning,
lotsning, sjdgeografisk information samt att ansvara for sj6- och flygriddningstjinst.
Verksamheten finansieras genom avgifter som betalas av handelssj6farten i form av
farledsavgifter och lotsavgifter, anslag samt 6vriga externa intikter. Riksdagen
beslutade efter férslag fran regeringen i budgetpropositionen f6r 2022 att de
ckonomiska malen f&r Sjéfartsverket inte ska gilla under perioden 2022-2024 (prop.
2021/22:1 utg.omt. 22, bet. 2021/22: TU1, rskr. 2021/22:98). Regeringen avser att
aterkomma vad giller ekonomiska mdl f6r 2025 och framat. Sjéfartsverkets
rorelseintikter f6r 2021 uppgick till 2 408 miljoner kronor jimfért med 2 558 miljoner
kronor 2020 medan rérelsekostnaderna uppgick till 2 490 miljoner kronor 2021
jimfoért med 2 378 miljoner kronor 2020, se tabell 3.73. Rorelseresultatet uppgick 2021
till -82 miljoner kronor jimfort med 180 miljoner kronor 2020. Det redovisade
resultatet f6r rikenskapsdret 2021 uppgar till 0 kronor jaimfdrt med 13 miljoner kronor
2020.

Tabell 3.73 Verksamhetens rorelseintakter och rorelseresultat fordelat pa

verksamhetsomraden
Miljoner kronor
Intékter Intékter Resultat Resultat
2020 2021 2020 2021
Sjofartsverket, totalt 2 458 2 408 13 0
Varav sjofartsavgifter 1620 1672
Varav 6vriga rérelseavgifter 416 435
Varav intakter av anslag 522 302

" Beloppet avser resultat efter avsattningar till och upplésningar fran resultatutizmningsfonden.
Kalla: Sjofartsverkets arsredovisning for 2021.

Sjofartsverkets avgiftsintikter 6kade under 2021 jamfért med 2020. Fartygstrafiken
6kade under 2021 jimfért med 2020 men var inte tillbaka pd nivaerna fran fore
pandemin. Under 2021 genomférdes ett kapitaltillskott till Sjéfartsverket. Tillskottet
var en direkt férstirkning av det egna kapitalet och syns inte som en intdkt och har
dirfor inte en direkt paverkan pa resultatet, vilket tillskottet fran 2020 hade som
genomférdes for att kompensera f6r minskade avgiftsinkomster. Under 2021
normaliserades kostnadsliget f6r brinsle och isvintern var relativt normal vilket bidrog
till 6kade kostnader jimfort med dret fore.

Vid utgangen av 2021 uppgick det egna kapitalet till 378 miljoner kronor jaimfért med
297 miljoner kronor 2020. Skilet till 6kningen dr det genomfoérda kapitaltillskottet.

De redovisningsprinciper f6r berikning av pensionsskulden som giller f6r Sjofarts-
verket och Gvriga affirsverk innebir att de tillimpar den rinta f6r skuldberikning som
Statens tjanstepensionsverk faststiller. Pensionsskulden uppgick vid arets slut till

3 386 miljoner kronor. Diskonteringsrintan for pensionsskulden har varit oférandrad
mellan 2020 och 2021 pa -1,4 procent.
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Tabell 3.74 Prognos av Sjofartsverkets resultat

Miljoner kronor dar inte annat anges

2021 2022 2023 2024
Resultat efter finansiella poster -63 258 20 0
Rantabilitet pa eget kapital efter
skattemotsvarighet (%) 0 52,8 3,2 0
Soliditet' (%)
5,8 8,4 7,5 5,9
Soliditet? 8,6 13,5 13,7 11,7
Beraknad skattemotsvarighet 0,0 0,0 0,0 0,0
Beraknad utdelning 0 0 0 0

12015 fastslog Ekonomistyrningsverket att Sjéfartsverket i egenskap av infrastrukturforvaltare for farleder och
farledshallning ska redovisa farledsprojekten som anléggningstillgang. Bidrag for att finansiera investeringen tas upp
som ofdrbrukade bidrag vilket 6kar skuldsattningsgraden. Detta gor att soliditeten kontinuerligt férsamras.

2 Soliditet exklusive oférbrukade bidrag, s.k. justerad soliditet.
Kélla: Sjofartsverkets trearsplan for 2023-2025.

Uppfdljning av investeringsplanen

Sjofartsverkets investeringar uppgick till 370 miljoner kronor 2021 vilket 4r en 6kning
med 42 miljoner kronor jaimfért med 2020. Investeringsbeloppet understiger
visentligt investeringsplanen f6r 2021.

Minskningen av investeringar inom farledsverksamheten beror pa ligre investeringar i
farledsforbittringar ddr Milarprojektet dr det storsta pagaende projektet. Aktiviteten i
detta projekt har varit ligre da entreprendren haller pa att bytas ut.

Sjofartsverkets finansiella befogenheter

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att under 2023 ldta Sjofartsverket ta
upp lin 1 och utanfor Riksgildskontoret som inklusive tidigare upplaning uppgar till
hégst 100 000 000 kronor. Regeringen bemyndigas att t6r 2023 lata Sjofartsverket
placera likvida medel pa rintebirande konto i och utanfér Riksgildskontoret.

Skilen for regeringens forslag: Inriktningen ir att Sjofartsverket ska finansiera
investeringar med egna likvida medel samt med lin. Med anledning av detta ir
regeringens forslag att Sjofartsverkets laneram faststills till 100 miljoner kronor.
Vidare féreslar regeringen att Sjofartsverket, 1 enlighet med nu gillande ordning, ges
moéjlighet att sitta in kassamissigt Overskott pd rintebirande konto i
Riksgildskontoret eller affirsbank.

Sjofartsverkets investeringsplan

Regeringens forslag: Investeringsplanen for Sjofartsverket for 20232025 godkinns
som en riktlinje for Sjofartsverkets investeringar.

Skilen for regeringens forslag: Sjofartsverkets investeringsplan for perioden 2022—
2024 uppgar till totalt 7 807 853 000 kronor, se tabell 3.75. Anskaffning och
utveckling av nya investeringar utgdr ca 95 procent och vidmakthallande av befintliga
investeringar utgdr ca fem procent. Den stdrsta férdndringen 1 investeringsplanen mot
toregiende dr avser paborjande av investering i tvd nya isbrytare. Dirutéver avses
investeringar genomforas 1 farleder, lotsbétar, arbets- och sjémitningsfartyg, sjotrafik-
informationscentraler, utrustning till riddningshelikoptrar m.m. samt it-system.
Regeringen delar Sjofartsverkets bedémning nir det giller vilka investeringar som bor
gbras de ndrmaste dren. Regeringen foreslar darfor att investeringsplanen f6r
Sj6fartsverket godkdnns som en riktlinje f6r myndighetens investeringar.
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Utfall Prognos Budget Beraknat Beréknat Summa

2021 2022 2023 2024 2025 2023-2025
Anskaffning och utveckling av nya investeringar 326 646 1603 2900 2921 7 424
Farleder 245 574 1207 1799 1469 4475
Isbrytning 0 11 344 1037 1376 2757
Sjotrafikservice 0 13 20 18 18 56
Sjoégeografisk information 4 6 7 0 4 11
Lotsning 28 8 33 16 57
Sj6- och flygraddning 50 6 17 12 38 66
Gemensamma funktioner 17 7 1 0 0 1
varav investeringar i anldggningstillgangar 326 646 1603 2900 2921 7424
— maskiner och inventarier 81 67 511 1338 1593 3441
— fastigheter och markanldggningar 245 578 1093 1562 1329 3983
Finansiering av anskaffning och utveckling 326 646 1603 2900 2921 7 424
Anslag 1:1 0 0 344 1037 1376 2757
Egna medel 91 77 176 316 226 718
Bidrag/medfinansiering 235 569 1083 1547 1319 3949
Vidmakthallande av befintliga investeringar 920 235 120 154 110 384
Farleder 32 81 44 60 45 150
Isbrytning 20 15 0 0 0 0
Sjotrafikservice 0 28 35 35 36 106
Sjogeografisk information 1 2 12 35 2 49
Lotsning 27 25 20 20 20 61
Sj6- och flygraddning 2 5 1 5 11
Gemensamma funktioner 82 3 2 2 8
varav investeringar i anldggningstillgangar 90 235 120 154 110 384
— maskiner och inventarier 75 185 95 124 85 303
— fastigheter och markanldggningar 15 50 26 30 26 81
Finansiering vidmakthallande 920 235 120 154 110 384
Egna medel 90 235 120 154 110 384
Totala utgifter for anskaffning, utveckling och vidmakthallande
av investeringar 416 880 1723 3053 3032 7 808
Totalt varav investeringar i anlaggningstillgangar 416 880 1723 3053 3032 7 808

3.7.21 Luftfartsverket
Luftfartsverkets ekonomiska mal

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att besluta om utdelning och
skattemotsvarighet vad avser Luftfartsverkets ekonomiska resultat.

Luftfartsverkets huvuduppgift 4r att tillhandahélla en siker, effektiv och miljéanpassad
flygtrafiktjdnst fr civil och militdr luftfart. Luftfartsverket ska verka for att de
transportpolitiska malen uppnas. Luftfartsverket bedriver féljande tjdnster: civil och
militdr flygtrafikledning en route och for flygplats, luftrumstjinster, tekniska tjdnster
och informationstjinster nationellt och internationellt. Verksamheten finansieras
genom avgifter, frimst i form av den s.k. undervigsavgiften som tas ut av den civila
luftfarten. Undervigsavgiften och terminalavgifterna pa Arlanda flygplats, som utgor
mer dn 70 procent av intdkterna, omfattas av de mal f6r flygtrafiktjanst och férut-
sdttningar for uttag av avgifter som sitts 1 det gemensamma europeisk regelverket
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avseende ett prestations- och avgiftssystem i det gemensamma europeiska luftrummet.
I november 2020 beslutades kommissionens genomférandeférordning (EU)
2020/1627 om undantagsatgirder for den tredje referensperioden (2020-2024) av
prestations- och avgiftssystemet i det gemensamma europeiska luftrummet med
anledning av covid 19-pandemin, som reglerar ersittningen under 2020 och 2021.
Enligt férordningen fors intdkterna £6r 2020 och 2021 upp som intikter, men betalas
forst under aren 20222026 efter att en prestationsplan for referensperiod godkints
och beslutats. For 2022 till 2024 avses ordinarie regler gilla. Den svenska
prestationsplanen f6r 2020-2024 har dnnu inte faststillts. Arbetet for att fa en
faststilld plan vintas pagd under hdsten 2022. Beslut vintas fattas sent under 2022
och kan dia komma att fi konsekvenser dven for Luftfartsverkets intikter under 2020,
2021 och 2022, ut6ver £6r intdkterna aren 2023 och 2024. Riksdagen beslutade efter
forslag frin regeringen i budgetpropositionen f6r 2022 att de ekonomiska maélen f6r
Luftfartsverket inte ska gilla under perioden 2022-2024 (prop. 2021/22:1 utg.omt. 22,
bet. 2021/22: TU1, rskr. 2021/22:98). Regeringen avser att dtertkomma vad giller
ckonomiska mal f6r 2025 och framat.

Tabell 3.76 Verksamhetens rorelseintakter och rorelseresultat fordelat pa

verksamhetsomraden
Miljoner kronor
Intékter Intékter Resultat Resultat
2020 2021 2020 2021
Luftfartsverket, totalt 3310 2523 -122 103
Varav uftfartsintakter 2 859 2035
Varav 6vriga rorelseintakter 253 253
Varav intakter fran anslag 102 164

Totala intakter inkluderar ocksa aktiverat arbete for egen rakning.
Kalla: Luftfartsverkets arsredovisning for 2021.

Resultatet 1 koncernen efter finansiella poster uppgar till 103 miljoner kronor jamfort
med 700 miljoner kronor 2020. Totalresultatet efter omvirdering av pensionsskulden
uppgick 2020 till -122 miljoner kronor. Ndgon motsvarande post finns inte 2021.
Resultatet 2021 exklusive skattemotsvarighet dr 225 miljoner kronor hégre dn
totalresultatet f6r 2020 och 198 miljoner kronor hogre dn budget.

Luftfartsverkets rorelseintikter f6r 2021 uppgick till 2 523 miljoner kronor jamfért
med 3 310 miljoner kronor 2020, och rérelsekostnaderna uppgick till 2 523 miljoner
kronor jamftort med 2 599 miljoner kronor 2020. Rorelseresultatet uppgick till

0 kronor jamfort med 704 miljoner kronor 2020. Det redovisade resultatet, efter
omvirdering av pensionsskulden, uppgick dock till 103 miljoner kronor jamfort
med -122 miljoner kronor 2020.

Rérelseintikterna uppgick 2021 till 2 523 miljoner kronor, en minskning med

787 miljoner kronor frin rérelseintikterna 2020 som dé uppgick till 3 310 miljoner
kronor. De flygtrafikrelaterade luftfartsintikterna har minskat med 824 miljoner
kronor frin 2 859 miljoner kronor 2020 till 2 035 miljoner kronor 2021. Intikts-
minskningen beror frimst pa att 2020 paverkades av hogre ersittning f6r pensions-
kostnader till f6ljd av omvirdering av pensionsskulden enligt nya berdkningsgrunder
tor 2020. Anslag har f6r 2021 intdktsforts med 164 miljoner kronor. Aktivering av
arbete for egen rikning hinforligt till investeringsprojekt uppgick 2021 till 72 miljoner
kronor. C)vriga rorelseintikter, som avser bla. intikter frin kommersiella tjanster och
EU-bidrag avseende forskning och innovation, uppgick 2021 till 253 miljoner kronor.
Beloppet var oférandrat i forhallande till 2020.
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Rorelsens kostnader uppgick 2021 till 2 523 miljoner kronor, en minskning med

76 miljoner kronor i férhallande till 2020 d4 rérelsens kostnader uppgick till 2 599
miljoner kronor. Minskningen giller framfor allt personalkostnader och diverse
externa kostnader. Av férindringen jimfort med 2020 finns ocksd en 6kning av
personalkostnaderna som hirrér frin dotterbolaget Aviseq AB. Bolaget férvirvades
den 30 april 2020 och ingick d4 med l6nekostnader f6r dtta manader, medan
kostnaden f6r 2021 avser hela kalenderaret. Posten avskrivningar har 6kat som en
foljd av de senaste drens relativt stora nya investeringat.

Ingen forsikringsteknisk omvirdering av pensionsskulden skedde 2021 eftersom
berdkningsgrunderna férblev oférindrade jamfort med 2020. De redovisnings-
principer for berikning av pensionsskulden som giller f6r Luftfartsverket och 6vriga
affirsverk innebir att de tillimpas den rinta for skuldberidkning som Statens
tjdnstepensionsverk faststiller.

Vid utgangen av 2021 uppgick det egna kapitalet till 742 miljoner kronor jimfoért med
638 miljoner kronor 2020.

Tabell 3.77 Oversikt av de ekonomiska malen

Procent
Mal Utfall Mal Utfall Mal Utfall
2019 2019 2020 2019 2021 2021
Rantabilitet pa eget kapital efter skattemotsvarighet 4 (neg.) 4 (neg.) - 15
Soliditet 15 8 15 6 - 7

Kalla: Luftfartsverkets arsredovisning for 2021.

Prognostiserat utfall mot regeringens uppstallda ekonomiska mal

Luftfartsverket redovisar i sin trearsplan f6r perioden 2023-2025 negativt resultat f6r
samtliga ar i perioden. Omsittningen bedéms sammantaget 6ka nigot jamfoért med
foregiende plan. Aven kostnaderna har minskat nigot, bl.a. inom externa drifts-
kostnader de forsta dren och ndgot ligre personalkostnader. Detta leder till att
resultatet f6r perioden dr ndgot bittre, men ir fortsatt negativt. De ekonomiska
forutsittningarna tor Luftfartsverket kommer att paverkas av pagiende beslutsprocess
om referensperiod 3 i avgiftssystemet for undervigsavgifter.

Tabell 3.78 Prognos for Luftfartsverkets resultat
Miljoner kronor dér inte annat anges

2022 2023 2024 2025

Resultat efter skattemotsvarighet -41 -95 -115 -104
Rantabilitet pa eget kapital efter skattemotsvarighet (%) (neg) (neg) (neg) (neg)
Soliditet (%) 8 5 4 2
Beraknad skattemotsvarighet 0 0 0 0
Beraknad utdelning 0 0 0 0

Kélla: Luftfartsverkets trearsplan for 2023-2025.

Luftfartsverkets finansiella befogenheter

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att under 2023 lata Luftfartsverket ta
upp lan 1 och utanfér Riksgildskontoret som inklusive tidigare upplaning uppgar till
hogst 1 500 000 000 kronor. Regeringen bemyndigas att £6r 2023 lata Luftfartsverket
placera likvida medel pa rintebdrande konto i och utanfér Riksgildskontoret.

Regeringen bemyndigas att lita Luftfartsverket anvinda derivatinstrument for att
skydda sig mot rinte- och valutavixlingar i enlighet med av verket faststilld
finanspolicy. Regeringen bemyndigas hirvid att lita Luftfartsverket limna likvid
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sdkerhet vid utstillandet av derivatinstrument inom en total ram pé
2000 000 000 kronot.

Regeringen bemyndigas att lita Luftfartsverket teckna borgenstérbindelser for krediter
till f6rman f6r LFV Holding AB inom en ram om hogst 400 000 000 kronor.
Regeringen bemyndigas att lata Luftfartsverket teckna aktier eller ge aktiedgartillskott
till LFV Holding AB inom en ram om hégst 650 000 000 kronor.

Regeringen bemyndigas att lita Luftfartsverket f6rvirva aktier eller andelar i eller bilda
foretag eller andelar i eller bilda féretag samt silja aktier eller andelar i eller avveckla
foretag inom ramen f6r den egna verksamheten.

Skilen for regeringens forslag: Inriktningen 4r att Luftfartsverket ska finansiera
investeringar med egna likvida medel samt med lan. Med anledning av detta ir
regeringens forslag att Luftfartsverkets laneram faststills till 1 500 miljoner kronor.
Léaneramen bedéms ocksd kunna anvindas for att ticka eventuella likviditetsbehov.
Vidare foreslar regeringen att Luftfartsverket, i enlighet med nu gillande ordning, ges
moijlighet att sitta in kassamissigt 6verskott pa rintebirande konto i Riksgilds-
kontoret eller affirsbank. Ovriga finansiella befogenheter bestir av bemyndigande
avseende derivatinstrument, borgensférbindelser och aktiedgartillskott till
dotterféretaget LEV Holding AB. Savil den faktiska lineramen som &vriga finansiella
befogenheter féreslas vara oférindrade under 2023 1 férhallande till 2022,

Riksdagen har tidigare (prop. 2005/06:1, bet. 2005/06:TU1, rskr. 2005/06:81)
bemyndigat regeringen att besluta om bildande av bolag inom ramen f6r
Luftfartsverkskoncernen och genom beslut med anledning av budgetpropositionen
for 2015 (prop. 2014/15:1 utg.omt. 22, bet. 2014/15:TU1, rskr. 2014/15:86) anpassat
formuleringen till 8 kap. 3 och 4 {§ budgetlagen. Den nya formuleringen fértydligar att
bemyndigandet f6r Luftfartsverket omfattar dven andra former av foretag dn
aktiebolag och undanréjer en oklarhet som tidigare funnits.

Luftfartsverket behover inom ramen for sin affirsverksamhet teckna ansvars-
torsdkringar hos enskilt f6rsakringsbolag. Regeringen har tidigare gett Luftfartsverket
tillstand att f6rsikra sig hos enskilt forsdkringsbolag £6r att ticka ansvarsrisker i
verksamheten.

Luftfartsverket vintas 2023 fortsatt ha ett betydande likviditetsdverskott som
féranleds av att pensionsskulden som reserveras i balansrikningen 4r betydligt storre
an behovet av kapital for att finansiera verksamheten inklusive anldggningstillgangar. I
likhet med tidigare 4r finns ddrfér ett behov av att kunna placera likviditetséverskott i
syfte att f4 avkastning pa detta. Liksom Ovriga affirsverk har Luftfartsverket i dag
moijlighet att sitta in kassamissigt 6verskott pd rintebirande konto i Riksgilds-
kontoret eller i affirsbank. Medlen ska placeras rintebirande och férbehallas
placeringar med lag risk, vilket inkluderar statsgaranterade skuldebrev och certifikat
samt obligationer med vissa férbehall avseende bl.a. kreditvirdighet hos motparten
enligt regeringens beslut.

Luftfartsverkets investeringsplan

Regeringens forslag: Investeringsplanen f6r Luftfartsverket f6r 2023-2025
godkinns som en riktlinje f6r Luftfartsverkets investeringar.

Skilen for regeringens forslag: Immateriella och materiella anldggningstillodngar i
Luftfartsverket uppgick vid slutet av aret till 2 336 miljoner kronor, en 6kning med
134 miljoner kronor frin 2020. Luftfartsverkets investeringar uppgick f6r 2021 till 386
miljoner kronor. Investeringarna har paverkats av pandemin i form av férseningar
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fran leverantorer, restriktioner m.m. Utfallet dr darfor ldgre dn plan. Luftfartsverket
genomfor fortsatt omfattande investeringar i tekniska system, arbetsmetodik och
tekniska anligeningar f6r den operativa driften. Prioriteringarna styrs 1 hdgsta grad av
de krav pd systemutveckling som stills genom EU, behovet av att successivt utveckla
och fornya infrastrukturen samt 6ka robustheten i kontrollcentraler och den tekniska
infrastrukturen for flygtrafiktjdnsten. De storre investetingsposterna utgors av
investeringar i flygtrafiktjanstutrustning, radarutrustning och radioutrustning,
Luftfartsverkets investeringar har till dvervigande del finansierats med egna medel
men sedan nagra dr tillbaka finansieras investeringar inom ramen f6r uppdraget att
bygga upp en robust flygtrafiktjinst inom ramen £6r anslaget 1:17 Infrastruktur for
fhgtrafiktianst samt anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur avseende civilt
forsvar.

Luftfartsverkets investeringsplan fér perioden 2023—-2025 uppgar till totalt 1 717
miljoner kronor, se tabell 3.79. Anskaffning och utveckling av nya investeringar utgor
ca 88 procent och vidmakthéllande av befintliga investeringar utgér ca 12 procent.
Luftfartsverket genomfoér fortsatt omfattande investeringar i tekniska system,
arbetsmetodik och tekniska anldggningar f6r den operativa driften. Prioriteringarna
styrs 1 hogsta grad av de krav pa systemutveckling som stills genom EU, behovet av
att successivt utveckla och férnya infrastrukturen samt 6ka robustheten i1 kontroll-
centraler och den tekniska infrastrukturen for flygtrafiktjansten. De storre
investeringsposterna utgors av investeringar i flygtrafiktjanstutrustning, radar-
utrustning och radioutrustning. Regeringen delar Luftfartsverkets bedémning nir det
giller vilka investeringar som bor gbras de nirmaste dren. Regeringen foreslar darfor
att investeringsplanen for Luftfartsverket godkinns som en riktlinje f6r myndighetens
investeringar.
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Tabell 3.79 Investeringsplan for Luftfartsverket

Miljoner kronor

Utfall  Prognos Budget Beraknat Beréknat Summa

2021 2022 2023 2024 2025 2023-2025
Anskaffning och utveckling av nya investeringar 358 508 548 537 430 1515
ATM-utrustning 123 136 268 301 259 828
Radarutrustning 70 105 39 39 39 117
Kommunikationsutrustning 22 69 69 34 34 137
Radioutrustning 108 125 125 125 60 310
IT 9 34 16 12 13 41
Byggnader 15 18 15 15 15 45
Kommersiella investeringar 7 0 0 0 0 0
Beredskapstillgangar 1 15 11 6 5 22
Ovrigt 3 7 5 5 5 15
varav investeringar i anldggningstillgangar 358 508 548 537 430 1515
- maskiner och inventarier 342 475 522 516 410 1448
- fastigheter och markanlaggningar 15 18 15 15 15 45
- beredskapstillgéngar 1 15 11 6 5 22
Finansiering av anskaffning och utveckling 358 508 548 537 430 1515
Egna medel 356 493 536 531 425 1493
Vidmakthallande av befintliga investeringar 28 59 60 54 89 202
ATM-utrustning Forra 4 13 14 10 20 43
Radarutrustning 2 3 6 6 6 18
Kommunikationsutrustning 15 16 16 16 16 47
Radioutrustning 0 16 16 16 16 47
Byggnader 7 13 9 7 32 48
IT 0 0 0 0 0 0
varav investeringar i anlaggningstillgangar 28 60 60 54 89 202
- maskiner och inventarier 21 47 51 47 57 154
- fastigheter och markanlaggningar 7 13 9 7 32 48
- beredskapstillgangar 0 0 0 0 0
- 6vriga investeringar 0 0 0 0 0 0
Finansiering vidmakthallande 28 60 60 54 89 202
Egna medel 28 60 60 54 89 202
Totala utgifter for anskaffning, utveckling och
vidmakthallande av investeringar 386 568 607 591 519 1717
Totalt varav investeringar i anlaggningstillgangar 386 568 607 591 519 1717

3.7.22 Svensk-Danska Broforbindelsen SVEDAB AB

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att avsluta den tidigare beslutade
lianeramen till Svensk-Danska Broférbindelsen SVEDAB AB pd motsvarande
3361 000 000 kronor i 2009 drs prisniva.

Vidare bemyndigas regeringen att f6r 2023 ta upp ny lineram till Svensk-Danska
Broférbindelsen SVEDAB AB pa 6 000 000 000 kronor.

Skilen for regeringens forslag: Riksdagen beslutade 1997 om ett bemyndigande till
regeringen att lata Svensk-Danska Broférbindelsen SVEDAB AB (Svedab) ta upp lan
1 Riksgildskontoret for planering, projektering och byggande av de svenska land-
anslutningarna till Oresundsbron upp till ett belopp av 2 600 000 000 kronor i 1997
ars prisniva, exklusive kapitaltjinstkostnader och mervirdesskatt (prop. 1996/97:16,
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bet. 1997/98:TUG, rskr. 1997/98:32). Riksdagen beslutade 2009 om att utoka
bemyndigandet till 3 361 000 000 kronor exklusive kapitaltjdnstkostnader och
mervirdesskatt (prop. 2009/10:1, bet. 2009/10:TU1, rskr. 2009/10:117).
Bemyndigandet f6r nuvarande lineram dr angivet i fastpris vilket avviker fran évriga
lineramar pé statsbudgeten. Dessa uttrycks i l6pande priser och beslutas av riksdagen
arligen. Mot bakgrund av detta f6reslas att nuvarande lineram f6r Svedab fran 2009
avslutas och 1 stillet vid behov ersitts med en ny laneram som anges i l6pande pris
och faststills arligen. Den tidigare lineramen exkluderar kostnader f6r kapitaltjinster
och skatter. Omriknat till dagens prisnivd och inkluderande kostnader f6r kapital-
tjanster och skatter motsvarar detta ca 5 700 000 000 kronor i 2022 ars prisniva. For
2023 foreslar dirfor regeringen att en ny laneram till Svedab faststills till

6 000 000 000 kronor i 16pande priser.

Oresundsbrokonsortiet (konsortiet) dger och driver Oresundsférbindelsen och ir en
sjalvstindig juridisk person men inget skattesubjekt. Konsortiet dgs till halften av
svenska staten genom Svedab och till hilften av den danska staten genom A/S
Oresund. Det ir de bada dgarbolagen till konsortiet som beskattas for konsortiets
resultat. Sedan 2012 redovisar konsortiet vinst. Svedab har fram till och med 2018
utnyttjat ackumulerade skattemissiga underskott, vilket f6r Svedabs del innebir att
bolaget fran 2019 ska betala inkomstskatt enligt inkomstskattelagen (1999:1229).
Svedabs drliga betalningar av inkomstskatt bedéms under kommande ar uppga till ca
150 miljoner kronor.

For att finansiera skattebetalningarna behéver Svedab gora kontanta uttag ur
konsortiet, vilket de bdda dgarbolagen i férekommande fall behdver vara eniga om. 1
syfte att sikerstilla Svedabs f6rmdga att gbra nédvindiga skattebetalningar s omfattar
det befintliga bemyndigandet sedan 2021 dven att ta upp lan i Riksgildskontoret f&r
betalningar av inkomstskatt. Den nya laneramen omfattar betalningar av inkomstskatt.
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4 Politiken for
informationssamhallet

4.1 Mal for omradet

4.1.1 Digitaliseringspolitik
Milet f6r digitaliseringspolitiken dr att Sverige ska vara bést i virlden pi att anvinda

digitaliseringens mojligheter (prop. 2011/12:1, utg.omr. 22, bet. 2011/12:TU1, rskr.
2011/12:87). Under detta mél finns foljande tva delmal:

—  Sverige ska ha bredband i virldsklass. Alla hushall och féretag boér ha goda
mojligheter att anvinda sig av elektroniska samhillstjanster och service via
bredband (prop. 2009/10:193, bet. 2009/10:TU18, rskr. 2009/10:297).

—  Elektroniska kommunikationer ska vara effektiva, sakra och robusta samt
tilloodose anvindarnas behov. Elektroniska kommunikationer ska i férsta hand
tillhandahallas genom en vil fungerande marknad, men staten ska ha ett ansvar
pé omraden dir allminna intressen inte enbart kan tillgodoses av marknaden
(prop. 2014/15:1, utg.omr. 22, bet. 2014/15:TU1, rskr. 2014/15:80).

412 Post

Malet £6r postsektorn dr att det ska finnas en posttjdnst av god kvalitet i hela landet
som uppfyller de krav som anges i postlagen (2010:1045) (prop. 2014/15:1 utg.omt.
22, bet. 2014/15:TU1, rskr. 2014/15:86).

4.1.3 Grundlaggande betaltjanster

Mialet £6r politiken f6r de grundldggande betaltjinsterna ér att alla i samhallet ska ha
tillgang till grundligeande betaltjanster till rimliga priser (prop. 2006/07:55 utg.omt.
22, bet. 2006/07:TU1, rskt. 2006/07:205).

4.2 Resultatindikatorer och andra
bedémningsgrunder

For att f6lja upp digitaliseringspolitiken anvinds indikatorer frin Huropeiska
kommissionens (kommissionen) senast publicerade index Digital Economy and
Society Index 2021 och 2022 (DESI) som visar Sverige i relation till 6vriga linder
inom Europeiska unionen:

—  Sveriges 6vergripande rankning i Europa (DESI)

—  Sveriges rankning avseende humankapital (DESI)

—  Sveriges rankning avseende digitala offentliga tjanster (DESI)
—  Sveriges rankning avseende integrering av digital teknik (DESI)

I DESI 2021 har kommissionen dndrat struktur och de tidigare fem mitomradena har
blivit fyra. Omstruktureringen dr gjord fOr att bittre passa de fyra huvudomradena
som har kommunicerats 1 Europas digitala kompass och f6r uppf6ljning av de mél
som specificeras av EU:s digitala decennium. Detta féranleder dven dndringar i de
indikatorer som presenteras i denna rapportering och nu aterfinns samtliga under-
omrdden i tabellen. EU-genomsnittet har dven rdknats om med anledning av att
Storbritannien tagits bort fran statistiken.
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I DESI 2022 har kommissionen dndrat mitmetod f6r en rad underindikatorer vilket
innebir att resultatet i flera delar inte lingtre dr jimfSrbart med tidigare ars resultat.

For att f6lja upp digitaliseringen av den offentliga f6érvaltningen anvinds Statistiska
centralbyrins (SCB) indikatorer som visar andel kvinnor och min som har anvint
internet for att:

—  himta information frin myndigheters webbsidor,
—  ladda ner blanketter frain myndigheters webbsidor, och
—  skicka in ifyllda blanketter (exempelvis anvint en digital tjanst).

For att f6lja upp utvecklingen av digitaliseringen inom den offentliga forvaltningen
anvinds dven rapporten Digital férvaltning i internationellt perspektiv 2021 framtagen
av Myndigheten for digital forvaltning och myndighetens samlade analys Digitala
Sverige 2021 samt kommissionens mitning eGovernment Benchmark.

For delmalet om bredband anvinds indikatorerna:

—  Sveriges placering i index f6r konnektivitet (DESI)
—  Andel hushall och féretag som har tillging till bredband och mobila tjanster
(PTS)

For delmalet om elektronisk kommunikation ar de mest centrala indikatorerna:

—  Prisjimfdrelser abonnemang (PTS)
—  It-incidentrapportering (PTS)

Malet f6r postsektorn f6ljs upp genom bl.a.:

—  Andelen brev som limnats in till Postnord AB {6r 6vernattbefordran (fr.o.m.
2018 tvddagarsbefordran) och som delades ut inom tidsramen (PTS)

Milet £6r grundliggande betaltjinster £6ljs upp genom bla.:

—  Lansstyrelsernas bedémning av om tillgangen till grundliggande betaltjinster dr
tillfredsstillande for privatpersoner (linsstyrelserna, PTS)

Kompletterande bedémningsgrunder till uppféljningen har himtats ur analyser och
rapporter fran statliga myndigheter, sdsom Statskontoret, PTS, SCB och
Riksrevisionen men ocksa frin internationella organ, sasom Organisationen f6r
ekonomiskt samarbete och utveckling (OECD) och EU:s statistikkontor (Eurostat),
samt organisationen Internetstiftelsens rapport Svenskarna och internet.
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4.3 Resultatredovisning

4.3.1 Avtagande utvecklingstakt jamfort med 6vriga EU-
lander

Tabell 4.1 Sveriges utveckling jamfért med EU:s 6vriga medlemsstater

Sveriges rangordning 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Overgripande rangordning 2 3 3 2 2 2 3 4

Konnektivitet 3 4 5 4 4 2 5 9

Humankapital 3 3 3 2 2 2 2 4

Integrering av digital teknik 3 3 5 6 6 6 3 3

Digitala offentliga tjanster 5 7 8 6 9 10 5 9

Kélla: Digital Economy and Society Index (DESI).

I DESI 2021 placerade sig Sverige h6gt inom samtliga omriaden men i mitningen 2022
ar resultatet mer varierat. Sveriges 6vergripande rankning i métningen 2021 var en
tredjeplats, vilket dr en placering simre dn foregiende dr. I mitningen 2022 placerar
sig Sverige pa en fjirdeplats, efter Danmark, Finland och Nederlinderna.

Den digitala kompetensen bland befolkningen ar en konkurrensfordel

Sverige har liksom féregiende ar en bra placering 1 DESI 2021 nir det giller omradet
Humankapital (en andraplats i EU) och kommissionen bedémer humankapitalet som
en av Sveriges viktigaste konkurrensférdelar. I mitningen 2022 placerar sig Sverige pd
en fjirde plats, vilket dr 6ver EU-snittet inom samtliga indikatorer som mits inom
omridet.

EU har satt malet att 80 procent av EU:s befolkning i dldern 1679 ér ska ha grund-
liggande digitala firdigheter 2030. I Sverige uppgar andelen enligt Eurostat 2021 till
72 procent, vilket dr vil 6ver EU-genomsnittet som édr 56 procent. I mitningen 2022
har kommissionen dndrat mitmetod och Sveriges andel beriknas till 67 procent,
jimfort med EU-genomsnittet pa 54 procent. I den svenska befolkningen har

36 procent mer dn grundldggande digital kompetens.

DESI 2022 visar att det fortfarande finns skillnad mellan kvinnor och man nar det
kommer till andel it-specialister av arbetskraften. Totalt sett beriknas 8 procent av
arbetskraften i dldrarna 15-74 1 Sverige vara it-specialister. Av dessa dr endast
22 procent kvinnor vilket kan jamféras med EU-genomsnittet om 19 procent.

Anvandningen av offentliga digitala tjanster 6kar stadigt

For DESI-omridet Digitala offentliga tjdnster har Sverige i mitningen 2021 forbittrat
sig frdn tionde plats i féregdende drs rapport till femte plats. Anledningen till f61-
bittringen 4r att Sverige har gjort framsteg vad giller underindikatorn 6ppna data, dér
Sverige tidigare har haft en bottenplacering men nu ligger 6ver EU-genomsnittet

(84 procent jamfoért med genomsnittet pa 81 procent).

I mitningen 2022 faller Sverige dock tillbaka och placerar sig pa en nionde plats,
resultatet 4r dock inte jimforbart med tidigare ar eftersom kommissionen bytt
mitmetod f6r underindikatorerna. Sverige har enligt méitningen den hégsta andelen
anvindare av digitala offentliga tjanster, 93 procent av befolkningen, vilket kan
jimforas med EU-genomsnittet om 65 procent.

I kommissionens undersékning eGovernment Benchmark 2021 placerar sig Sverige pa
14:e plats, vilket dr en nedgang fran en 13:e plats 2020 och 11:e plats 2019. Syftet med
eGovernment Benchmark dr att mita den digitala mognaden i offentliga tjanster samt
mojligheten att anvinda ett medlemslands digitala tjanster i andra europeiska linder.
Den langsiktiga trenden ar att Sverige tappar placeringar jaimfort med 6vriga Europa.
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Diagram 4.1 Kontakt med myndigheter 6ver internet, 1674 ar
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Enligt SCB:s statistik om it-anvindning bland privatpersoner och deras kontakt med
myndigheter Gver internet var det en tydlig uppgang bland bade kvinnor och min
under 2021 i flera kategorier. Andelen kvinnor som har himtat information frin
myndigheternas webbplatser har 6kat till 87 procent jamfort med 80 procent
féregiende ér, bland min 4r andelen 84 procent jamfort med 79 procent foéregiende
ar. Liknande 6kningar har skett nir det kommer till att hantera drenden online och
skicka in blanketter till myndigheter, dir andelen kvinnor har 6kat till 80 procent mot
tidigare 74 procent och andelen min 6kat till 79 procent jimfért med 74 procent
foregiende dr. Bland bade kvinnor och min som laddar ner blanketter online ér
Okningarna mindre och andelen ér i princip oférindrad omkring 50 procent, vilket
varit nivan de senaste fem aren. Detta beror sannolikt pa att myndigheterna 1 allt
storre utstrickning erbjuder e-tjanster online, varfér behovet av att ladda ner
blanketter minskar.

Aven av Internetstiftelsens undersékning Svenskarna och internet 2021 framgar att
anvindningen av digitala samhillstjanster 4r hog, nio av tio personer 6ver 18 ar
anvinder olika digitala samhillstjinster. Sett till f6rdelning mellan kénen 4r det inga
storre skillnader, 91 procent av méinnen uppger i undersékningen att de har anvint en
digital samhillstjinst jaimfért med 89 procent av kvinnorna.

Antalet personer och féretag som anvinder tjdnsten Mina meddelanden f6r att ta
emot digital myndighetspost fortsatte att 6ka under 2021. Antalet anslutna privat-
personer och féretagare som mottagare uppgick till 6ver 5,4 miljoner, vilket kan
jimfoéras med omkring 4,3 miljoner mottagare 2020. Nira 82 miljoner meddelanden
skickades genom infrastrukturen 2021 vilket dr en 6kning med 6ver 55 procent
jamfort med foéregiende ars nivd om ca 52 miljoner. P4 avsindarsidan 6kade antalet
anslutna statliga myndigheter och kommuner fran 165 till 202 under 2021.

Den vanligast férekommande e-legitimationen i Sverige, Bank-id, anvindes enligt
statistik fran Finansiell ID-Teknik BID AB under 2021 av ca 8,2 miljoner svenskar,
varav ca 8 miljoner har mobilt Bank-id. Totalt anvindes tjdnsten 6ver 6,3 miljarder
ganger under 2021. Av anvindningen avser 8,9 procent offentlig sektor. Enligt
statistik fran e-legitimationsutfirdaren Freja elD AB uppgick antalet registrerade
anvindare f6r Freja eID AB under 2021 till 476 000.

Under 2021 beslutades nya mal {6r férenklingspolitiken som bl.a. avser digitalisering
(skr. 2021/22:3). I det femte malet anges att andelen tjanster for foretagens kontakter
med det offentliga som ér digitala och andelen enskilda drenden som kan hanteras
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digitalt ska Oka i syfte att forenkla foretagens uppgiftslimnande och 6vriga myndig-
hetskontakter. Det langsiktiga malet 4r att foretagen ska limna en uppgift en ging och
till ett stille.

En beskrivning av vikten av att enskilda som inte kan eller vill vara digitala erbjuds
statlig icke-digital service ges 1 utgiftsomrade 2 Samhillsekonomi och finanstérvaltning
avsnitt 4 om statlig férvaltningspolitik.

Den digitala delaktigheten ar hég men en utmaning for vissa grupper

Av rapporten Svenskarna och internet 2021 framgir att samhillet blir alltmer
digitaliserat och att digitala verktyg och tjdnster i manga delar ér en sjilvklar del av
béde arbete, skola och fritid. Av hela befolkningen anvinder nio av tio internet
dagligen. Mobiltelefonen ir den digitala enhet som anvinds mest.

Det finns enligt mitningen fortfarande ett utbrett digitalt utanférskap. Sex procent har
uppgett att de inte anvinder internet Gver huvud taget, frimst de ildre, dir var femte
inte anvinde internet 2021. En annan grupp med stor andel icke-anvindare dr
personer med nagon form av funktionsnedsittning, ddr var femte inte anvinder
internet. Det gar av undersékningen inte att utréna nagra storre skillnader mellan
kvinnor och min generellt i anvindningen av internet och nir det giller digitalt
utanforskap dr det 5 procent av mannen som inte anvinder internet jamfért med

7 procent av kvinnorna.

Aven bland den ildre populationen ir utvecklingen positiv, och under 2021 skedde
det stora 6kningar av antalet personer som bdade hdmtat information fran internet och
skickat in ifyllda blanketter till myndigheter online. Det dr i denna dlderskategori en
storre andel min som anvinder sig av de digitala tjinsterna, 55 procent av minnen
mellan 75 och 85 4r hade himtat information frin myndigheternas webbsidor under
2021 jimtort med endast 39 procent av kvinnorna. Nir det giller att skicka in
blanketter och uppgifter uppgick andelen min i samma édlderskategori till 48 procent
jaimfort med 35 procent av kvinnorna.

En beskrivning av funktionshinderspolitiken och dtgirder f6r 6kad digital
tillgdnglighet ges inom utgiftsomrdde 9 Hilsovard, sjukvard och social omsorg, avsnitt
6 Funktionshinderspolitik.

Data — en underutnyttjad resurs for Sverige

I oktober 2021 beslutades en svensk datastrategi, Data — en underutnyttjad resurs f6r
Sverige. Sju myndigheter har redovisat de regeringsuppdrag som utgdr en del av
strateging genomférande.

Bland annat redovisade Rymdstyrelsen i mars 2022 uppdraget om att analysera
forutsittningar for ett utvecklat nationellt rymddatalabb (12021/02683). I uppdraget
har det ingatt att analysera och underséka hur ett utvecklat nationellt rymddatalabb
skulle kunna frimja samhallets digitalisering med sirskilt fokus pa dess betydelse f6r
genomforandet av insatser av betydelse f6r den gréna och digitala omstéllningen inom
den europeiska datastrategin.

Statens vig- och transportforskningsinstitut har delredovisat sitt uppdrag om
kunskapsuppbyggnad kring snabb, smart och samhillsekonomiskt effektiv
elektrifiering av transportsektorn med analys av hur digitalisering, inklusive betydelsen
av europeiska gemensamma dataomraden, uppkoppling och innovativa 16sningar,
ytterligare kan paskynda och effektivisera elektrifieringen inom transportomradet
(12021/02212).
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E-hilsomyndigheten har limnat tva delredovisningar av férstudien om ett statligt,
nationellt datautrymme for bilddiagnostik (S2021/05259 [delvis]). Det nationella
hilsodatautrymme som myndigheten féreslar ska bidra till 6kad sekundidranvindning
av hilsodata och skapa bittre forutsittning for likemedelsforetag att utveckla och ta
fram nya produkter samt ha relevans fOr arbetet med att etablera det europeiska
hilsodatautrymmet.

Som en del av genomférandet av den europeiska datastrategin som lades fram 2020
har kommissionen presenterat ett forslag till f6rordning om harmoniserade regler for
skalig atkomst till och anvindning av data (COM(2022)68) som innehaller nya regler
for datahantering som bl.a. frimjar tillgang och anvindning av data fOr féretag och
myndigheter. Forslaget férhandlas £f6r nirvarande inom radet.

Endast omkring en tredjedel av de statliga myndigheterna har enligt Myndigheten {6t
digital forvaltnings uppfoljning av statlica myndigheters digitalisering 2021 antagit
principen om 6ppet som standard for sina datamingder, vilket innebir att man utgar
fran att alla data ska vara 6ppna om det inte finns uttryckta krav eller skil f6r annat.
Antalet publicerade data pd dataportal.se har dock Skat kraftigt under aret, till stor del
tack vare att SCB bérjat tillgingliggéra data via portalen. Antalet organisationer som
publicerar data pa portalen uppgick under 2021 till 176 vilket kan stdllas mot att det
finns ca 555 kommuner, regioner och myndigheter.

Omstillningen till ett Sppet vetenskapssystem, som ska vara fullt ut genomférd senast
2026, innebir att forskningsdata som dr ett resultat av forskning som har finansierats
med offentliga medel ska goras tillgingligt sd 6ppet som méjligt och sa begrinsat som
nédvindigt. For att paskynda omstillningen har Vetenskapsradet fatt ett fortydligat
uppdrag under 2021 att frimja och samordna arbetet med att inféra Sppen tillgang till
forskningsdata (U2021/02276).

Under 2022 tridde lagen (2022:818) om den offentliga sektorns tillginglicobrande av
data i kraft. Genom lagen genomfdrs EU:s direktiv om Sppna data och
vidareutnyttjande av information fran den offentliga sektorn och frimjar den
offentliga sektorns arbete med att tillginglicetra data under férutsittning att krav pa
informationssikerhet och skydd av personuppgifter kan uppritthallas och att det inte
innebir risker f6r Sveriges sikerhet. Lagen syftar till att skapa ett rittsligt st6d f6r
offentlig sektor att pa ett Oppet, sdkert och effektivt sitt tillgingliggdra data.

Den datadrivna utvecklingen stiller héga krav pa kunskaper om dataskyddsfragor.
Integritetsskyddsmyndigheten har dirfér i uppdrag att genomféra metod- och
kunskapsutvecklande insatser for att héja kunskapen om integritets- och
dataskyddsfrigor inom innovations-, utvecklings- och inférandeprocesser

(N2021/01266).

EU-initiativ satter mal for digitaliseringspolitiken som driver pa utvecklingen

Kommissionen publicerade den 9 mars 2021 meddelandet Digital kompass 2030, i
vilket en &vergripande vision f6r EU:s digitalisering till 2030 presenteras.
Kommissionen betonar i meddelandet betydelsen av en befolkning som besitter digital
kompetens som gor den till kapabla medborgare med digital egenmakt. Inom nyckel-
omradet kompetens stills tvd malsittningar upp. Den ena ir att 80 procent av EU:s
befolkning 2030 ska ha grundldggande digital kompetens f6r att kunna ta vara pa
digitaliseringens mojligheter och hantera dess utmaningar, vilket bl.a. innebir att de
ska kunna atnjuta sina ménskliga réttigheter, identifiera desinformation och skydda sig
mot cyberattacker. Den andra malsittningen ér att det ska finnas 20 miljoner experter
inom informations- och kommunikationsteknologi anstillda inom EU med jimnare
konsbalans mellan kvinnor och min i sektorerna.
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Programmet for ett digitalt Europa ir ett nytt EU-instrument £f6r perioden 2021-2027
och ir till f6r att stddja den digitala omvandlingen, frimst utvecklingen och
anvindningen av ny teknik. Programmet omfattar totalt 7,6 miljarder euro.
Myndigheten for digital f&rvaltning fick den 17 februari 2022 i uppdrag att ansvara for
samordning av programmet (12022/00403). Inom ramen for programmet ska ett
nitverk av europeiska digitala innovationshubbar etableras som samordnas av
Tillvixtverket (12021/00794). E-hilsomyndigheten, Myndigheten for samhallsskydd
och beredskap (MSB), PTS, Tillvixtverket, Verket f6r innovationssystem (Vinnova)
och Vetenskapsradet har i uppdrag att delta i samordningsfunktionen. Vinnova
hanterar den nationella medfinansieringen till EU-programmet f6r 2022 som uppgar
till 50 miljoner kronor (12022/00403).

Anvandning av ny teknik bidrar till konkurrenskraft och starkt valfard

Sveriges rankning 2021 och 2022 f6r DESI-indikatorn Integration av ny teknik, som
miiter digitalisering av féretag och e-handel, ir en tredjeplats, vilket kan jaimf&ras med
en sjitteplats 2020. Den huvudsakliga anledningen till férindringen ér att man 1
mitningen dndrat flera underindikatorer vilket varit till Sveriges foérdel. En ny
underindikator 4r digital intensitet bland féretagen som miter anvindningen av digital
teknik péd féretagsniva.

I EU:s digitala kompass har kommissionen formulerat mal om att 90 procent av smé
och medelstora foretag ska ha minst grundliggande digital intensitet. I Sverige uppgar
den siffran f6r 2022 till 86 procent, vilket kan jimféras med 82 procent 2021 och EU-
genomsnittet om 60 procent. Mitningen visar att stora féretag har en hégre digital
intensitet 4n sma och medelstora foretag.

Avseende underindikatorn anvindningen av artificiell intelligens (AI) bland féretag
uppgir anvindningen i Sverige enligt Ipsos till 25 procent. Mitningen avser féretag
som anvinder sig av atminstone tvd Al-baserade teknologier i sin verksamhet. Detta
kan jimf6ras med att SCB i sin undersékning 2019 kom fram till att endast

5,4 procent av féretagssektorn anvinde sig av Al-teknologi, vilket indikerar en tydlig
6kning pa omridet.

Under 2021 fick Vinnova, Myndigheten £6r digital f6rvaltning, PTS och Vetenskaps-
radet 1 uppdrag att gemensamt ta fram ett forslag till utformning och genomfdrande
av ett strategiskt program for att mota och leda i den digitala strukturomvandlingen
(N2021/00041). Myndigheterna limnade i sin slutrapport ett forslag om ett
sammanhallet program 1 fyra delar: Digitalisering f6r gron omstillning och social
héllbarhet, Avancerad digitalisering, Digital infrastruktur och data respektive Digital
kompetens och mognad. Delprogrammet Avancerad digitalisering har startat under
ledning av Vinnova tillsammans med branschorganisationen Teknikféretagen och ett
antal svenska industriforetag.

Vinnova och Tillvixtverket har dven i uppdrag att utveckla férutsittningarna f6r
forskningsintensiva startupféretag med linga utvecklingscykler (s.k. deep tech) att
vixa i Sverige (N2021/02465). Fokus ligger dels pa foretag som bidrar till den gréna
omstillningen inom bl.a. nya material, energi-, vatten- och bioteknik, dels pé foretag
inom avancerad digitalisering som t.ex. Al, mikroelektronik och kvantteknik.

Vidare fick Arbetsférmedlingen, Bolagsverket, Myndigheten for digital f6rvaltning och
Skatteverket under 2021 i1 uppdrag att frimja offentlig forvaltnings férméga att
anvinda Al i syfte att stirka Sveriges vilfird och konkurrenskraft (12021/01825).
Aven Bolagsverket har fatt i uppdrag att utveckla en verifieringstjanst for enklare
foretagande med hjilp av blockkedjeteknik (N2021/02463).
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Forvaltningsgemensam digital infrastruktur skapar férutsattningar, men inférandet gar
langsamt

Etableringen av den férvaltningsgemensamma digitala infrastrukturen, dven kallad
Ena, fortskred under 2021, och 1 januari 2022 fick Arbetsférmedlingen, Bolagsverket,
Domstolsverket, E-hilsomyndigheten, Forsikringskassan, Lantmaiteriet, Myndigheten
for digital forvaltning, MSB, Riksarkivet, SCB, Skatteverket samt Trafikverket i
uppdrag att fortsitta etableringen (12022/00102). Infrastrukturen ska ge forbittrade
forutsittningar for att ta fram gemensamma l6sningar for att kunna utbyta
information och 6ka effektivitet och sikerhet i férvaltningen genom samverkan och
Okad digitalisering. Etableringen av infrastrukturen dr en av dtgirderna inom Sveriges
aterhdmtningsplan efter covid-19-pandemin. Planen godkindes av kommissionen den
5 april 2022.

Mpyndigheten for digital férvaltning har undersékt anvindningen av
forvaltningsgemensam digital infrastruktur i bl.a. uppfoljningen av e-legitimering och
e-underskrift inom den offentliga férvaltningen 2021. Uppfdljningen visar att
anvindningen av e-legitimation har fortsatt att 6ka inom den offentliga férvaltningen
och att tjdnster dir enskilda kan logga in med e-legitimation nu ér vanligare inom
kommuner och regioner dn pa statliga myndigheter. Nio av tio kommuner och
regioner uppger att de har tjinster dir det dr mojligt att logga in med e-legitimation.
Bland myndigheterna uppger 41 procent att de har sddana tjinster i dagsliget, en
signifikant 6kning jimfért med 2019 da motsvarande andel var drygt en fjirdedel.
Undersékningen visar vidare att e-underskrifter dr ett av de omrdden dir ménga
organisationer uppgav att de hade behov av mer information. De upplevda problemen
kopplade till e-underskrifter 4r flera, bade juridiska oklarheter och tekniska svarigheter
angavs som utmaningar.

Den 17 december 2021 tecknades en 6verenskommelse mellan staten och Sveriges
Kommuner och Regioner (SKR) for att parterna tillsammans ska ta ett gemensamt
steg mot en gemensam digital infrastruktur f6r att inf6ra ett sidkert och enkelt sitt for
digital kommunikation mellan vilfirdens verksamheter och pa sikt inom hela den
offentliga sektorn. Myndigheten f6r digital férvaltning fick ocksa den 16 december
2021 i uppdrag att utveckla och tillhandahalla infrastruktur 61 siker digital
kommunikation i offentlig sektor (12021/03317). Samtidigt fick ett stort antal
myndigheter i uppdrag att férbereda sig f6r anslutning till infrastrukturen. Flertalet
kommuner och regioner har atagit sig att botja anvinda infrastrukturen.

Myndigheten for digital f&rvaltning hade under 2021 i uppdrag att vara projektledare
tor en forvaltningsgemensam digital infrastruktur f6r vaccinationsintyg, senare
vaccinationsbevis och darefter covidbevis (12021/00395). E-hilsomyndigheten fick i
april i uppdrag att utveckla och forvalta en tjdnst f6r utfirdande av vaccinationsbevis
(52021/03695). Uppdragen genomférdes i samverkan med Folkhilsomyndigheten,
Socialstyrelsen och SKR. I juli 2021 lanserades det digitala vaccinationsbeviset och
fram till mars 2022 har omkring 14 miljoner bevis utfirdats av E-hilsomyndigheten.
Uppdraget dndrades dterigen den 18 november 2021 {6r att méjliggéra en nationell
anvindning av vaccinationsbevis. Uppdraget dndrades pa nytt den 17 mars 2022 £6r
att sikerstilla en kostnadseffektiv utveckling och dverféring av férvaltningsansvaret
for 16sningen till E-hilsomyndigheten (12022/00699). Ett tiotal andra EU-linder har
ateranvint den kod som myndigheterna i Sverige utvecklade f6r tjinsten. Utvecklingen
av tjansten har lett till en stor 6kning av antalet privatpersoner som har digitala
brevlddor och dven antalet e-legitimationer (BankID, Freja eID och AB Svenska Pass)
har 6kat under aret.

I december 2021 6verlimnade It-driftsutredningen sitt slutbetinkande Siker och
kostnadseffektiv it-drift — forslag till varaktiga former f6r samordnad statlig it-drift
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(SOU 2021:97). I slutbetinkandet foreslar utredningen varaktiga former f6r
samordnad statlig it-drift genom stdd till statligca myndigheter vid valet av it-
driftslosningar och tillhandahéllande av it-driftstjanster genom ett samordnat statligt
tjansteutbud. Betinkandet bereds inom Regeringskansliet.

Rattsutveckling och bra analys behdvs for digitalisering av den offentliga férvaltningen

Mpyndigheten for digital férvaltning har sedan 2022 till uppgift att ge rittsligt stod till
offentlig férvaltning avseende forvaltningsgemensamma digitaliseringsfragor.
Mpyndigheten ska dven beskriva offentliga aktorers behov av rittsligt stod.
Mpyndigheten for digital férvaltning har dven i uppdrag att stédja regeringens arbete
under perioden 2022-2024 med att férbittra mojligheterna att digitalisera valfirden
genom att identifiera rittsliga hinder f6r en sddan digitalisering samt utarbeta férslag

till anpassning av befintlig reglering eller forslag till ny reglering dir sidan saknas
(12022/00620).

I syfte att bistd med undetlag f6r att utveckla digitaliseringspolitiken har Myndigheten
for digital forvaltning ocksd i uppdrag att limna en samlad 6vergripande analys av
sambhillets digitalisering. Myndigheten f6r digital férvaltning ska i sin samlade analys,
med hjilp av framtagna indikatorer, f6lja och beskriva den digitala
strukturomvandlingen i samhallet.

Bredband i varldsklass

Sverige har i internationell jimférelse en mycket vil utbyggd bredbandsinfrastruktur. 1
DESI 2022 ir Sverige rankad pa nionde plats pa omrddet konnektivitet, vilket kan
jimfoéras med en femte plats i mitningen 2021 och en andra plats 2020. Orsaken till
férsimringen dr frimst att utrullningen av 5G 1 titbefolkade omrdden har gatt
betydligt lingsammare i Sverige (18 procent) dn genomsnittligt i EU (66 procent)
enligt méitningen 2022. Anledningen till den lingsamma utvecklingen 4r att
auktionerna av frekvenserna har férsenats. PTS anger vidare att den storsta
utmaningen ir tillginglighet till spektrum, det vill siga att det krivs nya spektrum i
héga band f6r att f6rvintade datahastigheter ska kunna levereras. En annan orsak dr
att andelen anslutna hushéll som 4t anslutna till bredband om minst 1 GB/s ir lag,
4,44 procent jamfért med EU-genomsnittet om 7,58 procent, detta trots att tillgAngen
ar hog.

Tabell 4.2  Tillgang till fast bredband

Andel (procent) av hushall och féretag som har

tillgang till 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Bredband om minst 30 Mbit/s* 87 91 95 96 97 98 99
Bredband om minst 100 Mbit/s 67 71 77 81 84 86 88
Bredband om minst 1 GB/s* - - 86 89 92 95 96
Bredband via fiber (hushall) 61 66 72 77 80 82 84
Stabila mobila tjanster av god kvalitet - - - 89 92 93 93

*Avser andel hushall och féretag med tillgang till it-infrastruktur, alternativt dar sadan finns i absoluta narheten.
Kélla: PTS mobiltacknings- och bredbandskartlaggning 2021 (PTS-ER-2022:19).

Andelen hushill och féretag i Sverige med tillgdng till bredband eller tillging i sin
absoluta nirhet fortsitter att 6ka. Aven tillgingen till stabila mobila tjinster av god
kvalitet i omrdden dir minniskor normalt befinner sig, t.ex. bilvigar, 6kade ndgot
2021 jamtért med 2020 (0,2 procentenheter). Tillgdngen till bredband via fiber
uppgick till totalt ca 84 procent av hushéllen 1 oktober 2021, vilket dr en 6kning med
ca 2 procentenheter jaimfort med 2020. Okningen fran féregdende ar syns frimst i
omrdden utanfor titort och smdort, dir tillgdngen Skat med ca 8 procentenheter till
ndrmare 62 procent. Tillgingen i titort eller smaort var i oktober 2021 nirmare
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87 procent (ca 85 procent 2020). Skillnaden mellan glesbebyggda omriden och
titbebyggda omriden ér ddrmed ca 25 procentenheter (jimfort med ca
31 procentenheter 2020).

PTS administrerar det nationella stédet for utbyggnad av bredband som syftar till att
astadkomma bredbandsutbyggnad 1 omriden dir det saknas kommersiella
forutsittningar och investeringsvilja fran marknaden. PTS har tilldelat st6dsékande
nitbyggare totalt ca 1 532 miljoner kronor 6r att finansiera 6ver 60 000 anslutningar.
Bredbandsstodet har bidragit till vidareutbyggnad av fasta nit genom att finansiera
kommersiellt icke gdngbar utbyggnad 1 glesbygder. God spridning till alla landsdelar
har sikerstillts da tillgiAngliga medel férdelats genom utlysning i hela landet.

Stéd £6r utbygenad av bredband har dven ingétt i landsbygdsprogrammet och i
regionalfondsprogrammen fér Norra Mellansverige, Mellersta Norrland samt Ovre
Norrland. Totalt omfattade satsningen pd bredbandsstéd 1 landsbygdsprogrammet
2014-2020 ca 4,3 miljarder kronor. Utdver detta har regionalfonden méjliggjort
satsningar pd drygt 1,2 miljarder kronor f6r utbyggnad av stérre ortssammanbindande
bredbandsnit i regionalfondsprogrammen nimnda ovan. Fér mer information se
utgiftsomrade 19 Regional tillvixt och utgiftsomride 23 Areella niringar, landsbygd
och livsmedel.

Bredbandsforums kansli har i samverkan med organisationerna i Bredbandsforums
styrgrupp tagit fram en handlingsplan f6r Bredbandsforums verksamhet 2022-2025.
Den framtagna handlingsplanen bestir av fokusomrdden som behandlar viktiga
dmnen for att 6ka anvindningen av bredband. Styrgruppens ledaméter har vidare valt
fokusomridet Méluppfyllnad 2025 som mest prioriterat ar 2022. Fokusomradet syftar
till att se vilka utmaningar som kvarstéir for att uppnd 2025-madlen i bredbandsstrategin
och hur de utmaningarna kan 15sas.

PTS har i uppdrag att mellan 2021 och 2025 limna st&d till de regionala bredbands-
koordinatorerna och arligen f6lja upp deras verksamhet. Av uppfoljningen f6r 2021
foljer att regionerna bidrar till att 6ka bredbandsanvindningen genom att bl.a.
samverka och samordna aktdrer verksamma inom bredbandsomradet bade i och
utanfor ldnet, anordna informations- och kommunikationsinsatser samt genom att
undanréja hinder pd regional och lokal nivd. Bredbandskoordinatorerna bidrar ocksa
med kvalitetssikring av byggnadsforteckningen samt regionala prioriteringar inom
ramen for det nationella bredbandsstédet som PTS ansvarar for (12022/00792).

Den 28 oktober 2021 tridde férordningen (2021:975) om statligt stéd 61 bittre mobil
uppkoppling for resendrer i fjirrtdgtrafik i kraft. Med stéd av férordningen beslutade
PTS att dela ut 22,5 miljoner kronor under 2022 f&r atgirder som férbittrar tickning i
vissa tunnlar. Vidare har PTS fatt i uppdrag att utvirdera de stéd som beviljats under
2022, samt att analysera behov av eventuella dtgirder som pa lingre sikt kan bidra till
att mojliggora forbattrad uppkoppling for resenirer pa tig (12022/00842). Uppdraget
ska slutredovisas senast i september 2023.

PTS har i uppdrag att frimja god mobiltickning och tillgang till grundliggande
telefoni och internet i hela landet (12021/02333). Inom ramen 6t uppdraget har PTS
bl.a. lanserat informationskampanjer till konsumenter pé sociala medier om dtgirder
som kan vidtas pa egen hand for att forbattra mobiltickningen. Dessutom har PTS
genomfort stickprovsmitningar fOr att kontrollera att operatorernas mobilticknings-
kartor stimmer. Stickprovsmitningarna visar att det i de omraden dér PTS gjort
mitningar bland vissa operatorer finns stora skillnader mellan den tickning som
redovisas pd operatorens hemsida och den tickning som PTS kunde miita, avvikelser
férekommer hos alla operatérer.
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Tillgangen till funktionellt internet och telefoni

PTS har med stéd av férordningen (2018:20) om stdd for dtgirder som ger tillgang till
telefoni och funktionell tillgang till internet delat ut 590 000 kronor i stéd under 2021
till atgirder som ger en sidan tillging, genom t.ex. installation av rérmaster. For dessa
upphandlade PTS lésningar vilka ocksa installerades under aret och har tagits i bruk.
Alla beviljade drenden féregicks av att PTS utférde tickningsmitningar pa plats.

Avvecklingen av 2G- och 3G-niten kan eventuellt paverka tillgangen till telefoni och
internet f6r andra hushéll och foretag dn de som 1 dag saknar tillgdng. Enligt sitt
regleringsbrev f6r 2022 ska PTS f6lja avvecklingen av 2G- och 3G-niten samt vilka
informationsinsatser som genomférs med anledning av avvecklingen.

Elektroniska kommunikationer
Val fungerande marknader for elektroniska kommunikationer

Mediankostnaden per méanad fér bredbandsabonnemang och f6r mobilt bredband
forindrades endast marginellt mellan 2020 och 2021. Det dr sma férindringar och
ingen tydlig trend nir det giller prisutvecklingen f6r mobilabonnemang medan
priserna pa fast bredband via fiber har 6kat sedan 2020.

Enligt PTS rapport Svensk telekommarknad f6rsta halvaret 2021 fortsatte mangden
datatrafik i mobilniten att 6ka. Okningen pa 33 procent var dnnu stérre in Skningen
téregiende period om 31 procent. Antalet trafikminuter 6kade med cirka 7 procent.
En del av 6kningen beror pa att bredband via mobilnitet ersitter bredband dér
kopparnitet avvecklas. Datatrafik i 5G-nit 6kade kraftigt under forsta halviret 2021,
men utgdr 4n sa linge en liten andel av den totala datatrafiken. Antalet abonnemang
som anvinder tjdnster i 5G-nit uppgick till 386 000, vilket motsvarar 3 procent av alla
mobilabonnemang.

Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2022/612 av den 6 april 2022 om
roaming i allmdnna mobilnit i unionen tridde i kraft den 1 juli 2022. Syftet med
férordningen ér att f6rldnga giltigheten f6r de bestimmelser som reglerar roaming
inom EU efter juni 2022 och samtidigt uppdatera de hégsta grossistavgifter som
operatérer kan ta ut, inféra nya dtgirder for att sikerstilla verklig roam-like-at-home
vid resor och att upphiva bestimmelser som inte lingre dr nédvindiga.

Europatlamentets och radets direktiv (EU) 2018/1972 av den 11 december 2018 om
inrittande av en europeisk kodex for elektronisk kommunikation (kodexen f6r
elektronisk kommunikation) har genomférts genom de lagindringar som riksdagen
beslutade om den 18 maj 2022 (prop. 2021/22:136, bet. 2021/22:TU17, rskt.
2021/22:302). Lagindringarna tridde i kraft den 3 juni 2022. Reglerna syftar till att
uppna heltickande och obegrinsad uppkoppling pa den inre marknaden, frimjad
konkurrens och 6kade valméjligheter £6r slutanvindarna samt en férenklad reglering
och regleringsprocess anpassad for snabba férindringar pa marknaderna och i den
tekniska utvecklingen, allt f6r att uppna en mer sammanhallen inre marknad.

Det sakerhetspolitiska laget satter 6kat fokus pa information- och cybersakerhet

Sverige har genom PTS, med st6d av Forsvarets radioanstalt och MSB, fortsatt att
vara drivande i arbetet inom EU med genomférandet av den s.k. verktygslidan med
rekommenderade atgirder f6r 5G-sikerhet, t.ex. genom deltagande i arbetsgrupper
inom unionen som r6r standardisering, certifiering och utvirdering av risker. Tidigare
kartligoning har visat att det finns hot och risker kopplade till elektroniska
kommunikationer, frimst till de framtida 5G-niten.

Tillhandahallare av allminna kommunikationsnit och allmint tillgingliga elektroniska
kommunikationstjinster dr skyldiga att rapportera driftsstérningar och
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integritetsincidenter till PTS. Under 2021 kom det in 24 incidentrapporter om
driftsstérningar och avbrott av betydande omfattning. De vanligaste orsakerna till
driftsikerhetsincidenterna var, liksom tidigare 4r, konfigurations- och andra
handhavandefel, hardvarufel, kabelavgrivningar och strémavbrott. Under 2021
diarieférde PTS 404 rapporter om integritetsincidenter, varav 382 konstaterades vara
rapporteringspliktiga incidenter. Detta dr en kraftig Skning mot dret innan, dé cirka
300 rapporter togs emot. PTS uppfattning dr att den fortsatta Skningen till stor del
beror pd operatdrernas kontinuerligt férbittrade arbete med att uppticka och
rapportera incidentet.

Under 2021 fortsatte PTS att arbeta utifran den framtagna inriktningen f6r myndig-
hetens totalférsvarsplanering inom elektroniska kommunikationer f6r perioden 2020—
2025. 1 syfte att stirka formagan inom elektroniska kommunikationer och post har
PTS bl.a. arbetat med flera olika reservkraftsatgirder, andra skyddsatgirder och
atgirder for att forstirka forsérjningsférmagan samt med informations- och
erfarenhetsutbyten och dialoger med telekom- och postoperatérer. De nya medel som
tillférts PTS arbete med civilt férsvar inom elektroniska kommunikationer och post
under 2021 har resulterat i att fler dtgirder har kunnat genomfdras.

Pa informations- och cybersidkerhetsomradet har samarbetet mellan PTS och 6vriga
myndigheter som deltar i det nationella Cybersikerhetscentret INCSC) fortsatt stirkts.
I februari 2022 limnade denna krets av myndigheter en uppdaterad redovisning av
den gemensamma handlingsplanen f6r myndigheternas arbete utifrdn maélen i den
nationella strategin for samhillets informations- och cybersikerhet (Ju2021/00980), se
dven utgiftsomrade 6 Samhillets krisberedskap. Av handlingsplanen framgar att PTS
under aret har fortsatt arbetet med att genomféra projekt for att minska beroendet av
centrala funktioner i elektroniska kommunikationsnit och tjanster. PTS har dven
initierat en cybersidkerhetsgrupp inom standardiseringsorganet Svenska Informations-
och Telekommunikationsstandardiseringen. PTS har aktivt deltagit inom ramen f6r
NCSC, bl.a. i det pigdende arbetet med att etablera nationell privat-offentlig
samverkan inom cybersikerhetsomradet, samordna incidenthantering och leverera
anpassade ligesbilder.

Atgarder for att framja infdrandet av ett nytt internetprotokoll

I botjan av 2021 slutredovisade PTS sitt uppdrag om att frimja och f6lja inférandet av
standarden IPv6 (12019/01833). PTS har till exempel genomfért ett flertal informa-
tionsinsatser riktade till statliga myndigheter, kommuner och regioner for att frimja
inférandet av IPv6 och utvecklat en webbtjinst for att kunna f6lja inférandetakten av
IPv6 hos dessa aktorer. Med utgingspunkt i slutrapporten fick PTS 1 uppdrag genom
en dndring av regleringsbrevet f6r budgetaret 2021 att inritta ett forum f6r samtliga
berérda aktorer i virdekedjan runt IPv6. Uppdraget slutredovisades i september 2022.
PTS beddmer att konsekvenserna av att inte inféra IPv6-adressering kan bli patagliga
och rent av hindra den pigiende digitaliseringen i samhillet. Sikerheten i nit och
tjdnster kan paverkas i negativ riktning och konkurrenssituationen bland
marknadsaktorerna i Sverige kan férsimras.

432 Postmarknaden fortsatter att forandras

Under 2021 skickades ca 1,5 miljarder brevférsindelser inom Sverige, se tabell 4.3. Ca
1,4 miljarder av dessa var traditionella brev och ca 7 miljoner var paketbrev, dvs. en
varuférsidndelse 0—2 kg som hanteras och delas ut inom brevflédet.
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Tabell 4.3 Utvecklingen totalt brevmarknaden

Ar Antal miljoner brev Index
2000 (index ar) 3426,3 100
2017 2201,8 64,3
2018 2018,4 58,9
2019 1805,5 52,7
2020 1592,5 46,4
2021 1505,9 44,0
Kalla: PTS.

Mellan 2020 och 2021 minskade den totala brevmarknaden med 5,4 procent i volym,
och 6kade med 1,1 procent i omsittning. Traditionella brev minskade bade nir det
giller volym (-7 procent) och omsittning (-9 procent), och paketbreven 6kade bade
riknat i volym (+45 procent) och omsittning (+74 procent). Totalt omsatte
brevmarknaden 9,2 miljarder kronor under 2021.

Under 2021 fanns det, likt 2020, 28 postoperatérer pa den svenska postmarknaden
med tillstind att bedriva postverksamhet. Postnord AB (Postnord) 4r fortfarande den
storsta aktoren pa marknaden f6r traditionella brevtjinster. Bolaget hade under 2021
en marknadsandel pd mellan 75 och 80 procent riknat i volym. Jimfért med
féregiende dr hade Postnords marknadsandel dock minskat med 3 procentenheter.
Postnords storsta konkurrent dr Citymail Sweden AB (Citymail), med en marknads-
andel pa mellan 20 och 25 procent. Jimfért med 2020 har Citymails marknadsandel
6kat med 2 procentenheter. Direfter har de tio féretagen inom morgontidnings-
distributérerna (MTD) sammantaget mellan 1 och 5 procent av marknaden, medan
den kombinerade marknadsandelen f6r 6vriga operatérer dr mindre dn 1 procent.
Ingen férindring hade skett av MTD:s marknadsandel 2021 jamfért med 2020.

Postnord dr dven den storsta aktoren pa marknaden for paketbrev, med en
marknadsandel pa mellan 75 och 80 procent av volymerna. Nist storst &r MTD (med
sitt gemensamma varumirke ”Farly Bird”) som har en sammanlagd marknadsandel pa
mellan 15 och 20 procent. Direfter kommer Citymail mellan 1 och 5 procent, medan
Ovriga aktorer pa marknaden tillsammans har en marknadsandel som understiger

1 procent. Ar 2021 hade Postnords marknadsandel minskat med ca 2 procentenheter
jamfoért med 2020, MTD:s marknadsandel hade 6kat med ca 2 procentenheter och
Citymails var oférdndrad.

Under 2021 skickades totalt ca 227 miljoner paket, varav ca 150 miljoner frin foretag
till privatpersoner, ca 69 miljoner mellan féretag och ca 7,5 miljoner av privatpersoner.
Den totala omsittningen pa paketmarknaden var ca 13 miljarder kronor.

PTS samlade under 2021 in uppgifter om paketleveranstjinster med stéd av postlagen
(2010:1045) och Europapatlamentets och radets férordning (EU) 2018/644 av den

18 april 2018 om grinsoverskridande paketleveranstjinster. Statistiken visar att det
2020 delades ut 295 miljoner paket, varav ca 48 miljoner paket hade sin mottagare i
utlandet (jimfért med 249,8 miljoner utdelade paket aren innan, varav ca 40,5 hade sin
mottagare i utlandet). Sammantaget utgjorde 2020 inrikesmarknaden f6r paket-
leveranser 69 procent av den totala marknaden, medan utrikes inkommande paket
utgjorde 15 procent och utgiende paket utgjorde 16 procent.

Sedan den 1 januari 2018 ska enligt posttérordningen (2010:1049) 95 procent av
inrikes enstaka brev inom den samhillsomfattande posttjdnsten delas ut inom tva
arbetsdagar. Oberoende mitningar visar att Postnord, i rollen som utsedd tillhanda-
héllare av den samhillsomfattande posttjansten, med marginal uppfyller
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befordringskraven genom att 97,9 procent av breven delades ut i tid under 2021, se

tabell 4.4.

Tabell 4.4  Andelen brev som inldmnats till Postnord for tvadagarsbefordran, fore
2018 overnattbefordran, och som delades ut inom tidsramen

Ar Arsmedel (procent)
2017 90,3
2018 (tvadagarsbefordran introducerades) 98,6
2019 97,7
2020 98,1
2021 97,9
Kalla: PTS.

Undantag frin daglig utdelning medges f6r ett mindre antal mottagare. Vid utgingen
av 2021 handlade det om 1 211 hushall som det inte 4r méjligt att dela ut post till
dagligen. Det dr 92 firre hushall 4n vid motsvarande tidpunkt 2020.

PTS fortsatte under 2021 att f6lja Postnords genomférande av operatorens nya
produktionsmodell som innebir varannandagsutdelning av vissa posttjanster. PTS
bedémer att genomférandet av modellen férefaller fungera vil, och myndigheten har
tagit emot relativt fi klagomdl avseende problem som uppstatt for anvindarna pa
grund av den foérindrade utdelningsfrekvensen. I rapporten Befolkningens anvindning
av posttjanster 2022 (PTS-ER-2022:15) redogdr myndigheten f6r att 92 procent av de
tillfragade har behov av postutdelning upp till tre dagar i veckan. PTS fortsitter att
folja hur modellen bl.a. paverkar mitningar av befordringstider.

Antalet postrelaterade fragor som kom in till PTS var 1 344 under 2021 jimfort med

1 260 fragor under 2020 (kénsuppdelad statistik saknas). Cirka 85 procent av drendena
utgjordes av klagomal eller synpunkter, medan resterande var informationsfrigor.
Antalet fragor 2021 var ldgre dn antalet frigor som inkom till myndigheten under 2018
(1 796) och 2019 (1 614). Av de inkomna klagomdlen 2021 kunde cirka 80 procent
kopplas till Postnord, 4 procent till Citymail och 26 procent till 6vriga postoperatorer.
Klagomailen handlar frimst om férsindelser som av ndgot skil inte har kommit fram,
delats ut 61 sent eller att mottagaren av misstag har fitt ndgon annans brev.

Pa grund av det ridande omvirldsliget beslutade Postnord 1 mars 2022 att tillfalligt
stoppa alla postférsindelser till och fran Ryssland och Belarus. Beslutet bedémdes
som nodvindigt £Or att bolaget skulle ha méjlighet att f6lja de sanktioner som EU har
beslutat om mot Ryssland och Belarus. Stoppet skulle vara 1 kraft till dess att ett
screeningsystem finns pa plats som goér det mojligt att ateruppta postfloéden till och
fran dessa linder samtidigt som sanktionerna f6ljs, eller till dess sanktionerna upphor.
Postnord aterupptog leveranser av postforsindelser till Ryssland och Belarus den

11 juli 2022 och har infort ett tekniskt system som gor det méjligt att sortera ut
forsindelser som riskerar att bryta mot sanktionerna.

4.3.3 Tillgangen till grundlaggande betaltjanster ar éver lag
tillfredsstallande

Enligt Linsstyrelsen 1 Dalarnas lins rapport Bevakning av grundliggande betaltjanster
2021 beddmer en majoritet av linsstyrelserna, 17 av 21, att tillgdngen till grund-
liggande betaltjinster ir tillfredsstillande £6r privatpersoner i allminhet eftersom
manga i dag kan och vill anvinda digitala betaltjanster (12021/03074). Siffran ir ndgot
ligre dn forra dret da det var 18 av 21 ldnsstyrelser som bedémde att tillgingen var
tillfredsstillande.
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Av linsstyrelserapporten framgar att tillgdnglicheten till betaltjdnster varierar med
anvindaren. Svérigheter att utféra grundldggande betaltjdnster finns i hogre
utstrdckning bland dldre, personer med funktionsnedsittning, asyls6kande och
nyanldnda. Majoriteten av ldnsstyrelserna bedémer att situationen for dldre,
asyls6kande och nyanlidnda har férsdmrats under aret. Till grund £f6r bedémningarna
ligger att nedldggningarna av bankkontor och betaltjinstombud har fortsatt, i
synnerhet i gles- och landsbygder, vilket har minskat tillgdngen till betalnings-
férmedling och méjligheten till personlig service. Minga personer inom dessa grupper
befinner sig helt eller delvis i digitalt utanférskap. Pandemin har bidragit till att
forsvira situationen eftersom manga pa grund av isolering i storre utstrickning varit
beroende av digitala betaltjanster. Linsstyrelserna bedémer fortsatt att det dven finns
en jamstilldhetsaspekt gillande tillginglighet till betaltjdnster for dldre eftersom de allt
lingre avstinden till banker och betaltjdgnstombud i gles- och landsbygder berdknas fa
storre negativa konsekvenser f6r kvinnor dn f6r min.

Antalet betaltjinstombud som 4r finansierade med medel beslutade av linsstyrelserna
var 49 i slutet av 2021, vilket 4r ett firre 4n dret innan. Under 2021 fortsatte
moijligheten att betala rikningar med personlig service att minska. Det fanns under
2021 sammanlagt 1 070 stillen f6r betalningsférmedling runt om i landet. Sedan 2020
har det skett en minskning med drygt 153 stillen. Jamfért med 2011 har antalet stéllen
dir det dr mojligt att betala rdkningar mer dn halverats. Minskningen dr procentuellt
sett relativt jimnt spridd mellan linen. PTS beridkningar visar att 0,26 procent av
Sveriges befolkning har lingre 4n 25 kilometer till nirmaste plats f6r kontantuttag.

Frin och med den 1 januari 2021 ska de stérre kreditinstituten i Sverige tillhandahélla
kontanttjidnster i sa pass stor utstrackning att i princip ingen i Sverige ska ha lingre 4n
25 kilometer till ndrmaste plats f&r kontantuttag, se propositionen Skyldighet f6r
kreditinstitut att tillhandahalla kontanttjanster (prop. 2019/20:23). Fér mer
information om utvecklingen f&r betaltjinstomradet och kontanthanteringen i stort se
utgiftsomrdde 2 Samhillsekonomi och finansférvaltning, avsnitt 3 Finansmarknad och
internationella finansiella institutioner.

4.4 Regeringens bedéomning av maluppfyllelsen

Ambitionshéjning behovs for att bli bast i varlden pa att anvanda
digitaliseringens méjligheter

Sverige presterar i dag 6ver snittet i EU och rankas hogt i internationella métningar av
digitalisering, men placerar sig efter de ledande linderna, exempelvis Danmark och
Finland, nir det kommer till att anvinda digitaliseringens méjligheter, sdrskilt inom
offentlig sektor. Att flera andra linder lyckas bittre dn Sverige trots simre férut-
sdttningar, 1 form av exempelvis ldgre digital kompetens och utbyggnad av bredband,
visar pd att Sverige dnnu inte lyckats anvinda digitaliseringens méjligheter fullt ut £6r
att bidra till konkurrenskraft, full sysselsittning samt ekonomiskt, socialt och
miljédmassigt hallbar utveckling.

Regeringen beddmer ddrfor att Sverige i dag inte nédr det 6vergripande mélet med
digitaliseringspolitiken men att det finns goda férutsittningar for att uppna de mal
kommissionen formulerat inom Digital kompass 2030, den europeiska vagen in i det
digitala decenniet (COM/2021/118).

Systemet for tjdnsten Mina meddelanden, dir siker digital myndighetspost levereras
till digitala brevlador och identifiering sker genom e-legitimation, utgjorde en
forutsittning f6r hanteringen av covidbevisen under 2021. Systemet f6r Mina
meddelanden, som en del av den gemensamma digitala infrastrukturen, har dirmed
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bidragit till en enklare vardag f6r medborgare och hogre effektivitet 1 den offentliga
torvaltningen.

Bredbandstod ar viktigt for att na malet

Utbyggnaden av bredband fortgir i hela landet 4ven om takten minskat jaimf&rt med
tidigare ar. Regeringen bedémer att stédet f6r bredbandsutbyggnad och andra dtgirder
som frimjar denna utbyggnad har varit viktigt och att det bidrar till méjligheten att n
milet f6r bredband. Regeringen konstaterar att skillnaderna i tillgang till bredband
mellan titort/smiort och landsbygd fortsitter att minska, men att det fortfarande ar
en ojimn fordelning av tillgingen i landet, vilket dven kan péverka digitaliseringen i
offentliga verksamheter utanfor titort. Beddmningen 4r att det finns goda chanser att
nd malet om att alla hushéll och foretag bér ha goda méjligheter att anvinda sig av
elektroniska kommunikationstjinster, inte minst bredband. Detta beror till stor del pa
att tillgAngen till marknadsmissiga 16sningar for telefoni och internetanslutningar som
medfor minst 10 Mbit/s 4r mycket god.

Sakra och robusta elektroniska kommunikationer

Regeringens arbete med genomférandet av kodexen for elektronisk kommunikation
genom den nya lagen (2022:482) om elektronisk kommunikation och Europa-
patlamentets och ridets férordning (EU) 2022/612 av den 6 april 2022 om roaming i
allmédnna mobilnit i unionen bidrar till uppfyllelsen av delmélet om elektronisk
kommunikation. En fortsatt utbyggnad av 5G och utveckling av 6G ir viktig for att
uppnd malet om effektiva och sikra elektroniska kommunikationer som motsvarar
anvindarnas behov.

Forandrade kommunikations- och konsumtionsmonster fortsatter att
forma postmarknaden

Regeringens samlade bedémning ér att mélen f6r postsektorn uppfylls, men att den
svenska postmarknaden alltjimt fortsitter att befinna sig under ett stort férindrings-
tryck. Samhillets 6kade anvindning av digital kommunikation i kombination med
Okad e-handel, vilket dven forstirktes av pandemin under 2021, fortsitter att fordndra
postmarknaden. Att varuférsindelserna 6kar bade i brevilddet och via olika paket-
tjdnster kompenserar fortfarande inte minskningen av de intikter som kom fran
hantering av traditionella brev. Regeringen konstaterar att denna utveckling kommer
att fortsitta och att forutsittningarna for att tillhandahalla en samhillsomfattande
posttjanst fortsitter att paverkas.

Grundldaggande betaltjanster paverkas av digital delaktighet

Regeringens bedémning dr att malen f6r politiken f6r de grundlidggande betal-
tjdnsterna huvudsakligen uppfylls. Méjligheten att betala med kontanter bedéms ha
forsimrats under pandemin vilket framfér allt drabbat dldre, personer med funktions-
nedsittning, asylsdkande och nyanlinda. Takten i den digitala delaktigheten kan ha
okat pa grund av pandemins restriktioner om fysisk distansering, vilket exempelvis
mirktes i den 6kade anvindningen av Swish och andra digitala betalningsmedel bland
personer 6ver 65 ar. Tillgdngen till grundldggande betaltjdnster paverkas av insatser
som gbrs inom andra omraden, sdsom digital delaktighet, tillgang till digital infra-
struktur, insatser fOr att frimja tillgangen till kommersiell service inom regional
utveckling och landsbygdsutveckling, socioekonomiska faktorer samt
finansmarknaden.
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4.5 Politikens inriktning

Det sdkerhetspolitiska laget kraver 6kad digital motstandskraft och
sdkerhet i hela samhillet

Digitalisering av sambhiillet bidrar till ekonomisk och social hallbarhet och dr ett
verktyg fOr att kunna uppna andra politiska mal. Digitaliseringen har stor betydelse f6r
Sveriges ekonomiska dterhdmtning efter pandemin och f6r niringslivets
konkurrenskraft.

Det forsimrade sikerhetspolitiska ldget till f6ljd av Rysslands aggression mot Ukraina
understryker behovet av ett starkt civilt férsvar samt beredskap, sikerhet och
robusthet i elektroniska kommunikationer, digital infrastruktur och tjdnster for
fors6rjning av grunddata, savil i fredstida kriser som 1 krig.

Utveckling och inférande av en langsiktigt hallbar och siker digital infrastruktur som
stoder fortsatt hog kvalitet inom utbildning, vard och omsorg, socialtjinst och andra
vilfirdsomriden 4r viktigt, inte minst i ljuset av den vixande hotbilden frin
antagonistiska aktorer. Att utveckla vilfirden 4r ett delat ansvar mellan staten,
kommunerna och regionerna. Det pagiende arbetet med att etablera en férvaltnings-
gemensam digital infrastruktur f6r informationsutbyte och grunddata skapar
forutsittningar for att pa ett sdkert och effektivt sitt utbyta och hantera data inom den
offentliga forvaltningen.

Digitalt ledarskap for Sverige

Sverige ska fortsitta att vara framgangsrikt i den globala konkurrensen, vilket
underlittas av en vil utvecklad f6rméga att dela och anvinda data, en fortsatt
utveckling av datamarknader och en politik som kan anpassas efter den snabba
teknikutvecklingen.

Under perioden 2023-2026 ir Sverige medlem av Internationella teleunionens
verkstillande rad. Regeringen avser att med denna plattform verka f6r att de globala
digitala klyftorna minskar.

Den digitala omstillningen i samhillet har gjort att det i dag finns ett utbrett digitalt
utanférskap hos framfor allt dldre, personer med funktionsnedsittningar och de som
lever i hushill med ldga inkomster. Det édr viktigt att de digitala klyftorna minskar och
att alla ges mojlighet att vara delaktiga i det digitala samhillet. Regeringen kommer
dven fortsitta att utveckla styrningen och uppfdljningen av myndigheternas icke-
digitala service, se dven utgiftsomride 2 Samhillsekonomi och finansférvaltning
avsnitt 4 om statlig férvaltningspolitik.

En vil utbyged digital infrastruktur ger tillgang till digitala tjanster och bidrar pé ett
tydligt sitt till den gréna och digitala omstillningen i Sverige. Regeringens
utgingspunkt f6r bredbandsutbyggnaden dr en marknadsmaissig utbyggnad som
kompletteras med offentliga insatser. Det krivs fortsatta investeringar i utbyggnad av
niten, insatser fran marknaden, staten samt kommuner och regioner, liksom
efterfragan pd denna infrastruktur i kombination med betalningsvilja hos hushall och
foretag.

For att minska antalet dtgirder och ddrmed komplexiteten inom den strategiska
planen f6r den gemensamma jordbrukspolitiken och for att striva efter att undvika
parallella stédformer £6r bredbandsstdd avser regeringen att tillféra medel till det
stodsystem for bredbandsutbygegnad som PTS ansvarar f6r under perioden
2023-2027. Se vidare utgiftsomrdde 23 Areella niringar, landsbygd och livsmedel
avsnitt 2.9.17 om atgirder f6r landsbygdens miljé och struktur.
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I delar av landet kan inte utbygenad ske pa marknadsmassig grund, sirskilt giller detta
de mer glest befolkade omridena. Tillging till god internetuppkoppling ar viktigt £6¢
likvirdiga mojligheter till féretagande, arbete, boende och vilfird i hela landet. Hela
Sverige ska fungera och alla hushéll och féretag bor ha goda méjligheter att anvinda
sig av elektroniska samhillstjanster och service via bredband. Regeringen avser dérfor
att forstirka det stéd £f6r bredbandsutbyggnad som PTS ansvarar for.

Postmarknadens genomgripande forandring

Postmarknaden fortsitter att férdndras genom att antalet traditionella brev minskar
stadigt medan antalet paketbrev (brev med varor i) 6kar kraftigt, dock fran mycket
ldgre nivier. Paketen Okar ocksa i antal och pd paketmarknaden erbjuds nya innovativa
leveranssitt fortldpande. Forutsittningarna f6r den samhillsomfattande posttjinsten
forindras saledes hela tiden och regeringen fortsitter att f6lja utvecklingen bl.a.
genom PTS tillsyn och Postfinansieringsutredningens arbete som redovisas senast den
31 januari 2023.

4.6 Budgetforslag

4.6.1 2:1 Post- och telestyrelsen

Tabell 4.5  Anslagsutveckling 2:1 Post- och telestyrelsen
Tusental kronor

2021 Utfall 76 011 Anslagssparande 1615
2022 Anslag 92 679" Utgiftsprognos 93 387
2023 Forslag 119 862
2024 Beréknat 150 0282
2025 Beraknat 173 2743

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2022 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.
2 Motsvarar 147 301 tkr i 2023 ars prisniva.
3 Motsvarar 167 328 tkr i 2023 &rs prisniva.

Andamal

Anslaget far anvindas f6r PTS férvaltningsutgifter i den médn dessa inte finansieras
med avgifter.
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Skalen for regeringens forslag

Tabell 4.6  Forandringar av anslagsnivan 2023-2025 for 2:1 Post- och telestyrelsen
Tusental kronor

2023 2024 2025
Anvisat 2022' 87 679 87 679 87 679
Pris- och 16neomrakning? 683 2319 3823
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer 31500 60 030 81772
varav BP23° 31500 58 500 85 500
— Ny struktur civilt férsvar - sektorsansvariga myndigheter 7 500 7 500 7 500
— Overféring férvaltningsmedel 24 000 24 000 24 000
— Tillgénglighetsdirektivet 27 000 54 000
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 119 862 150 028 173 274

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2021 (bet. 2021/22:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

2 Pris- och Iéneomrakningen baseras pa anvisade medel 2022. Ovriga férandringskomponenter redovisas i I6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och I6neomrakning. Pris- och Iéneomrakningen for 2024—2025 ar preliminar.

3 Exklusive pris- och I6neomrakning.

Regeringen har beslutat om en ny struktur £6r samhallets krisberedskap och civilt
torsvar. Den nya strukturen medfér ytterligare uppgifter £6r PTS. Anslaget 6kas darfor
med 7 500 000 kronor fr.o.m. 2023. Finansiering sker genom att anslaget 2:4
Krisberedskap inom utgiftsomride 6 Férsvar och sambhillets krisberedskap minskas med
totalt 249 000 000 kronor fr.o.m. 2023.

For att stirka PTS ekonomiska styrning 6kas anslaget med 24 000 000 kronor fr.o.m.
2023. Finansiering sker genom att anslaget 2:2 Ersattning for sarskilda tignster for personer
med funktionsnedsdttning minskas med 5 000 000 kronor, anslaget 2:3 Grundliggande
betaltjanster minskas med 3 000 000 kronor, anslaget 2:4 Informationsteknik och
telekommunikation minskas med 14 000 000 kronor och anslaget 2:5 Drifisdker och
tillganglig elektronisk kommunikation minskas med 8 000 000 kronor fr.o.m. 2023.

Anslaget beriknas 6kas med 27 000 000 kronor 2024 och 54 000 000 kronor fr.o.m.
2025 for 6kade utgifter till f6ljd av genomférande av Europaparlamentet och radets
direktiv (EU) 2019/882 av den 17 april 2019 om tillginglighet f6r produkter och
tjanster.

Regeringen foresldr att 119 862 000 kronor anvisas under anslaget 2:1 Post- och
telestyrelsen £61r 2023. For 2024 och 2025 berdknas anslaget till 150 028 000 kronor och
173 274 000 kronot.
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Budget for avgiftsbelagd verksamhet

Tabell 4.7 Avgiftsfinansierad verksamhet
Tusental kronor

Ack. Kostnader Ack.

resultat som ska Resultat

t.o.m. ar Resultat &r Verksamhetens tackas ar Resultatar utgaende

Verksamhet 2021 2022 intakter ar 2023 2023 2023 ar 2023

Avgiftsbelagda verksamheter déar intkterna inte disponeras av myndigheten

Offentligréttslig verksamhet

Totalforsvar, ink. titel
9453 -31 514 0 125 000 125 000 0 0

-31 514 0 125 000 125 000 0 0

Avgiftsbelagda verksamheter dar intakterna disponeras av myndigheten och bidrar till att finansiera
verksamheten

Offentligréttslig verksamhet

Elektronisk

kommunikation 13178 -3 786 285 500 299 200 -13 700 -4 308

Post 696 -5716 38 000 39 000 -1 000 -6 020

Radioutrustning 3909 -1 539 9 000 10 500 -1 500 870

Utbyggnad av

bredbandsnat 5236 606 3500 4 000 -500 5342

Gransoverskridande

paketleveranstjanster 1525 244 1500 1800 -300 1469

Betrodda tjanster 0 0 75 75 0 0
24 544 -10 191 337 575 354 575 -17 000 -2 647

Kalla: PTS budgetunderlag 2023-2025.

4.6.2 2:2 Ersattning for sarskilda tjanster for personer med
funktionsnedsattning

Tabell 4.8  Anslagsutveckling 2:2 Ersattning for sarskilda tjdnster for personer med
funktionsnedsittning

Tusental kronor

2021 Utfall 125 973 Anslagssparande 10 305
2022 Anslag 136 278" Utgiftsprognos 120 901
2023 Forslag 131 278
2024 Beréknat 131278
2025 Beréknat 131278

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2022 och férslag till andringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget tar anvindas f6r utgifter f6r ersittning for sirskilda tjdnster f6r personer med
funktionsnedsittning och personer med speciella behov och i syfte att trygga behovet
av effektiva elektroniska kommunikationer och posttjinster. Anslaget far anvindas for
utgifter £6r utvecklingsprojekt med inriktning pa elektronisk kommunikation och it-
anvindning for personer med funktionsnedsittning och personer med speciella behov
t.ex. avseende tillginglighet till kommunikation, utbildning och medier.
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Skalen for regeringens forslag

Tabell 4.9  Forandringar av anslagsnivan 2023-2025 for 2:2 Erséattning for sarskilda
tjianster for personer med funktionsnedséttning

Tusental kronor

2023 2024 2025
Anvisat 2022' 136 278 136 278 136 278
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer -5 000 -5 000 -5 000
varav BP23 -5 000 -5 000 -5 000
— Overféring férvaltningsmedel -5 000 -5 000 -5 000
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berédknat anslag 131 278 131 278 131 278

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2021 (bet. 2021/22:FiU10). Beloppet ar saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Anslaget minskas med 5 000 000 kronor fr.o.m. 2023 till f6ljd av en 6verforing av
medel till anslaget 2:1 Post- och telestyrelsen £01 att stirka myndighetens ekonomiska
styrning. Minskningen av anslaget paverkar inte den verksamhet som finansieras frin
anslaget.

Regeringen foresldr att 131 278 000 kronor anvisas under anslaget 2:2 Ersdttning for
sdrskilda tianster for personer med funktionsnedsétining £6r 2022. For 2023 och 2024
berdknas anslaget till 131 278 000 kronor respektive 131 278 000 kronor.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att under 2023 £6r anslaget 2:2
Ersdttning for sdrskilda tianster for personer med funktionsnedsatming inga ekonomiska
ataganden som inklusive tidigare ataganden medf6r behov av framtida anslag pa hogst
300 000 000 kronor 2024-2027.

Tabell 4.10 Bestéllningsbemyndigande for anslaget 2:2 Erséattning for sarskilda
tjanster for personer med funktionsnedsattning

Tusental kronor

Prognos Forslag Beraknat Beraknat Beraknat
Utfall 2021 2022 2023 2024 2025 2026-2027
Ingédende ataganden 116 225 238 149 300 000
Nya ataganden 218 080 172 017 129 774
Infriade ataganden -96 156 -110166  -129774  -130000 -110 000 -60 000
Utestdende ataganden 238 149 300 000 300 000
Erhallet/foreslaget 300 000 300 000 300 000

bemyndigande

Skilen for regeringens forslag: Bemyndigandet beh6vs £6r att méjliggora att det £6r
verksamheten kan gbras ekonomiska dtaganden som frimst avser flerdrigt avtals-
tecknande vid upphandling. Regeringen bor dirfér bemyndigas att under 2023 £6¢
anslaget 2:2 Ersdttning for sarskilda tianster for personer med funktionsnedsitining inga
ekonomiska ataganden som inklusive tidigare dtaganden medfér behov av framtida
anslag pa hogst 300 000 000 kronor 2024-2027.
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4.6.3 2:3 Grundlaggande betaltjanster

Tabell 4.11 Anslagsutveckling 2:3 Grundldggande betaltjanster
Tusental kronor

2021 Utfall 22 793 Anslagssparande 5244
2022 Anslag 28 037" Utgiftsprognos 26 900
2023 Forslag 25037
2024 Beraknat 25037
2025 Beraknat 25037

"Inklusive beslut om andringar i statens budget 2022 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas for utgifter fOr tillhandahallandet av grundldggande betaltjinster
pa de orter och den landsbygd dir behovet av tjdnsterna inte tillgodoses av
marknaden. Anslaget far anvindas for utgifter f6r tillhandahéllande av grundligeande
betaltjanster for dldre personer och personer med funktionsnedsittning boende i
landsbygd. Detta inbegriper upphandling av dessa tjdnster. Anslaget fir anvindas for
utgifter for regionala stéd- och utvecklingsinsatser och post.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 412 Forandringar av anslagsnivan 2023-2025 for 2:3 Grundldaggande
betaltjanster

Tusental kronor

2023 2024 2025
Anvisat 2022’ 28 037 28 037 28 037
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer -3 000 -3 000 -3 000
varav BP23 -3 000 -3 000 -3 000
— Overféring férvaltningsmedel -3 000 -3 000 -3 000
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berédknat anslag 25037 25037 25037

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2021 (bet. 2021/22:FiU10). Beloppet ar saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Anslaget minskas med 3 000 000 kronor fr.o.m. 2023 till £6ljd av en 6verforing av
medel till anslaget 2:1 Posz- och telestyrelsen £01 att stirka myndighetens ekonomiska
styrning. Minskningen av anslaget paverkar inte den verksamhet som finansieras frin
anslaget.

Regeringen foresldr att 25 037 000 kronor anvisas under anslaget 2:3 Grundldggande
betaltianster £6r 2023. For 2024 och 2025 berdknas anslaget till 25 037 000 kronor
respektive 25 037 000 kronor.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att under 2023 f6r anslaget 2:3
Grundléaggande betalfjanster inga ekonomiska ataganden som inklusive tidigare dtaganden
medfSr behov av framtida anslag pa hégst 45 000 000 kronor 2024-2027.
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Tabell 4.13 Bestillningsbemyndigande for anslaget 2:3 Grundlaggande betaltjanster
Tusental kronor

Prognos Férslag Beraknat Beraknat Beraknat
Utfall 2021 2022 2023 2024 2025 2026-2027
Ingadende ataganden 21239 26 297 45 000
Nya ataganden 27 852 39764 22 000
Infriade ataganden -22 794 -21 061 -22 000 -23 000 -16 000 -6 000
Utestdende ataganden 26 297 45 000 45 000
Erhallet/foreslaget 45000 45 000 45000

bemyndigande

Skilen f6r regeringens forslag: Bemyndigandet behdvs f6r att mojliggora att det for
verksamheten kan gbras ekonomiska dtaganden som frimst avser flerarigt avtals-
tecknande vid upphandling. Regeringen bor dirfér bemyndigas att under 2023 £6¢
anslaget 2:3 Grundldaggande betaltjanster inga ekonomiska dtaganden som inklusive
tidigare dtaganden medfér behov av framtida anslag pa hogst 45 000 000 kronor
2024-2027.

4.6.4 2:4 Informationsteknik och telekommunikation
Tabell 4.14 Anslagsutveckling 2:4 Informationsteknik och telekommunikation
Tusental kronor

2021 Utfall 51796 Anslagssparande 3049
2022 Anslag 104 844" Utgiftsprognos 103 835
2023 Forslag 90 844
2024 Beraknat 90 844
2025 Beraknat 90 844

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2022 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvindas for utgifter for insatser som bidrar till att férverkliga malet for
digitaliseringspolitiken, liksom uppféljningar och utvirderingar av politiken. Anslaget
far dven anviandas for utgifter for avgifter till internationella organisationer inom
digitalisering.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 4.15 Forandringar av anslagsnivan 2023-2025 for 2:4 Informationsteknik och
telekommunikation

Tusental kronor 2023 2024 2025
Anvisat 2022' 104 844 104 844 104 844
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer -14 000 -14 000 -14 000
varav BP23 -14 000 -14 000 -14 000
— Overféring férvaltningsmedel -14 000 -14 000 -14 000
Overféring till/fran andra anslag

Ovrigt

Forslag/berdknat anslag 90 844 90 844 90 844

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2021 (bet. 2021/22:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Anslaget minskas med 14 000 000 kronor fr.o.m. 2023 till £6ljd av en Gverforing av
medel till anslaget 2:1 Post- och telestyrelsen £01 att stirka myndighetens ekonomiska
styrning. Minskningen av anslaget paverkar inte den verksamhet som finansieras fran
anslaget.
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Regeringen foreslar att 90 844 000 kronor anvisas under anslaget 2:4 Informationsteknik
och telekommunikation £6r 2023. Fér 2024 och 2025 berdknas anslaget till
90 844 000 kronor respektive 90 844 000 kronor.

4.6.5 2:5 Driftsaker och tillganglig elektronisk kommunikation

Tabell 4.16 Anslagsutveckling 2:5 Driftsdker och tillganglig elektronisk
kommunikation

Tusental kronor

2021 Utfall 1777 867 Anslagssparande 42 146
2022 Anslag 1638 014" Utgiftsprognos 1633 466
2023 Forslag 1549 014
2024 Beraknat 1546 014
2025 Beraknat 1558 014

" Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2022 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvindas for utgifter for atgirder samt samordningsinsatser for driftsidkra
och tillgingliga elektroniska kommunikationer. Detta inbegriper stéd till utbyggnad av
elektroniska kommunikationer i omrdden dir utbyggnad inte genomférs pa marknads-
missig grund. Anslaget far anvindas for utgifter for atgirder for driftsdkra och
robusta elektroniska kommunikationer for att skydda kommunikationerna mot
allvarliga hot och pifrestningar i fredstid och vid hdjd beredskap samt £6r samhalls-
omfattande tjinster inom omradet elektronisk kommunikation. Anslaget far anvindas
tor dtgiarder kopplade till civilt férsvar inom omradena elektroniska kommunikationer
och post. Anslaget far anvindas for utgifter f6r administration av atgirderna.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 4.17 Forandringar av anslagsnivan 2023-2025 for 2:5 Driftsdker och
tillganglig elektronisk kommunikation

Tusental kronor

2023 2024 2025
Anvisat 2022' 1561014 1561014 1561014
Beslutade, féreslagna och aviserade reformer -12 000 -15 000 -3 000
varav BP23 1204000 1199000 1209 000
— Overféring medel fér nationella atgérder fér 600 000 600 000 600 000
landsbygdsutveckling
— Overféring férvaltningsmedel -8 000 -8 000 -8 000
— Tvistkostnader -23 000 -23 000 -23 000
— Bredbandsutbyggnad 600 000 600 000 600 000
— Robusta elektroniska kommunikationer och post 35 000 30 000 40 000
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berédknat anslag 1549014 1546014 1558 014

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2021 (bet. 2021/22:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Efter férslag i budgetpropositionen f6r 2022 avsattes medel f6r dren 2023-2027 f6r
atgirder inom den gemensamma jordbrukspolitikens (GJP) andra pelare och f6r
atgirder 1 nationellt genomférande som kompletterar GJP (prop. 2021 /22:1 utg.omt.
23, bet. 2021/22:MJU2, rskr. 2021/22:99). Inrittande av bredbandsstod tillhér den
senare kategorin. Férdelningen innebir att anslaget 2:5 Driftsdker och tillginglig

114



Prop. 2022/23:1 Utgiftsomrade 22

elektronisk kommunikation Skas med 600 000 000 kronor 2023. Fér 2024-2027 beridknas
anslaget 6ka med motsvarande belopp. Anslaget 1:17 Atgirder fir landsbygdens milji och
struktur minskas med motsvarande belopp.

Anslaget 2:5 Driftséiker och tillginglig elektronisk kommunikation Skas med ytterligare
600 000 000 kronor for att stirka det nationella stédsystemet £6r bredbandsutbyggnad
2023. For 2024 och 2025 berdknas anslaget 6ka med motsvarande belopp.

Anslaget 2:5 Driftséiiker och tillginglig elektronisk kommunikation kas med 35 000 000
kronor f6r 2023, 30 000 000 kronor f6r 2024 samt 40 000 000 kronor f6r 2025 enligt
bet. 2020/21:F6U4, rskr. 2020/21:136.

Anslaget 2:5 Driftsiker och tillginglig elektronisk kommunikation minskas med

8 000 000 kronor fr.o.m. 2023 till f6ljd av en Sverféring av medel till anslaget 2:1 Posz-
och telestyrelsen f6r att stirka myndighetens ekonomiska styrning. Minskningen av
anslaget paverkar inte den verksamhet som finansieras frin anslaget.

For att finansiera 6kningen av anslaget 6:2 Justitiekanslern inom utgiftsomrade 1 Rikets
styrelse minskas anslaget dessutom med 23 000 000 kronor f6r 2023. Anslaget
beriknas minska med motsvarande belopp f6r 2024 och 2025. Minskningen bedéms
inte paverka den verksamhet som finansieras fran anslaget.

Regeringen foreslar att 1 549 014 000 kronor anvisas under anslaget 2:5 Driffsiiker och
tillginglig elektronisk kommunikation £6r 2023. For 2024 och 2025 beriknas anslaget till
1 546 014 000 kronor respektive 1 558 014 000 kronor.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att under 2023 f6r anslaget 2:5
Driftsiker och tillganglig elektronisk kommunikation inga ekonomiska dtaganden som
inklusive tidigare dtaganden medf6r behov av framtida anslag pa hogst

531 000 000 kronor 2024-2033.

Tabell 4.18 Bestallningsbemyndigande for anslaget 2:5 Driftsaker och tillganglig
elektronisk kommunikation

Tusental kronor

Prognos Forslag Beraknat Beraknat Beraknat

Utfall 2021 2022 2023 2024 2025 2026-2033
Ingaende ataganden 182 506 231 691 521 544
Nya ataganden 153 170 413 039 240 438

Infriade ataganden -103985 -123186  -230982  -224000 -170000 -137 000
Utestdende ataganden 231691 521 544 531 000
Erhallet/foreslaget 545 000 540 000 531 000

bemyndigande

Skilen f6r regeringens forslag: Bemyndigandet behdvs £6r att mojliggora att det f6r
verksamheten kan goras ekonomiska dtaganden som frimst avser flerarigt avtals-
tecknande vid upphandling samt vid beslut om flerariga projekt f6r utbyggnad av
elektroniska kommunikationer. Regeringen bor darfér bemyndigas att under 2023 f6r
anslaget 2:5 Driftsdker och tillginglig elektronisk kommunikation inga ekonomiska ataganden
som inklusive tidigare ataganden medfér behov av framtida anslag pa hogst

531 000 000 kronor 2024—2033.
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4.6.6 2:6 Myndigheten for digital forvaltning
Tabell 4.19 Anslagsutveckling 2:6 Myndigheten for digital forvaltning
Tusental kronor

2021 Utfall 146 951 Anslagssparande 4240
2022 Anslag 157 845" Utgiftsprognos 160 525
2023 Forslag 162 410
2024 Beraknat 165 8492
2025 Beraknat 166 956°

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2022 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.
2 Motsvarar 160 455 tkr i 2023 &rs prisniva.
3 Motsvarar 157 417 tkr i 2023 &rs prisniva.

Andamal

Anslaget fir anvindas f6r Myndigheten for digital férvaltnings foérvaltningsutgifter.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 4.20 Forandringar av anslagsnivan 2023-2025 for 2:6 Myndigheten for digital
forvaltning

Tusental kronor

2023 2024 2025
Anvisat 2022' 156 845 156 845 156 845
Pris- och I6neomrakning? 2 045 7 386 11673
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer 3520 1618 -1 562
varav BP23° 3500 3500 3500
— Ny struktur civilt férsvar - nya beredskapsmyndigheter 3500 3500 3500
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berédknat anslag 162 410 165 849 166 956

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2021 (bet. 2021/22:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

2 Pris- och Iéneomrakningen baseras pa anvisade medel 2022. Ovriga férandringskomponenter redovisas i I6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och I6neomrakning. Pris- och Iéneomrakningen for 2024—2025 ar preliminar.

3 Exklusive pris- och I6neomrakning.

Regeringen har beslutat om en ny struktur f6r samhillets krisberedskap och civilt
forsvar. Den nya strukturen medfor ytterligare uppgifter f6r Myndigheten for digital
torvaltning. Anslaget 6kas dirfér med 3 500 000 kronor fr.o.m. 2023. Finansiering
sker genom att anslaget 2:4 Krisberedskap inom utgiftsomrade 6 Forsvar och samhallets
krisberedskap minskas med totalt 249 000 000 kronor fr.o.m. 2023.

Regeringen foreslar att 162 410 000 kronor anvisas under anslaget 2:6 Myndigheten for
digital forvaltning £6r 2023. For 2024 och 2025 beriknas anslaget till 165 849 000 kronor
respektive 166 956 000 kronor.

116



Prop. 2022/23:1 Utgiftsomrade 22

Budget for avgiftsbelagd verksamhet
Tabell 4.21 Avgiftsfinansierad verksamhet

Tusental kronor

Kostnader Ack.

Ack. resultat som ska Resultat

to.m.ar Resultatar Verksamhetens tdckas ar  Resultatar  utgaende

Verksamhet 2021 2022 intakter ar 2023 2023 2023 ar 2023

Avgiftsbelagda verksamheter dar intdkterna disponeras av myndigheten och bidrar till att finansiera
verksamheten

Offentligréttslig verksamhet

Stod for larande och

kunskapsuppbyggnad 0 0 0

Digital identitet

(eIDAS-noden) 3 15 30

Auktorisationssystem 0 2500 5500

Ovriga intékter 51 0 0

Uppdragsverksamhet

Summa

uppdragsverksamhet 53 -5302 5530 4330 1200 -4049

Kalla: Myndigheten fér digital forvaltnings budgetunderlag fér 2023-2025.

4.6.7 2:7 Digital forvaltning

Tabell 4.22 Anslagsutveckling 2:7 Digital férvaltning
Tusental kronor

2021 Utfall 66 008 Anslagssparande 2136
2022 Anslag 195 994" Utgiftsprognos 185 003
2023 Forslag 215744
2024 Beraknat 153 894
2025 Beraknat 94 894

"Inklusive beslut om andringar i statens budget 2022 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas for utgifter f6r styrning, samordning och uppféljning av
digitaliseringen av den offentliga férvaltningen samt f6r den férvaltningsgemensamma
digitala infrastrukturen och andra férvaltningsgemensamma tjdnster och funktioner.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 4.23 Forandringar av anslagsnivan 2023-2025 for 2:7 Digital forvaltning
Tusental kronor

2023 2024 2025
Anvisat 2022' 195 994 195 994 195 994
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer 19 750 -42 100 -101 100
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 215744 153 894 94 894

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2021 (bet. 2021/22:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslir att 215 744 000 kronor anvisas under anslaget 2:7 Digital forvaltning
tor 2023. For 2024 och 2025 beriknas anslaget till 153 894 000 kronor och 94 894 000
kronor.
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