Motion
1978/79:463

av Rune Torwald och Ella Johnsson
om dndrade korkortsregler for tunga fordon

Enligt nu gillande regler kan den som dr 19 4r gammal och vill ha ett
korkort med rdtt att kora tung lastbil inte (3 detta med mindre dn att han
samtidigt ocksd forvirvar rdtten att till fordonet koppla ett eller flera
sldpfordon. S4 linge dvergdngsbestimmelserna gillde kunde ett stort antal
forare utan storre svarigheter fa det erforderliga kompetensbeviset, eftersom
detta kunde utfardas efter intyg frAn vederborande arbetsgivare. 1 detta intyg
skulle bara intygas att den sokande hade flerrig erfarenhet av att kora tung
lastbil. Han fick d& ett korkort som berattigade honom att framfGra inte bara
tung lastbil utan ocksa en sidan lastbil med tillkopplade sldpfordon dven om
han aldrig framfort dylik fordonskombination tidigare.

Numera maste vederborande (or att fa ett dylikt korkort ha genomgatt en
utbildning som beridttigar honom till att fram(Gra inte bara tung lastbil utan
iven slapfordon. Det har emellertid visat sig vara bdde dyrbart och svart att
ordna sddan utbildning pA manga platser i landet, varfor den som har 6nskat
sig ett korkort for tung lastbil manga ganger har (Att fardas lAnga vigar for att
fa tillfalle att genomga aktuell utbildning. Detta leder givetvis till tidsspillan
och dryga kostnader till nackdel (or sdvdl korkortsaspirant som arbetsgi-
vare.

| flertalet fall ar det namligen uppenbart att vederbdrande inte har behov av
annat dn ett korkort som ger honom ratten att fram(ora tung lastbil. Inom ett
stort antal foretag ~ som exempel kan ndmnas renhdliningsverk och
distributionsféretag som posten och jarnvdgen —dr det endast i ytterligt ringa
omfattning man utnyttjar slapfordon. Det synes darfor vara rationellt att man
nojer sig med att utbilda flertalet fordonsforare till att endast kunna koéra tung
lastbil. Detta skulle otvivelaktigt gora det enklare att ordna erforderlig
utbildning, och dennaskulle i de flesta fall kunna ske p4 —eller relativt néra —
korkortsaspirantens hemort, med kraftigt reducerade kostnader som fo6ljd.

Mot denna bakgrund synes det vara en rationell dtgdrd att se dver de
nuvarande bestimmelserna tor korkort. F. n. kan man utfirda bAde AB***-
och AB**E-korkort. E betyder att korkortsinnehavaren har ratt att bl. a.
fram(Gra latt lastbil jamte ett eller flera slipfordon oavsett vikt. Men ddremot
fAr korkortsmyndigheten bara utfirda ABC*E-korkort, ddar C anger kompe-
tens att framfora tung lastbil. Konsekvensen av detta blir och starka
ckonomiska skal talar dessutom for att man dven borde f& mojlighet att
utfirda savdl ABC**- som ABC*E-korkort.

Sannolikt torde hogst 20 % av de forare som framfor tung lastbil nigonsin
ha behov av att dven kunna framfora en fordonskombination med sldpfor-
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don. Att da 1vinga dessa korkortsaspiranter att genomgd en kostnadskri-
vande och onddig utbildning synes oss omotiverat.

Vi viickte en likalydande motion for tva ar sedan, vilken avslogs under
hiinvisning till att frigan var foremal (6r provning inom kommunikations-
departementet. Ngon indring av bestimmelserna har dock dnnu ej kommit
till stdnd, och di de nuvarande bestimmelserna leder tll allt storre
svérigheter allteftersom aren gdr, ser vi oss nu nodsakade att dterkomma.

Under hiinvisning till det anforda hemstiills

att riksdagen hos regeringen begiir en snar dndring av bestimmel-
serna betriffande utfirdande av korkort for tunga fordon i
enlighet med vad som | motionen anforts.

Stockholm den 16 januari 1979

RUNE TORWALD (c) ELLA JOHNSSON (c)



