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Jarnvags- och kollektivtrafikfragor

Sammanfattning

I betdnkandet behandlar utskottet regeringens proposition 2014/15:120 Ett ge-
mensamt europeiskt jarnvagsomrade. Vidare behandlas 48 motionsyrkanden
fran den allménna motionstiden 2014.

Propositionen innehaller forslag till de lagandringar som kravs for att ge-
nomfora Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU om inrattandet
av ett gemensamt europeiskt jarnvagsomrade. Direktivet innehaller delvis nya
regler om mojligheter att undanta vissa jarnvagsnat och verksamheter fran de-
lar av regelverket. Regeringen foreslar darfor att jarnvagslagens tillampnings-
och undantagsbestammelser justeras. Lagen kompletteras d&ven med ytterligare
regler om tillhandahallande av jarnvagstjanster. Regeringen foreslar aven att
den nuvarande bestammelsen om sarskilt tillstand for den som bedriver verk-
samhet av mindre omfattning upphévs och ersatts av ett nytt tillstdnd — nation-
ellt sékerhetstillstand. Utskottet anser att forslagen i propositionen ar val av-
véagda och tillstyrker dérfér propositionens lagforslag med en viss lagteknisk
justering och den &ndringen att tidpunkten for ikrafttrddande bestdms till den
1 juli 2015.

Med anledning av motionsforslag om ¢kad kollektivtrafik finner utskottet
att det finns anledning att understryka vikten av kollektivtrafikbranschens mal
om en fordubblad kollektivtrafik och foreslar darfor ett tillkannagivande till
regeringen om statens roll i att bidra till att skapa ratt forutsattningar for att
branschens méal om en fordubblad kollektivtrafik ska kunna nas.

Utskottet avstyrker 6vriga motionsforslag med hanvisning bl.a. till den pa-
gaende utredningen om jarnvéagens organisation.

I betdnkandet finns 9 reservationer (M, C, FP, KD, SD och V) och 2 sér-
skilda yttranden (SD och V).
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Ett gemensamt europeiskt jarnvagsomrade
Riksdagen antar regeringens forslag till lag om dndring i jarnvagslagen
(2004:519) med de andringarna att
a) den nya paragrafen 1 kap. 6 § betecknas 1 kap. 7 § och
b) tidpunkten for ikrafttradande bestams till den 1 juli 2015.
Déarmed bifaller riksdagen delvis proposition 2014/15:120.

2. Jarnvagssystemets organisation
Riksdagen avslar motionerna
2014/15:192 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkandena 1 och 5,
2014/15:481 av Catharina Brakenhielm (S),
2014/15:764 av Phia Andersson och Ann-Christin Ahlberg (S) och
2014/15:1185 av Adnan Dibrani m.fl. (S).
Reservation 1 (V)

3. Samhéllsuppdrag
Riksdagen avslar motionerna
2014/15:192 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 6 och
2014/15:2283 av Pyry Niemi m.fl. (S).
Reservation 2 (V)

4. Underhall av statens jarnvagsinfrastruktur
Riksdagen avslar motionerna
2014/15:931 av Matilda Ernkrans m.fl. (S),
2014/15:2049 av Lars Eriksson m.fl. (S),
2014/15:2136 av Per Klarberg m.fl. (SD) och
2014/15:2318 av Lars Hjalmered m.fl. (M) yrkande 4.
Reservation 3 (M, C, FP, KD)

5. Ansvar for jarnvégsstationer m.m.
Riksdagen avslar motion
2014/15:192 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkandena 8 och 9.

6. Kapacitetstilldelning
Riksdagen avslar motion
2014/15:1071 av Betty Malmberg (M) yrkandena 1 och 2.

7. Resenéarsfragor
Riksdagen avslar motionerna
2014/15:192 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkandena 11 och 14,
2014/15:809 av Lena Ek och Anders Akesson (C),
2014/15:1263 av Oscar Sjostedt och Paula Bieler (SD),
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10.

11.

12.

13.

2014/15:1500 av Asa Coenraads (M),
2014/15:2199 av Fredrik Olovsson (S) och
2014/15:2864 av Pyry Niemi m.fl. (S) yrkande 2.
Reservation 4 (M, C, FP, KD)

Statistik
Riksdagen avslar motion
2014/15:2036 av Lars Eriksson (S).

Vissa sakerhetsfragor
Riksdagen avslar motion
2014/15:241 av Per Klarberg (SD).
Reservation 5 (SD)

Okad kollektivtrafik
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad utskottet an-
for om statens roll i att bidra till att skapa ratt forutsattningar for att kol-
lektivtrafikbranschens mal om en férdubblad kollektivtrafik ska kunna
nds. Darmed bifaller riksdagen motion
2014/15:2318 av Lars Hjalmered m.fl. (M) yrkande 12,
bifaller delvis motionerna
2014/15:720 av Eva Sonidsson och Jasenko Omanovic (S),
2014/15:1681 av Rasmus Ling (MP) yrkande 2 och
2014/15:2742 av Daniel Backstrom och Helena Lindahl (C) samt
avslar motionerna
2014/15:192 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 13,
2014/15:356 av Lotta Finstorp (M) och
2014/15:1681 av Rasmus Ling (MP) yrkande 1.

Reservation 6 (V)

Upprivning av kollektivtrafiklagen
Riksdagen avslar motion
2014/15:192 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 12.

Tillgénglighet inom kollektivtrafiken
Riksdagen avslar motionerna
2014/15:100 av Edward Riedl (M),
2014/15:192 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 15,
2014/15:721 av Eva Sonidsson (S),
2014/15:1346 av Kristina Yngwe m.fl. (C),
2014/15:2122 av Markus Wiechel (SD) yrkande 1 och
2014/15:2333 av Saila Quicklund (M).
Reservation 7 (V)

Prissattningen pa Oresundsbron
Riksdagen avslar motion



14.

15.

16.
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2014/15:647 av Patrick Reslow (M).

Cykel pa kollektivtrafiken

Riksdagen avslar motionerna

2014/15:192 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkandena 16 och 17 samt

2014/15:607 av Stina Bergstrom och Lise Nordin (MP) yrkande 8.
Reservation 8 (V)

Arlandabanan
Riksdagen avslar motion
2014/15:192 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkandena 3 och 4.

Gotlandstrafiken
Riksdagen avslar motionerna
2014/15:31 av Nina Lundstrém (FP) yrkande 2 och
2014/15:929 av Christer Engelhardt (S).
Reservation 9 (V)

Stockholm den 21 maj 2015

Pa trafikutskottets vagnar

Karin Svensson Smith

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Karin Svensson Smith (MP), Jessica
Rosencrantz (M), Pia Nilsson (S), Suzanne Svensson (S), Lars Mejern Larsson
S), Tony Wiklander (SD), Sten Bergheden (M), Leif Pettersson (S), Anders

kesson (C), Per Klarberg (SD), Emma Wallrup (V), Robert Halef (KD),
Johan Andersson (S), Teres Lindberg (S), Erik Ottoson (M), Lars Tysklind
(FP) och Gunnar Hedberg (M).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| betdnkandet behandlas regeringens proposition 2014/15:120 Ett gemensamt
europeiskt jarnvagsomrade. | betdnkandet behandlas dven 46 motionsforslag
fran den allménna motionstiden 2014 om bl.a. jarnvéagspolitik, kollektivtrafik,
tillganglighet i kollektivtrafiken, Arlandabanan och Gotlandstrafiken. En for-
teckning Over behandlade forslag redovisas i bilaga 1. Regeringens lagforslag
finns i bilaga 2.

I samband med &drendets beredning sammantréffade utskottet med foretra-
dare for SJ AB den 26 mars 2015, Sveriges Bussforetag den 9 april 2015, Sam-
trafiken i Sverige AB, X2AB, Resendrsforum och Mélab den 14 april 2015
samt Utredningen om jarnvégens organisation och Trafikverket den 23 april
2015.

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen l&mnas forslag till de lagéndringar som krévs for att genomfora
Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU om inrattandet av ett ge-
mensamt europeiskt jarnvagsomrade (SERA-direktivet). SERA-direktivet ut-
gor en sammanslagning och omarbetning av direktiven i det forsta jarnvégspa-
ketet, som antogs 2001. Stora delar av direktivet ar darfor redan inforlivat i
svensk ratt, men det innehéller ocksé delvis nya regler.

| propositionen foreslas bl.a. att jarnvagslagens tillampnings- och undan-
tagsbestdmmelser justeras och att den kompletteras med ytterligare regler om
tillhandahallande av jarnvagstjanster. Regeringen foreslar aven att den nuva-
rande bestammelsen om sarskilt tillstand for den som driver verksamhet av
mindre omfattning upphéavs och ersitts av ett nytt tillstdnd — nationellt trafik-
sakerhetstillstdnd. | propositionen foreslas vidare att bestammelser om myn-
dighetstillstdnd (auktorisation) for den som organiserar jarnvéagstrafik upp-
havs. Regeringen foreslar aven regler som genomfor direktivets bestimmelser
om regleringsorganets (i Sverige Transportstyrelsen) oberoende.

Lagandringarna foreslas trada i kraft den 15 juni 2015.



Utskottets Overvdaganden

Ett gemensamt europeiskt jarnvagsomrade

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen antar regeringens forslag till lag &ndring i jarnvégslagen
med en viss lagteknisk justering och den &ndringen att tidpunkten
for ikrafttrddande bestdms till den 1 juli 2015.

Jamfor sarskilt yttrande 1 (V).

Bakgrund

Organisationsférandringar och marknadsoppning inom jarnvégen

Ar 1988 fattade riksdagen beslut om att infrastrukturorganisationen inom jarn-
vagen skulle skiljas fran trafikverksamheten. Davarande Statens jarnvégar de-
lades upp i ett affarsverk, Statens jarnvagar (SJ), med ansvar for tagtrafiken
och en forvaltningsmyndighet, Banverket, med ansvar for den statliga jarnvéa-
gens infrastruktur. Jarnvagsinspektionen bildades som en sjalvstandig enhet
inom Banverket med ansvar for sakerheten inom jarnvéagssektorn. Staten tog
genom Banverket det fulla ansvaret for investeringar och underhall av infra-
strukturen, och SJ blev ett jarnvigsforetag som betalade banavgifter for att fa
anvanda sparen. SJ fortsatte att ha exklusiv ratt att bedriva jarvagstrafik pa
stambanenétet medan lanstrafikhuvudménnen Overtog trafikeringsratten for
den lokala och regionala tagtrafiken inom lanen, varvid de kunde upphandla
trafik av olika jarnvagsforetag.

Ar 1996 dppnades marknaden for inrikes godstrafik nastan helt fér konkur-
rens. Vid arsskiftet 2000/2001 bolagiserades affarsverket Statens jarnvagar
och delades upp i bl.a. SJ AB, Green Cargo AB, Euromaint AB, Swemaint AB
och Jernhusen AB. Den kommersiella inrikestrafiken borjade avregleras 2007
da SJ:s monopol pa chartertrafik och nattagstrafik togs bort. Varen 2009 be-
slutade riksdagen om en fortsatt stegvis 6ppning av den svenska jarnvagsmark-
naden (bet. 2008/09:TU18, rskr. 2008/09:293). Den 1 juli 2009 6ppnades
marknaden for veckosluts- och helgtrafik pa det jarnvagsnat som forvaltas av
staten. Nésta steg innebar att hela det svenska jarnvégsnétet dppnades for in-
ternationell persontrafik den 1 januari 2010. Harigenom genomfordes direktiv
2007/58/EG om marknadsdppning for internationell persontrafik via &ndringar
i jarnvégslagen (2004:519). Slutligen beslutades att marknaden for persontra-
fik pé jarnvag skulle oppnas helt den 1 oktober 2010. SJ:s ensamratt till kom-
mersiell persontrafik pa det jarnvagsnit som forvaltas av staten avskaffades
darmed. Sedan dess har alla tdgoperatorer likvardig ratt att verka pa det
svenska jarnvagsnatet.

2014/15:TU13
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

EU:s jarnvagspaket

Inom EU pagar sedan tidigt 1990-tal ett arbete med att bygga upp ett enhetligt
jarnvagssystem inom Europa. Arbetet syftar till att 6ka jarnvéagens effektivitet
och konkurrenskraft i forhallande till de Gvriga trafikslagen. Jarnvagstranspor-
ter 6ver grénserna hindras i dag av att den europeiska marknaden &r uppdelad
i nationella nat, som bygger pa sinsemellan olika tekniska l6sningar och som
styrs av olika nationella regler. For att dverbrygga dessa hinder har EU pre-
senterat ett antal regelpaket, de s.k. jarnvagspaketen. Syftet med de europeiska
bestdmmelserna &r dels att standardisera komponenter for att s&nka jarnvagens
kostnader och 6ka konkurrenskraften, dels att géra det méjligt att framfora
tdgen mellan olika medlemslander utan nagra tekniska problem. Hittills har
EU beslutat om tre olika jarnvéagspaket.

Det forsta jarnvégspaketet, som bl.a. innebar en dkad liberalisering av den
internationella godstrafiken, inforlivades i svensk ratt den 1 juli 2004.

Det andra jarnvéagspaketet syftade till att paskynda liberaliseringen av den
internationella godstrafiken. Resultatet av paketet var att godstrafiken pé jarn-
vdagarna i EU éppnades for konkurrens den 1 januari 2006. Med det andra pa-
ketet blev det fritt fram for utldndska operatérer att bedriva godstrafik i ett
annat land och for cabotage i internationell trafik, dvs. lastning och lossning
inom ett land dér jarnvagsforetaget inte har sitt sate. For att den fria marknaden
inte skulle paverka sikerheten inom systemen inneh6ll paketet dven ett direk-
tiv om jarnvédgssékerhet. Vidare uppdaterades direktiven om driftskompatibi-
litet och en ny europeisk jarnvagsmyndighet for driftskompatibilitet och s&-
kerhet — Europeiska jarnvagsbyran (ERA) — inrattades. Det andra jarnvagspa-
ketet syftade ocksa till att i Gvrigt ga vidare med den marknadsdppning som
hade paborjats med det forsta jarnvagspaketet. Det andra jarnvagspaketet in-
forlivades i svensk ratt genom &ndringar i jarnvagslagen och jarnvéagsforord-
ningen den 1 juli 2007.

Det tredje jarnvagspaketet syftade till att 6ppna marknaden for internatio-
nell persontrafik, infora ett gemensamt regelverk for behdrighetsprévning av
lokforare samt reglera tagresendarers rattigheter och skyldigheter. I kommiss-
ionens forslag om dkad rorlighet for lok, det s.k. jarnvéagspaketet 3,5, fortsétter
EU-arbetet med att underlatta jarnvagstransporter éver granserna. Dar foreslas
bl.a. regler som underléttar s.k. dmsesidigt erkdnnande, dvs. att ett lok som &r
godkant for att tas i bruk i ett land &ven far anvandas i andra EU-lander utan
att behdva godkannas pa nytt. Forslaget syftar dven till att 6ka takten i arbetet
med att infora gemensamma tekniska standarder. Arbetet har hittills resulterat
i direktiv 2008/57/EG som &r en sammanslagning av de tva tidigare driftskom-
patibilitetsdirektiven. Genom andringar i sékerhetsdirektivet har det bl.a. in-
forts krav pd att varje fordon ska ha en underhdllsansvarig enhet (Entity in
charge of Maintenance, ECM) och pa certifiering av ECM for godsvagnar.
Vidare har kommissionen omarbetat det forsta jdrnvagspaketet, och 2012 an-
togs ett direktiv om inrattandet av ett gemensamt europeiskt jarnvagsomrade.
Det s.k. SERA-direktivet ska vara inforlivat i medlemsstaternas lagstiftning
sommaren 2015.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Mot bakgrund av att jarnvagstrafiken trots de vidtagna atgarderna har en
lag marknadsandel i férhallande till de olika transportsattens andel av de totala
transporterna inom EU valde kommissionen att den 30 januari 2013 lagga fram
ett fjarde jarnvagspaket. | paketet ingér ett paraplymeddelande, sex rattsakter
och tre rapporter som tillsammans syftar till att komma &nnu ndrmare en ge-
mensam europeisk jarnvagsmarknad och forbattra jarnvagens kvalitet och ef-
fektivitet inom EU. Paketet innehéller bl.a. bestimmelser som ska undanréja
administrativa och tekniska hinder, dppna marknader, skapa oberoende jarn-
végsforetag och infrastrukturforvaltare och undvika fortackt diskriminering.
Kommissionens forslag omfattar tre huvudomraden: 6kade befogenheter for
ERA, marknads6ppning for nationell persontrafik och starkare krav pa vertikal
separation och oberoende infrastrukturhallare. Det fjarde jarnvagspaketet ar
alltjamt féremal for forhandlingar inom EU.

Utredningen om jérnvagens organisation

Hosten 2012 riktade riksdagen ett tillkdnnagivande till regeringen om att en
utforlig utredning av jarnvégssystemets organisation borde genomféras (bet.
2012/13:TU2, rskr. 2012/13:119). Regeringen beslutade den 8 maj 2013 att en
sérskild utredare skulle goéra en dversyn av jarnvégens organisation (dir.
2013:46). Syftet med utredningen &r att foresla sadana forbéattringar av jarn-
vagssystemets organisation som pa basta satt moter framtidens krav pa ett ef-
fektivt och hallbart transportsystem. Utredaren lamnade den 2 december 2013
delbetdnkandet En enkel till framtiden? (SOU 2013:83). Den 18 december
2013 anordnade utredningen ett remissmote i riksdagen. | utredningens delbe-
tdnkande gors bl.a. en inventering och redogdrelse for potentiella forbattrings-
omraden.

I april 2014 fattade regeringen beslut om ett tilldggsdirektiv for utredningen
(dir. 2014:52). Enligt direktiven ska forslag lamnas till forbattringar av jarn-
véagssystemets organisation inom omradena jarnvagens framtida utveckling,
roliférdelning och samordning, transporttjanster av god kvalitet pa en dppen
marknad, anvandning och tilldelning av kapacitet, byggande och underhall av
infrastrukturen, tillgang till tjanster samt reglering, tillsyn och uppféljning.
Uppdraget ska redovisas senast den 23 december 2015.

I december 2014 beslutade regeringen bl.a. att utredaren senast den 31 mars
2015 ska delredovisa vissa frdgor om byggande och underhéll av infrastruk-
turen. Utredaren har sedermera dverlamnat delredovisningen Koll pa anlagg-
ningen (SOU 2015:42).

2014/15:TU13
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Propositionen

SERA-direktivet

Det uttalade syftet bakom det s.k. SERA-direktivet (Single European Railway
Avrea) &r att forenkla, fortydliga och modernisera huvuddelen av den EU-re-
glering pa jarnvagsomradet som tillkom 2001 genom antagandet av det s.k.
forsta jarnvégspaketets réttsakter. | propositionen anges att det primara
bakomliggande syftet med bestdmmelserna i SERA-direktivet ar ofdrandrat.
Vidare framfors att regleringen i SERA-direktivet i huvudsak &r en marknads-
reglering som syftar till att dppna jarnvagsmarknaden och béttre integrera jérn-
vagen som en del av den inre marknaden. Reglerna ska ge forutsattningar for
en utveckling av jarnvégstrafiken samtidigt som medlemsstaterna med hjalp
av offentliga medel ska kunna driva och utveckla l&mplig jarnvagsinfrastruk-
tur.

| propositionen anges att den svenska jarnvdgsmarknaden och dess del-
marknader bestar av ett férhallandevis stort antal aktorer som antingen &ger
och forvaltar infrastruktur och anldggningar for kringtjanster eller bedriver tra-
fik i egen eller annans regi. Vidare finns ett flertal féretag som erbjuder jarn-
vagstjanster pa andras anlaggningar. Regeringen menar att endast ett fatal av
foretagen bedriver verksamhet pa ett sitt eller i en sddan omfattning som di-
rektivet syftar till att reglera. | syfte att undvika detaljreglering och onddig
administrativ belastning bor darfor dessa forslag, dar direktivet sa medger, un-
dantas fran onddig marknadsreglering.

Krav for att verka pa jarnvagstransportmarknaden

Vid genomfdrandet av direktiven i det forsta jarnvagspaketet 2004 infordes
bestdmmelser om att inte enbart jarnvagsforetag utan &ven andra intressenter
skulle fa ansoka om infrastrukturkapacitet pa svenska jarnvagsnat. Det kunde
handla om industriféretag, speditorer eller, pa persontrafiksidan, trafikhuvud-
man. For att sakerstalla att foretagen var ldampliga att organisera jarnvégstrafik
infordes i jarnvagslagen ett krav pa tillstdnd i form av auktorisation for den
som organiserar jarnvégstrafik utan att sjalv utfora trafiken. | SERA-direktivet
gors rétten att 1ata d&ven andra sékande &n jarnvagsforetag anséka om kapacitet
obligatorisk, varfor regeringen foreslar att jarnvégslagens krav pé auktorisa-
tion for verksamhetsutovare som organiserar jarnvéagstrafik upphavs.

I propositionen framhalls att framtagandet av en tagplan &r en komplicerad
process och det darfor ar viktigt att man pa forhand vet att de som deltar i
processen ar seriosa, kunniga och har ekonomisk férmaga att organisera den
trafik for vilken kapacitet tilldelas. Mot bakgrund av direktivets bestammelser
foreslar darfor regeringen att fysiska eller juridiska personer med hemvist eller
séte i en stat inom EES eller i Schweiz, som har ett allmannyttigt eller kom-
mersiellt intresse av infrastrukturkapacitet och som uppfyller de krav som upp-
stalls av infrastrukturforvaltaren, har ratt att organisera trafik pa svenska jarn-
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vagsnat. Regeringen foreslar vidare att infrastrukturforvaltaren i beskriv-
ningen av jarnvagsnatet far uppstélla krav pa den som ansoker om infrastruk-
turkapacitet i syfte att sakerstalla framtida avgiftsintakter och ett effektivt ut-
nyttjande av jarnvagsinfrastrukturen. Kraven, som ska vara ld&mpliga, tydliga
och icke-diskriminerande, far endast avse ekonomisk garanti och férméga att
anstka om infrastrukturkapacitet.

I propositionen foreslas dven att bestammelsen om sarskilt tillstand upp-
havs och att den som bedriver verksamhet med stod av ett sarskilt tillstand far
fortsatta med detta till utgdngen av 2018. Bakgrunden till forslaget &r att un-
dantaget i jarnvagslagen, dvs. mojligheten att operera med stéd av ett sarskilt
tillstand i stallet for att inneha bade en licens och ett sékerhetsintyg, omfattar
fler verksamheter an vad som ér tillatet enligt SERA-direktivet.

Nationellt trafiksékerhetstillstand

Mot bakgrund av att regeringen foreslar att bestammelsen om sarskilt tillstand
bor upphavas maste den ersattas av ett annat tillstand, med mer begrénsat till-
lampningsomrade. | propositionen anges att tillstandet endast kommer att gélla
for verksamheter som varken behéver marknadsregleras eller omfattas av sa-
kerhetsreglering enligt EU-réttsliga krav, utan endast omfattas av en nationell
sdkerhetsreglering. De verksamheter som &ven i fortsattningen kommer att
omfattas av undantagsregeln blir persontrafik eller museitrafik p& lokal och
regional fristdende jarnvagsinfrastruktur och de verksamhetsutévare som en-
dast bedriver godstrafik pa s.k. industrispar. Regeringen framhaller att bestam-
melsen om vilka aktorer som ska omfattas av mojlighet att bedriva verksamhet
med stod av ett nationellt trafiksakerhetstillstand darfor bér kompletteras och
omfatta bade de fall d& jarnvagsnatet anvands for transporter av agarens gods
och de fall natet anvéands for transporter av infrastrukturforvaltarens gods.

Licenser

Enligt SERA-direktivet ska inget foretag tillatas tillhandahélla jarnvagstrans-
porttjanster savida det inte har beviljats ett ”1ampligt” tillstdnd (i svenska lagen
licens). Regeringen foreslar att det infors en uttrycklig bestammelse om att en
licens far anpassas till verksamhetens art och omfattning. Regeringen foreslar
&ven att dagens formulering av forsakringskrav dndras till att licens ska bevil-
jas den som genom forsékring eller tillracklig garanti téacker den skadestands-
skyldighet som kan uppkomma till foljd av jarnvégstrafiken.

| SERA-direktivet aterfinns ett antal detaljerade bestammelser om krav for
att beviljas licens, omprévning av licenser och férnyad prévning av licenser.
Regeringen foreslar darfor att det i jarnvagslagen infors ett bemyndigande
varigenom regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om licenser, omprévning av licenser, férnyad prévning
av licenser och tillfalliga licenser.
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Begransningar i trafikeringsratt och regellattnader for infrastruktur-
forvaltare

| propositionen framhalls att en av de viktigaste rattigheterna for dem som an-
svarar for jarnvagstrafik ar ett icke-diskriminerande tilltrade till jarnvégsinfra-
strukturen. Att ha trafikeringsratt innebar inga garantier for att tilldelas tagla-
gen, men ger en mdjlighet att anséka om taglage och delta i kapacitetstilldel-
ningsprocessen. | dagens reglering undantas lokala och regionala jarnvégsnat
som ér fristdende och enbart avsedda for person- eller museitrafik, och jarn-
végsnat som inte forvaltas av staten och som endast anvands av infrastruktur-
forvaltaren for transporter av eget gods (s.k. industrispar). | propositionen fo-
reslar regeringen att definitionen av vilka nat som ska anses utgéra s.k. indu-
strispar vidgas nagot. Vidare upphavs det rddande generella undantaget fran
kraven pa redovisning av jarnvagsverksamhet for lokala och regionala jarn-
vagsnat for persontrafik eller museitrafik och ersatts av en sérskild undantags-
bestdmmelse i kapitlet om redovisning.

| propositionen foreslas vidare undantag som syftar till att minska den ad-
ministrativa bérdan for forvaltare av infrastruktur i anldggningar for tjanster.
Bland annat foreslar regeringen att nar det géller bestammelserna om tilldel-
ning av infrastruktur och avgifter ska endast de bestdammelser som riktar sig
till tjansteleverantorer eller till 4garen av en anléggning for tjanster tillampas
for den som forvaltar jarnvégsinfrastruktur inom anléggningar for tjanster.

Vidare foreslar regeringen att tillsynsmyndigheten far besluta att en forval-
tare av sadan lokal jarnvagsinfrastruktur som saknar strategisk betydelse for
jarnvagsmarknaden ska undantas fran jarnvégslagens bestammelser om kapa-
citetstilldelning och uttag av avgifter. Regeringen framfor att om infrastruk-
turen faller under definitionen av jarnvagsinfrastruktur i bilaga | till SERA-
direktivet, ska Europeiska kommissionens beslut forst begéras in. Av propo-
sitionen framgar att det i dagslaget ar oklart vad som avses med begreppen
strategisk betydelse samt hur den relevanta jarnvagsmarknaden kommer att
definieras i det enskilda fallet.

Tillgang till jarnvagstjanster

| propositionen anges att regelverket om tillhandahallande av tjanster utokas
genom SERA-direktivet. Det infors en rad nya bestammelser som syftar till att
garantera alla som avser att bedriva trafik pa ett visst nét tilltrade till de tjanster
som anses vara mest grundladggande och till de anlédggningar dar tjansterna till-
handahalls, dvs. béade tilltrade till sparen i anlaggningen och till de tjénster som
tillhandahalls i anlaggningen. Regeringen foreslar darfor att en tjansteleveran-
tor pa ett icke-diskriminerande sétt ska ge jarnvagsforetag och andra sokande
tilltrade till féljande anlaggningar och tjanster som tillhandahalls i dessa an-
laggningar: tilltrade till stationer for passagerare, inklusive byggnader och 6v-
riga faciliteter, &ven for formedling av reseinformation och lokaler lampliga
for biljettforsaljning, tjanster i godsterminaler, tjanster pa rangerbangardar och
andra tjanster for tdgbildning och véxling, sidospér for uppstallning, tjanster i
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underhallsanlaggningar, dock inte tyngre underhall av héghastighetstag eller
andra typer av rullande materiel som kréver sarskilda anldggningar, tjanster i
andra tekniska anldggningar &n som avses ovan samt tjanster i anlaggningar
for rengdring och tvétt, jarnvagstjanster i hamnanldggningar, tjanster for
olycksundsattning och tjénster i bransledepaer.

Regeringen foreslar att tjansteleverantor definieras pa foljande satt i jarn-
végslagen: varje offentlig eller privat enhet som ansvarar for forvaltningen av
en anlaggning for tjanster eller for tillhandahallande av sddana tjanster som
regleras i jarnvagslagen. Vidare foreslar regeringen att tyngre underhall defi-
nieras enligt foljande: arbete som inte utfors rutinméassigt som en del av det
dagliga underhallet utan kraver att fordonet tas ur trafik.

I propositionen foreslas vidare att om en anlaggning for en grundlaggande
tjanst inte har varit i bruk under minst tva ar i féljd och ett jarnvéagsforetag eller
nagon annan sokande har uttryckt intresse for tilltrade till anlaggning, ska aga-
ren till anldggningen offentliggora att den helt eller delvis kan hyras eller lea-
sas. | propositionen anges att detta krav inte géller om det kan visas att anlagg-
ningen ska anvandas for nagot annat d&ndamal.

Regeringen foreslar vidare att en tjansteleverant6r som tillhandahaller en
grundlaggande tjanst sd langt mojligt ska tillmatesgd samtliga ansokningar om
tillgéng till tjansten. En ansokan ska besvaras inom en rimlig tidsfrist. Ett av-
slag p& en anstkan om tillgang till en grundlaggande tjanst ska om majligt
innehalla en upplysning om ett alternativ som innebdr att den sékande kan be-
driva trafiken pd samma linjer under ekonomiskt godtagbara férhallanden. Re-
geringen foreslar att avslagsbeslutet ska vara skriftligt om tjansteleverantéren
star under direkt eller indirekt kontroll av ett foretag eller organ med en domi-
nerande stallning pa den svenska marknaden for jarnvagstransporttjanster.

Nar det galler tillaggstjanster och extra tjanster foreslar regeringen att en
tjansteleverantor som at ett jarnvagsforetag eller ndgon annan sokande tillhan-
dahaller en s&dan tjanst ska vara skyldig att gora det pa ett icke-diskrimine-
rande sétt. Regeringen anger att de tillaggstjanster som avses ar tillhandahal-
lande av drivmotorstrém, uppvarmning fore avgang av persontag, kontroll av
farligt gods samt assistans for drift av icke-standardtag. De extratjanster som
avses ar telekommunikationstjanster, tillhandahéllande av extra information,
teknisk kontroll av rullande materiel, biljettforsaljning pé stationer samt tyngre
underhall som tillhandahalls i underhallsanlaggningar avsedda for hoghastig-
hetstag eller andra typer av rullande materiel som kraver sérskilda anlagg-
ningar.

Nar det galler avgifter for tjanster foreslar regeringen att avgifter for jarn-
vagstjanster och for nyttjande av jarnvagsinfrastrukturen i anlédggningen for
tjanster ska vara icke-diskriminerande. Regeringen anger vidare att avgiften
for grundlaggande tjanster inte far Gverstiga kostnaden for att tillhandahélla
tjansten plus en rimlig vinst. Detsamma géller avgifter for tillaggstjanster och
extratjanster om tjansteleverantdren ar ensam om att tillhandahalla dessa tjans-
ter. Som rimlig vinst ska anses sadan avkastning pa eget kapital som tar hansyn
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till den risk tjansteleverantdren 16per och som ligger i linje med den genom-
snittliga avkastningen for foretag i branschen under de senaste aren. Rege-
ringen framhaller att avgiftsbestammelserna for tjanster dven ska galla for in-
frastruktur i terminaler som &gs och forvaltas av staten.

I propositionen foreslar regeringen att om det vid prévning av en tvist om
tilltrade till en grundléaggande tjanst beddms att inget praktiskt méjligt alterna-
tiv till tjansten finns tillgdngligt och att det & mdjligt att tilldela tjanstekapa-
citet i anlaggningen, ska tillsynsmyndigheten besluta att tjanstetillnandahalla-
ren ska tilldela den sdkande lamplig del av tjanstekapaciteten.

Styrning av infrastrukturforvaltare

SERA-direktivet reglerar forekomsten av tre olika typer av dokument som pa
olika satt syftar till att klargora roller, ansvar och ataganden i den del av jarn-
vagsinfrastrukturen som finansieras med offentliga eller offentligréttsligt re-
glerade medel. Det géller 1) en indikativ strategi for utveckling av den nation-
ella infrastrukturen, 2) infrastrukturférvaltares verksamhetsplaner och 3) av-
talséverenskommelser mellan medlemsstaten och de berdrda infrastrukturfor-
valtarna.

Nér det géller den nationella indikativa strategin beddmer regeringen att
denna motsvaras av de nuvarande nationella infrastrukturplanerna varfor nagra
ytterligare bestdmmelser med anledning av direktivet inte torde krévas.

For att inforliva direktivets krav pa infrastrukturforvaltares verksamhets-
planer foreslar regeringen att infrastrukturforvaltare som helt eller delvis fi-
nansieras av allmanna medel ska anta en verksamhetsplan for sitt jarnvagsnat.
Regeringen foreslar vidare att verksamhetsplanen ska innehélla en redogérelse
for den planerade anvéndningen och utvecklingen av jarnvéagsnatet. | propo-
sitionen anges att innan verksamhetsplanen antas ska infrastrukturforvaltare
ge de berdrda foretagen, organisationerna och myndigheterna mdjlighet att
lamna synpunkter pa innehdllet i planen. Regeringen foreslar vidare att till-
synsmyndigheten ska fa besluta att en forvaltare av lokal eller regional jarn-
vagsinfrastruktur som saknar strategisk betydelse for jarnvagsmarknaden ska
undantas fran krav pa att uppratta en verksamhetsplan. Men om infrastrukturen
faller under definitionen av jarnvagsinfrastruktur i bilaga I till SERA-direkti-
vet ska EU-kommissionens beslut forst begaras in. Vidare foreslas att det i
jarnvagslagen infors ett foreskriftsbemyndigande varigenom regeringen eller
den myndighet som regeringen bestammer far meddela ytterligare foreskrifter
om verksamhetsplaner.

Nar det géller avtal med incitament till infrastrukturforvaltare m.m. &r det
den behdriga myndigheten som ska ingd avtalséverenskommelser med infra-
strukturforvaltarna. | propositionen foreslas att regeringen bor fullgora uppgif-
ten som behdrig myndighet. Det innebér att det &r regeringen som tecknar avtal
om incitament eller, nér det galler Trafikverket, vidtar motsvarande reglerings-
atgarder. | propositionen anges att regeringen, om det bedéms lampligt, bor ha
moéjlighet att dverlata skyldigheten att inga avtal till annan part. Regeringen
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bedomer vidare att befintliga avtal och regleringsatgarder mellan staten och de
berérda infrastrukturforvaltarna i stor utstrdckning redan uppfyller de krav
som stalls i direktivet.

| propositionen foreslas att regeringen eller den myndighet som regeringen
bestammer far meddela foreskrifter om skyldigheter for infrastrukturforvaltare
att fora register Gver sina jarnvagsanlaggningar och krav pd innehéll i sddana
register. | propositionen anges att for att undvika on6dig administration och
halla kostnaderna nere bor Trafikverkets arbete med att utveckla ett sadant re-
gister s& ldngt mojligt samordnas med andra berérda infrastrukturforvaltare
som bor ges mojlighet att utnyttja det utvecklingsarbete som Trafikverket hér-
med gjort.

Organisatorisk och redovisningsméssig atskillnad

For att jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare som béde tillhandahaller
transporttjanster och forvaltar jarnvégsinfrastruktur ska leva upp till direkti-
vets krav pa redovisningsméssig atskillnad foreslar regeringen att de ska sér-
redovisa verksamheterna. | propositionen foreslas att allmanna medel som be-
talas ut till det ena av dessa tva verksamhetsomraden inte far overforas till det
andra. Regeringen foreslar vidare att ett jarnvagsforetag som tillhandahaller
bade godstransporter och helt eller delvis offentligt finansierade persontrans-
porter ska sarredovisa verksamheterna. | propositionen foreslas aven att all-
manna medel som betalas ut till persontransportverksamhet inte far verforas
till andra verksamheter och ska redovisas enligt EU:s kollektivtrafikférord-
ning. Regeringen foreslar dock att skyldigheten att sarredovisa inte ska gélla
for verksamhet vid fristdende lokala och regionala jarnvagsnat for persontra-
fik, med undantag for jarnvagsforetag som star under direkt eller indirekt kon-
troll av ett foretag eller organ som ocksa utfor eller organiserar trafik pa nagon
annan typ av jarnvagsnat.

For att direktivets krav pa organisatorisk och redovisningsmassig atskillnad
ska uppfyllas i vissa sarskilda fall féreslar regeringen att om en tjansteleveran-
tor som tillhandahaller grundlaggande tjanster star under direkt eller indirekt
kontroll av ett foretag med en dominerande stallning pa den svenska mark-
naden for jarnvagstransporttjénster, ska tjansteleverantdren och detta foretag
dels ha separata rakenskaper for tjanstetillhandahallandet respektive transport-
tjansterna, dels organisera verksamheten sa att beslutsfattandet &r oberoende i
forhallande till det dominerande foretaget. Regeringen foreslar dven att rege-
ringen eller den myndighet som regeringen bestammer far meddela foreskrif-
ter om redovisningsskyldighet och bokféring samt om krav pa oberoende i
fraga om organisation och beslutsfattande.

Regleringsorganets oberoende

| propositionen framhalls att regeringen bedomer att Sverige redan genom ge-
nerella regleringar uppfyller de flesta krav pa regleringsorganets oberoende
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som stélls i SERA-direktivet. Enligt regeringen finns det dock ett par bestdm-
melser i direktivet som inte har nagon motsvarighet i svensk lagstiftning. |
propositionen foreslas darfor att den befattningshavare vid tillsynsmyndig-
heten som ansvarar for tillsynsbeslut om marknadsregleringar, arligen ska gora
en atagande- och intresseforklaring. | propositionen anges att i denna forkla-
ring ska den direkta eller indirekta anknytning som befattningshavaren har till
foretag i jarnvagsbranschen och som kan anses paverka hans eller hennes opar-
tiskhet vid utforande av arbetet uppges. Regeringen foreslar vidare att en sidan
befattningshavare under ett ar fran det att anstallningen vid tillsynsmyndig-
heten upphér inte far utfora arbete eller inneha ndgon ansvarsstallning pa négot
av de foretag eller nagon av de enheter som omfattas av den aktuella tillsynen.
Regeringen beddmer att det &r generaldirektéren och chefen for Transportsty-
relsen som kommer att omfattas av kraven.

Ovriga fragor som kraver lagandringar

I propositionen anges att SERA-direktivet innehéller ett flertal mindre and-
ringar som redan inforts i svensk lagstiftning. Regeringen bedémer samtidigt
att vissa av dessa kraver en dndring i jarnvagslagen, medan vissa kan regleras
i forordning eller myndighetsforeskrifter. Regeringen foreslar foljande and-
ringar.

Enligt jarnvagslagen far infrastrukturforvaltare reservera infrastruktur for
viss jarnvagstrafik om det finns alternativ jarnvéagsinfrastruktur. For att upp-
fylla direktivets krav foreslar regeringen att en sadan reservation av infrastruk-
tur for viss trafik endast far ske efter samrad med berorda parter.

Vidare anges i propositionen att ett ramavtal ska innehélla villkor som gor
att avtalet kan @ndras eller begrénsas for att gora det majligt att battre utnyttja
infrastrukturen och ska gélla i fem &r. Regeringen foreslar att ett ramavtal i
fraga om jarnvagstrafik som bedrivs pé sadan infrastruktur som har reserverats
for viss jarnvagstrafik ska galla i 15 &r om infrastrukturférvaltaren har vidtagit
omfattande investeringar i infrastrukturen for att méta den stkandes behov.
Om det finns synnerliga skal far ett sddant ramavtal ingds for langre tid an 15
ar och innehalla detaljerade villkor om egenskaper hos den infrastrukturkapa-
citet som ska tillnandahallas den sokande. | propositionen anges att sédana
villkor bl.a. far avse turtathet, volym och taglagenas kvalitet.

I propositionen konstateras att enligt den nuvarande regleringen i jarnvags-
lagen ska infrastrukturforvaltaren vid storningar i tagtrafiken vidta nodvandiga
atgarder for att aterstalla trafiken till normala férhallanden. Regeringen fére-
slar att bestammelsen kompletteras med ett krav pa att infrastrukturforvaltaren
i detta syfte ska ha utarbetat en beredskapsplan. Vidare foreslar regeringen att
regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far meddela fore-
skrifter om atgarder vid strningar, rojnings- och nodsituationer samt bered-
skapsplaner.
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Regeringen foreslar vidare att det i jarnvagslagen infors en bestammelse
om att den som Gverlatit ett taglage ska uteslutas fran tilldelning av taglagen
under den innevarande eller nastkommande tagplaneperioden.

Enligt jarnvagslagen far ett jarnvagsforetag eller ndgon annan sokande till
tillsynsmyndigheten hénskjuta tvister om huruvida en infrastrukturférvaltares
eller tjansteleverantdrs beslut dverensstammer med jarnvagslagens marknads-
regleringar. Regeringen foreslar i propositionen att den tid inom vilken ett be-
slut i tvisten ska meddelas forkortas fran tvd manader till sex veckor.

Avgifter

Regeringen foreslar att jarnvagslagen kompletteras med en bestammelse om
skyldighet for infrastrukturforvaltare att samarbeta med andra forvaltare for
att astadkomma effektiva avgiftssystem for jarnvagsforetag och andra sokande
som bedriver trafik pa mer an ett jarnvéagsnét. | propositionen anges att behovet
av konkurrenskraftiga avgifter for internationell trafik sérskilt ska beaktas. Vi-
dare foreslar regeringen att det infors ett bemyndigande som gor det mojligt
for regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer att meddela yt-
terligare foreskrifter om avgiftssamarbetet.

Enligt jarnvagslagen far infrastrukturforvaltare, pa grundval av den lang-
siktiga kostnaden for ett sérskilt infrastrukturprojekt som 6kar effektiviteten i
jarnvagssystemet och som avslutats efter den 15 mars 1986, ta ut hogre avgif-
ter an marginalkostnad i de fall projektet inte hade kommit till stand om inte
avgifterna hade tagits ut. | propositionen foreslar regeringen att datumet for
vilket projektet ska ha avslutats dndras till efter utgangen av 1988.

Regeringen foreslar vidare att regeringen eller den myndighet som rege-
ringen bestammer far meddela foreskrifter om de analyser av marknadsseg-
ment som kravs for att ta ut sarskilda avgifter samt krav pa offentliggorande
av sadana analyser.

Ikrafttradande och dvergangsbestammelser

Regeringen foreslar att lagandringarna ska trada i kraft den 15 juni 2015. Re-
geringen foreslar vidare féljande dvergdngsbestammelser.

— Den som vid ikrafttradandet har sarskilt tillstind enligt 3 kap. 4 § far fort-
satta att bedriva verksamheten med std av detta tillstand till utgangen av
2018.

— Den som vid ikrafttradandet har ratt att organisera trafik pa svenska jarn-
végsnéat enligt 5 kap. 2 a och 3 §§ med stdd av en auktorisation enligt 3 kap.
5 och 6 8§, fortsatter att ha denna rétt till utgdngen av 2016.

— Bestammelserna om karens i 8 kap. 3 d § tillampas forsta gangen i fraga
om forfattningstagare som anstéllts vid tillsynsmyndigheten efter ikrafttra-
dandet.

—  Aldre foreskrifter géller for mal eller drenden som inletts fore ikrafttradan-
det.
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Utskottets stallningstagande

Inledningsvis kan utskottet konstatera att EU-direktiv enligt EU-réttsliga reg-
ler &r rattsakter som ar bindande for medlemsstaterna i fraga om de resultat
som ska uppnas. Medlemsstaterna ar saledes skyldiga att i sina regelverk ge-
nomfora direktiv pa ett satt som sakerstéller att andamalen uppnas.

Utskottet finner att regeringens forslag om att genomfora det s.k. SERA-
direktivet i svensk ratt ar vél avvdgda och véalkomnar att regeringen har haft
som ambition att minska den administrativa bérdan for jarnvagens aktérer men
ocksa att ge goda forutsattningar for effektiv konkurrens pa jarnvégens trans-
portmarknader.

Av 22 § forfattningssamlingsforordningen (1976:725) framgar att en for-
fattning som kungars i en forfattningssamling om mojligt ska ges ut sa att for-
fattningssamlingens abonnenter far den i god tid innan den trader i kraft. Riks-
dagen har ocksa vid flera tillfallen uttalat att tiden mellan det att en forfattning
kungors, dvs. utkommer fran trycket i Svensk forfattningssamling (SFS), och
forfattningens ikrafttradande bor vara minst fyra veckor (se bl.a. bet.
2014/15:KU10). For att denna tidsfrist inte ska dventyras nar det galler de
lagdndringar som behandlas i detta betdnkande &r det enligt utskottets mening
Onskvart att senareldgga ikrafttradandet av dessa lagéndringar. Utskottet fore-
slar foljaktligen att tidpunkten for ikrafttradande bestams till den 1 juli 2015.

Utskottet foreslar aven att 1 kap. 6 § i stéllet betecknas 1 kap. 7 8.

Utskottet tillstyrker darmed delvis regeringens proposition 2014/15:120 Ett
gemensamt europeiskt jarnvagsomrade.

Jarnvégssystemets organisation

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motioner om jarnvagssystemets organisation med
hanvisning till den pagaende utredningen om jarnvéagens organisa-
tion.

Jamfor reservation 1 (V).

Motionerna

| motion 2014/15:192 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 1 framfors att jarn-
vagen bor éterregleras och att samhallet bor ta ett helhetsansvar for jarnvags-
systemet. | yrkande 5 framfors att regeringen bor aterkomma med forslag som
innebar att SJ ges foretrade till kommersiell persontrafik pa stambanorna och
att 6vriga aktorer ges tillgang i man av kapacitetsutrymme. Som skal for yr-
kandena framfors bl.a. att en avreglering av jarnvédgen leder till forsdmrade
mojligheter att bedriva nationell jarnvégstrafik. Motiondrerna framfor att det
blir svarare att nd miljé- och klimatmal nar SJ har férlorat trafikeringsratten
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eftersom den icke-kommersiella jarnvagstrafiken far svéarare att verka. Kvali-
teten kan hotas i form av tider och utbud, menar motionérerna.

I motion 2014/15:481 av Catharina Brakenhielm (S) framhalls att man som
tagresenar mots av en rad olika problem till foljd av att det ar flera huvudman
som ansvarar for olika delar av resan. Det kan innebéra stora problem for
tagresenaren da det kan uppsta forseningar. Motionaren anser att det behovs
en samordning av de olika delarna s att resenren kan fa en enhetlig infor-
mation och kan veta att alla delar av resan hanger ihop.

I motion 2014/15:764 av Phia Andersson och Ann-Christine Ahlberg (bada
S) efterlyses en dversyn av avregleringen av jarnvagen for att skapa en hel-
hetssyn och battre samordning. Motionarerna framhaller att jarnvagen i dag ar
en viktig del av landets infrastruktur och att den &r viktig for att ge manniskor
mojlighet att resa och pendla till arbetet. Vidare pekar motionarerna pa att mil-
jovanliga transporter av varor ar viktiga for ett avlangt land som Sverige.

I motion 2014/15:1185 av Adnan Dibrani m.fl. (S) framhalls att jarnvags-
trafiken har en viktig samhallsfunktion for person- och godstransporter. Mo-
tionaren framhaller att jarnvéagstrafiken ocksé ar viktig for att minska trans-
porternas miljébelastning. Motiondren konstaterar att sedan 1988 har statens
jarnvégar successivt styckats upp i mindre delar. I motionen anges att for att
minska stérningarna i tagtrafiken ar det viktigt att se éver méjligheterna till ett
nérmare samarbete eller eventuella sammanslagningar mellan SJ AB,
Euromaint AB, Green Cargo AB och Trafikverket.

Utskottets stallningstagande

For att ett ekologiskt hallbart transportsystem ska kunna astadkommas maste
andelen resor med tag 6ka. En forutsattning for detta ar ett val fungerande
jarnvagssystem med god samverkan mellan dess olika funktioner.

Utredningen om jarnvégens organisation konstaterar i sitt delbetdnkande
En enkel till framtiden? (SOU:2013:83) bl.a. att det finns ett visst utrymme for
att &stadkomma forandringar av jarnvégens organisation men att dessa inte
omfattar en atergéng till en integrerad jarnvég eller en inskrankning av kon-
kurrensen och marknadstilltradet i friga om gods- och persontrafik.

I interpellationsdebatt 2014/15:92 framfarde statsradet Anna Johansson att
en 6kad konkurrens kan vara positiv om den leder till nya valméjligheter,
battre tjansteinnehall eller lagre priser for resendrerna. Statsradet framférde
vidare att man inte ska blunda for att den nya konkurrenssituationen medfér
nya och okade krav pa jarnvagssystemet nar fler aktorer vill vara med och
erbjuda sina tjanster. Statsradet anforde att regeringen kommer att invanta Ut-
redningen om jarnvéagens organisations slutbetdnkande och dérefter begéra in
synpunkter fran en bred krets av berérda aktérer innan regeringen aterkommer
med eventuella forslag pa omradet.
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Utskottet anser detta vara en 1&mplig ordning och finner ddrmed inga skal
att vidta nagot initiativ med anledning av motionsférslagen. Mot den bakgrun-
den avstyrker utskottet motionerna 2014/15:192 (V) yrkandena 1 och 5,
2014/15:481 (S), 2014/15:764 (S) och 2014/15:1185 (S).

Samhéllsuppdrag

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om samhallsuppdrag med hanvis-
ning till den pagéaende beredningen.
Jamfor reservation 2 (V).

Motionerna

I motion 2014/15:192 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 6 framfors att SJ:s
agardirektiv bor forandras senast till bolagsstamman 2016 sa att trafikerings-
ratten for SJ AB ocksd innebér en skyldighet att genom plikt uppratthalla en
vil fungerande kollektivtrafik pa jarnvag i hela landet. I motionen anges bl.a.
att SJ tvingas se till marknadsandelar och sndv vinstmaximering, vilket gor att
resendrers behov prioriteras ner. Avkastningskravet missgynnar enligt motion-
arerna aven den regionala utvecklingen eftersom SJ tvingas prioritera bort lag-
trafikerade strackor.

| motion 2014/15:2283 av Pyry Niemi m.fl. (S) framhalls att tagtrafiken &r
en central del av det moderna samhéllet. Motiondrerna anser att jarnvégstrafik
ar en nationell angelédgenhet och att staten darfor bor anvanda SJ AB mer stra-
tegiskt 4n vad som gjorts de senaste aren. Motionédrerna menar att det endast
stélls krav pa ekonomisk vinst for SJ AB. | motionen anges att SJ bor ha ett
storre ansvar an s& och att regeringen bor se dver mojligheten att ge bolaget
ett mal om samhallsnytta.

Utskottets stallningstagande

For att nd de transport- och miljopolitiska mal som har faststéllts av regeringen
och riksdagen kravs att jarnvagstrafiken uppratthalls och utvecklas. Val fun-
gerande jarnvagstransporter med hog kapacitet och tillforlitlighet &r ocksa en
forutsattning for att vart moderna samhalle ska fungera. Utskottet vill pAminna
om att det dvergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstélla en
samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for
medborgare och néringsliv i hela landet.

Riksdagen riktade varen 2014 (bet. 2013/14:TU19, rskr. 2013/14:342) ett
tillkdnnagivande till regeringen om att se éver hur uppdragen for SJ AB, Green
Cargo AB och Jernhusen AB kan tydliggoras sa att samhallets behov av kli-
matsmarta jarnvagstransporter i hogre utstrackning kan tillgodoses.
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Av regeringens skrivelse 2014/15:75 Redogorelse for behandling av riks-
dagens skrivelser till regeringen framgar att riksdagens tillkannagivande fran
varen 2014 bereds inom Regeringskansliet.

Med hénsyn till den pdgaende beredningen avstyrker utskottet motionerna
2014/15:192 (V) yrkande 6 och 2014/15:2283 (S).

Underhall av statens jarnvagsinfrastruktur

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om underhall av statens jarnvags-
infrastruktur med hanvisning till det pAgaende beredningsarbetet.
Jamfor reservation 3 (M, C, FP, KD) och sarskilt yttrande 2 (SD).

Bakgrund

Trafikverket som infrastrukturforvaltare

Trafikverket &r enligt verkets instruktion infrastrukturforvaltare for det jarn-
vagsnat som tillhor staten, om inte ndgot annat beslutats. Statens sparinnehav
uppgar till 6ver 90 procent av det totala natet. Utdver Trafikverket finns det
480 sma eller mycket smé infrastrukturforvaltare. Av Trafikverkets instruktion
framgar vidare att verket i sin roll som bestallare sarskilt ska verka for att pro-
duktivitet, innovation och effektivitet pd marknaderna for investeringar, drift
och underhdll 6kar. Trafikverket far vidare enligt instruktionen bedriva bl.a.
upphandlingsverksamhet som &r forenlig med verkets uppgifter i ovrigt. Av
budgetpropositionen for 2014, som riksdagen har stallt sig bakom, framgar att
86 miljarder kronor avsatts under perioden 20142025 for atgarder for i forsta
hand drift och underhall samt av reinvesteringar i statliga jarnvagar. | rege-
ringens varandringsbudget for 2015 anges att regeringen alltjamt anser att det
ar viktigt att forstarka underhallet pa jarnvagen for att oka forutsattningarna
for att komma till ratta med trafikstérningar och andra problem som férorsakar
samhaéllet och néringslivet kostnader.

Anslag till drift och underhall

Av nedanstdende diagram foljer att anslagen till drift och underhall successivt
har 6kat under de senaste aren.
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Drift och underhall och trafikledning av jarnvag
2008-2015 (I6pande priser) - Utfall
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Fran Banverket Produktion till Infranord AB

Banverket Produktion (BVP) bildades 1998 och drevs som en resultatenhet
inom Banverket (nu Trafikverket). | Banverkets regleringsbrev for 2000 angav
regeringen att Banverket skulle redovisa forutsattningarna for och konsekven-
serna av en konkurrensutsattning av hela eller delar av produktionsverksam-
heten senast den 1 oktober 2000. | september 2000 redovisade Banverket rap-
porten Utvecklingsstrategi for Banverkets produktionsverksamhet, forutsatt-
ningar och strategier for konkurrensutsattning av Banverkets produktionsverk-
samhet (GD00-2827/01). | rapporten foreslas att det forebyggande underhallet
upphandlas i konkurrens fran den 1 juli 2001 produktvis eller i lampliga pro-
duktkombinationer. Skalet for en successiv konkurrensutséttning angavs vara
bestallarorganisationens ovana vid att upphandla dessa tjanster. Vidare fore-
slogs att driften och det avhjalpande underhallet skulle upphandlas i konkur-
rens fran den 1 januari 2002. Aven i detta fall foreslogs en successiv konkur-
rensutsattning mot bakgrund av ovana och bristande forutsattningar att effek-
tivt och sakert upphandla drift och avhjalpande underhall. Beslut togs seder-
mera i enlighet med utredningen, och Trafikverket har stegvis upphandlat drift
och underhall i konkurrens sedan 2001. Det sista av Trafikverkets kontrakt
som inte upphandlats i konkurrens I6pte ut under september 2011. | samband
med riksdagsbehandlingen av regeringens proposition 2008/09:23 Andrad
verksamhetsform for delar av Vagverket och Banverket framholl utskottet att
en bolagisering av BVP &r en naturlig foljd av den successiva konkurrensut-
sattningen (bet. 2008/09:TU4). Bolagiseringen tillsammans med de 6vriga at-
gérder som regeringen vidtagit skulle enligt utskottets mening komma att leda
till en gynnsammare utveckling pa anlaggningsmarknaden, till gagn for ge-
nomférandet av framtida infrastruktursatsningar. Utskottet framholl dven att
konkurrensutsattningen genomforts med tillborlig varsamhet, varigenom Ban-
verket gradvis kunnat bygga upp erfarenhet av upphandling av denna typ av
underhallstjanster samtidigt som leverantérernas resurser och kompetens ut-
vecklats. Efter beslut 2009 bolagiserades BVP 2010 och det statligt &gda bo-
laget Infranord AB bildades. Enligt arsredovisningen for 2011 har Infranord
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ungefar 3 000 anstéllda. Foretaget erbjuder drift och underhall samt om- och
tillbyggnader av jarnvédgar i Sverige, Norge och Danmark. Né&r det géller
drifts- och underhallsprojekt inom den svenska jarnvagen var omsattningen
for Infranord ca 2 236 miljoner kronor 2011. Foretagets marknadsandel var ca
45 procent. Den storsta kunden ar Trafikverket, men foretaget har uppdrag
dven for Storstockholms Lokaltrafik (SL), Géteborgs Sparvégar, Oresunds-
bron och olika industrisparsagare.

Ansvar for jarnvagssakerheten

Det grundlaggande syftet med offentligrattslig sakerhetsreglering pa transport-
omradet ar att forebygga olyckor och darmed hindra att manniskor, egendom
och miljé kommer till skada i samband med transporter. Av artikel 4 i jarn-
vigssakerhetsdirektivet (direktiv 2004/49/EG om sékerhet pd gemenskapens
jarnvagar) framgar att medlemsstaterna ska se till att ansvaret for en saker drift
av jarnvagssystemet laggs pa infrastrukturférvaltare och jarnvagsforetag. Jarn-
végsforetag och infrastrukturforvaltare har ansvar for sina respektive delar av
jarnvégssystemet gentemot anvandare, kunder, berérd personal och tredje part.
Av artikeln framgar vidare att jarnvagsforetag och infrastrukturférvaltare, for
att kunna ta sitt ansvar for en saker drift av jarnvagssystemet, ska vara skyldiga
att genomféra nodvandiga atgarder for riskhantering, i samarbete med
varandra dér det ar lampligt, tillampa nationella sékerhetsbestammelser och
sékerhetsstandarder och inrétta sakerhetsstyrningssystem i enlighet med saker-
hetsdirektivet. Sammanfattningsvis innebar artikel 4 att det ar jarnvéagsforetag
och infrastrukturforvaltare som ar ytterst ansvariga for en séker drift av jarn-
végssystemet. Jarnvagssakerhetsdirektivet ar genomfort i svensk ratt genom
jarnvagslagen (2004:519) och foreskrifter meddelade med stod av den.

Kommissionen har vidare utfardat férordningar om gemensamma séker-
hetsmetoder fér beddémning av 6verensstammelse med kraven for att erhalla
sdkerhetstillstand respektive sakerhetsintyg for jarnvag (kommissionens for-
ordningar (EU) nr 1158/2010 och 1169/2010 av den 10 december 2010 om en
gemensam sédkerhetsmetod for beddmning av dverensstammelse med kraven
for att erhalla sakerhetstillstand for jarnvag). Om Transportstyrelsen inom ra-
men for tillsyn eller vid ett eventuellt tilloud uppmarksammas pa att ett jarn-
vagsforetag eller en infrastrukturforvaltare inte uppfyller ifragavarande krav
och saledes inte har tagit vederborligt ansvar for att hantera de risker som verk-
samheten ger upphov till kan myndigheten ingripa. | vissa fall kan det aven
utdémas straffrattsligt ansvar.

Tidigare behandling

Utskottet har behandlat motioner om underhall av statens jarnvagsinfrastruk-
tur tidigare, senast i betdnkandena 2011/12:TU5, 2012/13:TU2 och
2013/14:TU19. Varen 2012 tillkannagav riksdagen for regeringen att den snar-
ast bor aterkomma med forslag pa hur underhallet av jarnvagsinfrastrukturen
ska organiseras (bet. 2011/12:TUS5, rskr. 2011/12:247). Utskottet framforde att

2014/15:TU13

23



2014/15:TU13

24

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

det ar en nodvandig atgard for att fa en effektiv, samordnad och saker under-
héllsverksamhet. Varen 2014 tillkannagav riksdagen for regeringen (bet.
2013/14:TU19, rskr. 2013/14:342) att regeringen bor se till att Trafikverket
skyndsamt bygger upp kompetens sa att verket sjalvstandigt kan inspektera
bade jarnvagsanliaggningens status och entreprenérernas utférda arbete och se
over hur staten kan ta det samlade ansvaret for jarnvagsunderhallet pa statens
jarnvagsinfrastruktur i takt med att underhallskontrakten I6per ut.

Motionerna

I motion 2014/15:931 av Matilda Ernkrans m.fl. (S) framhalls att en héllbar
utveckling, ekonomiskt, socialt och ekologiskt, kréaver en fungerande jarnvég.
Motiondrerna anger att det kréver att Sverige tar ansvar for ett battre jarnvags-
underhall och ett fungerande jarnvéagsnat, for hela Sveriges skull och inte minst
for Orebro l4n. 1 motionen vilkomnas att den nya samarbetsregeringen har
foreslagit en stor satsning pé jarnvagsunderhall.

I motion 2014/15:2049 av Lars Eriksson m.fl. (S) framhalls att det svenska
jarnvagssystemet befinner sig i en djup kris. Motionérerna lyfter fram att jarn-
végstrafiken &r en grundldggande samhallsfunktion som i dag fungerar mycket
déligt. Motionarerna menar darfor att det behovs en skyndsam éversyn av hur
jarvagsunderhéllet organiseras. | motionen anges att det finns skal att 6ver-
vaga en aterforing av det I6pande och avhjalpande underhallet till Trafikver-
ket. Motionarerna framhaller att de extrema kraven pa samordning mellan tra-
fikledning och underhallsarbete gor att det finns klara fordelar med att bedriva
verksamheten i egen regi.

I motion 2014/15:2136 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkas att allt jarnvags-
underhall bor éterga i statlig regi sd fort som mojligt. Som skal for yrkandet
anges att en stor orsak till bristen pa pengar till jarnvégsunderhall ar en vax-
ande byrakrati hos Trafikverket pad grund av privatiseringen. Motionarerna
framhaller att det har férsvunnit lika manga jarnvagsarbetare fran jarnvagsspé-
ren som det har tillkommit byrakrater p& Trafikverket. | motionen anges darfor
att underhallskontrakt, i takt med att de I6per ut, ska Gverforas till statliga In-
franord som omgaende bor bli en fristdende underhallsenhet inom Trafikver-
ket.

I motion 2014/15:2318 av Lars Hjalmered m.fl. (M) yrkande 4 konstateras
att sedan Trafikverket 2010 borjade upphandla allt underhall i konkurrens har
underhallsarbetet blivit 25 procent mer effektivt. Motionérerna anser att det ar
en god ordning, dven om Trafikverket i viss utstrackning har behov av forbatt-
ringar i sin egenskap av bestallarorganisation. | motionen anfors att en éterre-
glering medfér en omfattande risk for att statens finanser paverkas negativt,
eftersom mojligheten att upphandla tjanster i konkurrens gar forlorad. Motion-
&rerna anser att regeringen bor invénta jarnvégsutredningens slutbetédnkande
innan eventuella forslag till férandringar avges.
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Utskottets stallningstagande

For att de nationella och internationella miljé- och klimatmalen ska kunna
uppnas ar det nodvandigt att en storre del av resenarerna och naringslivet valjer
miljomassigt hallbara transporter. Ett val fungerande jarnvagssystem med hog
kvalitet och punktlighet &r enligt utskottet en forutsattning for att jarnvégen
ska bli ett attraktivt transportalternativ — ett transportalternativ som ocksa kan
bidra till att uppna de transportpolitiska malen och till att utveckla ett hallbart
samhalle. Utskottet kan konstatera att vért svenska jarnvagssystem i alla delar
inte lever upp till detta i dag. Det &r trdngt pa sparen och jarnvagens person-
och godstransporter dras med problem nér det géller punktlighet. En viktig del
i att dstadkomma ett val fungerande jarnvagssystem &r enligt utskottets upp-
fattning att sakerstalla att jarnvagen ar val underhallen.

Mot den bakgrunden valkomnar utskottet att Trafikverket i december 2014
fick i uppdrag att utreda och redogdra for olika alternativ for organisering av
underhallet av den statliga jarnvagsanlaggningen. Trafikverket redovisade sitt
uppdrag i april 2015 och forslagen bereds for ndrvarande inom Regerings-
kansliet. Likasa valkomnar utskottet att Utredningen om jarnvéagens organisat-
ion i december 2014 genom tillaggsdirektiv fick i uppdrag att se éver hur jarn-
vagsunderhéllet skulle organiseras. | ett pressmeddelande fran den 16 april
2015 anger infrastrukturminister Anna Johansson att regeringen har fokus pé&
att forbattra jarnvagen och att en del i detta &r att forstarka underhallet och pé
sa vis minska trafikstorningar. Statsradet framférde vidare att det ar viktigt att
se dver hur arbetet med underhéllet av jarnvéagen organiseras och bedrivs och
att regeringen har varit tydlig med att staten ska ta det samlade ansvaret for
kontroll och utférande vid underhdllet av de svenska jarnvagarna. Vidare
framforde statsradet att utredningens foreslag ska remissbehandlas och daref-
ter ska regeringen ta stallning till hur arbetet ska fortsatta. Utskottet finner
detta vara en god ordning.

Utskottet konstaterar d&ven med tillfredsstallelse att i regeringens vérand-
ringsbudget for 2015 anges att regeringen alltjdmt anser att det ar viktigt att
forstarka underhallet pa jarnvagen for att oka forutsattningarna for att komma
tillratta med trafikstérningar och andra problem som férorsakar samhéllet och
naringslivet kostnader. Anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens infrastruktur
foreslas darfor 6kas med 620 miljoner kronor. Vidare anges att utgifterna dar-
efter bedoms 6ka med 1 240 miljoner kronor per &r under perioden 2016-2018.
Utskottet valkomnar satsningen.

Mot denna bakgrund finner utskottet for narvarande inga anledningar att ta
nagot initiativ med anledning av motionerna. Utskottet avstyrker saledes mo-
tionerna 2014/15:931 (S), 2014/15:2049 (S), 2014/15:2136 (SD) och
2014/15:2318 (M) yrkande 4.
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Ansvar for jarnvéagsstationer m.m.

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om ansvar for jarnvagsstationer
med hanvisning till det pagaende utredningsarbetet.

Motionen

I motion 2014/15:192 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 8 framfdrs att rege-
ringen bor utreda behovet av forandringar nér det géller omfattning och dgande
av verkstader och depaer. | motionen framhalls att det &r viktigt att det finns
ett tillrackligt antal verkstader och depder, men ocksa att tilltrade till dessa kan
ges pa ett ur samhallsekonomiskt perspektiv optimalt satt som mojligt. | yr-
kande 9 anges att ansvaret for stationsbyggnader bor flyttas fran Jernhusen AB
till Trafikverket.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill framhalla att det ar viktigt att Jernhusen tydligt fokuserar pa
tagresenarens upplevelse och utvecklar depaer och kombiterminaler for inno-
vativa och héllbara logistiklosningar. Utskottet vill dven framhalla vikten av
att samarbetet mellan Jernhusen AB, SJ AB, Green Cargo AB och andra akto-
rer inom jarnvagssystemet utvecklas. Utskottet valkomnar darfor att Utred-
ningen om jarnvégens organisation bl.a. har i uppdrag att analysera lamplig-
heten i att inom Jernhusen AB halla samman jarnvagens allmanna fastighets-
forvaltning med dess aktiva terminal- och depaforvaltning, ta stallning till om
delar av Jernhusen AB:s terminal- och depaverksamhet bor avskiljas for att
astadkomma 6kad mangfald och konkurrens, samt att ta stallning till om en
mer samlad forvaltning av spar, Gvriga terminalanlaggningar och terminalser-
vice bor etableras och hur den i sa fall ska organiseras for att ocksa gora det
mojligt for trafikutdvare och fordonsansvariga att sjélva eller via tjanstetill-
handahéllare som de upphandlat, utfora relaterad verksamhet.

Med hansyn till det pagaende utredningsarbetet finner inte utskottet att det
finns anledning att vidta ndgon atgard med anledning av motionen. Utskottet
avstyrker darmed motion 2014/15:192 (V) yrkandena 8 och 9.
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Kapacitetstilldelning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion om kapacitetstilldelning. Utskottet han-
visar till det pagaende utredningsarbetet.

Bakgrund

Av jarnvagslagen foljer att det &r infrastrukturforvaltaren som ska fordela ka-
pacitet pa ett konkurrensneutralt och icke-diskriminerande satt samt traffa av-
tal med jarnvégsforetag och organisatorer. For det fall ett jarnvagsforetag eller
den som har auktorisation att ansdka om taglagen anser att Trafikverkets beslut
inte dverensstammer med lagen eller féreskrifter meddelade med stéd av lagen
kan Trafikverkets beslut éverklagas hos Transportstyrelsen.

Motionen

I motion 2014/15:1071 av Betty Malmberg (M) anges att stambanorna i sédra
Sverige i dag &r 6verfulla. Motionaren framhaller att forseningar tillhor varda-
gen och att trangseln i tAgen och pé spéren ar enorm. | motionen konstateras
att Trafikverkets &rliga beslut om tilldelning av taglagen pa senare ar har med-
fort en kraftigt forandrad tidtabell. Det har bl.a. inneburit att anslutningar till
busstrafiken inte langre fungerar. Motionaren framhaller vidare att Trafikver-
kets arliga beslut om kapacitetstilldelning lamnas mycket sent pa aret, vilket
leder till att planeringsarbetet for kollektivtrafiken maste géras om flera ganger
pa mycket kort tid. | motionen dnskas darfor mer langsiktiga och stabila pla-
neringsforutsattningar vid tilldelning av taglagen (yrkande 1). Motionaren yr-
kar ocksa att regeringen far i uppdrag att se dver Trafikverkets kapacitetstill-
delning (yrkande 2).

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill framhalla att kapacitetstilldelningen ar en central process for
jarnvagssystemet och att det &r vésentligt att den &r transparent och rattsséker
samt leder till en effektiv anvandning av infrastrukturen. Utskottet kan vidare
konstatera att Utredningen om jarnvégens organisation bl.a. har i uppdrag att
analysera hur det med begransade insatser i infrastruktur och fordon ar méjligt
att 6ka kapaciteten i jarnvagsnatet, foresla atgarder for att insatserna ska reali-
seras i hogre utstréckning, och ta stéllning till om Trafikverkets arbete med att
utveckla prioriteringskriterier, ekonomiska styrinstrument och taglagespro-
dukter kan leda till en mer transparent kapacitetstilldelningsprocess och effek-
tivare anvandning av sparen.

Riksdagen riktade varen 2014 ett tillkdnnagivande (bet. 2013/14:TU19,
rskr. 2013/14:342) till regeringen om att skyndsamt utreda hur kapacitetstill-
delningen och trafikledningen kan bli mer effektiva. Av regeringens skrivelse
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2014/15:75 Redogorelse for behandlingen av riksdagens skrivelser till rege-
ringen framgar att riksdagens tillkannagivande om kapacitetstilldelning bereds
inom Regeringskansliet.

Mot bakgrund av det pagaende arbetet avstyrker utskottet motion
2014/15:1071 (M).

Resenarsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motioner om resenarsfragor. Utskottet framhaller
betydelsen av fragorna och hanvisar till pagaende utrednings- och
utvecklingsarbete.

Jamfor reservation 4 (M, C, FP, KD).

Motionerna

I motion 2014/15:192 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 11 framfors att re-
geringen bor utreda mojligheten och forutsattningarna for att inratta ett resan-
derdd. I motionen anges att ett resanderad kan ha till uppgift att samordna in-
formation till de resande, t.ex. nar forseningar intraffar av nagon anledning.
Motiondrerna framfor vidare i yrkande 14 att regionala kollektivtrafikmyndig-
heter, eller den till vilken befogenhet dverlamnats, ska ha mojlighet att stélla
krav pa operat6rer som bedriver kommersiell trafik att inga i ett gemensamt
biljettsystem. Motiondrerna menar att det ar nddvandigt for att uppna ett sam-
manhéllet kollektivtrafiksystem.

| motion 2014/15:809 av Lena Ek och Anders Akesson (bada C) framfors
att kollektivtrafik &r enklare och mer trafiksékert for resendrer, utvidgar ar-
betsmarknadsregionerna och darmed ¢kar konkurrenskraften for foretag och
underlattar skapandet av nya arbetstillfallen samtidigt som det blir enklare for
manniskor att hitta jobb. Motionérerna konstaterar att det ofta uppstar problem
for manniskor som vill resa dver lans- eller regiongrénser. | motionen anges
att Trafikverket darfor bor fa i uppdrag att pa ett tydligt satt och i samverkan
med andra intressenter bidra till en digital plattform for regiongranséverskri-
dande reseinformation och resebokning med malet att en sadan plattform ska
finnas i funktion 2016.

I motion 2014/15:1263 av Oscar Sjostedt och Paula Bieler (bada SD) anges
att den pekuniira beloning som hemvirnssoldater far for sin insats &r mycket
lag. Motionarerna anser darfor att som ett tecken pa uppskattning fran sam-
hallets sida bor hemvarnssoldater kunna fa utnyttja avgiftsfri kollektivtrafik.

| motion 2014/15:1500 av Asa Coenraads (M) framfors att det &r negativt
for resendrer nar det skapas monopol pa delstrackor pa jarnvagen. Motionaren
framfor bl.a. att Malardalen &r en aktiv och véxande arbetsmarknadsregion och
att det for att regionen ska kunna véxa &ven i framtiden krdvs kommunika-
tioner pé flera sétt. Motionaren konstaterar i sammanhanget att ingen bedriver
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trafik pa strackan Kungsor och Arboga da denna skulle kunna konkurrera med
SJ.

I motion 2014/15:2199 av Fredrik Olovsson (S) konstateras att pendling
och utdkade arbetsmarknadsregioner &r viktigt for svensk konkurrenskraft och
enskilda manniskors frihet. Motionaren framhaller att ett stabilt, punktligt och
forutségbart transportsystem darfor ar av stor vikt. Motiondren menar att pla-
neringsprocessen for tagtrafik och tidtabeller fungerar daligt och systemet
maste ses Gver s att tyngdpunkten forskjuts fran konkurrens till robusthet,
punktlighet och hallbarhet for resenarerna.

I motion 2014/15:2864 av Pyry Niemi m.fl. (S) yrkande 2 konstateras att
det i dag ar markbart svart att ta sig mellan olika lan med olika biljettsystem.
Motionérerna lyfter fram fragan om en ytterligare harmonisering av biljettsy-
stemen och menar att en ytterligare harmonisering ar viktig bade for arbets-
pendlingen och for turister.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhélla att utvecklingen av ett system som un-
derlattar for resenérer och ett tryggt, sakert och tillgangligt transportsystem for
alla &r av stor betydelse. Utskottet anser att det ska vara enkelt att byta mellan
olika taglinjer, och biljettsystemen méste vara enkla.

Utskottet delar motionérernas uppfattning om vikten av att underlatta for
resendrer genom gemensamma biljettsystem och pendlingsmojligheter. Ut-
skottet ssmmantraffade den 14 april 2015 med X2AB m.fl. X2AB informerade
bl.a. om projektet, Gemensamma biljett- och betallésningar som &r en arena
for samverkan kring biljett- och betalsystem. Ett trettiotal branschaktorer sam-
verkar i projektet och malet &r att resendren ska uppleva att det ar enkelt att
planera och kopa sin resa i kollektivtrafiken oavsett om man reser lokalt, reg-
ionalt eller nationellt. I borjan av 2015 lanserades en nationell reseplanerare
med képfunktion. Kopfunktionen finns tillganglig pd www.resrobot.se, dar det
nu ar mojligt att inte bara planera sin resa utan ocksa képa biljetter mellan
Sveriges 3 500 storsta orter. Det innebar att det &r mojligt att pa ett neutralt
sétt planera och kdpa hela sin resa. Forutom att det blir enklare for séllanrese-
naren att kopa enkelbiljetter, innebar reseplaneraren ocksa att det blir enklare
att resa dver lansgranser med olika aktérer. Utskottet valkomnar detta.

Utskottet vill &ven paminna om att Naringsdepartementet i maj 2014 initi-
erade en intern utredning i syfte att undersdka om det bor bli obligatoriskt for
kollektivtrafikforetag att tillhandahalla data som gor det mgjligt att bygga sy-
stem for information, bokning och biljettférséljning av kollektivtrafikresor.
Bakgrunden var att det ur ett resendrsperspektiv &r viktigt vid kollektivtrafik-
resor att pa ett enkelt sétt fa en 6verskadlig bild av resealternativ, kunna jam-
fora tider och priser samt kunna boka och kdpa biljetter for hela resan, dven
nér den omfattar flera strackor och/eller flera aktorers trafik. I januari 2015
presenterade Né&ringsdepartementet promemorian Res latt med biljett (Ds
2015:11). | promemorian foreslas att lagen (2010:1065) om kollektivtrafik
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andras sa att kollektivtrafikforetag ska lamna och tillgangliggéra information
i andra format och pa annat satt an i dag. Utredningen bedémer ocksa att den
information som ska lamnas bér utokas sa att fler uppgifter om trafiken lamnas
och att tillforlitligheten och kvaliteten blir dtminstone likvardig med den kva-
litet som kollektivtrafikforetagen har i sina egna system. En gemensam portal
bedoms lampligt for enkel dtkomst av den information som gors tillganglig
som Oppna data (dar 6ppna data som begrepp anvands i en vid bemarkelse).
Promemorian &r for narvarande foremal for remissbehandling.

Utskottet valkomnar dven att det inom myndigheterna pagar arbete med att
underlatta for resendrer att resa med jarnvagstrafik. Som exempel kan nd&mnas
att Transportstyrelsen med stéd av bemyndigande i kollektivtrafiklagen har
tagit fram foreskrifter och allmanna rad for att forbattra trafikantinformat-
ionen. Av Transportstyrelsens allmanna rad framgar att uppgifterna ska lam-
nas till Samtrafiken som déarefter samlar uppgifterna i reseplaneraren Resro-
bot.

Med hansyn till det pagaende utvecklingsarbetet avstyrker utskottet mot-
ionerna  2014/15:192 (V) yrkandena 11 och 14, 2014/15:809 (C),
2014/15:1263 (SD), 2014/15:1500 (M), 2014/15:2199 (S) och 2014/15:2864
(S) yrkande 2.

Statistik

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar en motion om resandestatistik. Utskottet hanvisar

till det pagaende utredningsarbetet.

Motionen

I motion 2014/15:2036 av Lars Eriksson (S) yrkas att det bor goras en dversyn
av hur det kan bli enklare for kommuner och regionala kollektivtrafikmyndig-
heter att fa tillgéng till resandestatistik. Motionaren pekar pé att ett nytt rese-
centrum vid stationsomréden &r en stor investering och att mojligheterna att fa
in fler verksamheter i en sadan anlaggning &r viktiga for kommunen och en
del i hela det nya stationsomradet. For den som vill Gppna en affarsverksamhet
i ett resecentrum &r det naturligtvis ocksa viktigt att veta nar och i vilken om-
fattning manniskor reser, s att verksamheten kan anpassas efter det.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill betona att tillganglig och tillforlitlig statistik dver resande och
punktlighet &r av stor vikt. Statistiken &r av betydelse inte minst som underlag
vid statliga och regionala aktorers transportplanering och utgdr dessutom ett
centralt underlag for planering av bade drift och underhéll samt stérre nyinve-
steringar.
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Utredningen om jarnvégens organisation har i sitt delbetdnkande En enkel
till framtiden? (SOU 2013:83) pekat pa att det fran flera hall har framforts att
bristen pa och tillgangligheten till statistik och aven information fran andra
typer av uppféljning &r ett betydande problem. I tillaggsdirektiven till Utred-
ningen om jarnvagens organisation framhall regeringen bl.a. att det &r tydligt
att det finns behov av att utveckla tillgdngen till kvalitetssakrad statistik for
olika andamal. Vidare anges att uppgifterna kravs for beslut om atgarder inom
jarnvagsomradet och att det ar vasentligt att allmanheten far korrekt informat-
ion om hur jarnvagssystemet fungerar.

Riksdagen riktade varen 2014 ett tillkannagivande (bet. 2013/14:TU19,
rskr. 2013/14:342) till regeringen om att utreda hur tillgangen pa tillfcrlitlig
och offentlig statistik dver punktlighet kan sékerstéllas liksom mdjligheterna
att offentliggora statistik 6ver resande.

Av regeringens skrivelse 2014/15:75 Redogdrelse for behandlingen av riks-
dagens skrivelser till regeringen framgar att riksdagens tillkannagivande om
statistik fran varen 2014 bereds.

Mot bakgrund av det pAgéende utredningsarbetet avstyrker utskottet motion
2014/15:2036 (S).

Vissa sakerhetsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion om vissa sakerhetsfragor men forutsat-
ter att regeringen aktivt driver pa fragan och att adekvata atgarder
vidtas i detta syfte.

Jamfor reservation 5 (SD).

Motionen

I motion 2014/15:241 av Per Klarberg (SD) framfors att det sékerhetstankande
som i dag finns inom flygbranschen bor inféras dven inom den svenska jarn-
vagsbranschen. Motionéren anser att det bor vara en sjélvklarhet att en lokfo-
rare ska kunna lasa om sig och att dorren till lokforarens hytt inte ska ga att
forcera s enkelt som i dag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill understryka att fragor om sakerhet ar av hog prioritet for utskot-
tet och vill i sammanhanget framhalla det angelagna i att man kan uppna det
transportpolitiska malet for sékerhet inom jarnvagstransportomradet om att
omkomna och allvarligt skadade inom jarnvégstransportomradet fortlopande
minskar. Utskottet anser vidare att d&ven de sékerhetsaspekter som tas upp av
motiondren &r av stor betydelse. Utskottet kan dock samtidigt konstatera att
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det i detta sammanhang finns flera aspekter som bor bli foremal for ytterligare
dvervaganden, bl.a. den EU-rattsliga reglering som finns pa omradet.

SJ AB har bl.a. pekat pa att ett inférande av atgarder maste foregas av en
djupare analys av konsekvenser, t.ex. for utrymning fran resandeutrymmen vid
olika handelser, och vilka barriarer som finns. SJ AB har vidare pekat pa att
det inte enbart & SJ AB som berdrs, utan &ven flertalet fordonstyper och jarn-
végsforetag med olika funktionssatt.

Enligt utskottets mening skulle det darfor kunna finnas skal for en éversyn
av de géllande kraven pa omradet liksom behovet av nya eller dndrade krav.

Utskottet forutsatter att regeringen aktivt driver fragan om 6kad sakerhet pa
jarnvag och att adekvata atgarder vidtas i detta syfte. Mot denna bakgrund av-
styrker saledes utskottet motion 2014/15:241 (SD).

Okad kollektivtrafik

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen riktar ett tillkdnnagivande till regeringen om statens roll
i att skapa ratt forutséttningar for att branschens mal om en fordubb-
lad kollektivtrafik ska kunna nas. Utskottet understryker vikten av
kollektivtrafikoranschens mal om en fordubblad kollektivtrafik.
Riksdagen bifaller darmed helt eller delvis motionsforslag om dkad
kollektivtrafik.

Jamfor reservation 6 (V).

Bakgrund

Lagen om kollektivtrafik

Riksdagen antog en ny lag om kollektivtrafik (2010:1065) i juni 2010 (prop.
2009/10:200, bet. 2009/10:TU21, rskr. 2009/10:379). Lagen tradde i kraft den
1 januari 2012. Den nya kollektivtrafiklagen innebar en modernisering av kol-
lektivtrafiklagstiftningen och en anpassning till EU:s regelverk pa omradet.
Med den nya lagen kan kollektivtrafikforetag fritt och inom alla geografiska
marknadssegment fa etablera kommersiell kollektivtrafik forutsatt att de har
sddana grundlaggande tillstdnd for verksamheten som kravs. Redan tidigare
har riksdagen beslutat att Gppna marknaden for persontrafik pa jarnvag den
1 oktober 2010. Med den nya lagen avskaffas &ven den begréansning som hind-
rat kommersiella bussforetag fran att bedriva lokal och regional kollektivtra-
fik. Vidare har trafikhuvudmannen i respektive lan ersatts med en regional
kollektivtrafikmyndighet. De regionala kollektivtrafikmyndigheternas befo-
genhet definieras till att gélla regional kollektivtrafik, med vilket menas ar-
betspendling och annat vardagsresande. Inom ramen for denna befogenhet far
tva eller flera kollektivtrafikmyndigheter i angransande Ian fritt komma Gver-
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ens om att gemensamt besluta om lansgréansoverskridande regional kollektiv-
trafik. Kollektivtrafiklagen innebér saledes att det blir lattare for den regionala
kollektivtrafikmyndigheten att organisera trafik Over lansgranser eftersom
lansgréansrestriktionen avskaffas. Trafikforsorjningsplanen har ersatts av ett
trafikforsorjningsprogram. Trafikforsorjningsprogrammet medfor en skyldig-
het att samrdda med motsvarande myndigheter i angransande lan, kollektivtra-
fikforetag, resenérer, naringsliv, organisationer och i vissa fall kommuner. Av
programmen ska bl.a. framga behovet av regional kollektivtrafik i lanet, mal
for kollektivtrafikforsorjningen, sdsom miljoskyddande atgarder och anpass-
ning av kollektivtrafik med hansyn till behovet hos personer med funktions-
nedsattning, vilken trafik som bedéms kunna utforas pa kommersiell grund
och trafik som myndigheten avser att ombesorja pa grundval av allman trafik-
plikt. Alla allmanna trafikplikter ska g att harleda ur trafikforsriningspro-
grammet.

EU:s kollektivtrafikforordning

EU:s kollektivtrafikforordning (férordning (EG) nr 1370/2007) ar tillamplig
pé nationell och internationell kollektivtrafik pa jarnvag och andra sparbundna
transportsatt samt pa vag. Medlemsstaterna far sjalva valja att tillampa forord-
ningen pa kollektivtrafik pa inre vattenvagar och nationella marina vatten.
EU:s kollektivtrafikforordning reglerar hur behériga myndigheter kan ingripa
pa omradet for kollektivtrafik for att se till att det tillhandahalls kollektivtra-
fiktjanster av allmént intresse som bl.a. ar tatare, sakrare, av battre kvalitet
eller billigare &n vad den fria marknaden skulle kunna erbjuda. Syftet med
forordningen &r att faststélla ramarna for de behoriga myndigheternas bevil-
jande av ensamrétter och erséttning for fullgorande av allmén trafikplikt. Ské-
let for detta &r att det ar dessa myndighetsatgarder som medfor storst risk for
att konkurrensen och handeln mellan medlemsstaterna paverkas. | kollektiv-
trafikforordningen definieras allmén trafikplikt som ”de krav som behdoriga
myndigheter definierar eller faststéller for att sorja for sddan kollektivtrafik av
allmént ekonomiskt intresse som ett kollektivtrafikforetag inte skulle ha nagot
eget kommersiellt intresse av att bedriva utan att fa ersattning, eller atminstone
inte i samma omfattning eller pd samma villkor”. For att 6ka Gppenheten och
insynen i hur motprestationer bestdms anges i férordningen att nér en behdrig
myndighet beslutar att bevilja ett foretag ensamratt eller ndgon typ av ersétt-
ning som motprestation for fullgérande av allman trafikplikt ska detta ske
inom ramen for ett avtal om allmén trafik. | ett avtal om allmén trafik ska det
klart och tydligt faststéllas vilken allmén trafikplikt kollektivtrafikforetaget
ska fullgora och vilka geografiska omraden som avses. Avtalet ska vidare i
forvag och pa ett objektivt sétt faststalla de parametrar som ska anvéndas for
att berdkna den eventuella ersdttningen och den eventuella ensamréttens art
och omfattning pa ett satt som forhindrar alltfér hoga erséttningar. 1 avtal om
allmén trafik ska det vidare faststéllas hur kostnaderna och intékterna ska for-
delas, loptiden for avtalet osv. Vilka regler som ska tillimpas beror pa avtalets
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karaktar. Ar det fraga om ett tjanstekontrakt ska tilldelning ske enligt forsorj-
ningsdirektivet. Om avtalet i stallet utgors av en tjdnstekoncession eller jérn-
vagstrafik och annan spartrafik an sparvagnstrafik ska tilldelning ske enligt
kollektivtrafikférordningen. Forordningen ingar i Gversynen av det fjarde jarn-
végspaketet.

Branschens partnersamverkan for en forbattrad kollektivtrafik

I borjan av 2008 inledde kollektivtrafikbranschen ett samarbete som syftar till
att starka kollektivtrafikens roll. Malsattningen med samarbetet ar att for-
dubbla antalet resor med kollektivtrafiken fram till 2020 och pa sikt &ven for-
dubbla kollektivtrafikens marknadsandel. En fordubbling av kollektivtrafiken
skulle minska persontrafikens koldioxidutslapp med drygt 24 procent och ge
en samhallsekonomisk vinst p& drygt 4 miljarder kronor.

Mal pa vagen grundar sig pa upplevelsemal, effektivitetsmal, ekonomimal
och mal for utveckling och fornyelse. Partnersamverkan drivs av att skapa
vérde for resendrerna och av att f vara med och bidra till en héllbar samhalls-
utveckling. Bakom det s.k. fordubblingsprojektet star Svensk Kollektivtrafik,
Sveriges Bussforetag, Branschféreningen Tagoperatdrerna, Svenska Taxifor-
bundet, Sveriges Kommuner och Landsting (SKL), Trafikverket och Jernhu-
sen. Det fortsatta gemensamma utvecklingsarbetet fokuseras pa fyra omraden;
avtalsprocessen, samhallsplanering, finansiering och infrastruktur.

X2AB/Samtrafiken

X2AB ér en samverkansarena i kollektivtrafikbranschen som driver utveckl-
ingsprojekt for att bidra till en snabbare utveckling av kollektivtrafiken. Det
kan vara frdga om att 6ka resenarsnytta, effektivitet och samhéllsnytta. | nara
samverkan med andra branschaktorer, staten och kollektivtrafikens 6vriga in-
tressenter driver X2AB utvecklingsprojekt som &r effektivare att genomfora
tillsammans i branschen &n var och en for sig. Tanken ar att X2AB ska saker-
stélla att resultaten i form av nya tjanster tillfor varde for resendrerna och sam-
héllet och kan nyttjas av alla aktorer i branschen. X2AB driver dven fragor
som dr strategiskt viktiga for kollektivtrafikens utveckling, bidrar till 6kad in-
sikt och kunskap samt medverkar i utvecklingen mot 6kad standardisering.
Agare till X2AB &r regionala kollektivtrafikmyndigheter/lanstrafikbolag och
trafikforetag. Finansieringen av X2AB:s basverksamhet bestar av arliga ser-
viceavgifter fran dgarna. Agare ar Karlstadsbuss, Keolis i Sverige AB, MTR,
Nobina i Sverige AB, SJ AB, Stockholms lans landsting, Varmlandstrafik AB
och Vaésttrafik AB. X2AB star bakom branschens dvergripande mal att for-
dubbla kollektivtrafikens marknadsandel pa vagen mot den gemensamma vis-
ionen om “’kollektivtrafiken som en sjalvklar del av resandet i ett hallbart sam-
hélle”.

I december 2014 fattades ett inriktningsbeslut om att Samtrafiken och
X2AB ska slas ihop till ett bolag. Syftet ar att ta till vara pa styrkorna i bada
organisationerna och pa sa satt skapa en stark nationell organisation som pa
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ett transparent och konkurrensneutralt sétt ska bidra till en hallbar samhallsut-
veckling genom innovativ utveckling och effektiv forvaltning av Idsningar for
kollektivt resande. Enligt planeringen ska detta bli verklighet till halvarsskiftet
2015.

Nagra uppgifter om kollektivtrafiken

Trafikanalys har i uppdrag att ta fram statistik om kollektivtrafik. Av myndig-
hetens rapport Lokal och regional kollektivtrafik 2013 — statistik 2014:22
framgar féljande. Under 2014 uppgick kollektivtrafikresande med buss, tag,
sparvag, tunnelbana och fartyg till 1 420 miljoner pastigningar. Det ar en k-
ning med 3 procent sedan 2012 och med knappt 32 procent sedan 2000.

Av rapporten framgdr att buss ar det i sarklass vanligaste kollektiva fard-
medlet. Under 2013 gjordes 738 miljoner pastigningar pa buss i Sverige, vilket
motsvarar 52 procent av det totala antalet péstigningar i kollektivtrafiken. 23
procent av pastigningarna skedde med tunnelbana, 13 procent med tég och 11
procent med sparvig. Resande med fartyg férekom sparsamt inom kollektiv-
trafiken.

Trafikanalys anger vidare att antalet pastigningar med kollektivtrafik 6kade
i flertalet av rikets 21 lan under aret. Storstadsregionerna Stockholms lan,
Vastra Gotalands 1an och Skéne lan dominerar pd méanga satt inom kollektiv-
trafiken. Tillsammans star de for knappt 60 procent av utbudet i fordons- och
vagnkilometer, 71 procent av transportarbetet i personkilometer och 84 pro-
cent av antalet pastigningar i hela Sverige. Tunnelbanan star for 23 procent,
tagen for 13 procent och sparvagen for 10 procent. Under &r 2013 finansierade
intakterna fran den egna verksamheten hélften av kollektivtrafiken medan
landstingen finansierade 43 procent, kommunerna drygt 5 procent och sta-
ten/Trafikverket 1 procent.

Av den s.k. kollektivtrafikbarometern (arsrapport fran 2014) som tas fram
av Svensk kollektivtrafik framgar bl.a. foljande. Av kvinnors resor sker knappt
en av fyra med kollektivtrafik jamfért med en av fem av mannens resor. Al-
dersgruppen 15-19 ar gor drygt halften av resorna med kollektivtrafik. Kol-
lektivtrafikens berdknade marknadsandel har under perioden 2010-2014 stigit
fran 24 till 27 procent. Marknadsandelen varierar stort mellan olika Ian och i
Stockholm &r den 51 procent medan den i Dalarna &r 9 procent. Av kollektiv-
trafikbarometern foljer att storstadslanen &r de som har stérst marknadsandel,
och det ar ocksé i dessa lan som kollektivtrafiken upplevs vara mest relevant.

Motionerna

I motion 2014/15:192 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 13 framfors att re-
geringen bor aterkomma till riksdagen med konkreta forslag pa hur malet om
en fordubblad resandeandel for kollektivtrafiken pé sikt och fordubblat antal
resor till 2020 ska forverkligas. | motionen anges att det skulle minska person-
trafikens koldioxidutslapp med drygt 20 procent och ge en samhallsekonomisk
vinst pa drygt 4 miljarder kronor.

2014/15:TU13

35



2014/15:TU13

36

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

I motion 2014/15:356 av Lotta Finstorp (M) foreslas att regeringen tillsatter
en utredning med uppgift att utforma en kundvalsmodell och se éver konse-
kvenserna av att infora en kundvalsmodell i kollektivtrafiken, i forsta laget i
form av en pilotstudie i ett eller flera 1&n. Motiondren anser att utredningen
och en tillhérande pilotstudie bor gdras i ndra samverkan med foretradare for
de regionala kollektivtrafikmyndigheterna och att ett statshidrag for pilotstu-
dien bor undersokas. Motionaren framfor bl.a. att med en siddan modell far
entreprendren full frihet att utforma trafiken, vilket kan leda till lagre kostna-
der och en hogre Iénsamhet for kollektivtrafiken. Motionaren pekar pa att det
blir tydligt for marknaden vad som &r viktigt for samhallet, dvs. att fler reser
kollektivt.

I motion 2014/15:720 av Eva Sonidsson och Jasenko Omanovic (bada S)
anges att en val fungerande kollektivtrafik ar en grundforutsattning for att
klara bade arbetsresor och resor pa fritiden. | motionen framhalls att kollektiv-
trafiken &ven har en mycket viktig roll for att minska transportsektorns klimat-
paverkan och trangsel samt luftféroreningar och buller. Motionarerna menar
att for att oka andelen kollektivtrafikresenarer maste hela kollektivtrafiken fa
bade tkad kapacitet och battre kvalitet. Motionarerna anser att staten bor ta ett
storre ansvar for att Svensk Kollektivtrafiks mal om en fordubblad kollektiv-
trafik till 2020 ska bli verklighet.

I motion 2014/15:1681 av Rasmus Ling (MP) framfors att den enskilt
storsta utmaning vi star infor r att utsldppen av koldioxid och andra gaser som
forandrar klimatet och bidrar till den globala uppvarmningen maste hejdas. |
motionen anges att trafiksektorn star for en vasentlig del av utslappen i Sve-
rige. Motionaren menar att ett effektivt satt att minska klimatpaverkan ar att fa
over biltrafik till kollektivtrafik. Motionaren foresprakar darfor i yrkande 1 att
det fordubblingsmal som aktérer inom kollektivtrafikbranschen enats om ska
goras till ett nationellt mal. Motionaren menar vidare i yrkande 2 att en strategi
bor utarbetas for att nd mélet om fordubblad kollektivtrafik. I motionen fram-
halls att flera av de styrningsmekanismer som finns, och &r centrala, finns pa
den statliga nivén.

| motion 2014/15:2318 av Lars Hjalmered m.fl. (M) yrkande 12 framhélls
att kollektivtrafikbranschens initiativ till Férdubblingsmalet, dvs. att fordubbla
det kollektiva resandet till 2020 &r lovvart, och motionérerna foljer arbetet med
intresse. Motiondrerna anser att statens roll i att bidra till férdubblingen &r att
ge kollektivtrafikbranschen de forutsattningar som kravs nar det géller infra-
struktur och lagstiftning.

I motion 2014/15:2742 av Daniel Backstrom m.fl. (C) yrkas att regeringen
boér prova forutsattningarna for en fungerande granséverskridande kollektiv-
trafik for att underlatta pendlingen mellan Sverige och Norge. | motionen
anges att en fungerande kollektivtrafik 6ver gransen skulle fordjupa samar-
betet mellan regionerna och stérka den regionala utvecklingen. I motionen
framhalls att det ar angeléget att myndigheter och politiker samarbetar for att
harmonisera regelverk och tillampning.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet har vid flera tillfallen framhallit att kollektivtrafiken &r ett viktigt
medel for att uppfylla de transportpolitiska malen och darigenom astadkomma
en langsiktigt hallbar tillvaxt i hela landet. Utskottet menar att kollektivtrafi-
ken ska vara attraktiv och anpassad efter de forutsattningar som rader i landets
olika delar. En val anpassad kollektivtrafik ger manniskor en geografisk till-
géanglighet pa ett energieffektivt och langsiktigt hallbart satt.

Utskottet valkomnar darfor att regeringen i januari 2015 gav Trafikverket i
uppdrag att ta fram forslag till ramverk for sarskilda stadsmiljéavtal med fokus
pé hallbara transporter i stader. | uppdraget ingar att foresla kriterier och pro-
cess for urval av projekt som kan komma i friga for statlig medfinansiering.
Trafikverket ska dversiktligt definiera vilka typer av atgarder som kan komma
i fraga for statlig medfinansiering samt bidragsandelen vid olika typer av at-
garder och lamna eventuella forslag pa avgransning utéver den 6vergripande
avgransningen till stader. Vidare ska Trafikverket beskriva vilka parter som
ska kunna inga sddana stadsmiljoavtal samt mojliga motprestationer fran
stadsmiljoavtalsparter. Trafikverket ska ocksa redovisa en process for styrning
och uppféljning samt en modell for hur avtalen ska vara utformade. De statliga
medlen ska kunna fordelas i nartid (perioden 2015-2018). Trafikverket ska
bl.a. dvervéga hur stadsmiljéavtalen kan bidra till att andelen kollektivtrafik,
cykel och gang samt hallbara transporter 6kar och hur stadsmiljéavtalen kan
bidra till genomférandet av kollektivtrafiklésningar genom nya kostnadseffek-
tiva transportldsningar samt kostnadseffektiv ny och tillganglig teknik.

Utskottet anser vidare att det ar angeldget att oka kollektivtrafikens andel
nér det galler nationsdverskridande kollektivtrafik, av samma skal som for kol-
lektivtrafik inom landet. Utskottet har fatt information om att det i regioner
med nationsoverskridande kollektivtrafik pagar arbete med att underlatta for
resenarer som aker mellan tva lander. Utskottet ser mycket positivt pa det.

Utskottet vill vidare lyfta fram kollektivtrafikbranschens initiativ till malet
om en fordubblad kollektivtrafik. Det 6vergripande malet ar att kollektivtrafi-
kens marknadsandel ska fordubblas pa sikt, och som ett mal pa végen ska an-
talet resor med kollektivtrafik fordubblas till 2020 jamfért med 2006. Utskottet
foljer arbetet med intresse och vill framhalla att initiativet &r mycket lovvart.
Utskottet vill i sammanhanget pdminna om att kollektivtrafik ar en fraga som
ar foremal for Gvervaganden pd i forsta hand regional niva. Utskottet vill dock
samtidigt understryka att dven staten kan vidta atgarder for att understodija
branschens mal om fordubblad kollektivtrafik, inte minst genom att bidra till
att ge kollektivtrafikbranschen de forutséattningar som kravs nar det galler ex-
empelvis infrastruktur. Utskottet finner mot den bakgrunden att det finns an-
ledning att understryka vikten av kollektivtrafikbranschens mal om en for-
dubblad kollektivtrafik och darfor rikta ett tillkdnnagivande till regeringen om
statens roll i att bidra till att skapa ratt forutsattningar for att branschens mal
om en fordubblad kollektivtrafik ska kunna nas.

Mot denna bakgrund tillstyrker utskottet helt eller delvis motionerna,
2014/15:720 (S), 2014/15:1681 (MP) yrkande 2, 2014/15:2318 (M) yrkande
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12 och 2014/15:2742 av (C) samt avstyrker motionerna 2014/15:192 (V) yr-
kande 13, 2014/15:356 (M) och 2014/15:1681 (MP) yrkande 1.

Upprivning av kollektivtrafiklagen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om upprivning av kollektivtra-
fiklagen. Utskottet framhaller att kollektivtrafiken ar ett viktigt me-
del for att uppfylla de transportpolitiska malen.

Motionen

I motion 2014/15:192 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 12 framfors att re-
geringen bor &terkomma med forslag om att riva upp beslutet om att kollek-
tivtrafikforetag fritt och inom alla geografiska marknadssegment far etablera
kommersiell kollektivtrafik.

Utskottets stallningstagande

Utskottet anser att kollektivtrafiken &r ett viktigt medel for att uppfylla de
transportpolitiska malen och darigenom astadkomma en langsiktigt héllbar
tillvéxt i hela landet. Kollektivtrafiken ska darfor vara attraktiv och anpassad
efter de forutsattningar som rader i landets olika delar. Riksdagen har tidigare
godkant regeringens propositioner om en ny kollektivtrafiklag (bet.
2009/10:TU21, rskr. 2009/10:379) och om kompletteringar av kollektivtrafik-
lagen (2011/12:TUS5, rskr. 2011/12:247).

Utskottet vill lyfta fram att ett syfte med den nya kollektivtrafiklagen &r att
starka det offentligas arbete med kollektivtrafiken sasom inférandet av region-
ala kollektivtrafikmyndigheter, bestdmmelser om trafikférsérjningsprogram
0osV.

Utskottet vill &ven framhalla att initiativ har tagits for att utveckla kollek-
tivtrafiken. Som exempel kan namnas det arbete som pagar inom kollektivtra-
fikbranschen, sdsom partnersamverkan for fordubbling av kollektivtrafiken.

Utskottet ar inte berett att ta nagot initiativ med anledning av motion
2014/15:192 (V) yrkande 12. Forslaget avstyrks darfor.
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Tillgénglighet inom kollektivtrafiken

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motioner om tillganglighet inom kollektivtrafiken.
Utskottet framhaller betydelsen av tillganglighet inom kollektivtra-
fiken och avstyrker motionerna med hanvisning till det pagaende ut-
vecklings- och utredningsarbetet.

Jamfor reservation 7 (V).

Gallande ratt

Av lagen (1997:736) om fardtjanst framgar att tillstand till fardtjanst ska med-
delas for dem som, pé grund av en funktionsnedsattning, som inte endast &r
tillfallig, har vasentliga svarigheter att forflytta sig pa egen hand eller att resa
med allmanna kommunikationsmedel. Varje kommun ansvarar i friga om
kommuninvanarna for att fardtjanst av god kvalitet anordnas inom kommunen
och, om det finns sarskilda skal, mellan kommunen och andra kommuner. Om
en kommun har 6verlatit sina uppgifter till en regional kollektivtrafikmyndig-
het ansvarar myndigheten for att fardtjanst anordnas inom kommunen.

Av lagen (1997:735) om riksfardtjanst framgar att tillstand till riksfardtjanst
ska meddelas om resan till foljd av den sdkandes funktionsnedséttning inte till
normala reskostnader kan géras med allmanna kommunikationer eller inte kan
goras utan ledsagare, &ndamalet med resan ar rekreation eller fritidsverksam-
het eller ndgon annan enskild angelagenhet, resan gors inom Sverige fran en
kommun till en annan kommun, resan gors med taxi, ett for andamalet sarskilt
anpassat fordon eller med allmanna kommunikationer tillsammans med ledsa-
gare, och resan inte av nagon annan anledning bekostas av det allmanna. Fra-
gor om tillstdnd till riksfardtjanst provas av den kommun dar den sokande ar
folkbokford eller, om kommunens uppgifter har dverlatits till den regionala
kollektivtrafikmyndigheten, av denna.

Enligt lagen (1979:558) om handikappanpassad kollektivtrafik ska den som
har tillsyn éver kollektivtrafik och den som utévar sadan trafik se till att trafi-
ken anpassas med héansyn till resendrer med funktionsnedséttning. Vidare ska
sérskilda behov hos personer med funktionsnedséttning beaktas nér kollektiv-
trafiken planeras, och de fardmedel som anvénds ska sé langt méjligt vara lam-
pade for resenarer med funktionsnedsattning.

Av lagen (2010:1065) om kollektivtrafik foljer att de regionala kollektiv-
trafikmyndigheterna ska verka for att den regionala kollektivtrafiken ar till-
ganglig for alla resendrsgrupper. Vidare ska ett regionalt trafikférsorjnings-
program bl.a. redovisa tidsbestimda mal och atgarder for en anpassning av
kollektivtrafiken med hadnsyn till behov hos personer med funktionsnedsétt-
ning. Vidare ska foljande redovisas: de bytespunkter och linjer som ska vara
fullt tillgéngliga for alla resenérer, omfattningen av trafik enligt lagen om férd-
tj&nst och lagen om riksfardtjénst och grunderna for prissattningen for resor
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med sadan trafik, i den man uppgifter enligt dessa lagar har 6verlatits till den
regionala kollektivtrafikmyndigheten.

Motionerna

I motion 2014/15:100 av Edward Riedl (M) konstateras att &ven om manga
kommuner har upphandlat fardtjansten har det bara lett till att ett privat mono-
pol har uppstétt. Motionaren menar att ett sitt att komma till ratta med detta
skulle vara att 1ata lagen om valfrihet utvidgas till att d&ven gélla fardtjanst och
sjukresor. Det skulle, menar motionéren, innebdra att valfriheten stérks och att
konkurrensen dkar, vilket ar bra bade for passagerare och for taxibolag.

I motion 2014/15:192 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 15 framfors att
regeringen bor utreda och foresla atgarder for att samma normer for tillgang-
lighet for personer med funktionsnedsattning ska gélla for operatdrer som be-
driver kommersiell trafik som for offentligt finansierad trafik pa strackor med
allman trafikplikt.

I motion 2014/15:721 av Eva Sonidsson (S) framhélls vikten av att analy-
sera behovet av ett enhetligt informationssystem inom kollektivtrafiken for
personer med funktionsnedséttning. Motiondren menar att det innebér stora
svérigheter for resendrer att f god information om hela kedjan nar man ska
gora en resa som innebar byten. Motionaren framhaller att for personer med
funktionsnedsattning &r det nastan omojligt att ta reda pa hur man ska genom-
fora en resa med byten eftersom det inte finns ndgon samlad information om
hur olika trafikbolags tag och bussar ar anpassade till varandra.

I motion 2014/15:1346 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkas att det bor goras
en Oversyn av lagen om fardtjanst for att mojliggora en forsoksverksamhet
eller genomfdrande av lagen om valfrihetssystem (LOV) inom férdtjansten. |
motionen anges att en bristande fardtjanst i form av forseningar och koer
skapar stora problem for individen nér de t.ex. kommer forsent till jobbet. Mo-
tionaren framhaller att om man 6ppnar for valfrihet i fardtjénsten far brukaren
mojlighet att skapa en kontakt och relation med ett visst foretag, vilket ger en
trygghet i vardagen.

I motion 2014/15:2122 av Markus Wiechel (SD) yrkande 1 framfors att
stora delar av kollektivtrafiken runt om i landet inte har anpassats for personer
med funktionsnedsattning. Motionéren anser darfor att regeringen bor utreda
mojligheten att infora ett stimulansbidrag till kommuner som tillganglighets-
anpassar kollektivtrafiken.

I motion 2014/15:2333 av Saila Quicklund (M) framfors att reglerna om
fardtjanst bor fortydligas. Motiondren menar att utan tydligt stod i lagen for
vilka resor som omfattas finns risken att kommunerna tolkar reglerna olika.

Utskottets stéllningstagande

Utskottet har vid flera tillfallen tidigare behandlat fragor om fardtjanst och
tillganglig kollektivtrafik for personer med funktionsnedsattning, senast varen
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2014 (bet. 2013/14:TU11). Vid dessa tillfallen har utskottet framhallit bety-
delsen av dessa viktiga fragor och framfort att behovet av atgarder for att gora
kollektivtrafiken anvéndbar for personer med funktionsnedsattning i grunden
ar en demokratifraga, dvs. det handlar om att skapa majligheter for alla att pa
lika villkor kunna arbeta, studera och delta i olika aktiviteter i samhallet.

Utskottet anser att de fragor som lyfts fram i motionerna ar av stor betydelse
och pdminner om att utskottet den 21 februari 2013 beslutade att genomféra
en uppfoljning av resultaten av statens insatser for att forbattra transportsyste-
mets tillgdnglighet for personer med funktionsnedséttning. Uppféljningen
Hela resan hela aret! En uppféljning av transportsystemets tillganglighet for
personer med funktionsnedsattning (2013/14:RFR5) visar att det fortfarande
finns manga hinder som férsvarar resandet. Uppfoljningen visar att det gérs
olika insatser for att oka tillgangligheten, men detta arbete &r i manga delar
inte samordnat och det finns mycket kvar att gora. | uppfoljningen konstateras
ocksa att det ar viktigt att regeringen dven i fortsattningen redovisar och bedo-
mer resultaten av de statliga tillganglighetsinsatserna.

Utskottet konstaterar att det i budgetpropositionen fér 2015 anges att det
finns en tendens att skillnaden i transportsystemets tillganglighet for personer
med funktionsnedsattning och Gvriga resenérer har minskat de senaste aren.
Utskottet vdlkomnar detta. Utskottet har vidare med tillfredsstallelse tagit del
av statistik fran Sveriges Kommuner och Landsting som visar att antalet resor
med fardtjanst har minskat under senare ar till foljd av att kollektivtrafiken och
den fysiska miljon har blivit mer tillganglig for personer med funktionsned-
séattning. Dock reser fortfarande personer med funktionsnedséttning i mindre
utstrackning i saval kollektivtrafiken som med egen bil jamfort med befolk-
ningen i stort.

Utskottet valkomnar att det i budgetpropositionen for 2015 anges att ande-
len fordon i kollektivtrafik med anpassningar for personer med funktionsned-
sittning har 6kat de senaste aren. P& senare ar har t.ex. antalet fordon med
automatiska hallplatsutrop med ljud och text 6kat patagligt, och nu har minst
tva tredjedelar av fordonen sadana system.

Utskottet ser ocksa med tillfredsstéllelse pa att regeringen har presenterat
en strategi for genomfoérande av funktionshinderspolitiken i Sverige under
2011-2016, bl.a. pé transportomradet. | strategin anges att inriktningsmalet ar
att transportsystemet ska utformas sa att det ar anvandbart for personer med
funktionsnedsattning och att insatserna ska vara inriktade péa 6kad tillganglig-
het i transportsystemet.

Utskottet kan vidare konstatera att det d&ven pagar arbete med att gora trans-
portsystemet mer tillgangligt for personer med funktionsnedsattning pa EU-
niva och att betydelsen av skydd och rattigheter for passagerare med funkt-
ionsnedsattning har uppmérksammats och utdkats inom EU. Det finns bl.a.
tekniska bestdmmelser om hur fordon eller anlédggningar ska vara utformade
for att 6ka tillgangligheten for personer med funktionsnedsattning. Vidare har
det tagits fram forordningar om passagerares rattigheter pa flyg, jarnvég, far-
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tyg och buss. De tre sistndmnda forordningarna &r likartade. Justitiedeparte-
mentet har tagit fram en departementspromemoria (2013:44) med férslag till
kompletterande bestdammelser till de ovan namnda férordningarna, bl.a. for-
slag till en ny lag om resendrers réttigheter. Promemorian remitterades hosten
2013 och arbete med att ta fram en lagradsremiss pagér inom Regerings-
kansliet.

Utskottet vill &ven peka pa att det enligt férordningen (2009:237) om reg-
ionala kollektivtrafikanlaggningar m.m. finns méjlighet for regionala kollek-
tivtrafikmyndigheter att anséka om statlig medfinansiering for att skapa tkad
tillgdnglighet i kollektivtrafiken for resendrer med funktionsnedséttning, t.ex.
genom att bygga busshallplatser.

Nér det galler motionsforslagen om férdtjanst vill utskottet lyfta fram att
Trafikanalys pa uppdrag fran regeringen har genomfort forstudien Forstudie
om lagstiftningen for sérskilda persontransporter (2014:7). Med sarskilda per-
sontransporter avses i sammanhanget fardtjanst, riksfardtjanst, skolskjuts och
sjukresor. | uppdraget har ingatt en kartlaggning av fakta och historik, en ana-
lys av lagstiftningen samt internationella jamforelser med goda exempel i
négra andra lander. Trafikanalys framfor bl.a. att de sarskilda persontranspor-
terna i manga delar fungerar bra, men att det finns flera anledningar att se dver
systemet och dess styrning. Forstudien bereds for ndrvarande inom Regerings-
kansliet.

Utskottet kan dven konstatera att det pagér utredningsarbete med kopp-
lingar till lagen om valfrihet. Enligt uppgift fran Finansdepartementet pagar
aven ett arbete inom Regeringskansliet med att i svensk rétt genomféra EU:s
nya upphandlingsdirektiv.

Utskottet vill vidare peka pa att i propositionen Mobilitetsstod som kom-
plement till fardtjanst (prop. 2013/14:36) foreslog regeringen en ny lag som
ger kommunerna mojlighet att lamna ekonomiskt stéd for anskaffning och an-
passning av ett motorfordon till personer med funktionsnedsattning som har
tillstand till fardtjanst men inte har rétt till bilstod. Riksdagen antog regering-
ens lagforslag i februari 2014 ( bet. 2013/14:SoU15, rskr. 2013/14:165).

Nar det géller motionsyrkandet om normer for tillganglighet for personer
med funktionsnedséttning vill utskottet framfora att det & medvetet om att
detta ar ndgot som aven regleras inom EU-ratten. Utskottet anser dock att
frdgan ar angelagen och avser att noga félja utvecklingen.

Utskottet kan sammanfattningsvis konstatera att viktiga fragor som beror
tillgangligheten for personer med funktionsnedsattning har uppméarksammats
under de senaste &ren och att regeringen har vidtagit tgarder och initierat upp-
drag for att forbattra resemdjligheterna dven for dessa resenérsgrupper.

Mot bakgrund av den pagaende beredningen och att utskottet forutsatter att
arbetet med att utveckla fardtjansten och oka tillgangligheten for personer med
funktionsnedséttning fortskrider avstyrker utskottet motionerna 2014/15:100
(M), 2014/15:192 (V) yrkande 15, 2014/15:721 (S), 2014/15:1346 (C),
2014/15/2122 (SD) yrkande 1 och 2014/15:2333 (M).
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Prissattningen pa Oresundsbron

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion om sénkta broavgifter pa Oresundsbron
med hénvisning till gallande regeringsavtal mellan Sverige och Dan-
mark.

Bakgrund

Principerna for betalnings- och avgiftsansvaret for trafiken pd Oresundsbron
regleras i tva avtal mellan Sverige och Danmark. Enligt det forsta avtalet fran
1991 (prop. 1990/91:158, bet. 1990/91:TU31, rskr. 1990/91:379) ska samtliga
kostnader for forbindelsen i dess helhet betalas med avgifter fran vag- och
jarvéagstrafikanterna. Ansvarig forvaltare av Oresundsbron ar Oresundsbro-
konsortiet som &gs till lika delar av den danska och den svenska staten. | ett
sarskilt konsortieavtal fastslas bl.a. att det ar konsortiets styrelse som faststal-
ler priser och prisstrategi. Enligt ett tilliggsprotokoll ska nivan pé farjetaxorna
pé Helsingborg—Helsingor-leden utgéra utgangspunkt nér vagtrafikantavgif-
terna pa bron faststalls. Avsikten &r att det ska rdda pris- och konkurrensneut-
ralitet mellan de béda forbindelserna éver Oresund. Forandringar av bestam-
melser i tillaggsavtalet maste godkénnas av riksdagen och Folketinget. Enligt
det andra avtalet mellan landerna frdn 2000 (prop. 1999/2000:66, bet.
1999/2000:TU10, rskr.1999/2000:237) ska Sverige och Danmark betala ett
fast belopp till konsortiet for nyttjandet av jarnvagsanlaggningen pa bron. De
bada landerna gavs ocksa befogenhet att inom sina respektive territorier ta ut
avgifter fran tagoperatorer som vill nyttja bron.

Motionen

I motion 2014/15:647 av Patrick Reslow (M) anges att tagtrafiken pa
Oresundsbron bér prissattas pa samma premisser som tagtrafik i ovrigt. | mot-
ionen framhalls att Oresundsbron &r en viktig forutsattning for att lanka sam-
man saval arbets- som bostadsmarknad pa bada sidor Oresund. Motionaren
konstaterar att i jamforelse med Gvrig lokal trafik ar tagbiljetterna dyra och
pendlingskorten likasa. Detta &r, menar motionaren, konsekvensen av att dven
jarnvagstrafiken skall bara kostnaderna for brobygget. Motiondren menar att
det ar en nackdel att resandet pa bron ses som en vag mellan tva lander och
inte som vilken stradcka som helst. Det innebar, anser motiondren, att integrat-
ionen inte gar tillrackligt snabbt, vilket ar till nackdel inte bara for regionens
tillvéxt utan for hela Sverige.

Utskottets stéllningstagande

Frégan om avgiftssattningen pd Oresundsbron har behandlats av utskottet vid
ett flertal tillfallen, senast i betankande 2013/14:TU20. Utskottet har vid dessa
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tillfallen understrukit att principerna for betalnings- och avgiftsansvaret for
trafiken pa bron regleras i bilaterala regeringsavtal med Danmark och att det
ankommer pa styrelsen i Oresundsbrokonsortiet att lagga fast priser och pris-
strategi. Utskottet har forutsatt att Oresundsbrokonsortiet noga foljer utveckl-
ingen av trafiken och intakterna fran broavgifterna. Utskottet har vidare fram-
hallit att om det skulle finnas skal till férandringar av avgifterna ar det konsor-
tiet som ska ta initiativ till sddana. Utskottet ar fortfarande av denna uppfatt-
ning.

Utskottet vill vidare framfdra att enligt kollektivtrafiklagen ar ansvaret for
kollektivtrafiken i Sverige delegerat till kommuner och landsting och uppgif-
ten handhas av de regionala kollektivtrafikmyndigheterna i respektive l&n. Per-
sontrafiken med tag éver Oresundsbron bygger pa ett samarbete mellan Sve-
rige och Danmark. Det innebdr att det &r de regionala kollektivtrafikmyndig-
heterna i Sverige och dess motsvarighet i Danmark som har ansvaret for kol-
lektivtrafiken dver Oresundsbron, vilket dven inkluderar mojlighet att péverka
biljettpriset for transporten. Foljaktligen beror alltsd motionen en fraga som ar
foremal for beslut och 6verviaganden lokalt och regionalt.

Utskottet finner ingen anledning att vidta ndgot initiativ med anledning av
forslaget och avstyrker motion 2014/15:647 (M).

Cykel pa kollektivtrafiken

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om cykel pa kollektivtrafik.
Jamfor reservation 8 (V).

Motionerna

I motion 2014/15:192 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) framfors vikten av att mal-
medvetet arbeta for att undanréja hinder for hallbara transporter. Motionarerna
menar att for att 6ka mdéjligheterna att ta med cykeln inom kollektivtrafiken
maste det bli mojligt att stalla detta krav pd kommersiell trafik. 1 motionen
yrkas darfor att regeringen bor aterkomma med forslag om andring i kollek-
tivtrafiklagen sa att det blir mojligt att stalla krav pa bade upphandlad och
kommersiell trafik s att resenarerna kan ta med cykeln (yrkande 16). Vidare
yrkas att Trafikverket bor fa befogenhet att stalla krav pa att tdgoperatérer ska
anvanda sig av tdg som kan medféra cykel dar det dr berattigat och denna ef-
terfragan finns fran resendrer (yrkande 17).

I motion 2014/15:607 av Stina Bergstrom och Lise Nordin (bdda MP) yr-
kande 8 anges att kollektivtrafiklagen bor kompletteras sa att det blir obliga-
toriskt att stélla krav pa att resendrerna ska kunna ta med sig cyklar inom kol-
lektivtrafiken, bade i upphandlad och i kommersiell trafik. | motionen anges
att kombinationen av klimatsmarta transportmedel behéver underléttas men att
forutsattningarna att ta med sig cykel pa taget eller annan kollektivtrafik i dag
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ar begransad. Motiondrerna framhaller samtidigt att ett sddant krav i kollek-
tivtrafiklagen bor utformas sa att det inte tranger ut resendarer.

Utskottets stallningstagande

Fragan om méjligheterna att kombinera cykeltrafik med kollektivtrafik har va-
rit uppe till behandling i riksdagen vid flera tillfallen, senast i betdnkande
2013/14:TU10. Utskottet har i dessa sammanhang betonat vikten av att cykel-
trafik kan vara en del av hela resan. Den s.k. Cykelutredningen har ocksa haft
i uppdrag att se 6ver de regler och andra forutsattningar som paverkar cykel-
parkering och mojligheterna att ta med cykel pa tag och buss. Utredaren fére-
slar att regeringen ger Trafikverket i uppdrag att i samrad med Transportsty-
relsen ta fram en idékatalog inom omradet.

Utskottet kan aven konstatera att hansyn maste tas till att det finns EU—
reglering pd omradet, vilket har betydelse for en eventuell svensk reglering. |
artikel 5 i EU-forordning 1371/2007 anges att jarnvéagsforetagen ska ge rese-
narerna mojlighet att, mot extra betalning, ta med cyklar pa taget. Detta galler
forutsatt att det inte har ndgon negativ effekt pé trafiktjansten och att vagnarna
tillater det.

Utskottet vill i sammanhanget &ven pdminna om de malkonflikter som
okade krav pa kollektivtrafiken kan leda till. Krav p& béade den allmannyttiga
trafik som de regionala kollektivtrafikmyndigheterna organiserar och kom-
mersiell kollektivtrafik kan bidra till 6kade kostnader for kollektivtrafiken och
darmed ocksa en dyrare kollektivtrafik for resenarerna. Det i sin tur kan in-
verka negativt pd manniskors vilja att valja kollektivtrafik. Utskottet anser
dock att det finns starka skal att tro att det arbete som pagar med att oka och
forbattra kollektivtrafiken ocksd kommer att leda till en 6kad investeringsvilja
i de fordon, exempelvis bussar och tag, som anvands av kollektivtrafikforeta-
gen och &r anpassade till olika resekategorier som bl.a. cykelresendrer. Utskot-
tet vill d&ven peka pa att det enligt kollektivtrafiklagen ar den regionala kollek-
tivtrafikmyndigheten som ansvarar for kollektivtrafiken i lanet. De regionala
kollektivtrafikmyndigheterna tar fram trafikforsdrjningsprogram, som omfat-
tar all kollektivtrafik i respektive l4n. Programmen har sin utgangspunkt i de
transportpolitiska malen och beaktar dven andra nationella, regionala och lo-
kala mél, planer och program av betydelse for en hallbar utveckling och till-
vaxt. | samband med upprattandet av planerna fors dven en dialog med bl.a.
operatorer, kollektivtrafikforetag och évriga intressenter. Utskottet anser detta
vara en lamplig ordning och &r av uppfattningen att det ocksa ar de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna som &r mest lampliga att géra en avvégning av
vilka krav som bor stéllas pa den offentligt organiserade kollektivtrafiken i
lanet.

Mot denna bakgrund avstyrker utskottet motionerna 2014/15:192 (V) yr-
kandena 16 och 17 samt 2014/15:607 (MP) yrkande 8.
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Arlandabanan

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om Arlandabanan med hanvisning
bl.a. till initiativ som har tagits for att utveckla kollektivtrafiken till
och fran Arlanda.

Bakgrund

Arlanda Infrastructure AB &r det statligt &gda bolag som ansvarar for att han-
tera statens rattigheter och skyldigheter i Arlandabanan. Flygpendeltrafiken
mellan Stockholms central och Arlanda flygplats bedrivs av det privata bola-
get A-Train AB, under namnet Arlanda Express.

Motionen

I motion 2014/15:192 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 3 anfors att rege-
ringen bor ta initiativ till att omférhandla avtalet med A-Train AB s att rese-
nérerna till Arlanda erbjuds fler och billigare tagtransporter till och fran flyg-
platsen. I yrkande 4 anfdrs &ven att regeringen bor offentliggtra vad det skulle
kosta att anvanda optionsratten for att ta dver driften av Arlandabanan. Som
skal for yrkandena framférs att den privata Arlandabanan &r ett bra exempel
som tydliggor att privata vinstintressen inte dverensstdmmer med samhalleliga
mal. | motionen anfors bl.a. att priset pa Arlanda Express ar s& hogt att manga
i stéllet véljer att ta sig dit med bil.

Utskottets stallningstagande

Regeringen lamnade varen 2012 i skrivelse 2011/12:93 Arlandabanan sin syn
pé vissa fragor om Arlandabanan. Regeringen har i skrivelsen bl.a. gjort be-
domningen att trafiken p& Arlandabanan for narvarande i allt vasentligt 4r val
integrerad och att det darmed inte finns ndgon avtalsmassig grund for att ut-
nyttja optionen att l6sa ut A-Train AB ur avtalet om Arlandabanan. Rege-
ringen framforde dven att kostnaden for att utnyttja optionen for narvarande ar
for hog for staten och avsevirt storre an vardet pa nyttjanderatten. Utskottet
behandlade skrivelsen i betdnkande 2011/12:TU5 och framforde att utskottet
delade regeringens bedémningar avseende Arlandabanan. Utskottet finner
inga skal att i dag gora ndgon annan bedémning.

Utskottet vill i sammanhanget framhalla betydelsen av att minska de kli-
matbelastande utslappen fran marktransporter till och fran Arlanda flygplats.
Detta &r angeléget inte minst for att Arlanda ska kunna fortsétta att utvecklas
pa ett miljomassigt hallbart satt och darigenom bl.a. bidra till en hdg tillgang-
lighet for ménniskor och néringsliv i Sverige men dven till att framja besoksné-
ringen. Utskottet valkomnar darfor de initiativ som har tagits for att utveckla
kollektivtrafiken till och fran Arlanda flygplats.
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Utskottet finner i nulaget inget skal att ta nagot initiativ med anledning av
motionerna men utgar fran att regeringen l6pande féljer verksamheten i bola-
get och utvecklingen av kollektivtrafik till och fran Arlanda flygplats.

Mot denna bakgrund avstyrker utskottet motionen 2014/15:192 (V) yrkan-
dena 3 och 4.

Gotlandstrafiken

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motioner om Gotlandstrafiken och forutsétter att
regeringen kommer att folja utvecklingen av trafiken sa att den ut-
vecklas pa ett langsiktigt och hallbart sétt.

Jamfor reservation 9 (V).

Bakgrund

Linjesjofarten till och fran Gotland har varit ett statligt dtagande sedan 1971.
Syftet med regleringen dr att trygga en tillfredsstéllande farjeférbindelse med
Gotland &ret runt. Trafikverket har enligt sin instruktion i uppgift att ingé och
ansvara for statens avtal om linjesjofart till Gotland. Det gérs genom att avtal
ingds om att bedriva trafiken med de fartyg som utforaren sjalv har till sitt
forfogande. Sedan 1980-talet har tilldelningen av avtal konkurrensutsatts. Nu-
fortiden ingas ett koncessionsavtal, vilket innebar att det &r utféraren som far
biljettintakterna fran transportképarna och som tar den 6vervagande risken for
minskade intakter. Fran 1999 till 2010 var Rikstrafiken den myndighet som
ansvarade for att trafiken kom till stand. Fran 2011 ligger detta ansvar pa Tra-
fikverket. Sedan det statliga engagemanget inleddes har, med undantag for av-
talsperioden 1988-1997, operatdrerna varit Rederiaktiebolaget Gotland och
dess dotterbolag Destination Gotland. Avtalsperioden for den nuvarande ope-
ratren Destination Gotland AB &r 2009—-2015. Trafikverket och Destination
Gotland har ocksé enats om ett korttidsavtal for farjetrafiken till Gotland. Kort-
tidsavtalet omfattar tva ar, dvs. fram till februari 2017. Avtalet ar i huvudsak
likt det gallande avtalet som gick ut i januari 2015. Trafikverket och Destinat-
ion Gotland har vidare tecknat ett nytt avtal om farjetrafiken till och fran Got-
land. Uppdraget kommer att galla fran den 1 februari 2017 och tio &r framat.

Motionerna

I motion 2014/15:31 av Nina Lundstrom (FP) yrkande 2 konstateras att utan
fungerande kommunikationer kan hela Sverige aldrig fa en positiv utveckling.
I motionen anges vidare att Gotlands kommunikationer med omvarlden &r
grunden for livskraft och utveckling och grunden for en levande 6. Motionéren
anser att villkoren for Gotlandstrafiken bor vara langsiktiga och att farjetrafi-
ken bor bedrivas med snabbgdende farjor med tillracklig kapacitet for gods-
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och persontrafiken. Motionaren framhaller att Nynashamn fortfarande bor
vara en av minst tva fastlandshamnar for Gotlandstrafiken. Vidare pekar mot-
ionaren pa att det kan behdva vidtas forbattringar i Visby hamn for att kunna
locka som destination for kryssningstrafiken.

I motion 2014/15:929 av Christer Engelhardt (S) framhalls att farjetrafiken
till och frdn Gotland ar avgérande for Gotlands utveckling och tillvaxt. Mot-
iondren menar att grundladggande for en positiv utveckling for Gotland ar till-
géng till en bastrafik som i dag med resa pé tva fastlandshamnar och konkur-
renskraftig verfartshastighet. | motionen anges att trafiken till och fran Got-
land ska vara snabb, saker och kostnadseffektiv. Vidare anges att resor 6ver
dagen mellan Stockholm och Gotland, med rimlig vistelsetid i land, maste vara
mojligt. Motionaren anser vidare att trafiken maste bedrivas pa ett kostnadsef-
fektivt satt och aven pa ett satt som minskar miljébelastningen over tid.

Utskottets stallningstagande

For att kunna utvecklas och havda sig i konkurrensen med resten av Sverige
ar Gotland beroende av val fungerande forbindelser med fastlandet, saval for
gods som for resenarer. Utskottet vill darfér framhalla att 1angsiktiga, stabila
och miljomassigt hallbara avtal om Gotlandstrafiken &r av avgérande bety-
delse fér Gotland. Enligt utskottets mening har staten ett fortsatt ansvar for att
det finns sadana tillfredsstallande transportmajligheter till och fran Gotland
som sakerstaller goda mojligheter for 6n att utvecklas.

I infrastrukturpropositionen Investeringar for ett starkt och héllbart trans-
portsystem (prop. 2012/13:25) klargjordes att ’det ar av stor betydelse att far-
jetrafiken till och fran Gotland &ven fortsattningsvis ger god tillganglighet som
tillfredsstédller behoven hos medborgare och néringsliv i regionen”. I betdn-
kande 2012/13:TU2 Transportsystemets inriktning framholl utskottet att Got-
lands l4n préaglas av beroendet av goda forbindelser med fastlandet, saval for
gods och egen befolkning som for turistfléden.

Utskottet kan konstatera att Trafikverket nyligen har tecknat ett nytt avtal
med Destination Gotland och forutstter att regeringen kommer att folja ut-
vecklingen av trafiken sé att den utvecklas pa ett langsiktigt och héllbart satt.
Mot den bakgrunden finner utskottet inga skal att ta nagot initiativ med anled-
ning av motionerna. Motionerna 2014/15:31 av Nina Lundstrém (FP) yrkande
2 0ch 2014/15:929 av Christer Engelhardt (S) avstyrks darmed.
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1. Jarnvégssystemets organisation, punkt 2 (V)

av Emma Wallrup (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande ly-
delse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i reser-
vationen.

Dérmed bifaller riksdagen motion

2014/15:192 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 5 och

avslar motionerna

2014/15:192 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 1,

2014/15:481 av Catharina Brakenhielm (S),

2014/15:764 av Phia Andersson och Ann-Christin Ahlberg (S) och
2014/15:1185 av Adnan Dibrani m.fl. (S).

Stallningstagande

Borttagandet av SJ:s ensamrétt pa stambanorna har inte medfort ett nyttjande
av jarnvagens kapacitet pa ett samhallsekonomiskt optimalt sétt. Jag anser att
en utgéngspunkt i stéllet méste vara att sakerstalla en helhet som tillgodoser
samhéllets intresse av persontransporter pa jarnvag. Jag vill understryka att
kortsiktiga ekonomiska perspektiv som minskar mojligheten till miljovéanliga
transporter i hela landet aldrig kan vara till gagn for samhallet.

Vi i Vansterpartiet anser att det stora problemet inom jarnvagstrafiken inte
ar att vi har for fa operatérer, utan att vi dels har kapacitetsbrist i form av for
lite spér, dels eftersatt banunderhéll med bristande styrning. Fler operatcrer
kommer inte pa nagot satt att leda till fler tigavgangar och béttre punktlighet.

Vi anser att beslutet om att avreglera jarnvagstrafiken missgynnar den en-
skilda individen och leder till en forsamrad och mer svaroverblickbar jarn-
vagstrafik. Vi menar att det finns en risk att fler manniskor k&nner sig tvingade
att ta bil eller flyg vilket innebar att det blir svarare att nd milj6- och klimat-
malen.

Mot denna bakgrund anser jag att regeringen bor aterkomma med ett forslag
som innebar att SJ AB ges foretrade till kommersiell persontrafik pa stamba-
norna och att 6vriga aktorer ges tillgdng i man av kapacitetsutrymme.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen ge regeringen till kdnna som sin me-
ning.
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2. Samhallsuppdrag, punkt 3 (V)
av Emma Wallrup (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande ly-
delse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i reser-
vationen.

Déarmed bifaller riksdagen motion

2014/15:192 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 6 och
avslar motion

2014/15:2283 av Pyry Niemi m.fl. (S).

Stallningstagande

Vi i vénsterpartiet anser att SJ AB ska ges trafikeringsratt och foretradesratt
att bedriva lansgransoverskridande trafikforsorjning. Men vi anser att SJ AB
aven bor bedriva trafik pa foretagsekonomiskt olénsamma strackor nar det &r
samhallsekonomiskt férsvarbart. Vi vill framhalla att ett av de viktigaste ska-
len till statligt &gande av samhéllsviktiga verksamheter, t.ex. en fungerande
kollektivtrafik pd jarnvag, ar att anvanda bolaget for att uppna demokratiskt
beslutade mal. Vi anser att SJ AB:s dgardirektiv bor andras senast 2016 sa att
trafikeringsratten for SJ AB ocksa innebér en skyldighet att genom plikt upp-
ratthalla en val fungerande kollektivtrafik pa jarnvag i hela landet.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen ge regeringen till kdnna som sin me-
ning.

3. Underhall av statens jarnvagsinfrastruktur, punkt 4 (M, C,
FP, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Sten Bergheden (M), Anders Akesson (C),
Robert Halef (KD), Erik Ottoson (M), Lars Tysklind (FP) och Gunnar
Hedberg (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande ly-
delse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i reser-
vationen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2014/15:2318 av Lars Hjalmered m.fl. (M) yrkande 4 och
avslar motionerna
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2014/15:931 av Matilda Ernkrans m.fl. (S),
2014/15:2049 av Lars Eriksson m.fl. (S) och
2014/15:2136 av Per Klarberg m.fl. (SD).

Stallningstagande

For att jarnvagsinfrastrukturen ska vara framkomlig och kunna anvandas pa
avsett satt 4r det nodvandigt att den underhalls och vid behov férnyas. En
grundlaggande forutsattning for att astadkomma ett robustare jarnvagssystem
ar att jarnvagsanlaggningens tekniska status ar god. Underhallsatgarder &r
ocksa nédvandiga for att infrastrukturen ska vara trygg och séker och inte or-
saka olyckor i jarnvagssystemet. Alliansregeringen fordubblade dérfor ansla-
gen till drift, underhall och reinvesteringar av underhall fr.o.m. 2006.

Vi vill framhalla att sedan Trafikverket borjade upphandla jarnvagsunder-
héll i konkurrens s visar undersokningar pa en 6kad effektivitet med 12-25
procent. Mer underhall for pengarna med andra ord. Vi anser darfor att det ar
en god ordning att Trafikverket upphandlar jarnvagsunderhall i konkurrens. Vi
vill dven peka pd att Utredningen om jérnvégens organisation vidare framfort
att Trafikverket tills vidare bor fortsatta att anlita externa entreprenérer for
jarvagsunderhall. Utredningen har dven foreslagit att Trafikverket, som an-
svarig infrastrukturforvaltare, aven fortsattningsvis sjalv bér kunna avgéra om
egen regi eller utférande med externa entreprendrer ar att foredra, utifran vad
som beddms vara mest andamalsenligt och effektivt i det enskilda fallet, ex-
empelvis med hansyn till forutsattningar for reell konkurrens. | likhet med Ut-
redningen om jarnvagens organisation och Trafikverkets egen utredning anser
vi dock att Trafikverkets bestéllarroll kan utvecklas.

Vi vill i sammanhanget dven framhalla att Trafikverket i sin rapport Alter-
nativ for framtida organisering av jarnvagsunderhallet i april 2015 rekommen-
derar att utférandet av underhall och reinvesteringar dven i fortsattningen ska
upphandlas i konkurrens pa marknaden, men att Trafikverket starker sin funkt-
ion for tillstands- och leveranskontroll samt uppféljning.

Vi anser att det vore direkt skadligt om allt jarnvagsunderhall skulle ater-
foras till Trafikverket och att upphandling av underhdllskontrakt i konkurrens
inte langre skulle kunna ske. Vi menar ocksa att en sdan organisationsforand-
ring medfér en omfattande risk for att statens finanser paverkas negativt. Vik-
tiga forandringar maste alltid baseras pa rejal kunskap och vetenskap och dér-
for vill vi framhalla att eventuella forslag till férandringar maste invanta Ut-
redningen om jarnvégens organisations slutbetankande.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen ge regeringen till kdnna som sin mening.

4. Resenarsfragor, punkt 7 (M, C, FP, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Sten Bergheden (M), Anders Akesson (C),
Robert Halef (KD), Erik Ottoson (M), Lars Tysklind (FP) och Gunnar
Hedberg (M).
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Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha foljande ly-
delse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i reser-
vationen.

Dérmed bifaller riksdagen motion

2014/15:809 av Lena Ek och Anders Akesson (C) och

avslar motionerna

2014/15:192 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkandena 11 och 14,
2014/15:1263 av Oscar Sjostedt och Paula Bieler (SD),
2014/15:1500 av Asa Coenraads (M),

2014/15:2199 av Fredrik Olovsson (S) och

2014/15:2864 av Pyry Niemi m.fl. (S) yrkande 2.

Stallningstagande

Vi anser att det finns flera anledningar att underlatta fér resande med kollek-
tivtrafik. Det &r enklare och mera trafiksakert for resendrer, utvidgar arbets-
marknadsregionerna och dkar ddrmed konkurrenskraften for foretag och un-
derléttar skapandet av nya arbetstillfallen samtidigt som det blir enklare for
manniskor att hitta jobb. Ur miljosynpunkt ar en fungerande kollektivtrafik
grunden for att bade minska utslapp av halsofarliga partiklar och miljoskadliga
vaxthusgaser.

Vi kan konstatera att manga regioner i sina utvecklingsplaner har mal for
okat anvandande av kollektivtrafik och ocksa satsar stora summor pa att bygga
nya linjer bade for tdg och buss. I vissa lan och regioner kopplas detta ocksa
till samhallsplanering sa att nybyggnation férenklas eller medges i narheten av
stationer eller hallplatser. Vi vill pdminna om att alliansregeringen presente-
rade en historiskt stor satsning pa utbyggnation av jarnvdg och snabbjarnvag
som ryggrad i den framtida kollektivtrafiken.

Vi vet att runt om i Sverige pendlar manniskor dagligen till familj, arbete,
utbildning, kultur, natur eller for att traffa vanner. Pendlande eller kollektiv-
trafikresande inom ett 1&n eller en region fungerar ofta rimligt bra. Men for de
manniskor som vill resa Gver lins- eller regiongrénser uppstar ofta problem.
Var bedémning &r att det finns behov av en dkad samordning och méjlighet
for den enskilde att hitta en heltdckande information. Det handlar om samord-
ning mellan tabeller och trafiksystem och det handlar om hur och var man
koper biljett for sadant resande.

Samtidigt som alla kan se nyttan av ett utdkat resande med kollektivtrafik
finns stora praktiska problem som ovan antytts.

Vi ar darfor mycket positiva till det arbete som bedrivs av X2AB, bl.a. pro-
jektet Gemensamma biljett- och betallésningar som ar en arena for samverkan
kring biljett- och betalsystem. Ett 30-tal branschaktérer samverkar i projektet
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och malet &r att resenaren ska uppleva att det ar enkelt att planera och kdpa sin
resa i kollektivtrafiken oavsett om man reser lokalt, regionalt eller nationellt.
I bérjan av 2015 lanserades en nationell reseplanerare med kdpfunktion. Kop-
funktionen finns tillganglig pa www.resrobot.se, dér det nu ar majligt att inte
bara planera sin resa utan ocksa att kopa biljetter mellan Sveriges 3 500 storsta
orter. Det innebér att det &r mojligt att pa ett neutralt sétt planera och kopa hela
sin resa. Forutom att det blir enklare for séllanresenéren att kdpa enkelbiljetter,
innebar reseplaneraren ocksa att det blir enklare att resa 6ver lansgranser med
olika aktérer. Vi vilkomnar detta och vill framhalla betydelsen av regions-
dverskridande reseinformation och resebokning samt vikten av en lattillgang-
lig produkt som anvénds av kollektivtrafikresenérerna. Vi ser darfor fram emot
att folja utvecklingen och forvantar oss att arbetet bade fortsatter och intensi-
fieras.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen ge regeringen till kinna som sin mening.

5. Vissa sakerhetsfragor, punkt 9 (SD)
av Tony Wiklander (SD) och Per Klarberg (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha foljande ly-
delse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i reser-
vationen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2014/15:241 av Per Klarberg (SD).

Stallningstagande

Det sékerhetstankande som i dag finns inom flygbranschen saknas inom den
svenska jarnvagsbranschen. Vi anser att ett sddant férhaliningssétt maste im-
plementeras dven pa jarnvagssidan, innan en katastrof sker. Vi vill pAminna
om att efter katastroferna den 11 september blev det nya direktiv fran trafik-
flygets samtliga myndigheter och organ avseende flygpassagerares mojlig-
heter att kunna ta sig in i cockpit och kapa flygplanet. Vi kan konstatera att
manga flygbolag bl.a. har installerat nya sakerhetsddrrar med kodlas. Aven om
nagon kommer 6ver koden gar det inte att forcera dorren, utan ett avgérande
handgrepp maste goras av piloterna efter kontroll av vem som vill in.

Vi vill lyfta fram att det i dag & mycket enkelt att ta sig in i lokforarens hytt
under fard och férorsaka en katastrof som ur svenska matt sett far allting annat
att blekna. Det borde vara en sjalvklarhet for en lokforare att kunna lasa om
sig och ”behalla nyckeln pa sin sida” liksom att dorren till lokforarens hytt inte
ska ga att forcera sa enkelt som i dag. P& vissa tagfordon kan man ta sig in i
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forarhytten med hjélp av en liten skruvmejsel eller genom att avlégsna en liten
plastképa.

Vi anser dérfor att det &r nodvéandigt och angeldget med ett forstarkt in-
trangsskydd fran passagerarutrymmet in till lokférarens hytt under fard.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen ge regeringen till k&nna som sin mening.

6. Okad kollektivtrafik, punkt 10 (V)
av Emma Wallrup (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha foljande ly-
delse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i reser-
vationen.

Dérmed bifaller riksdagen motion

2014/15:192 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 13 och

avslar motionerna

2014/15:356 av Lotta Finstorp (M),

2014/15:720 av Eva Sonidsson och Jasenko Omanovic (S),

2014/15:1681 av Rasmus Ling (MP) yrkandena 1 och 2,

2014/15:2318 av Lars Hjalmered m.fl. (M) yrkande 12 och

2014/15:2742 av Daniel Backstrom och Helena Lindahl (C).

Stallningstagande

Jag vill pAminna om att stora delar av kollektivtrafikbranschen har som mal-
sattning att fordubbla antalet resenarer mellan 2006 och 2020 och att pa sikt
uppna en fordubbling av kollektivtrafikens resandeandel. Vi i Vansterpartiet
delar denna malsattning. Vi ar darfor mycket positiva till att utskottsmajorite-
ten framhaller vikten av att understddja kollektivtrafikbranschens mal. Vi an-
ser dock att regeringen ocksa bor tillsatta en utredning med en mer samman-
fattande dversyn, inte minst dver effekter av olika styrmedel, for att fordubbla
kollektivtrafikens resandeandel pa sikt samt fordubbla antal resor till 2020.
Oversynen skulle dven behova presentera hur kollektivtrafiken ska vara till-
génglig for personer med funktionsnedsattning.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen ge regeringen till kdnna som sin me-
ning.

7. Tillganglighet inom kollektivtrafiken, punkt 12 (V)
av Emma Wallrup (V).
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Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha foljande ly-
delse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i reser-
vationen.

Dérmed bifaller riksdagen motion

2014/15:192 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 15 och
avslar motionerna

2014/15:100 av Edward Riedl (M),

2014/15:721 av Eva Sonidsson (S),

2014/15:1346 av Kristina Yngwe m.fl. (C),
2014/15:2122 av Markus Wiechel (SD) yrkande 1 och
2014/15:2333 av Saila Quicklund (M).

Stallningstagande
Jag vill pdminna om att férbundet for ett samhalle utan rorelsehinder (DHR)
redan innan den nya kollektivtrafiklagen tradde i kraft 2012 varnade for att
den riskerade att forsamra tillgéngligheten och menar att regeringen bryter mot
FN:s konvention om réattigheter for personer med funktionsnedséttning. Jag
anser darfor att regeringen bor lata utreda och foresla atgarder for att samma
normer for tillganglighet for personer med funktionsnedséttning ska galla for
operatorer som bedriver kommersiell trafik som for offentligt finansierad tra-
fik pé strackor med allman trafikplikt.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen ge regeringen till kdnna som sin me-
ning.

8.  Cykel pa kollektivtrafiken, punkt 14 (V)
av Emma Wallrup (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha foljande ly-
delse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i reser-
vationen.

Déarmed bifaller riksdagen motion

2014/15:192 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkandena 16 och 17 samt
avslar motion

2014/15:607 av Stina Bergstrom och Lise Nordin (MP) yrkande 8.
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Stallningstagande

For att gynna en kombination av héllbara transportmedel sa ar det viktigt att
ge mojlighet att kunna ta med cykel inom kollektivtrafiken. Ett miljéanpassat
samhalle maste malmedvetet arbeta for att undanréja hinder for hallbara trans-
porter. FOr att 6ka mojligheterna att ta med cykeln inom kollektivtrafiken an-
ser jag darfor att det maste bli mojligt att kunna stélla ett sddant krav pa kom-
mersiell trafik. Jag anser darfor att Regeringen bor dterkomma med forslag om
andring i kollektivtrafiklagen sé att det blir mojligt att stalla krav att resena-
rerna kan medta cykel p& bade upphandlad och kommersiell trafik.

| dag har Trafikverket inga befogenheter att tvinga tagoperatorer att an-
vanda sig av tdg som kan medfora cykel. Vansterpartiet anser att en &ndring
kravs inom detta omrade.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen ge regeringen till kinna som sin me-
ning.

9. Gotlandstrafiken, punkt 16 (V)
av Emma Wallrup (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha féljande ly-
delse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i reser-
vationen.

Dérmed bifaller riksdagen motion

2014/15:929 av Christer Engelhardt (S) och
avslar motion

2014/15:31 av Nina Lundstrom (FP) yrkande 2.

Stallningstagande

Jag vill framféra att farjetrafiken till och frn Gotland ar avgorande for Got-
lands utveckling och tillvéxt. Férjetrafiken &r i sin férlangning Gotlands hu-
vudtrafikled, bil- och godsvag till fastlandet, vilket innebér att det &r enda al-
ternativet for vara godstransporter och for storre delen av de resande till och
fran Gotland. Jag vill understryka att grundlaggande for en positiv utveckling
av Gotland &r tillgang till en bastrafik som i dag med resa pa tva fastlandsham-
nar och konkurrenskraftig dverfartshastighet. For naringsliv och invéanare ar
fortsatt god tillganglighet till Gotland avgérande. Det ar dven i fortsattningen
noédvandigt med snabba dverfarter varje dag aret runt och att det finns tillrack-
lig kapacitet i tonnaget. Om besoksnaringen ska kunna utvecklas maste fler
resendrer rymmas under sommarmanaderna.
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Jag anser att Gotland ska bindas samman med 6vriga Sverige i ett trans-
portsystem som gor det enkelt att leva och bo pa Gotland. Trafiksystemet ska
inrymma utvecklingsmgjligheter, mota de sdsongsrelaterade resandedkningar
som praglar trafiken och ha langsiktigt stabila férutsattningar.

Jag anser vidare att trafiken till och frdn Gotland ska vara snabb, siker och
kostnadseffektiv. Resor ver dagen till Stockholm respektive Gotland, med en
rimlig vistelsetid i land, maste vara méjliga. Trafiken maste bedrivas pa ett
kostnadseffektivt satt, som innebar att biljett- och fraktpriset hélls pa en rimlig
niva. Jag anser ocksa att det ar viktigt att hitta en l6sning som minskar miljo-
belastningen déver tid och framjar kontinuerlig energieffektivisering.

Jag vill understryka att det ar viktigt att staten genom den upphandlande
parten (Trafikverket) noga foljer hur den kommande avtalsperioden tar sin
bérjan och hur den utvecklas under avtalsperioden. For Gotlands fortsatta po-
sitiva utveckling ar det viktigt att trafiken till och fran Gotland fortsattningsvis
ligger i linje med den nuvarande trafikldsningen som lagsta niva.

Jag vill ocksa framhalla att det ar viktigt att farjetrafiken till och fran Got-
land ses som en del av den nationella infrastrukturen eftersom farjetrafiken
inte &r ett komplement till andra fardmedel till och fran Gotland utan en del av
det nationella trafiksystemet.

Vad jag nu har framfort bor riksdagen ge regeringen till kdnna som sin me-
ning.
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Sérskilda yttranden

1. Ett gemensamt europeiskt jarnvagsomrade, punkt 1 (V)

Emma Wallrup (V) anfor:

SERA-direktivet om inrattandet av ett gemensamt europeiskt jarnvagsomrade
antogs i november 2012. Till stérsta delen &r direktivets regler redan inférda i
svensk lag. Med propositionens forslag infors de aterstdende andringarna som
Sverige &r skyldigt att infora senast den 16 juni 2015. Vi & medvetna om att
EU-direktiv enligt EU-réttsliga regler ar rattsakter som &r bindande for med-
lemsstaterna med avseende pa de resultat som ska uppnas. Medlemsstaterna ar
sdledes skyldiga att i sina regelverk genomfora direktiv pa ett satt som saker-
staller att andamalen uppnas. Mot denna bakgrund yrkar vi inte pa avslag pa
propositionen men vi vill i sammanhanget anda framfara foljande.

Vansterpartiet har i EU-parlamentet och i riksdagen motsatt sig en 6ppen
jarnvagsmarknad vilket ar det huvudsakliga syftet med SERA-direktivet. Var
principiella standpunkt &r att varje medlemsland sjélva bor fa avgora organi-
sering av det nationella jarnvégssystemet.

Avregleringar, bolagiseringar och privatiseringar inom jérnvagssystem har
lett till att det svenska jarnvégssystemet i dag 4r uppsplittrat pa en mangd ak-
torer och préaglat av vinst- och avkastningsjakt. For att uppna palitliga och fun-
gerande jarnvagstransporter kravs i stallet atgarder for ett ssmmanhallet jarn-
vagssystem, inte 0kad konkurrensutséttning genom detaljerad marknadsregle-
ring som implementeras genom SERA-direktivet. SERA-direktivet ar anpass-
sat till Lissabonfordraget, vilket innebdr att kommissionen i flera fall bemyn-
digas att anta s.k. genomférandeakter. Inom en snar framtid kommer ett stort
antal bestammelser i SERA-direktivet att preciseras i detaljerade bestammel-
ser om t.ex. banavgifter och kapacitetstilldelning. Detta begrédnsar méjlighet-
erna for Sverige som medlemsland att paverka lagstiftningen inom jarnvégs-
systemet.

Sverige tillhér de medlemslander i EU som gétt langst med att redan im-
plementera direktivet och darmed langst i konkurrensutsattningen. Vénster-
partiet ser stora risker med detta marknadsexperiment. Tillgdngligheten och
tillforlitligheten inom tagtrafiken riskerar att forsvagas for resenarer och fére-
tag. Det riskerar darmed att allvarligt forsvara de samhallsnyttiga effekterna,
inte minst med avseende pé klimat- och miljopéverkan, av en dkad andel trans-
porter av resenarer och gods pa jarnvagen. Dartill riskerar en 6kad mangd upp-
handlingar och aktérer att medfora sékerhetsrisker och forsamrade arbetsvill-
kor for anstéllda inom jarnvagssektorn. Vi menar att effekter av avreglering,
privatisering och bolagisering redan &r fullt synbara i den svenska organisa-
tionsmodellen for jarnvagssystemet.

De forandringar som direktivet genomgatt och som inférlivas i svensk lag-
stiftning innebér, vilket konstateras i propositionen, sannolikt 6kade adminis-
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trationskostnader for ansvariga myndigheter. Vi ser &ven risker med inforande
av nya bestdmmelser om avgifter for jarnvégstjanster och inférandet av be-
greppet rimlig vinst”. Aven om regleringen handlar om avgiftstak och rege-
ringen ar angeldgen om att banavgifterna halls nere finns ytterligare skal att
befara att SERA-direktivet forsvagar jarnvégens konkurrenskraft i jamforelse
med andra transportslag.

2. Underhall av statens jarnvagsinfrastruktur, punkt 4 (SD)
Tony Wiklander (SD) och Per Klarberg (SD) anfor:

Vi kan konstatera att den svenska jarnvagens situation pa grund av eftersatt
underhall och priskonkurrens har orsakat stora ekonomiska forluster i anlagg-
ningsvardet for den svenska jarnvagsanlaggningen. Prispressen gor att endast
det mest akuta tas med i anbuden. Det langsiktiga virdebevarande underhallet
som forhindrar trafikstérningar hamnar utanfér anbudsforfragan. Dessa extra-
arbeten upphandlas som tilldggskontrakt med efterfoljande tvister om vad som
ingdr eller inte ingér i kontrakten.

Vi menar att orsaken till bristen pa pengar till jarnvagsunderhallet beror pa
en svillande byrékrati och kompetensbrist hos Trafikverket p& grund av pri-
vatiseringen av jarnvagsunderhallet. Antalet jarnvagsarbetare som forsvunnit
fran banan &r lika stort som antalet administratrer och upphandlare som har
tillkommit pa Trafikverket for att hantera anbudsprocessen. Anbudsgivarna ar
inte intresserade av att atgarda fel som inte ingér i anbudskontraktet. Darfor
uppstar behovet av dyrbara tillaggskontrakt for Trafikverket.

Sverigedemokraterna anser att underhallskontrakten ska overforas till stat-
liga Infranord, i takt med att de I6per ut. Vi anser vidare att Infranord omga-
ende bor bli en fristdende underhéllenhet under Trafikverket som ansvarar for
allt jarnvagsunderhall i egen regi.

Vi anser detta mot bakgrund av infrastrukturminister Anna Johanssons ut-
talande om att regeringen har fokus pa att forbattra jarnvagen och att en del i
detta arbete &r att forstarka underhallet av jarnvagsinfrastrukturen, och darfor
valjer Sverigedemokraterna att Iamna detta sarskilda yttrande. Vidare har in-
frastrukturministern framfort att det ar viktigt att se éver hur arbetet med un-
derhallet av jarnvagen organiseras och bedrivs och att regeringen har varit tyd-
lig med att staten ska ta det samlade ansvaret for kontroll och utférande av
underhallet pa de svenska jarnvagarna. Infrastrukturministern angav att forsla-
get fran Utredningen om jarnvagens organisations ska remissbehandlas och att
regeringen dérefter ska ta stallning till hur arbetet ska fortsétta.

Sverigedemokraterna instdmmer med regeringen och utskottsmajoriteten
om att det finns skl att avvakta en remissbhehandling av forslaget fran Utred-
ningen om jarnvégens organisation innan beslut tas om hur arbetet ska fort-
sétta. Vi instimmer ocksd med den inriktning som infrastrukturministern ger
uttryck for och som innebdr att staten ska ta det samlade ansvaret fér kontroll
och utférande vid underhallet av de svenska jarnvagarna. Mot denna bakgrund
valjer vi att avsta fran att reservera oss i denna fraga.
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BILAGA 1

Forteckning 6ver behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2014/15:120 Ett gemensamt europeiskt jarnvagsomrade:

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i jarnvégslagen
(2004:519).

Motioner fran allmanna motionstiden 2014/15

2014/15:31 av Nina Lundstrém (FP):

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om Gotlandstrafikens villkor och Visby hamn.

2014/15:100 av Edward Riedl (M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om behovet av 6kad valfrihet inom férdtjansten.

2014/15:192 av Jonas Sjostedt m.fl. (V):

1. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att jarnvagen bor aterregleras och samhéllet ta ett hel-
hetsansvar for jarnvagssystemet.

3. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att regeringen bor ta initiativ till att omforhandla avtalet
med A-train AB sa att resendrerna till Arlanda erbjuds fler och billigare
tagtransporter till och fran flygplatsen.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att regeringen bor offentliggdra vad det skulle kosta att
anvéanda optionsratten for att ta dver driften av Arlandabanan.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att regeringen ska aterkomma med ett forslag som in-
nebar att SJ AB ges foretrade till kommersiell persontrafik pa stamba-
norna och att 6vriga aktorer ges tillgdng i man av kapacitetsutrymme.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att dgardirektivet bor andras senast ar 2016 sa att trafi-
keringsratten for SJ AB ocksa innebéar en skyldighet att genom plikt
uppratthalla en val fungerande kollektivtrafik pa jarnvag i hela landet.

8. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att regeringen bor utreda behovet av forandringar nér
det galler omfattning och agande av verkstader och depder.



11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.
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Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att ansvaret for stationsbyggnaderna bor flyttas fran
Jernhusen AB till Trafikverket.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att regeringen bor utreda méjligheten och forutsattning-
arna for att skapa ett resanderéd.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att regeringen bor aterkomma till riksdagen med forslag
om att riva upp beslutet om att kollektivtrafikforetag fritt och inom alla
geografiska marknadssegment far etablera kommersiell kollektivtra-
fik.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att regeringen bor aterkomma till riksdagen med kon-
kreta forslag pd hur malet om férdubblad resandeandel for kollektiv-
trafiken pa sikt och fordubblat antal resor till &r 2020 ska forverkligas.
Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att regionala kollektivtrafikmyndigheter, eller den till
vilken befogenhet 6verldmnats, ska ha majlighet att stélla krav pé ope-
ratorer som bedriver kommersiell trafik att ingd i ett gemensamt bil-
jettsystem.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att regeringen bor utreda och foresld atgarder for att
samma normer for tillganglighet for personer med funktionsnedsétt-
ning ska galla for operatérer som bedriver kommersiell trafik som for
offentligt finansierad trafik pa strackor med allman trafikplikt.
Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att regeringen bor aterkomma med forslag om andring
i kollektivtrafiklagen sa att det blir mojligt att stalla krav pa bade upp-
handlad och kommersiell trafik sa att resenarerna kan medta cykel.
Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att Trafikverket bor f& befogenhet att stalla krav pa att
tdgoperatorer ska anvanda sig av tdg som kan medfora cykel dar det ar
beréttigat och denna efterfragan finns fran resenarer.

2014/15:241 av Per Klarberg (SD):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om forstarkt intrangsskydd fran passagerarutrymmet in till lokforarens
hytt under fard.

2014/15:356 av Lotta Finstorp (M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om kundvalsmodell i kollektivtrafiken.
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2014/15:481 av Catharina Brakenhielm (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om behovet av att se dver det nuvarande systemet med flera huvudman
for tagtrafiken.

2014/15:607 av Stina Bergstrom och Lise Nordin (MP):

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att regeringen bor aterkomma till riksdagen med férslag
om komplettering av kollektivtrafiklagen sa att det blir obligatoriskt att
stalla krav pa att resenarerna ska kunna ta med sig cyklar pa kollektiv-
trafiken, bade i upphandlad och i kommersiell trafik.

2014/15:647 av Patrick Reslow (M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att lata tagtrafiken pa Oresundsbron prissittas pa samma premisser
som tagtrafik i 6vrigt.

2014/15:720 av Eva Sonidsson och Jasenko Omanovic (S):

Riksdagen tillk&dnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om kollektivtrafik.

2014/15:721 av Eva Sonidsson (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att analysera behovet av ett enhetligt informationssystem inom kol-
lektivtrafiken for personer med funktionsnedséattning.

2014/15:764 av Phia Andersson och Ann-Christin Ahlberg (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om behovet av en 6versyn av avregleringen av jarnvagen.

2014/15:809 av Lena Ek och Anders Akesson (C):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att ge Trafikverket i uppgift att i samverkan med andra intressenter
praktiskt bidra till en digital plattform for regiongransdverskridande resein-
formation och resebokning.

2014/15:929 av Christer Engelhardt (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om férjetrafiken till och fran Gotland
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2014/15:931 av Matilda Ernkrans m.fl. (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att fortsatta att prioritera jarnvagsunderhall och fungerande jarnvags-
transporter.

2014/15:1071 av Betty Malmberg (M):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att Trafikverkets tilldelning av taglagen maste bli mer
langsiktig.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors

i motionen om att Trafikverkets prioritering av trafik i samband med
tilldelning av taglagen bor ses Gver.

2014/15:1185 av Adnan Dibrani m.fl. (S):

Riksdagen tillk&dnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om jarnvagssystemets organisation.

2014/15:1263 av Oscar Sjostedt och Paula Bieler (SD):

Riksdagen tillk&annager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att hemvérnssoldater ska kunna nyttja avgiftsfri kollektivtrafik.

2014/15:1346 av Kristina Yngwe m.fl. (C):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att gora en dversyn av lagen om fardtjanst for att mojliggora en for-
sOksverksamhet eller genomférande av lagen om valfrihetssystem (LOV)
inom fardtjansten.

2014/15:1500 av Asa Coenraads (M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att inte skapa monopol for delstrackor pa jarnvag.

2014/15:1681 av Rasmus Ling (MP):

1. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att infora ett nationellt mal om en fordubblad kollektiv-
trafik.

2. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors

i motionen om att utarbeta en strategi for att na malet om en férdubblad
kollektivtrafik.
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2014/15:2036 av Lars Eriksson (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om en déversyn av hur det kan bli enklare fér kommuner och regionala
kollektivtrafikmyndigheter att fa tillgang till resandestatistik.

2014/15:2049 av Lars Eriksson m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att 6vervaga en aterforing av det I6pande och avhjalpande underhal-
let av jarnvégen till Trafikverket.

2014/15:2122 av Markus Wiechel (SD):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att utreda mdjligheten att inratta ett stimulansbidrag till
kommuner for tillganglighetsanpassning inom kollektivtrafiken.

2014/15:2136 av Per Klarberg m.fl. (SD):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att allt jarnvagsunderhall ska aterga i statlig regi sa fort som mojligt.

2014/15:2199 av Fredrik Olovsson (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att starka
pendlingsmdjligheterna.

2014/15:2283 av Pyry Niemi m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att se éver majligheten att ge SJ ett mal om samhéllsnytta.

2014/15:2318 av Lars Hjalmered m.fl. (M):

4. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om hur jarnvagsunderhéllet ska organiseras.

12.  Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om Kollektivtrafiken.

2014/15:2333 av Saila Quicklund (M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om ett fértydligande av fardtjanstreglerna.
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2014/15:2742 av Daniel Backstrom och Helena Lindahl (C):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att prova forutsattningarna for en fungerande grénsoverskridande
norsk-svensk kollektivtrafik sa att pendlingen underlattas mellan vara lander.

2014/15:2864 av Pyry Niemi m.fl. (S):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att verka for en harmonisering av olika biljettsystem i
kollektivtrafiken.
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Regeringens lagforslag

Forslag till lag om &ndring i
jarnvégslagen (2004:519)

Harigenom foreskrivs' i friga om jamvigslagen (2004:519)

dels att 3 kap. 5 och 6 §§, 5 kap. 2 a och 3 §§ och 6 kap. 24 § ska upp-
hora att gilla,

dels att rubrikerna ndrmast fore 3 kap. S §, S kap. 3 § och 6 kap. 24 §
ska utgd,

dels att 1 kap. 1, 1 a,4 och 5 §§, 2 kap. 7, 13 och 25 §§, 3 kap. 1,2, 4
och 10 §§,4 kap. 1, 1 b,2 och 3 §§, 5 kap. 1,2 och 4 §§, 6 kap. 3, 17, 19,
21, 22,22 b, 23 och 25 §§, 7 kap. 2, 5 och 8 §§, 8 kap. 9,9 a och 10 §§
och rubrikerna ndrmast fore 3 kap. 4 §, S kap. 2 § och 6 kap. 23 § ska ha
foljande lydelse,

dels att rubriken till 6 kap. ska lyda “Tilldelning av infrastruktur-
kapacitet och tillhandahéllande av tjédnster”,

dels att det ska inforas 15 nya paragrafer, 1 kap. 1 b, 1 c och 6 §§,
4kap. laoch2ag§§, 6kap.1a,5a, 21 aoch23a23c§§, 7kap.1a
och 10 §§, 8 kap. 3 c och 3 d §§ och ndrmast fore 6 kap. 23 ¢ §, 7 kap.
1 aoch 10 §§ och 8 kap. 3 ¢ § nya rubriker av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
1 kap.
1§

Denna lag giller jarnvégsinfra- Denna lag giller
struktur och jérnvigsfordon samt 1. jarnvégsinfrastruktur och
utforande och organisation av jdrnvégsfordon,
jarnvigstrafik. 2. utforande och organisation av

jarvigstrafik,

3. forvaltning av jdrnvagsinfra-
struktur, och
4. tillhandahdllande av tjdnster
for jarnvigstrafik.
Lagen giller inte for tunnelbana och sparvig. Bestimmelser om s#ker-
heten vid s&dana sparbundna system finns i lagen (1990:1157) om s#ker-
het vid tunnelbana och spérvig.

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012 om
inr4ttande av ett gemensamt europeiskt jamvigsomrade (omarbetning), i den ursprungliga
lydelsen.

% Senaste lydelse av

5 kap. 2 a § 2009:693

5 kap. 3 § 2007:452

6 kap. 24 § 2007:452.



Bestimmelserna i 4, 6 och
7 kap. giller inte for verksamhet
vid lokala och regionala jarnvigs-
ndt som é&r fristdende och enbart
avsedda for persontrafik eller
museitrafik.

Bestammelserna i 6 och 7 kap.
gdller inte heller for verksamhet
vid jamvigsndt som inte forvaltas
av staten och som endast anvinds
av  infrastrukturforvaltaren  for
transporter av eget gods.

I denna lag och i foreskrifter som

REGERINGENS LAGFORSLAG

la§’

Bestdmmelserna i 6 och 7 kap.
géller inte for verksamhet vid

1. lokala och regionala jarnvégs-
ndt som é&r fristdende och enbart
avsedda for persontrafik eller
museitrafik, eller

2. jamvigsnit som inte forvaltas
av staten och som endast anvinds
av dgaren eller infrastrukturfor-
valtaren for transporter av eget
gods.

1b§

For den som forvaltar jdrn-
vdgsinfrastruktur  inom anldgg-
ningar for tjdanster ska av bestdim-
melserna i 6 och 7 kap. tillimpas
endast 6 kap. 23-23 c¢ §§ och
7 kap. 8 §.

Ic§

Tillsynsmyndigheten fir besluta
att en forvaltare av sadan lokal
jdrnvdgsinfrastruktur som saknar
strategisk betydelse for jdrnvdgs-
marknaden ska undantas fran
bestimmelserna i 6 och 7 kap. Om
infrastrukturen faller in under
definitionen av  jdrnvdgsinfra-
struktur i bilaga [ till direktiv
2012/34/EU av den 21 november
2012 om inrdttande av ett gemen-
samt europeiskt jarnvdgsomrade, i
den ursprungliga lydelsen, ska
Europeiska kommissionens beslut
enligt artikel 2.4 i direktivet forst
inhdmtas.

48
meddelas med stod av lagen betyder

ackrediterat organ: organ for bedémning av 6verensstimmelse som dr
ackrediterat for uppgiften enligt Europaparlamentets och radets forord-
ning (EG) nr 765/2008 av den 9 juli 2008 om krav for ackreditering och
marknadskontroll i samband med saluféring av produkter och upp-
hidvande av forordning (EEG) nr 339/93,

¥ Senaste lydelse 2007:452.
* Senaste lydelse 2012:436.
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anldggning for _tjdnster: mark,
spar, installationer, byggnader
och utrustning som iordningstdllts
for att det ska ga att utfora eller
tillhandahalla sadana tjdnster som
avses i 6 kap. 23 § andra stycket
eller 6 kap. 23 c §,
delsystem: del av jarnvigssystem vilken kan hénforas till ndgon av de
kategorier av delsystem som fortecknas i bilaga Il till Europaparla-
mentets och radets direktiv 2008/57/EG av den 17 juni 2008 om drifts-
kompatibiliteten hos jarnvigssystemet inom gemenskapen,
EES: Europeiska ekonomiska samarbetsomradet,
fordonsinnehavare: den som i egenskap av édgare eller med nyttjande-
ritt varaktigt anvénder eller upplater ett jarnvigsfordon och dr registrerad
som fordonsinnehavare i det nationella fordonsregistret,
fordonstyp: fordon med identisk teknisk konstruktion som &r registre-
rade i det europeiska registret dver godkénda fordonstyper,
forsdkran om dverensstimmelse: sédan forsikran om att ett jirnvégs-
fordon Gverensstimmer med en redan godkénd fordonstyp som &r ut-
formad i enlighet med kommissionens forordning (EU) nr 201/2011 av
den 1 mars 2011 om utformningen av forsdkran om Gverensstimmelse
med en godkind typ av jarnvigsfordon,
infrastrukturforvaltare: den som forvaltar jarnvigsinfrastruktur och
driver anldggningar som hor till infrastrukturen,
internationell persontrafik: persontrafik mellan olika stater inom EES
samt Schweiz med tdg vars samtliga vagnar passerar minst en nations-
grins och vars frimsta syfte dr att befordra passagerare mellan stationer i
skilda stater inom EES samt Schweiz,
jérnvdgsfordon: drivfordon och annan rullande materiel som kan fram-
foras pa jarnvigsspar och som bestar av ett eller flera delsystem eller
delar av delsystem,
jdrnvdgsforetag: den som med jarnvdgsforetag: den som med
stod av licens eller sdrskilt till- stod av licens eller nationellt
stand tillhandahaller dragkraft och  trafiksdkerhetstillstand tillhanda-
utfor jarnvégstrafik, haller dragkraft och utfor jidrn-
végstrafik,
jdrnvdgsinfrastruktur: spar-, signal- och sikerhetsanlidggningar av-
sedda for jidrnvigstrafik, trafikledningsanliggningar, anordningar for
elforsorjning av trafiken samt Gvriga fasta anordningar som behévs for
anldggningarnas besténd, drift eller brukande,
jdrnvdgsndt: jamvigsinfrastruktur som forvaltas av en och samma
infrastrukturforvaltare,
jdrnvagssystem: jamvégsinfrastruktur och jarnvigsfordon samt drift
och forvaltning av infrastrukturen och fordonen,




regleringsorgan: organ som ut-
setts enligt artikel 30 i Europa-
parlamentets och radets direktiv
2001/14/EG av den 26 februari
2001 om tilldelning av infrastruk-
turkapacitet och uttag av avgifter
for utnyttjande av jdrnvdgsinfra-
struktur,
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regleringsorgan: sadant organ
som avses i artikel 55 i Europa-
parlamentets och radets direktiv
2012/34/EU av den 21 november
2012 om inrdttande av ett gemen-
samt europeiskt jdarnvdagsomrade, i
den ursprungliga lydelsen,

regional kollektivtrafikmyndighet: den som &r regional kollektivtrafik-

myndighet enligt lagen (2010:1065) om kollektivtrafik,

tidnsteleverantor: varje offentlig
eller privat enhet som ansvarar for

forvaltningen av en anldggning for
tjdnster eller for tillhandahallande
av sadana tjiinster som avses i
6 kap. 23 § andra stycket eller
6kap. 23 ¢ §,

tyngre _underhdll: arbete som
inte utfors rutinmdssigt som en del
av det dagliga underhdllet utan
kraver att fordonet tas ur trafik,

tagldge: den infrastrukturkapacitet som, enligt vad som anges i en tig-
plan, fér tas i ansprak for att framfora jarnviagsfordon, utom arbetsfordon,
frén en plats till en annan under en viss tidsperiod,

tagplan: plan dver anvindning av jarnvégsinfrastruktur under en viss

angiven period,

underhallsansvarig enhet: den enhet som har ansvaret fér underhallet
av ett jarnvégsfordon och som ir registrerad som sadan i fordonsregistret

enligt 8 kap. 8 a §.

Regeringen eller, efter rege-
ringens bemyndigande, tillsyns-
myndigheten far meddela fore-
skrifter om vilka fordon som &r
arbetsfordon, vilka fordon som #r
museijarnvagsfordon och om att
vissa spdranldggningar inte ska
anses som jarnvigsinfrastruktur.

Regeringen far ocksd meddela
foreskrifter om vad som i denna
lag och i foreskrifter som medde-
las med st6d av lagen forstads med

* Senaste lydelse 2007:752.

5§

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om

1. vilka fordon som #r arbets-
fordon,

2. vilka fordon som &r musei-
jarnvigsfordon,

3. att vissa sparanldggningar inte
ska anses vara jarnvégsinfra-
struktur, och

4. vilken  jarnvdagsinfrastruktur
som saknar strategisk betydelse for
Jjarnvagsmarknaden.

Regeringen far ocksd meddela
foreskrifter om vad som i denna
lag och i foreskrifter som medde-
las med stod av lagen forstas med
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det transeuropeiska  jarnvigs-
systemet for konventionella tag
och det transeuropeiska jarnvigs-
systemet for hoghastighetstag.

1. det transeuropeiska jarmvégs-
systemet for konventionella tag,
och

2. det transeuropeiska jarnvigs-
systemet for hoghastighetstag.

63

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestdmmer far
meddela foreskrifter om skyldig-
heter for infrastrukturforvaltare
att fora register over sina jdrn-
vdgsanldggningar och krav pa
innehall i sadana register.

2 kap.
7§°

Bestimmelserna i 8—12 §§ skall
tillimpas endast pa delsystem och
komponenter som projekterats,
byggts, byggts om eller moderni-
serats efter utgangen av juni 2004.
Bestdimmelserna skall dock &ven
tillimpas pé delsystem och kom-
ponenter som tagits i bruk dess-
férinnan men efter den 1 januari
2001, om de ingér i det transeuro-
peiska jarnvégssystemet for hog-
hastighetstag.

Bestammelserna i 8—12 §§ giller
inte for museijamvégsfordon eller
for jarnvdagsfordon och jarnvigs-
infrastruktur vid sédana fristdende
jarnvédgsndt som avses i | kap.
1 a § forsta stycket.

Bestimmelserna i 8-12 §§ ska
tillimpas endast pa delsystem och
komponenter som projekterats,
byggts, byggts om eller moderni-
serats efter utgangen av juni 2004.
Bestimmelserna ska dock &ven
tillimpas pa delsystem och kom-
ponenter som tagits i bruk dess-
férinnan men efter den 1 januari
2001, om de ingar i det transeuro-
peiska jarnvégssystemet for hog-
hastighetstag.

Bestdmmelserna i 8—12 §§ giller
inte for museijarnvigsfordon eller
for jarnvdgsfordon och jarnvégs-
infrastruktur vid sadana fristdende
jarnvigsndt som avses i 1 kap.
lag§l.

13§

Delsystem far tas i bruk endast efter godkadnnande av tillsynsmyndig-
heten, sdvida inte nagot annat &r sérskilt foreskrivet.

Vid tillsynsmyndighetens prov-
ning av delsystem som inte har
projekterats, byggts, byggts om
eller moderniserats efter utgdngen
av juni 2004 skall bestimmelserna
i 8-12 §§ inte beaktas. De skall
inte heller beaktas vid provning av
museijarnviagsfordon eller jarn-

¢ Senaste lydelse 2007:452.
7 Senaste lydelse 2007:452.

Vid tillsynsmyndighetens prov-
ning av delsystem som inte har
projekterats, byggts, byggts om
eller moderniserats efter utgangen
av juni 2004 ska bestimmelserna i
8-12 §§ inte beaktas. De ska inte
heller beaktas vid provning av
museijarvigsfordon eller jdmn-



végsfordon och jamvégsinfra-
struktur vid sédana fristdende
jarnvidgsnit som avses i 1 kap.
1 a § forsta stycket.
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védgsfordon och jarnvégsinfra-
struktur vid sddana fristdende

jarnvdgsndt som avses i 1 kap.

lag§l.

25 §°
Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far

meddela foreskrifter om

1. sékerhet enligt 1-5 §§ samt
om undantag frén dessa bestdm-
melser for verksamhet vid sddana
fristaende jarmvigsndt som avses i
1 kap. 1 a § forsta stycket.

1. sdkerhet enligt 1-5 §§ samt
om undantag frdn dessa bestdm-
melser for verksamhet vid sddana
jarnvédgsndt som avses i 1 kap.
lag,
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1 a.sdkerhetsrapport enligt 5 a § samt om undantag frén denna
bestimmelse for verksamhet vid sddana jdrnvigsnit som avses i 1 kap.
lag,

2. att hidndelser som ir av betydelse for spartrafikens sikerhet ska
rapporteras ocksa i andra fall 4n som anges i 6 § forsta stycket,

3. krav pa sikerhet, tillforlitlighet, tillgdnglighet, hilsa, miljéskydd och
teknisk kompatibilitet enligt 8 § forsta stycket,

4. tekniska specifikationer for driftskompatibilitet enligt 8 § andra
stycket samt 6vriga villkor for projektering, byggnation, ombyggnation,
modernisering, drift, underhall och brukande av jdrnvégsinfrastruktur och
jarnvégsfordon,

S. EG-kontrollférklaring enligt 9 §,

6. EG-forsdkran enligt 10 §,

7. godkdnnande enligt 13 § och om undantag fran kravet pa sadant
godkénnande samt om krav pé nytt godkénnande enligt 13 a §,

8. godkinnande av jarnvigsfordon och fordonstyper enligt 15-17, 20
och 21 §§ och om undantag fran kravet pd godkdnnande samt om god-

kidnnande av en serie identiskt lika fordon,
9. undantag frén kravet pa markning enligt 22 §, och
10. underhallsansvariga enheter enligt 23 och 24 §§ och om undantag

fran krav pa sadan enhet.

Regeringen far meddela foreskrifter om i vilka fall tillsynsmyndigheten

far besluta enligt 12 §.

3 kap.

For att utféra jirnvigstrafik
krdvs antingen tillstdnd i form av
licens och sidkerhetsintyg eller, i
fall som avses i 4 §, sdrskilt till-
stand.

¥ Senaste lydelse 2011:1118.

1§

For att utfora jdrnvigstrafik
krdvs antingen tillstdnd i form av
licens och sikerhetsintyg eller, i
fall som avses i 4 §, nationellt
trafiksdkerhetstillstand.
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Licens skall beviljas den som

2§

Licens ska beviljas den som

1. avser att tillhandahélla dragkraft och utfora jarnvégstrafik,

2. har hemvist eller séte i Sverige,

3.med hidnsyn till  yrkes-
kunnande, ekonomisk forméga och
gott anseende anses vara limplig
att tillhandahdlla dragkraft och
utfora jarnvagstrafik, samt

4. genom forsidkring eller annat
likvardigt arrangemang tacker den
skadestandsskyldighet som kan
uppkomma till foljd av jarnvigs-
trafik.

3.med hidnsyn till yrkes-
kunnande, ekonomisk férméga och
gott anseende anses vara lamplig
att tillhandahdlla dragkraft och
utfora jarnvégstrafik, och

4. genom forsdkring eller till-
rdcklig garanti ticker den skade-
sténdsskyldighet som kan upp-
komma till f6ljd av jarnvégstrafik.

Kraven i forsta stycket far
anpassas till verksamhetens art
och omfattning. 1 licensen ska
tillsynsmyndigheten  ange  hur
kraven anpassats och vilken verk-
samhet licensen gdller for.

Licens eller annat motsvarande tillstdind utfirdat i en annan stat inom

EES eller i Schweiz giller i Sverige.

Sdrskilt tillstand

Nationellt trafiksiikerhetstillstind

48

Sarskilt tillstand far beviljas den
som avser att inom landet endast
utfora

1. persontrafik p& lokal eller
regional fristdende jarnvigsinfra-
struktur,

2. regionala godstransporter,

3. trafik i samband med under-
hall av jarnvdgsinfrastruktur, eller

4. trafik  med museijdarnvdgs-
fordon eller till sin omfattning
obetydlig trafik med annan lik-
nande materiel.

Sdrskilt tillstand ska endast be-
viljas den som uppfyller de krav
som anges i 2 § forsta stycket och
3 § forsta stycket.

? Senaste lydelse 2011:1118.

Nationellt trafiksdkerhetstill-
stand far beviljas den som avser att
inom landet utféra endast

1. persontrafik eller museitrafik
pa lokal eller regional fristdende
jarnvégsinfrastruktur, eller

2. godstrafik pa jdarnvagsndt som
inte forvaltas av staten och som
endast anvdnds av dgaren eller
infrastrukturforvaltaren for trans-
porter av eget gods.

Nationellt trafiksdkerhetstill-
stand ska endast beviljas den som

1. har hemvist eller scite inom
EES eller i Schweiz,

2. kan antas komma att uppfylla
kraven i 2 kap. 1-5 §§, och



Kraven far dock anpassas till
verksamhetens art och omfattning.
I tillstdndet ska tillsynsmyndig-
heten ange hur kraven anpassats
och for vilken verksamhet tillstén-
det giller.

REGERINGENS LAGFORSLAG

3. genom forsdkring eller annat
likvérdigt arrangemang tdcker den
skadestandsskyldighet som  kan
uppkomma till foljd av jdarnvdgs-
verksamheten.

Kraven i andra stycket 2 och 3
far anpassas till verksamhetens art
och omfattning. 1 tillstdndet ska
tillsynsmyndigheten ange  hur
kraven anpassats och for vilken
verksambhet tillstandet giller.

10 §|0

Regeringen eller, efter rege-
ringens bemyndigande, tillsyns-
myndigheten far meddela fore-
skrifter om provningen av séker-
hetsintyg enligt 3 § och sidkerhets-
tillstand enligt 7 § samt om om-
provning av tillstand eller villkor
enligt 9 §.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om

1. licenser enligt 2 §, fornyad
provning av licenser och tillfilliga
licenser,

2. sikerhetsintyg enligt 3 §,

3. nationellt  trafiksdkerhetstill-
stand enligt 4 §,

4. sdkerhetstillstdnd enligt 7 §,
och

5. omprévning av tillstdnd eller
villkor enligt 9 §.

4 kap.

Jarnvégsforetag skall i fore-
kommande fall sirredovisa verk-
samhet som avser godstransporter
och forvaltning av jdarnvégsinfra-
struktur.

Infrastrukturforvaltare  skall i
forekommande  fall sdrredovisa
tillhandahadllande av  transport-
tjdnster.

1 Senaste lydelse 2007:452.

1§

Jarnvigsforetag och infrastruk-
turforvaltare som bade tillhanda-
haller transporttjcnster och for-
valtar jdrnvdgsinfrastruktur ska
sdrredovisa verksamheterna. All-
mdnna medel som betalas ut till
det ena av dessa tva verksambhets-
omraden far inte éverforas till det
andra.

BILAGA 2
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Offentligt stod som betalas ut till
en av dessa verksamheter far
endast anvdndas i den verksam-
heten. Offentligt stod som ut-
betalas till verksamhet som avser
persontransport skall redovisas
separat i den verksamheten.

la §||

Ett jirnvdgsforetag som  till-
handahaller bade godstransporter
och, helt eller delvis offentligt
finansierade,  persontransporter
ska sdrredovisa verksamheterna.

Allmdnna medel som betalas ut
till persontransportverksamhet far
inte overforas till andra verksam-
heter, och ska redovisas enligt
Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 1370/2007 av
den 23 oktober 2007 om kollektiv-
trafik pa jdrnvdg och vig och om
upphdvande av radets forordning
(EEG) nr 1191/69 och (EEG) nr
1107/70, i den ursprungliga lydel-
sen.

1b§|2

Den som é&r skyldig att sérredo-
visa verksamhet enligt 1 § ska
offentliggora redovisningen.

Den som ir skyldig att sirredo-
visa verksamhet enligt 1 § eller
la§ ska offentliggéra redovis-
ningen.

§I3

Bestammelserna i detta kapitel géller inte for den som utf6r till sin om-
fattning obetydlig trafik med museijimvégsfordon eller annan liknande

materiel.

Skyldighet att sdrredovisa enligt
1 och 1 a §§ gdller inte for verk-
samhet vid sadana  fristdende
lokala och regionala jdrnvdigsndit
som avses i | kap. 1 a § 1, med
undantag for jdrnvdgsforetag som
star under direkt eller indirekt
kontroll av ett foretag eller organ
som ocksa utfor eller organiserar

"' Tidigare 4 kap. 1 a § upphavd genom 2010:1071.

12 Senaste lydelse 2010:1916.
¥ Senaste lydelse 2010:1916.



Skyldighet att sirredovisa enligt
1 § giller inte heller for den verk-
samhetsutGvare som, utan att
motta offentligt stod, bedriver
jarnvigstrafik och forvaltar jdrn-
végsinfrastruktur endast i syfte att
forse den egna verksamheten med
sadana tjdnster som avses i 6 kap.
23§

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om den redo-
visningsskyldighet som avses i 1 §.

" Senaste lydelse 2010:1071.

3§
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trafik pa nagon annan typ av jdrn-
vdgsndit.

Skyldighet att sérredovisa enligt
1 § giller inte heller for den verk-
samhetsutGvare som, utan att ta
emot offentligt stdd, bedriver jamn-
végstrafik och forvaltar jarnvigs-
infrastruktur endast i syfte att forse
den egna verksamheten med
sddana tjidnster som avses i 6 kap.
23 § andra stycket och 6 kap.
23c§.

2a§

Om en tjdnsteleverantor som
tillhandahdller sadana  tjcnster
som avses i 6 kap. 23 § andra
stycket star under direkt eller
indirekt kontroll av ett foretag
eller organ med en dominerande
stallning pa den svenska mark-
naden  for  jdrnvdgstransport-
tjdnster, ska

1. tjdansteleverantéren och detta
foretag eller organ ha separata
rdkenskaper for tjdnstetillhanda-
hallandet  respektive  transport-
tjdansterna, och

2. verksamheten organiseras sa
att beslutsfattandet dr oberoende i
forhallande till det dominerande
foretaget.

14

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om

1. redovisningsskyldighet  och
bokforing som avses i 1, I a och
2a§s,

2. krav pa oberoende i fraga om
organisation och beslutsfattande
enligt2a §.

2014/15:TU13
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Regeringen  meddelar  fore-
skrifter om vem som, utéver vad
som anges i 2, 2 a och 3 §§, har
ritt att utfora eller organisera trafik
pa jarnvdgsndt som forvaltas av
staten.

I friga om andra jimvégsnit be-
stimmer infrastrukturforvaltaren
vem som, utdver vad som anges i
2, 2 a och 3 §§, har ritt att utfora
eller organisera trafik pa det jarn-
vigsnit forvaltaren rader 6ver.

Persontrafik

Ett jarnvigsforetag med séte i en
stat inom EES eller i Schweiz har
ritt att utfora persontrafik pé
svenska jarnvagsnit.

Ritten att utfora eller organisera
trafik enligt 2, 2 a och 3 §§ giller
inte pa lokala och regionala jdrn-
vdgsndt som dr fristaende och
enbart avsedda for person- eller
museitrafik eller pa jdrnvdagsndt
som inte forvaltas av staten och
som endast anvdnds av infra-
strukturforvaltaren for transporter
av eget gods.

'* Senaste lydelse 2009:694.
1% Senaste lydelse 2009:693.
' Senaste lydelse 2009:694.

Regeringen kan med stod av
S8kap. 7 § regeringsformen
meddela foreskrifter om vem som,
utdver vad som anges i 2 §, har ritt
att utfora eller organisera trafik pa
jarnvigsndt som fSrvaltas av
staten.

I friga om andra jarnvégsnit be-
stimmer  infrastrukturférvaltaren
vem som, utdver vad som anges i
2 §, har ritt att utfora eller organi-
sera trafik pa det jarnvégsnit for-
valtaren rader dver.

Trafikeringsritt pa  svenska

Jjarnvdgsniit

2§I6

Ett jarnvigsforetag med séte i en
stat inom EES eller i Schweiz har
ritt att utfora och organisera trafik
pa svenska jarnvagsnit.

Aven andra fysiska eller juri-
diska personer med hemvist eller
sdte i en stat inom EES eller i
Schweiz, som har ett allmdnnyttigt
eller kommersiellt intresse av
infrastrukturkapacitet och som
uppfyller de krav som uppstdlits av
infrastrukturforvaltaren med stod
av 6 kap. 5 a §, har rdtt att organi-
sera trafik pa svenska jdrnvdgsndit.

4§l7

Ritten att utfora eller organisera
trafik enligt 2 § giller inte pa

1. sadana jdrnvigsndt som avses
ilkap. 1asg,

2. jarnvdgsinfrastruktur som
endast dr avsedd att anvindas for
stads- och forortstrafik, eller

3. jarnvdgsinfrastruktur i an-
ldggningar for tjcnster.
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6 kap.

lay§

En infrastrukturforvaltare som
helt eller delvis finansieras av
allmdnna medel ska anta en verk-
samhetsplan for sitt jdarnvagsnat.
Verksamhetsplanen ska innehalla
en redogorelse for planerad an-
vdndning och utveckling av jdrn-
vdgsndtet. Innan  verksamhets-
planen antas ska infrastruktur-
forvaltaren ge berérda foretag,
organisationer och myndigheter
mdjlighet att ldmna synpunkter pa
innehallet i planen.

Tillsynsmyndigheten far besluta
att en forvaltare av sadan lokal
eller regional jdrnvdagsinfrastruk-
tur som saknar strategisk betydelse
for  jarnvdagsmarknaden  ska
undantas fran kravet pa att upp-
rdtta en verksamhetsplan enligt
forsta stycket. Om infrastrukturen
faller in wunder definitionen av
Jjdrnvagsinfrastruktur i bilaga I till
direktiv.  2012/34/EU av den
21 november 2012 om inrdttande
av ett gemensamt europeiskt jdrn-
vdgsomrade, i den ursprungliga
lydelsen, ska FEuropeiska kom-
missionens beslut enligt artikel 2.4
i direktivet forst inhdmtas.

3§

En infrastrukturforvaltare skall
bedéma behovet av att organisera
taglagen for olika typer av trans-
porter, inklusive behovet av
reservkapacitet. Om ansok-
ningarna om infrastrukturkapacitet
inte kan samordnas skall forvalta-
ren tilldela kapacitet med hjélp av
avgifter eller i enlighet med
prioriteringskriterier som medfor
ett samhillsekonomiskt effektivt
utnyttjande av infrastrukturen.

Jarnvigsinfrastruktur far reser-
veras for viss jarnvégstrafik endast
om det finns alternativ jarnvigs-
infrastruktur. Att jarnvégsinfra-
strukturen reserverats for viss

En infrastrukturforvaltare ska
bedoma behovet av att organisera
taglagen for olika typer av trans-
porter, inklusive behovet av
reservkapacitet. =~ Om  ansok-
ningarna om infrastrukturkapacitet
inte kan samordnas, ska forvalta-
ren tilldela kapacitet med hjilp av
avgifter eller i enlighet med
prioriteringskriterier som medfor
ett samhillsekonomiskt effektivt
utnyttjande av infrastrukturen.

Jarnvégsinfrastruktur far, effer
samrad med berorda parter, reser-
veras for viss jamvégstrafik om
det finns alternativ jarnvigsinfra-
struktur. Att jamvigsinfrastruk-
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jarnvégstrafik far inte hindra annan
trafik pd denna jirnvigsinfra-
struktur om kapacitet finns till-
ginglig och jarnvigsfordonen har
de tekniska egenskaper som krévs.

Vid storningar i jamvigstrafiken
skall infrastrukturforvaltaren vidta
nodvindiga atgidrder for att ater-
stilla trafiken till normala for-
héllanden. Om  forhdllandena
kriver det, far infrastrukturfor-
valtaren i en rojnings- eller nod-
situation utan forvarning och for
den tid som behdvs for repara-
tioner vidta atgirder som inte ir
forenliga med tidigare beslut om
kapacitetstilldelning.

Ett taglige skall tilldelas for en
tagplaneperiod i taget. Den som
har tilldelats ett taglige far inte
Overlata det. Ett taglige skall inte
anses som dverldtet om den som
inte dr jamviagsforetag anlitar ett
jamvigsforetag  for att  utfora
trafiken.

Den som har §verlatit ett tagldge
far vdgras tilldelning av tagligen
vid samma eller nistkommande
tagplaneperiod.

turen reserverats for viss jairnvigs-
trafik far inte hindra annan trafik
pé denna jarnvégsinfrastruktur om
kapacitet finns tillgdnglig och
jarnviégsfordonen har de tekniska
egenskaper som krivs.

S5af

En infrastrukturforvaltare far i
beskrivningen av jdrnvagsndtet
uppstilla krav pa den som ansoker
om infrastrukturkapacitet i syfte
att sdkerstdlla framtida avgifts-
intdkter och ett effektivt utnytt-
Jjande av jdrnvagsinfrastrukturen.
Kraven, som ska vara limpliga,
tydliga och icke-diskriminerande,
far endast avse ekonomisk garanti
och férmaga att anséka om kapa-
citet.

17§

Vid stérningar i jarnvigstrafiken
ska infrastrukturforvaltaren vidta
nddvindiga atgdrder for att ater-
stilla trafiken till normala for-
héllanden. I detta syfte ska infra-
strukturforvaltaren ha en bered-
skapsplan.  Om  forhéllandena
krdver det, far infrastrukturfor-
valtaren i en rojnings- eller nod-
situation utan forvarning och for
den tid som behdvs for repara-
tioner vidta atgdrder som inte dr
forenliga med tidigare beslut om
kapacitetstilldelning.

19§

Ett taglige ska tilldelas for en
tdgplaneperiod i taget. Den som
har tilldelats ett tigldge far inte
6verlata det. Ett taglige ska inte
anses som overlatet om den som
inte dr jarnvédgsforetag anlitar ett
jarmviégsforetag  for att  utfora
trafiken.

Den som har overlatit ett taglige
ska uteslutas fran tilldelning av
tagldgen under innevarande eller
nédstkommande tagplaneperiod.



Ett avtal mellan ett jarnvigs-
foretag eller den som har auktori-
sation enligt 3 kap. 5 § och en
infrastrukturférvaltare om utnytt-
jande av infrastrukturen for lingre
tid 4n en tagplaneperiod (ramavtal)
kan inte goras gillande mot en
annan sokande i den mén det i
avtalet anges bestimda tégligen
eller avtalet pa annat sétt utformats
sd att det utesluter andra sékandes
rétt att anvinda infrastrukturen.

I samband med tilldelning av
taglaget skall jarnvigsforetaget
eller den som har auktorisation
enligt 3 kap. 5 § och infrastruktur-
forvaltaren ingd de avtal av

REGERINGENS LAGFORSLAG ~ BILAGA 2

21§

Ett avtal mellan ett jdrnvigs-
foretag eller nagon annan sékande
och en infrastrukturforvaltare om
utnyttjande av infrastrukturen for
lingre tid #n en tagplaneperiod
(ramavtal) kan inte goras gillande
mot en annan s6kande i den mén
det i avtalet anges bestimda tag-
lagen eller avtalet pad annat sitt
utformats sa att det utesluter andra
sokandes ritt att anvdnda infra-
strukturen.

Ett ramavtal ska innehalla vill-
kor som gor att avtalet kan dndras
eller begransas for att gora det
mojligt att bdttre utnyttia infra-
strukturen.

2lay§

Ett ramavtal ska gdlla fem ar.
Infrastrukturforvaltaren far sam-
tycka till en kortare eller lingre
period, om det finns sdrskilda skdil.
Avtalet far forldingas for perioder
av samma ldngd som det ur-
sprungliga avtalet.

Trots forsta stycket far ett ram-
avtal i fraga om jdrnvigstrafik
som bedrivs pa sadan infrastruktur
som har reserverats for viss jdrn-
vagstrafik i enlighet med 3 § andra
stycket gdlla 15 ar, om infrastruk-
turforvaltaren har vidtagit om-
fattande investeringar i infra-
strukturen for att méta den sokan-
des behov. Om det finns synnerliga
skal far ett sadant ramavtal ingas
Jfor ldngre tid dn 15 ar och inne-
halla detaljerade villkor om den
infrastrukturkapacitet som  ska
tillhandahallas ~ den  sékande.
Sadana villkor far avse turtdthet,
volym och tagldgenas kvalitet.

2§

I samband med tilldelning av
taglidget ska jarnvigsforetaget eller
annan sékande och infrastruktur-
forvaltaren ingd de avtal av
administrativ, teknisk och ekono-
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administrativ, teknisk och ekono-
misk natur som behdvs for utnytt-
jande av tagliget (trafikerings-
avtal). Avtalsvillkoren skall vara
konkurrensneutrala  och icke-
diskriminerande.

misk natur som behovs for utnytt-
jande av taglidget (trafikerings-
avtal). Avtalsvillkoren ska vara
konkurrensneutrala och icke-
diskriminerande.

Jarnvigstrafik far inte utforas utan att trafikeringsavtal har triffats.

22b§"®

Infrastrukturforvaltaren  avgor
nédr det inte lingre rdder normala
driftsforhallanden och ska da
genast underriitta ber6rda jdrn-
vigsforetag och trafikorganisatérer
med auktorisation enligt 3 kap. 5 §
om detta. Motsvarande giller nir
det ater rader normala driftsfor-
hallanden.

Tillhandahéllande av tjéinster

Infrastrukturforvaltaren  avgér
nédr det inte lingre rdder normala
driftsforhdllanden och ska da
genast underritta berorda jdrn-
vigsforetag och trafikorganisatérer
om detta. Motsvarande giller nir
det ater rdder normala driftsfor-
héllanden.

Tillhandahillande av
liggande tjinster

grund-

23 §|9

Den som at nagon som har ritt
att utfora eller organisera trafik
pa svenska jdrnvdgsndt tillhanda-
haller tjcinster som anges i andra
stycket dr skyldig att gora det pa
ett icke-diskriminerande sdtt som
medger insyn. En begdran om en
sadan tjdnst far avslas endast om
det finns rimliga alternativ som
kan anvindas.

De tjdnster som avses i forsta
stycket ar

1. tilltrdde  till stationer for
passagerare, inklusive byggnader
och ovriga installationer, gods-
terminaler, brdnsledepder samt
underhallsanliggningar och andra
tekniska anldggningar som inte
ingar i jdrnvdgsinfrastrukturen,
och

2. rangering och andra tagbild-
ningsmojligheter,  uppstallnings-
mdjligheter, drivmotorstrom, upp-
vdrmning fore avgang av person-

'® Senaste lydelse 2010:1916.
' Senaste lydelse 2007:452.

En tjansteleverantor ska pa ett
icke-diskriminerande sdtt ge jdrn-
vdgsforetag och andra sékande
tilltrade till anldggningar for
tidgnster och tillgang till tjdnster
som tillhandahalls i dessa anligg-
ningar (grundldaggande tjdnster).

De tjanster som avses i forsta
stycket dr

1. tilltrdde  till stationer for
passagerare, inklusive byggnader
och ovriga faciliteter, dven for
formedling av reseinformation och
lokaler limpliga for biljettforsdlj-
ning,

2. tjanster i godsterminaler,

3. tjdnster pa rangerbangardar
och andra tjanster for tagbildning
och vaxling,

4. uppstdllning pa sidospar,

3. tjdnster i underhallsanligg-



tag, bransleforsorjning samt vix-
ling och andra tjinster som utfors
vid de anldggningar som anges i |
och som dr nédvdindiga for att
utfora trafik.

I det fall en infrastrukturfor-
valtare inte tillhandahaller en
tidnst som avses i andra stycket
skall den som tillhandahdller den
huvudsakliga infrastrukturen sa
langt det dar mojligt underldtta
tillhandahallandet av tjdnsten.

REGERINGENS LAGFORSLAG ~ BILAGA 2

ningar, dock inte tyngre underhall
av hoghastighetstag eller andra
typer av rullande materiel som
kraver sdrskilda anldggningar,

6. tjdnster i andra tekniska an-
ldggningar dn som avses i 5 samt
tjanster i anldggningar for ren-
goring och tvdit,

7. jarnvagstjdnster i hamnan-
ldggningar,

8. tjanster for olycksundsdttning,
och

9. tjdnster i brdnsledepaer.

23a§

En tjansteleverantor som till-
handahdller en grundldggande
tianst ska sa langt mojligt till-
motesga samtliga ansékningar om
tillgang till tjicgnsten. En ansékan
ska besvaras inom en rimlig tids-
Srist.

Ett beslut om avslag pa en
ansokan om  tillgang till en
grundldggande tjdnst ska om
mojligt innehdlla en upplysning
om ett alternativ som innebdr att
den sokande kan bedriva trafiken
pa samma linjer under ekonomiskt
godtagbara forhallanden. Avslags-
beslutet ska vara skriftligt om
tjcinsteleverantéren  star  under
direkt eller indirekt kontroll av ett
foretag eller organ med en
dominerande stdllning pa den
svenska marknaden for jdarnvdgs-
transporttjdnster.

23b§

Om en anldggning for en tjdnst
som avses i 23 § andra stycket inte
har varit i bruk under minst tva ar
i foljd och ett jirnvdgsforetag eller
nagon annan sokande har uttryckt
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intresse for tilltrade till anldgg-
ningen, ska dgaren till anldgg-
ningen offentliggora att den helt
eller delvis kan hyras eller leasas.
Detta krav gdller dock inte om det
kan visas att anldggningen ska
anvdndas for annat dndamail.

Tillhandahdllande = av tilliggs-
tjdnster och extratjinster

23c§

En tjdnsteleverantor som at ett
jarnvagsforetag eller nagon annan
sékande tillhandahaller en
tillaggstjdnst eller en extratjdnst
dar skyldig att goéra det pa ett icke-
diskriminerande sdtt.

De tilldggstjcnster som avses i
forsta stycket dr

1. tillhandahallande av  driv-
motorstrom,

2. uppvdrmning av persontag,

3. kontroll av farligt gods, och

4. assistans for drift av icke-
standardtag.

De extratjdnster som avses i
forsta stycket dr

1. telekommunikationstjdnster,

2. tillhandahallande av extra
information,

3. teknisk kontroll av rullande
materiel,

4. biljettforsdljning pa stationer,
och

5. tyngre underhall som till-
handahalls i underhallsanligg-
ningar avsedda for hoghastig-
hetstag eller andra typer av
rullande materiel som krdver
sdrskilda anldggningar.

25 §20

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far

meddela foéreskrifter om

» Senaste lydelse 2009:694.



1. kapacitetstilldelning  enligt
1-4 §§,

2. beskrivning av  jadrnvigsnit
enligt S §,

REGERINGENS LAGFORSLAG ~ BILAGA 2

1. kapacitetstilldelning och verk-
samhetsplan enligt 14 §§

2. beskrivning av jdrnvigsnit
enligt S och 5 a §§,

3. genomforande av kapacitetsanalys och upprittande av kapacitetsfor-

starkningsplan enligt 6 §,

4. forfarande vid ans6kan om tilldelning av kapacitet enligt 7-16 §§,

5. forfarande  for tillhanda-
hallande av tjinster enligt 23 §,

6. krav for att kunna medges
undantag enligt 24 § andra
stycket, samt

7. skyldigheter  for infrastruk-
turforvaltare att utarbeta bered-
skapsplaner i hdndelse av en
allvarlig olycka eller en allvarlig
storning i trafiken.

5. atgdrder vid storningar, roj-
nings- och nddsituationer samt
beredskapsplaner enligt 17 och
18 §§, och

6. tjcinster och forfarande for
tillhandahallande av tjénster enligt
23-23¢ §§.

7 kap.

Samarbete mellan infrastruktur-
Sforvaltare

la§

En infrastrukturforvaltare ska
samarbeta med andra forvaltare
for att astadkomma  effektiva
avgifissystem for jdarnvdgsforetag
och andra sékande som bedriver
trafik pa mer dn ett jarnvdagsndt.
Behovet av  konkurrenskraftiga
avgifier for internationell trafik
ska scrskilt beaktas.

2 §2|

Avgifter for utnyttjande av jarn-
végsinfrastrukturen skall, inom
ramen for infrastrukturférvaltarens
kostnader for infrastrukturen,
faststdllas till den kostnad som
uppstar som en direkt foljd av
framforandet av jarnvigsfordon,
om inte annat foljer av 3—6 §§. For
infrastruktur som ingar i termina-
ler som inte dgs och forvaltas av

! Senaste lydelse 2007:452.

Avgifter for utnyttjande av jarn-
végsinfrastrukturen = ska, inom
ramen for infrastrukturférvaltarens
kostnader  for  infrastrukturen,
faststdllas till den kostnad som
uppstér som en direkt f6ljd av
framforandet av jarnvigsfordon,
om inte annat foljer av 3-6 §§.
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staten skall dock avgift faststdllas
enligt 8 §.

Infrastrukturforvaltaren far, pa
grundval av den langsiktiga kost-
naden for ett sérskilt infrastruktur-
projekt som Okar effektiviteten i
jérnvégssystemet och har avslutats
efter den 15 mars 1986, ta ut hégre
avgifter 4n som foljer av 2 och
3 §§, om projektet inte skulle ha
kommit till stind om avgifterna
hade begrinsats pa det sitt som
foljer av 2 och 3 §§.

Avgifter for tjdanster som till-
handahalls i samband med utnytt-
Jjande av jarnvégsinfrastrukturen
skall vara icke-diskriminerande.
Om den som forfogar over sadana
tjicginster dr ensam om att tillhan-
dahalla en viss tjdnst, skall av-
giften berdknas utifran kostnaden
Jor att tillhandahalla tjdnsten och
efter det faktiska utnyttjandet som
koparen av tjdnsten begdr.

5§

Infrastrukturforvaltaren far, pa
grundval av den langsiktiga kost-
naden for ett sdrskilt infrastruktur-
projekt som okar effektiviteten i
jarnvigssystemet och har avslutats
efter 71988, ta ut hogre avgifter 4n
som foljer av 2 och 3 §§, om
projektet inte skulle ha kommit till
stand om avgifterna hade begrin-
sats pa det sitt som foljer.av 2 och

3 §8§.

8§

Avgifter for jarnvdgstjdnster
och for nyttjande av jarnvigsinfra-
strukturen i anldggningen  for
tjdnster ska vara icke-
diskriminerande.

Avgiften for sadana grund-
laggande tjanster som avses i
6 kap. 23 § andra stycket far inte
overstiga kostnaden for att till-
handahdlla tjinsten plus en rimlig
vinst. Detsamma gdller avgifier for
sadana tilldggstjdanster och extra-
tjdnster som avses i 6 kap. 23 ¢ §
om tjansteleverantoren dr ensam
om att tillhandahdlla  dessa
Yjdnster.

Som rimlig vinst ska anses sadan
avkastning pa eget kapital som tar
hdnsyn till den risk tjdnste-
leverantoren loper, och som ligger
i linje med den genomsnittliga
avkastningen  for  foretag i
branschen under de senaste aren.
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Bemyndigande

10§

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om

1. avgiftssamarbetet enligt I a §,

2. de analyser av marknads-
segment som krdvs for att ta ut
sdrskilda avgifter enligt 4 § och
krav pa offentliggbrande av
sadana analyser, och

3. skyldigheter  for  tjdnste-
leverantorer  att  tillhandahadlla
information om sina avgifter enligt

8.
8 kap.

Krav i syfte ant garantera till-
synsmyndighetens oberoende

3c§

Den befattningshavare vid till-
synsmyndigheten som ansvarar for
sadana tillsynsbeslut som avses i
artikel 56 i direktiv 2012/34/EU av
den 21 november 2012 om in-
rdittande av ett gemensamt euro-
peiskt  jarnvdagsomrade, i den
ursprungliga lydelsen, ska arligen
gora en atagande- och intressefor-
klaring. 1 forklaringen ska befatt-
ningshavaren  redovisa  sadan
eventuell anknytning till foretag i
jdrnvdgsbranschen som kan anses
paverka hans eller hennes opar-
tiskhet vid utforande av arbetet.

3d§

Den befattningshavare som av-
ses i 3 ¢ § far under ett ar fran det
att anstdllningen vid tillsynsmyn-
digheten upphor inte utfora arbete
eller inneha ndagon ansvarsstdll-
ning pa nagot av de foretag eller
ndgon av de enheter som omfattas
av den tillsyn som avses i samma

paragraf.
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Ett jarnvigsforetag, en infra-
strukturforvaltare eller den som
har auktorisation for att organi-
sera jdarnvdgstrafik far till till-
synsmyndigheten hénskjuta tvister
om huruvida en infrastrukturfor-
valtares beslut enligt denna lag star
i Overensstimmelse med /agen
eller foreskrifter som meddelats
med stod av lagen.

Tillsynsmyndigheten skall s&
snart som mojligt besluta i de
fragor som tvisten giller. Beslutet
bér meddelas senast inom tva
manader fran det att all relevant
information i tvisten ldmnats in.

Kan parterna inte komma G6ver-
ens om villkoren i ett trafikerings-
avtal, far tillsynsmyndigheten pé
begidran av en part faststilla de
administrativa, tekniska och eko-
nomiska villkor som skall gilla for
den aktuella trafiken i den ut-
strickning det dr nédvéndigt for att
villkoren skall uppfylla bestim-
melserna i denna lag.

9a

Tillsynsmyndigheten ska pa
begidran av berért jarnvigsforetag,
berord organisator enligt 3 kap.
5 § eller berérd myndighet prova
om det frimsta syftet med viss
trafik dr att befordra passagerare

22 Senaste lydelse 2009:694.

9§

Ett jirnvigsforetag eller nagon
annan sokande far till tillsyns-
myndigheten hénskjuta tvister om
huruvida en infrastrukturforval-
tares eller en tjdnsteleverantirs
beslut enligt denna lag star i Sver-
ensstimmelse med 5, 6 eller 7 kap.
denna lag eller foreskrifter som
meddelats i anslutning till dessa
kapitel.

Tillsynsmyndigheten ska sa
snart som mdjligt besluta i de
fragor som tvisten giller. Beslutet
ska meddelas senast inom sex
veckor frén det att all relevant
information i tvisten ldmnats in.

Kan parterna inte komma &ver-
ens om villkoren i ett trafikerings-
avtal, far tillsynsmyndigheten p&
begidran av en part faststilla de
administrativa, tekniska och eko-
nomiska villkor som ska gilla for
den aktuella trafiken i den ut-
striackning det dr nédvindigt for att
villkoren ska uppfylla bestimmel-
serna i denna lag.

Om det vid provningen av en
wvist om tilltrade till en grund-
laggande tjcinst enligt 6 kap. 23 §
andra stycket bedoms att inget
praktiskt maojligt  alternativ  till
tjgnsten finns tillgdangligt och att
det dr maojligt att tilldela tjcinste-
kapacitet i anldggningen, ska
tillsynsmyndigheten  besluta  att
tjcinsteleverantéren ska tilldela
den sokande ldimplig del av
tjicinstekapaciteten.

§22

Tillsynsmyndigheten ska p&
begiran av et berdrt jarnvigs-
foretag, ndgon annan berord
sokande eller berérd myndighet
prova om det frimsta syftet med
viss trafik dr att befordra passage-
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mellan stationer i skilda stater rare mellan stationer i skilda stater
inom EES samt Schweiz. inom EES samt Schweiz.

10 §23

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om

1. vilka uppgifter som ska ldmnas enligt 3 a §, 3 b §, 8 § andra stycket
och 8 a § andra stycket,

2. aterkallelse av tillstand enligt
5

2. register enligt 8 och 8 a §§ 3. register enligt 8 och 8 a §§
samt om undantag frdn krav p& samt om undantag frdn krav pa
registrering, och registrering, och

3. prévning av tvister enligt 9 §. 4. prévning av tvister enligt 9 §.

1. Denna lag trider i kraft den 15 juni 2015.

2. Den som har sirskilt tillstdnd enligt 3 kap. 4 § i den &ldre lydelsen
far fortsitta att bedriva verksamheten med st6d av detta tillstdnd till
utgangen av 2018.

3. Den som har ritt att organisera trafik pa svenska jarnvégsnit enligt
de upphivda 5 kap. 2 a och 3 §§ med st6d av en auktorisation enligt de
upphévda 3 kap. 5 och 6 §§, fortsétter att ha denna ritt till utgdngen av
2016.

4. Bestimmelsen i 8 kap. 3 d § tillimpas forsta gangen i fraga om
befattningshavare som anstéllts vid tillsynsmyndigheten efter ikraft-
tradandet.

5. Aldre foreskrifter giller for mal eller #renden som inletts fore
ikrafttradandet.

3 Senaste lydelse 2011:1118.

Tryck: Elanders, Vallingby 2015
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