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av Bengt Silfverstrand och Hans Pettersson i

. Mot.
Helsingborg (s) 1927/88
om trafikpolitiken infor 1990-talet T8-14

(prop. 1987/88:50)

Arbetstider tor yrkesbiltorare

Ar 1972 tillsattes en utredning for att se over bilarbetstiderna. Utredningen
framlade i januari 1977 betidnkandet “"Bilarbetstider™ (SOU 1977:2). En helt
enig utredning forordade bl. a. en begrinsning av strickarbetstiden fran 6 till
S timmar i foljd. en sdnkning av dygnsarbetstiden fran 11 till 10 timmar och
en okning av dygnsvilans ldngd fran 10 till 11 timmar.

Utredningen ledde aldrig fram till nagot dirckt regeringsforslag, men i
prop. 1983/84:65 om vissa yrkestrafikfragor redovisade regeringen cn rad for-
slag 1 syfte att motverka regelovertrdadelser och illojal konkurrens inom yr-
kestrafikscktorn. Denna proposition inncholl ocksé ctt avsnitt om bilarbets-
tider. 1 den delen tog regeringen emellertid inte stallning utan gav riksrevi-
sionsverket i uppdrag att betysa de kostnadsmaéssiga konsckvenserna av fore-
slagna dndringar i bilarbetstidslagen.

RRV redovisade i rapporten 1983:1142 sin kestnadsanalys. Enligt RRV:s
uppfattning skulle genomforandet av den bilarbetstidslagstiftningen medfora
cn kostnadsokning om ca 328 milj. kr., uttryckti 1983 ars kostnadsliage. varav
ca 129 milj. kr. skulle falla pa busstrafiken. RRV betonade emellertid samti-
digt att merparten av beridkningarna grundade sig pa ctt statistiskt betraktel-
sesatt, och att i det dynamiska perspektivet vissa anpassningsatgirder som
minskar kostnadskonsckvenserna torde kunna vidtagas.

I motion 1985/86: T258 hemstalldes att riksdagen hos regeringen begar for-
slag till @ndrade arbetsvillkor for yrkesbilforare i enlighet med bilarbetstids-
utredningens forslag. Trafikutskottet skriver isitt betainkande 1986/87:7 med
anledning av motionen bl. a.: “Utskottet forutsitter . . . att bilarbetstidsfra-
gorna kommer att behandlasi samband med det trafikpolitiska 6versynsarbe-
te som inletts i kommunikationsdepartementet.”

Enligt vad vi crfarit har en ecnmansutredare av regeringen fatt uppdraget
att gora cn Oversyn av bestimmelserna angaende yrkesbilforarnas arbetsti-
der. men om denna Gversyn kommer att resultera i cn proposition sdgs vara
oklart.

Decn synncrligen viktiga fragan om yrkesbilforarnas arbets- och vilotider
har utretts och diskuterats i mer dn 15 dr, utan att kunna bringas till ndgon 16s-
ning. Arbetstiderna for landets ca 250 000 yrkesforare avviker visentligt fran
vad som giller pa arbetsmarknaden i ovrigt. Yrkesforarens vardag priglas i
méanga fall av onormalt langa arbetspass, hogt uppdrivet arbetstempo. psy-
kisk press och ofta otillrdcklig vila.
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Arbetstiden kan spridas over 16 timmar per dygn. och laghg riitt all mal-
tidsrast foreligger forstefter sex ummars striickarbetstid. Forandra arbetsta-
garcarstrackarbetstuden maxunerad tili fem timmar enligtarbetsmiljolagen.

Snavt tilltagna tidtabeller medlor stora psykiska pafrestningar (or vrkes-
forarna. Dethar toex. inom busstrafiken torckommit att yekesforare statt in-
[or valet att antingen kora 10O Knvtim. pa vagar med hogsta tillatna hastig-
hetav 70 knvtime [or att Klara tidtabellen. cller komma 10 6l 1S minuter for
sent och bli utsatt Tor Klander av resenarerna.

Arbetarskvddsstyrelsen har i brev tll 83 av den 23-2- 1981 betraftande viss
dispens fran gallande arbetstidsregler blas skrivit: “Dispensen innebar inte
nagot generellt medgivande all undantag fran regeln om hogst T timmars ar-
betstid underen 24-timmarsperiod. Styrelsen har i annat sammanhang uttalat
att detinte kananses tllatet att plancra 16ren tll 13 timmar utstrickt arbets-
tid. Detta staltningstagande har docek inte provats ay hogre instans. ™

Undersokningar fran S1os busstrafik i nordvistra SKane visar att bussiorare
i lera fadl halt Kortider pa mellan sex och iattic immr utan nagon rast. Ingen
av berorda busschauftorer har ritt uppsoka toalett forrin efter fem tmmars
arbetstid. Sadana arbetslorhallanden maste betraktas som minst sagt djupt
otilllredsstallande.

I sammanhanget Kan namnas att endast Finland internationelit sett haren
reglering som medger sa lang Korning som sex timmar utan uppehall.

Vid internationellavagtransporter stills langtstorre Krav pa nimliga arbets-
och vilotider 10r yrkestorare. Enligt foreskrifter 1 arbetarskvddsstyrelsens
meddelande 1975:25 ar langsta tllatna sammanhangande Kortid fyra timmar
och Kingsta siommianlagda dagliga kortid atta timmar. Dock far Kortiden tva
ganger i veekan utstrackas tll nio timmar for vissa fordon.,

Inte heller den just framlagda propositionen 1987/88: 50 om trafikpolitiken
infor 1990-talet redovisar nagon losning picdennaviktiga trafiksdakerhets- och
arbetsmiljofraga.

Departementsehefen Konstaterar dock att Sverige bar verkia for att ¢nhet-
ligit Kor- och vilotidsregler skall gélla {6r deninternationella landsviigstrafi-
keni Buropa. Han meddelar samtidigt sinavsiktatt taimitiativ tll diskussio-
ner med berordaparter i Sverige i svite att uppna sadanaregler,

Statsanstalldas torbund uppvaktade 1 december 1987 kommunikationsmi-
nistern med Krav pacatt ny bilarbetstidslag snarast utarbetas och att lagen i
princip skall bygga pa bilarbetstidsutredningens forslag om arbetstidsbe-
grimsningar. raster och vilotider samt tillimpningsomrade.

Ingen torde kunna bestrida att arbetsvillkoren for stora grupper av landets
vrkestorare dr klart otillfredsstillande och att fragan om en reformering av
arbets- och vilotidsreglerna dragit alltfor langt ut pa tiden. Detar dartor yt-
terst angelaget att regeringen nu utan vtterhgare drojsmal presenterar ctt
samlat forslag till [osning av problemen.
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Hemstillan Mot. 1987/88
T8

Med hanvisning till det ovan anforda hemstalis
att riksdagen hos regeringen begar forslag tiil andrade arbetsvillkor
for yrkesbilforare i enlighct med bilarbetstidsutredningens forslag.

Stockholm den 20 januari 1988

Bengt Silfverstrand (s) Hans Pettersson (s)

i Helsingborg



