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Utbyggnad av jarnvigen Oslo-Helsingborg och snabbare
upprustning av Europavag 61 Bohuslan

Europavig 6 idr en forbindelselink mellan Osloregionen, den svenska
vistkusten/Goteborg samt Danmark.

Den inomnordiska handeln har 6kat kraftigt sedan 1970). Mellan Sverige
och Norge transporteras arligen 3 miljoner ton gods pa landsvag, varav 2
miljoner ton gar pi E 6. Varje dag passerar ca 500 tunga fordon Svinesund.

Den snabba utvecklingen av den norska oljeekonomin har varit en stark
stimulans for utvecklingen av det svensk-norska handelsutbytet och samar-
betet dver huvudtaget mellan linderna. Ett samarbetsavtal har stutits mellan
Sverige och Norge under varen 1981. Avtalet innebar forpliktelser att framja
samarbetet pa skilda sitt, sarskilt pa industri- och energiomradena.

Forbittringar 1 kommunikationerna ar saledes en angeldgen atgird och
bor ses 1 det vidare perspektivet om ett Okat svenskt-norskt samarbete.

Europavig 6 i Sverige fran Trelleborg till Svinesund har en langd av 503
km. Strickan Svinesund-Oslo 4r 101 km. Av E 6 i Sverige ar 43 % av
vaglingden - eller 216 km — beldgna inom Goteborgs och Bohus lan.

E 6 har absolut inte tillfredsstidllande standard inom Bohuslin, speciellt
inte straickan norr om Uddevalla, Vigbredden varierar kraftigt. Manga
strackor har alltfor héga olyckskvoter och bor bli foremal for ombyggnader
snarast.

I flerarsplanen for Goteborg och Bohus ldn har huvudparten av investe-
ringarna fram till 1993 lagts pa utbyggnader norr om Uddevalla. Investerings-
takten ar dock alldeles for lag. De projekt for sammanlagt 230 milj. kr. som
har den hogsta angeldgenheten borde samtliga byggas omgaende. Ett rimligt
krav borde vara att utbyggnadstakten fordubblades.

Den forsamrade arbetsmarknad som under nagra ar blir radande i norra
och mellersta Bohuslédn talar ocksa for att de viktiga investeringar, som en
forbattrad Europavig utgor, dar bade nodvindig for arbetsmarknaden pa kort
sikt och virdefulla for den regionala utvecklingen pa ldngre sikt.

Regeringen har i sitt s. k. Uddevallapaket givit vigverket i uppdrag att
utreda ett motorvigsbygge Stenungsund-Uddevalla. Pa denna stricka finns
det ocksa ett antal avsnitt som dr i starkt behov av snabb upprustning.
Kostnaderna beridknades till 450 milj. kr. Vigverkets utredningar visar att
denna summa dr helt orealistisk. De olika vagstrackningarna berdknas kosta
780—-990 milj. kr. Dartill kommer ytterligare belopp for forbifart vaster eller
oster om Uddevalla. En sa stor satsning pa nybyggnad av motorvég anser vi
kommer att drastiskt minska mojligheterna att genomfora linets vigplaner
betriaffande E 6 norr om Uddevalla.
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Vi foreslar att handlingslinjen betriffande E 6 i Bohusldn blir foljande:
a) Omedelbart igangsiattande av de fardigdiskuterade projekten i lanets

vagplan fran Goéteborg till Svinesund.

b) regeringens 16fte om 450 milj. kr. tas i ansprak for investeringarna
under a.

c) behovet av ny- eller ombyggnader av strackan Stora Hoga-Uddevatla
utreds bittre. [ utredningen bér speciellt beaktas mojligheterna att
samtidigt tillgodose trafik fran Alvsborgsdelen av Trestadsomradet.
Projektering av motorvig i vistlig strackning som nu pagar bor avbrytas.

En rapport for Roundtable of European Industrialists redovisar planer for

snabbtag och motorvig fran Oslo till Libeck. Planerna har getts arbetsnam-

net Scandinavian Link. Senast har frin Arbetsgruppen for utvidgat ekono-
miskt samarbete 1 Norden firdigstillts rapporten Norden finns. Av dessa
planer anser vi jarnvagsprojektet vara av mycket stort intresse.

Genom en utbyggnad av jarnvigsnat fran Oslo med ny bro 6ver Svinesund
och anknytning till Bohusbanan skulle manga vinster goras. Denna samt
Vistkustbanan utbyggs till tvaspar och forbinds med danska jdarnvagsnitet
med tunnel }lelsingborg-Helsingor. Ett sddant jarnvigsnit skulle for hela
vastkusten vara en verkligt stor forbattring av kommunikationsmojlighe-
terna.

Jarnvéagen bor strickas genom Bohusldan eftersom den hiar kan spela en
mycket stor roll i regionens utveckling. Utover persontrafikbehovet ar det
framfor allt godstransporterna som ar intressanta. Genom lidnet transporte-
ras stora mangder gods och det dr viktigt med anknytning till industrikon-
centrationerna i Lysekil. Uddevalla och Stenungsund.

Det finns bade ett ekonomiskt och ett miljomassigt intresse av att finna
transportsystem dar jarnvag och lastbilstransporter samarbetar. Den indu-
strigrupp som nu arbetar med vissa planer och de 6verenskommelser som
skall ingds pa nordisk niva talar for att en utbyggnad av jarnvagsforbindelse
Oslo-Helsingborg och tunnel tili Danmark for att fa bra forbindelser till och
fran kontinenten borde vara det projekt som de b&da grupperna forst tog till
utredning och genomférde. Inte minst integrerade trafiklosningar for
godstransporter sa att lastvagnstrafiken pa landsvdag kan minska talar for
detta.

Niringslivets uttalade intresse att medverka i trafiklésningar och trafikin-
vesteringar bor fran svensk sida inriktas pa jarnvigssystemet.

Hemstillan

Med hdnvisning till vad som ovan anforts hemstalls
1. att riksdagen beslutar att som sin mening ge regeringen till kinna
vad som i motionen anforts om prioritering av medel for snabbare
upprustning av E 6.
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2. att riksdagen beslutar att som sin mening ge regeringen till kiinna
vad som 1 motionen anférts om utbyggnad av jirnviigsforbindelserna
fran Oslo genom Bohuslin till Géteborg som en del i ett storre
jiroviigsnit med anknytning till Kontinenten.

Stockholm den 22 januari 1986
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