Motion till riksdagen

1989/90:T514
av Kenth Skarvik och Leif Olsson (bada fp)
Sparbunden trafik

Vistra Sverige som sammanhallen region priglas av stor industriell verksam-
het och ar ett av landets tyngsta och mest expansiva omraden. Nirheten till
Norges och Danmarks huvudcentra i kombination med Sveriges storsta ex-
port- och importhamnar gér omradet intressant och attraktivt frin manga
synpunkter. Dessa positiva konstateranden skymmer inte de problem lands-
delen dras med: det finns t.ex. avfolkningskommuner inom regionen och
brister inom kommunikationsnatet. Vi avser har att ta upp nagra aspekter
och forstag som ror just kommunikationerna. med betoning pa den spar-
bundna trafiken.

Nar det giller jarnvigen Goteborg-Stromstad. den s.k. Bohusbanan, yr-
kar vi pa en upprustning av banan och forlingning till Norge. Dessa forslag
aterfinns i en gemensam motion fran samtliga riksdagsmin i Bohuslan.

I utgangsliget for trafikpolitiken finns i dag en allmint omfattad mening
att den sparbundna trafiken skall kunna ta 6ver godsmingder och person-
transporter fran landsvag. Inte minst miljoskil motiverar detta. Den domi-
nerande transportleden i Bohuslin ar viag E 6, som till storre delen har lag
standard. I sitt nuvarande skick klarar inte E 6 6kad belastning. Ser man till
jarnvigstrafiken berors linet av sex olika linjer, varav fem stralar samman i
Goéteborg. medan den s.k. Herrljungabanan gar till Uddevalla. Denna bana
har sarskilt stor betydelse for boende inom norra och mellersta delen av Bo-
hustin som via Uddevalla-Herrljunga ges forbindelse med Stockholmsom-
rddet. Liksom flertalet av jarnvagslinjer i regionen har Herrljungabanan da-
lig spargeometri. dr kurvig och brant. Den ddliga geometrin begrinsar gods-
tdgens vagnvikter, och persontdgen maste framforas med begransad hastig-
het. Med tanke pa den betydelse banan har for det interregionala resandet
och forsta hand mojligheten att nd Stockholm fyller inte nuvarande forhal-
landen kraven pa komfort och restider. Det ar ocksa hogst anmirkningsvart
att antalet dubbelturer pa banan dras ner fran 9 till 6, vilket drabbar morgon-
turerna. Snabbtagen Goteborg-Stockholm och vice versa kriver vi skall
stanna i Herrljunga. Restidsforkortningen pa den linjen far s& att saga inte
g4 ut over terrljungabanan och dess resenarer. Kvalitetsforsamringen pa
banan har fortgatt under lang tid. Ett exempel dr ocksa att sovvagnen dragits
in. vilket vi patalat vid tidigare tillfalle.

Sammanfattningsvis ar en upprustning av Herrljungabanan nédvandig pa



den tekniska sidan. Kvaliteten maste bli sddan att resendrerna uppfattar ba-
nan som ett verkligt alternativ till bilen.

Nar det galler bandelen Goteborg-Boras omfattar den en region med om-
fattande arbetspendling. Bandelen Goteborg-Bords, som ingdr i ett stort
projekt bendamnt Goétalandsbanan, skulle 1 sin dstra strackning anknyta till
Ostra stambanan vid Trands. Enligt en utredning som presenterats skulle
man i en forsta omgang satsa pa tita forbindelser Goteborg-Boras vilket
ocksa inkluderar battre forbindelser med Landvetter storflygplats. Onskvart
vore att bandelen byggdes ut till dubbelspar. Det finns skal erinra om den
succéartade framgangen med pendeltig pd dubbelsparet Goteborg-Lerum.
Linjen trafikeras idag av 150 tdg per dygn och antalet vantas stiga. Borasba-
nan knyter an till ett stort befolkningsunderlag, och med dubbelspar in till
Goteborg skulle samma utveckling komma som géller for Vastra stambanan.

Banverkets planer pa en rejal upprustning av delen Géteborg-Boras ar
tillfredsstdllande. Huruvida Gotalandsbanan skall f4 en ny strackning eller
ej (via Lerum-Boras) kan vi inte ta stallning till.

| forsta hand ser vi det som primart att persontrafiken ar kvar pa delen
Goteborg-Boras och att den byggs ut for att mojliggora pendeltrafik.

Betriffande projektet Gotalandsbanan, som vi kort berdrt, bor den utred-
ning som gjorts av K-konsult bli foremal for utvardering och fordjupade stu-
dier, bl.a. nar det ror finansieringsfragan. Aven den kust-till-kust-banan,
Goteborg-Kalmar-Karlskrona, bor bli foremal for penetrering betraffande
forutsattningarna for Ionsamhet och passagerartal. En utveckling av denna
jarnvag skulle radikalt forbattra kontakterna mellan vast- och 6stkusten och
leda till vitalisering av naringslivet i de aktuella delarna av Sméaland och Ble-
kinge.

Aterstaende bandel med anknytning till Géteborg och Bohuslan ar vast-
kustbanan, Goteborg-Halsingborg/Malmo. Utbyggnad av dubbelspar pa
delen Goteborg-Kungsbacka har paborjats, som forutsattning for pendeltra-
fik. Utbyggnaden sker i lAngsam takt. Kapacitetsbristen pa de enkelspariga
avsnitten ar det stora problemet och leder ocksa till forseningar i tagtrafiken.
Antal resor pd vastkustbanan ar manga; senast kanda uppgift ar fran 1986
da 900 000 resor registrerades. Nar det giller godstag per vardagsdygn upp-
gick deras antal till 27 (&r 1988), vilket ar en god siffra.

Skall vastkustbanan kunna avlasta trafikvolym fran narliggande vag E 6,
mdste banan i hela sin langd ha dubbelspér.

Hemstallan

Med hénvisning till det anforda hemstalls

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om att jarnvagslinjen Uddevalla-Herrljunga (Boras)
bor rustas upp och att inga forsamringar sker i turtathet,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om behovet av att jarnvagslinjen Goteborg—Boras
byggs ut till dubbelspar for att mojliggora pendeltrafik,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad 1 mo-
tionen anforts om att vastkustbanan forses med dubbelspér 1 hela sin
langd Goteborg-Malmo,
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4. att nksdagen som sin mening ger regeringen titl kanna vad i1 mo-
tionen anforts om behovet av satsning pa Gotalandsbanan och kust-
till-kust-banan. och att en kompletterande utredning och analys sker
av dessa jarnvdgslinjers utvecklingsmdjligheter.

Stockholm den 22 januari 1990

Kenth Skdrvik (fp) Leif Olsson (fp)
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