
Motion till riksdagen 

1987/88: T23 

av Åke Wietarsson och Oskar Lindkvist (s) 

om trafikpolitiken inför 1990-talet 
(pro p. 1987/88: 50) 

Som en följd av gynnsamma konjunkturer. en positiv välfärdsutv...:ckling och 
i reala termer låga transportpriser har person- och godstransporterna ökat 

kraftigt dc senaste åren. För storstadsområdena innehar 1970-talct en stagna­
tion för biltrafiken och en kraftig utveckling för kollektivtrafiken. Ökningen 
var 7% respektive ca 50 'Yo. Från hörjan av 19XO-talct har dock utvecklingen 
markant förändrats. S�tlcdcs förviinias motsvarande tillviixtfaktorcr för detta 
decennium vara 20% för biltrafiken respektive endast 5% för kollckti,·trafi­

kcn. 
Trafikökningarna har skett på ett viig- och sparsystem som i huvudsak till­

kommit under en 20-årspcriod från mitten av 1950-talct. Dc seelan mitten av 

1970-talct snabbt ökande behoven av nyinvesteringar har inte kunnat tillgo­
doses på grund av starkt bcgriinsaclc investeringsramar. 

Med ett fortlöpande slitage och åldrande äventyras anliiggningarmt!- funk­

tion. om inte erforderliga medel tillskjuts för all klara ökande undcrh�tlls­
kostnadcr och Cll viixandc rcinvcstcringsbchov. Det alltmer tilltagande glap­
pet mellan eftersatta transportsystem och en ökande transporlefterfrågan 
kan t. ex. åskådliggöras med dc äldre T-banclinjcrna i Stockholm. vilka var­

ken kan attrahera eller möta nya resandeströmmar. Kollektivtrafiksystemets 
andel av persontrafiken i storstadsregionerna har ocks�t visat sig minsk<t. 

Biltrafikens rniljöstöringar. hög olyckshclastning med en oroande olycks­
fallsutvcckling. dålig framkomlighet och kollektivtrafikens svarighctcr ;ttt at­
trahera och möta ett ökande resebehov ii r yttringar av dc alltmer bekymmer­
samrna trafikförhållandena i våra storstadsregioner. 

Överbelastningarna på gatuniitcn medför kostsamma tidsförluster. inte 

minst för busstrafiken och distributionstrafikcn. Biltrafiken si1kcr �ig till 
mindre trafikerade gator. varigenom såviil trafiksäkerhetsproblemen som 
miljöproblemen sprids iivcn till hostaelsområden som man genom olika tra­
fiksancringsåtgiirdcr försöker skydda. Buller och luftförorcning�problcm be­

rör på detta sätt snarare hela regioner än enstaka gatuavsnitt. Mer ii n hiilftcn 
av alla i Sverige som är kraftigt störda av viigtrafikbullcr aterfinns i stor�tads­

regionernas centrala delar. 
Luftföroreningarna i storstadsregionerna har en skadlig inverkan pa växt­

lighet. mark och vatten samt på byggnader och kulturminnen. Dc höga för­
oreningskoncentrationerna i tranga gaturum kan ocks;1mcdföra hiilsorisker 
för boende. sysselsatta och trafikanter. 

Den nyligen införda avgasreningen av personbilar tillsammans med ett 

framtida beslut om avgasrening iivcn av dicsclfnrdon kommer att medföra 
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V<i,cntliga fi1rhiittringar men bcdnnl'• inte \ara till fyllc'it för att komma till 

ratta med luftfororcning,problcmcn. l föNa hand vid og) nn\am väderlek 

!-.an det bli aktuellt att vidta la ngt gacnde bcgrän<.ningar av biltrafiken Varje 

'adan in<.krimkntng ml-.erar doc!-. att fa andra icke ön<.kade -.amh�lll-.clfdter 

till följd. Darför ma-.te \lora in'-<tt,cr göra<. för att kunna möta de\\a <.Imning­

ar och bcgnm'a dc ncgati,·a vcrknmgarna. 

Kon,ckven,crna :l\ bri,tcn pa rc,ur,cr för in' C\h:ringar i tran-.porh� \lem 

\Om förmar att möta <,lor'-liitlcrna' tran<.portcftcrfragan blir for var d:tg allt 

allvarligare. 

Stor,tad,regionerna har hitt iii\. 'om en följd il\ kra,·cn pa en regionalpoli­

tiskt rimlig rc,ur,fordclning. inte tilldelat<, dc invc<,tcring<,rc,ur�cr \Om en 

�t rikt effekt i\ itctwimlcring 'kulle ge. Dc rcgionalpoliti�ka hiin�ynen har vi­

dare lett till att niidvandiga vitgb)ggnadsatgitrdcr i dc yttre delarna av 'itor­

<,tad-.lancn fatt \la tillbaka for vaginvc'itcringar i andra delar av landet och i 

ann u -.törrc uhtracl-.nmg till följd av dc inre omradcna-. cftcr<,lapandc hcl10v. 

Det ar darför nöth andigt att \C <,lor,tad,fäncn 'iOm 'ammanhangandc planc­

ring�omraden för den framtida trafikpolitiken. 

För att 1-.omma t iii ritila med dc rcdovi<,adc probkmcn ii r det nödvandigt 

att ut\cckla atgard,program 'om gör det möjligt att uppna malen forhattrad 

miljö. förhilltrad traltl-.<,al-.crhct. forhattrade förut,attningar för kolldtt\ tra­

fik och forhattrade bctmgel<,cr för den biltrafik <,om i1r nöthimdig för rcgto­

nerna<. varuför..tlqning. 

Dc ' tl-.tiga,t..: medlen för att uppna dc''" mal :i r: uppnl'tning och hattre ut­

nyttjand..: av nu,·arandc vi1g- orh 1-.ollcktivtrafi(..,y\l..:m. av(a,tning "''-lad-.­

karnorna fra n 'ad an t ra fil-. <,om' arl-.cn har <,t art- ..:lie r malpunkt dar genom att 

anordna crfortlctliga kringfart..:r. utvecklande av dc kolkktiva tran,port­

mcdlcn 'amt ,(..apandct il\ 'iii-. rare och mera attraktini gang-och cy(..ch agniit 

'<l att pri\:ttbili,men' tryck pa '-t:td\kiirnorna min,kar. ,(..apande av rationella 

trafii-.1<1'-ningar Iot den per'-<Hl- oo.:h la-.tbil,trafik till orh fran 'tad�(..arnorna 

-.om ar nod\andtg lm att 1-.lara \arufiir-.örjningen. vidtagande av direkta mil­

jihkydth- och tr:tltl-.,al-.crhct\atgardcr och ut n) ttjandct a\· ckonomi-.1-.a ''�r­

mcdcllor att uppna en rimlig ;1\ vi1gning i ut n) ttjandet av tran<,porh)\lemen. 

Det blir mcd andra ord nodvimdigt att anliigga ett hclhehper,pekti' pa trans­

porh)'tcmen för att <1'-tadl-.omma 'amordnadc lö,ningar i 'tor,tad,fan.:n. 

Enligt den fa,htallda ner:tr,pl:tn..:n för h)ggandc a\ lan,, agar och nl-.wa­

gar för aren IYXR IYY7 an,(a, ca 100 milJ. kr. per ar for ime,tcringar 1 '-lah­

vitgnatct i Stocl-.holrn' li1n. Fnligt ':�gvcrkch for,lag till fordclning,plan för 

bidrag till \tat,l-.ommun,agar och 1-.ollcktivanl<lggningar an,(a<, ca 10(1 milj. 

kr. i btdrag under 'am ma pcnod. Dc"a in' c'tcringar ar(.. lart otillracl-. liga för 

att tillgodme rc,andc- och tran,portbchovcn pa ett tillfred\\tallantlc \att. 

Med hiln,yn till t ad:tnde trafil-.,ituation bör planerna genomföra' i en 'nabba­

rc tal-. t an vad nuvarande an,lag mojliggi1r. :vtcdlcn till AB-Iiin hch<lvcr min\1 

fördubbla' <,;1 att planerna kan genomföra' under dc narma�tc fem aren 1 \ta I­

let för under en ttoar,pcriod. 

Effcl-.tcrna a\ l'lcrar,plancrna filr byggandet av rilo..\- och liinwiigar i �Iock­

hoim' lan undcr penoden IYHX-JlJ97 vi,ar att dc"a invc,tcringar ar e\trcmt 

liin,amma pa det ,,111 !-.all-.) le rna ar upprattadc. Fra n trafil-.,al-.crhcl'- hl'"-'� n­

punl-.t heri1!-.na' ::!071ilrrc olyckor per ar. vilkct vi1rdcra' till :'X milj. 1-.r. l rc,ti-
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de rna heriikna� en tidwin\l pa 3 1-lOOOO limmar per ar. viikel värdera� l iii 15-l 

milj. kr. per ar. Fiir fordonen beriikna� kostnaderna min�ka med 9!\ milj. kr. 

per ar. Diinill kommer all el l ston anlal per�oner blir mindre �lörda av huller 

och avg.a�cr. Den �ammanlagda in,·c�lering\koslnaden uppgar till 

l 996 000 000 k ron or. viikel beriik n as ge en samhiillsekonomi\k avka�l ni ng av 

min�l 310 milj. kr. per ar. 

Hemställan 

Med hiinvi�ning till del ovan anförda hemsiiiils 

all rihdagen �om sin mening ger regeringen till kiinna vad i motionen 

anfört� om behov av investeringar i lransponanliiggningar i Stockholms 

Iii n. 

Stockholm den 29 januari 19�X 

Åke Wierorsson {s) Oskar Lindkl-ist {s) 
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