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Som en {oljd av gynnsamma konjunkturer. en positiv viillfirdsutveckling och
i reala termer laga transportpriser har person- ach godstransporterna 6kat
kraftigt de senaste aren. For storstadsomradenainnebar 1970-talet en stagna-
tion [6r biltrafiken och en kraftig utveckling for kollektivtrafiken. Okningen
var 7 % respektive ca SO % . Fran borjan av 1980-talet har dock utvecklingen
markant forindrats. Saledes forvintas motsvarande ullvixttaktorer for detta
decennium vara 20 % tor biltrafiken respektive endast 5 % for kollektivtrali-
ken.

Trafikokningarna har skett pa ctt viig- och sparsystem som i huvudsak till-
kommit under en 20-arsperiod frin mitten av 1950-talet. De sedan mitten av
1970-talet snabbt okande behoven av nyinvesteringar har inte kunnat tillgo-
doses pa grund av starkt begrinsade investeringsramar.

Med ctt fortlopande slitage och aldrande dventyras anliiggningarnas funk-
tion. om inte crtorderliga meded tillskyuts for att klara okande underhalls-
kostnader och ctt viitxande reinvesteringsbehov, Detalltimer tilltagande glap-
pet mellan cftersatta transportsystem och ¢n 0kande transportefterfrigan
Kan t.ex. askadliggoras med de édldre T-banclinjerna i Stockholm . vilka var-
ken Kan attrahera eller motanya resandestrommar. Kollektivtrafiksystemets
andcl av persontrafiken i storstadsregionerna har ocksa visat sig minski.

Biltrafikens miljostoringar, hog olycksbelastning med en oroande olyeks-
fallsutveckling. dilig framkomlighet och kollektivirafikens svarigheter att at-
trahera och mota ett Okande resebehov ér yitringar av de alltmer bekymmer-
samma trafikforhallandena i vira storstadsregioner.

@verbelastningarna pit gatuniten medfor kostsamma tidsforluster. inte
minst for busstrafiken och distributionstrafiken. Biltraliken soker sig till
mindre trafikerade gator. varigenom savill trafiksikerhetsproblemen som
miljoproblemen sprids édven till bostadsomriden som man genom olika tra-
fiksaneringsatgirder forsokerskydda. Buller och luftféroreningsproblem be-
ror pa detta sitt snarare hela regioner in enstaka gatuavsnitt. Mer an hilften
av alla Sverige somédr krattigt storda av viigtrafikbuller aterfinns i storstads-
regionernas centrala delar.

Luftfororeningarna i storstadsregionerna har en skadlig inverkan pa viixt-
lighet, mark och vatten samt pd byggnader och kulturminnen. De hoga for-
oreningskoncentrationerna i tranga gaturum kan ocksd medfora hilsorisker
for boende. sysselsatta och tratikanter.

Den nyligen inforda avgasreningen av personbilar tillsammans med cett
framtida beslut om avgasrening dven av diesclfordon kommer att med(ora
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vasenthga forbittringar men bedoms inte vara till {vllest for att komma till
ratta med luftfororeningsproblemen. 1 forsta hand vid ogynnsam viiderlek
Kan det bli aktuellt att vidta langt gaende begrinsningar av biltrafiken Varje
sadan inskriinknming riskerar doek att fa andra icke onskade samhilllsettekter
tll folyd. Darfor maste stora insatser goras (or att kunna mota dessa storning-
ar och begransa de negativa verkmingarna.

Konsckvenserna ay bristen pa resurser fOr investeringar i transporisystem
som formar att mota storstidernas transportetterfragan blir for var dag allt
allvarhgare.

Storstadsregionerna har hittills. som en foljd av Kraven pacen regionalpoh-
tiskt rimlig resursfordelning. inte tilldelats de investeringsresurser som en
strikt effektivitetsviirdening skulle ge. De regionalpolitiska hilnsynen har vi-
dare lett all att nadvandiga vagbvggnadsatgirder i de vttre delarna av stor-
stadslanen fatt sta tillbaka for vaginvesteringar i andra delar av landet och
annu storre utstrackming till folyd av de inre omradenas efterskipande behov.
Detiir darfor nodviandigt att se storstadslinen som sammanhiingande plane-
ringsomraden for den framtida trafikpolitiken.

For att komma tll ristta med de redovisade problemen ar det nodviindigt
attutveekla atgardsprogram som gor det mojligt att uppna malen forbattrad
miljo. forbiittrad trafiksakerhet. torbittrade forutsattningar 16r kollektivtra-
fik och forbiattrade betingelser {or den biltrafik som ar noddvandig (or regio-
nernas varuforsorining.

De viktigaste medlen [or att uppna dessa malir: upprustning och battre ut-
nytyjande av nuvarande vig- och kollektivtrafiksystem, avlastning av stads-
karnorna fran sadan trafik somyarken har start- eller malpunkt dir genom att
anordna crfordailiga kringtarter. utvecklande av de Kollektva transport-
medlen samt skapandetay sikrare och mera attraktiva gang- och evkelvagnit
sacatt privatbilismens tryek pa stadskirnorna minskar. skapande av rationcella
trafiklosningar 1or den person- och lastbilstrafik till och fran stadskarnorna
som ar nodvindig tor att Klara varuforsorjningen. vidtagande av direkta mil-
j0skvdds- och trafiksakerhetsatgarder och utnyvttjandet av ckonomiska styr-
medel for att uppna en rimhg avvagning i utnytjandet av transportsystemen.
Detblirmed andra ord nodvandigt att anliigga ctthelhetsperspektiv pa trans-
portsystemen for att astadkomma samordnade [osningar i storstadslanen,

Enligt den faststallda flerarsplanen for byggande av Kinsvagar och niksvi-
gar for aren 1988-1997 anslas ca 10 mily. kr. per ar for investeringar i stats-
vagnatet 1 Stockholms Fin. Enligt vigverkets forslag tll fordelningsplan 16r
bidrag till statskommunvyigar och kollektivanliggningar anslas ca 110 milj.
kr. i bidrag under samma penod. Dessainvesterningar ar klartotillrackliga for
att tillgodose resande- och transportbehoven pa ctt tillfredsstallande satt.
Med hansyn till tadande trafiksituation bor planerna genomforas i en snabba-
re takt an vad nuvarande anslag mojhiggar. Medlen tll AB-lan behaver minst
fordubblas saatt plancrna kan genomi{oras under de narmaste fem aren i stil-
let for under en tiwarsperiod.

Effekterna ay Herarsplanerna for byggandet av riks- och Linsviigar i Stock-
holms lan under pertoden 1988-1997 visar att dessa investeringar ar extremt
Iansamma pa detsatt kalkyierna arupprattade. Fran trafiksakerhets hetssyn-
punkt beriknas 207 tarre olyekor per aro vilketvarderas Gl S8 mily. kr. 1 resti-
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derna beritknas en tidsvinst pa 2 130000 timmar per ar. vilket viirderas nll 154
mili. kr. per ar. For fordonen beriknas kostnaderna minska med Y8 milj. kr.
perar. Dirullkommer att ett stort antal personer blirmindre storda av buller
och avgaser. Den sammanlagda investeringskostnaden  uppgar il
1996 000 000 kronor. vilket beritk nas ge en samhillsckonomisk avkastning av
minst 210 mil). kr. per ar,

Hemstallan

Med hiinvisning till det ovan anférda hemstiills
att niksdagen som sin mening ger regeringen till kKinna vad i motionen
anforts om behov av investeringar i transportanliggmingar i Stockholms
lin.

Stockholm den 29 januari 1988

Ake Wictorsson (s) Oskar Lindkvist (5)
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