Enskild motion

Motion till riksdagen: 2014/15:972
av Catharina Elmséater-Svard (M)
Fler végar till jobb och tillvaxt

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att bostéder, infrastruktur och kollektivtrafik bor planeras gemensamt for att
frdmja jobb och tillvaxt.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att nya stambanor for hoghastighetstdg bor byggas mellan Stockholm och
Malmé och mellan Stockholm och Géteborg.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att statens nationella basutbud fortsatt ska vara tio flygplatser, dir Bromma &r en
av dessa.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att Forbifart Stockholm paskyndas for fardigstillande.

5. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att en Ostlig forbindelse 1 Stockholm bor projekteras och fardigstillas.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen

om flygskatt.

Moéten ménniskor emellan paverkar vara liv

Nér méanniskor reser och besoker nya platser byts erfarenheter, kunskaper och manga
ganger #ven tjinster och varor. Over tid har detta forfinats och resandet har blivit en
viktig forutsdttning for jobb, studier och foretagande. Vi tar oss nu allt ldngre striackor,
pé snabbare tid, till ldgre kostnad, pa ett sdkrare sétt och med 6kat fokus pa att gora det
héllbart framdver. Resandet paverkar dven hur vi bor, vdra familjeliv liksom andra val 1

livet.
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Infrastrukturen som ett verktyg — for fler vigar till jobb

Sverige &r ett avlangt land, dir avstdnd emellanat kidnns lédngre 1 tid &n 1 faktiska
kilometer. Detta paverkar vart vardagsliv och forutséttningar for jobb och studier. Men
ocksa mojligheterna for att bo och leva. Dérfor blir infrastruktur ett viktigt verktyg for
att krympa avstand och 6ka mojligheterna for ett fungerande liv. Det méste finnas
rimliga restider for att vardagen ska fungera och livet ga ihop. Staten har darfor satt
kriterier for tillganglighet. Dir det kommersiella inte bér sig, upphandlar staten
transportlosningar. Alla sétt att forflytta sig dr viktiga vart och ett, men dnnu hellre bor

de ses i ett ssmmanhang — hela resan.

Detsamma giller for vara foretags forutsattningar att verka och véxa i Sverige. Ett
export- och importberoende land behdver kidnna trygghet i fungerande, pélitliga och
sdkra transporter. Darfor maste forutsdgbarheten vara stor nar det giller dess kostnad,
tid och funktion. Det forutsétter att de 4r ekonomiskt effektiva och miljomaéssigt smarta.
Alla trafikslagen behdvs och méste fungera bra var for sig, men &dnnu hellre ithop — hela

transporten.

Téink griansoverskridande

Tiden dé vi konsumerade, producerade och levde inom samma kommun &r sedan ldnge
forbi. Manga passerar idag en eller flera kommungrinser, lansgréanser eller till och med
en landsgrins pa sin resa till jobb eller annat. Gods och varor har séllan korta avstdnd
utan strdmmar i langa korridorer genom landet och in och ut ur landet. Dérfor maste

aven infrastruktur planeras gransoverskridande.

De olika trafikslagen och sittet att resa och transportera varierar efter syfte och behov.
Men ménga ganger kombineras flera olika. Hela resan, eller transporten, méste hénga
ihop. Nar det fungerar inom en kommun eller region dr det bra, men dnnu viktigare &r

att det fungerar mellan kommuner eller regioner. Pa sé sétt héller Sverige ihop.

Niér bostéder byggs ér det viktigt att redan fran borjan tinka — bostad, infrastruktur och
resa. Oavsett om det géller att ga, cykla, ta bilen eller bussen fran dorren eller 1 det
storre perspektivet se vart gar vigen, hur sker omstigning pa resecentret, att det finns

infartsparkering osv.

Det blir lika relevant att se hur transporter och distribution i stider, titorter eller pa
landsbygd ska fungera. Behovet att fa in varor 1 stadens affdrer, en 6kande e-handel som
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medfor fler forsédndelser till enskilda eller f4 fram mjolken frdn bondgérden, via mejeriet
for att sen stéllas 1 hyllan hos lanthandlaren. Det maste fungera och kostnaden vara

effektiv samtidigt som det sker hallbart.

Staten har ett ansvar for att tillgédngligheten ar rimlig, bade for enskilda och foretag. Néar
det sker 1 samforstdnd och emellandt i rent samarbete kan andra positiva synergier
uppsta. Darfor finns ocksa kriterier for tillgangligheten inom landet. Tiden blir den
faktor som styr. P4 sé sitt kan behoven vara likvérdiga inom landet men 16sningarna,

sdttet att resa, vara olika. Dir den ene tar cykeln behdver en annan ta flyget.

Stockholmsregionen och andra storre stider

Allt fler vill bo och leva i vara storstdder. Pulsen, variationen och utbudet r lockande
for fler. Hir finner ménga sina mdjligheter att fa sina drommar uppfyllda. Men med
bostadsbrist dr det farre som ges chansen. Detta paverkar den enskilde men det har
kommit att bli ett allt storre problem for foretag som behdver rekrytera, fa rétt
kompetens eller att védxa eller rent av vara kvar i en allt mer hardnande konkurrens.
Manga pendlar pa olika sétt, under ldng tid varje dag till eller fran bostad och jobb. En
del viljer att istillet soka sitt boende och jobb ndgon annan stans. Darfor ar det viktigt
att fler bostédder byggs samtidigt som infrastruktur som idag finns vardas och att ny
byggs ut, om eller till. Bdde inom storstaden, sérskilt for att ga, cykla eller dka kollektivt
och att infrastrukturkapacitet till och fran staden sdkerstdlls. Oavsett trafikslag. Snarare

att fa fler 1 kombination att floda.

Statlig forhandlingsperson bor fa fortsitta att driva arbetet framat

Den s.k. Stockholmsférhandlingen, med en férhandling mellan staten och berérda
kommuner och landsting, har varit framgéngsrik. Den resulterade i en Overenskommelse
mellan staten, flera Stockholmskommuner och Stockholms léns landsting om en fullt
finansierad utbyggnad av tunnelbana till Nacka och Barkarby samt Arenastaden, nio nya
tunnelbanestationer och 78 000 nya bostdder. Genom att stilla tydliga krav pa
kommunerna om medfinansiering och 0kat bostadsbyggande i utbyte mot efterfragade
infrastrukturinvesteringar kan investeringarna 1 bade bostider och infrastruktur dka.
Sarskilt viktigt blir detta for att d&ven 6ka antalet studentbostdder i Stockholm. Den
tidigare alliansregeringen avsdg att anvinda sig av modellen i de tre storstadsregionerna
Stockholm, Géteborg och Skane. En forhandlingsperson tillsattes for att skapa
forutséttningar for fler bostdder och jarnvégs- och vigsatsningar i storstadsregionerna

och andra berdrda regioner genom dverenskommelser mellan staten, kommuner och



regioner. Uppgiften var att forhandla med berérda kommuner och andra aktorer om
vilka infrastrukturprojekt som dr mest angeldgna att bygga, hur finansieringen av
projekten ska se ut och hur ménga bostdder kommunerna kan bygga till f6ljd av
investeringarna. Ocksa vad géller utbyggnaden av stambanorna skulle forhandling ske
med kommuner och andra berérda aktorer om finansiering av stationer och anslutande
atgirder. Det dr oerhort viktigt att arbetet med de nya stambanorna som ska knyta ihop
Stockholm med Malmo och Goteborg, via Jonkoping, fortsdtter med samma hoga

ambition.

Jobb, tillviixt och nya bostider

Syftet med att pa detta vis ta ett samlat grepp pa infrastruktur och bostadsbyggande ar
att skapa bittre forutsattningar for Sveriges utveckling genom 6kad tillvaxt,
konkurrenskraft och sysselséttning. Nar regioner fortatas och forstoras majliggors
specialisering och 6kad interaktion mellan féretag och ménniskor. Det bidrar till hogre
produktivitet, Fler kan fa jobb ndr matchningarna pé arbetsmarknaden forbéttras av att
det blir enklare att pendla till jobben och nér restiden forkortas. Forutsdttningarna att

bygga, bo och investera dkar och det gynnar utvecklingskraften i hela Sverige.

Arlanda och Bromma okar Sveriges tillginglighet

For savél svenskar som vill ut i var omvérld privat eller i jobb som for andra som
kommer till Sverige som turister eller via foretag ar flyget angeldget. Arlanda ar ett
viktigt nav for internationella trafik. Bromma ar den flygplats som interregionalt spelar
avgorande roll och har stor betydelse for att hela landet ska ha rimliga restider till
viktiga funktioner. Regeringen beslutade 2009 om att Staten ska ha 10 statliga
flygplatser 1 ett nationellt basutbud. Darmed atog sig staten att ta ett langsiktigt ansvar
och trygga driften av dessa flygplatser. Det dr rimligt att det atagandet fortsitter. Staten
bor fortsatt ta det nationella ansvaret. En nedldggning av Bromma flygplats bor dérfor

inte ske.

Lat E4 ga forbi Stockholm stad, inte igenom

Manga transporter av varor, och ménniskor pa vég till jobbet, kdar pa Essingeleden.
Leden har sedan ldnge vuxit ur sin kapacitet och sarbarheten ar stor ndr nagot intraffar
pa den eller 1 dess ndrhet. Planerna pa en Forbifart har pagatt 1ange. Men med
Alliansregeringen kom en dverenskommelse pa plats att den ska byggas och hur den ska
finansieras. De trangselskatter som bilister betalar ska finansiera Forbifarten. Den nya

leden knyter samman Stockholmsregionens sddra och norra delar. Den paverkar hela



Milardalen, ner mot Ostergdtland och upp mot Uppsala. Aven foretag planerar efter
infrastruktur och tillgdnglighet. Minga nya arbetsplatser véntas tillkomma, férutom de
som redan &r pa gang i exempelvis Kungens Kurva eller i Higgvik. Att fordrdja
byggandet som nu kommit igang kostar inte bara pengar. Det handlar om jobb, tillvixt
och konkurrenskraft. Darfor bor arbetet med att fardigstilla Forbifart Stockholm

paskyndas, inte avslutas eller forsenas.

Stockholm behover sin kringled

Béde en inre och en yttre ringled skulle ge forutsattningar for béttre flode 1 trafiken
liksom mer mojlighet att ga eller cykla i staden och att dka kollektivt. Alldeles for
mycket trafik gar idag genom staden. Inte minst p4 Skeppsbron kommer trafik in fran
Nacka/Varmdo for att ta sig vidare. I november 2014 6ppnar delar av den nya Norra
lanken. Den kommer att leda bort trafik genom inre city fran Liding0 i tunnel istillet.
Med Norra ldnkens forlingning till Essingeleden, vidare mot den tidigare byggda Sédra
lanken, behdvs bara en 6stlig 14nk for en hel inre ringled. Dérfor bor det arbete som den
tidigare alliansregeringen pabdrjade fortsétta for att projektera for en Ostlig forbindelse.
Norrortsleden, som knyter samman delarna 1 norddstra Stockholmsregionen, var mycket
uppskattad nir den 6ppnade. Den behdver nu kopplas samman med Forbifart
Stockholm. P4 sé sitt mots E18 och E4 1 det viktiga straket vid Hjulsta, vidare mot
Kungens Kurva. Dir ska Sodertornsleden knyta samman den sodra regionen. En

vixande region, beroende av infrastrukturen for foretag och en vixande befolkning.

Flygskatt

Flyget, liksom alla transportslag, har en utmaning att bli &n mer miljomassigt
héllbart. Detta dr ett arbete som maste ske internationellt och gemensamt. Att infora
nationella skatter minskar bara svensk konkurrenskraft och tillviaxt. Da Sverige 2006
stod 1 ldge att infora egna nationella skatter svarade flygbolag med att minska antalet
flygningar, eller helt ta bort svenska flygplatser som destination. Det skulle ha blivit
forodande inte minst for besoksnéringen i Sverige, men d4ven minskat svenskars
resande. Alliansregeringen inforde aldrig skatten, och 2007 dterkom bolag till
flygplatserna igen. Sverige ska inte infora denna typ av skatt eftersom den ar dalig for
svensk ekonomi och innebér en konkurrensnackdel for svensk besoksnéring och

svenska foretag.



Catharina Elmsdter-Svird (M)



