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Konkurrens pa sparet

Sammanfattning

| betankandet behandlas proposition 2008/09:176 Konkurrens pa sparet
och en foljdmotion samt fem motioner frén allménna motionstiden 2008.

Regeringen foreslar i propositionen en stegvis Gppning av marknaden
for persontrafik pa jarnvag. Det innebar en Oppning av marknaden for
veckosluts- och helgtrafik fr.o.m. den 1 juli 2009 och for internationell per-
sontrafik fr.o.m. 1 oktober 2009. Slutligen foreslds att marknaden for
persontrafik pa jarnvag éppnas helt fr.o.m. den 1 oktober 2010.

Utskottet anser att konkurrens bidrar till att tillgodose resenérernas och
samhallets krav pa ett attraktivt, effektivt och langsiktigt hallbart trafikut-
bud av god kvalitet. Det bidrar till ett okat resande pa jarnvag till forman
for tillvaxt, sysselsattning, regional utveckling och miljo. Enligt utskottets
mening bor det inte forekomma nagra monopol pad marknaden som ham-
mar kommersiell utveckling. Utskottet tillstyrker darfor regeringens forslag
att SJ AB:s exklusiva trafikeringsratt ska avvecklas och alla kommersiella
tagoperatorer stegvis ges en med SJ AB likvardig ratt att operera pa det
svenska jarnvagsnatet och foreslar att riksdagen antar de lagandringar som
foljer av detta.

Utskottet ser positivt pa att regeringen avser att dterkomma till riksda-
gen om bokning, betalning och distribution av biljetter och fardhandlingar
samt samordning av tabeller m.m. Som utskottet ser det kan det ur ett rese-
narsperspektiv komma att kravas en obligatorisk samverkan nér det galler
detta.

| friga om fordonsforsérjningen far affarsverket Statens jarnvéagar under
en Gvergangsperiod hyra ut eller sélja fordon till marknadsmassigt pris for
att stimulera konkurrens bland kommersiella operatérer. Utskottet forutsét-
ter att regeringen i den forutskickade redovisningen for riksdagen precise-
rar 6vergangsperioden tidsmassigt sa att marknadens aktorer kan forbereda
sig for nya marknadsforhallanden.

Utskottet har inget att invdnda mot regeringens forslag eller beddm-
ningar nar det galler krav pa marknadens aktcrer, 6vriga konkurrensforut-
séttningar eller uppfdljning och utvérdering, allt i syfte att trygga en for
resendrerna vél fungerande jarnvagstrafik.
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Utskottet avstyrker samtliga motionsforslag.
I betdnkandet finns tre reservationer (s, v, mp).



Innehallsférteckning

SAMMANTALENING ..eoviivii s 1
Utskottets forslag till riksdagsbeslut ............cccoevvviiiineicicicse e 4
Redogdrelse fOr Arendet ..........coovveriiiiiieieeee e 6
Arendet 0Ch dess DEredning .........cooeveceeveiiveuevereeeeeeeeeeseeeeseseeee e eesienns 6
BaKGIUNG ..ot bbbt 6
Propositionens huvudsakliga innehall ...............ccooveveveeeeeccceeeeeeeeeee 7
UtSKOLtetS GVErVAGANTEN ......cciverieiiiciiiesie et 8
PrOPOSITIONEN ....o.viviieieieie ettt neeneareane s 8
Marknadsoppning MM, .o 10
Krav pd marknadens aktorer .............ccovvecceccueeeeseeeeeeee e, 11
Ovriga KonkurrenstOrutSEtNINGAr ..........cco.vvevereveerereeeereeeseeeesesseneeseeens 11
Uppfoljning oCh UtVArAEring .......cccovcviiiiiiicce e 12
KONSEKVENSET ...ttt 13
Y LT[0 <] g SRS 13
Utskottets StAHNINGSTAGANTE ........ccovviiiiiiiiiisieee e 15
Ovriga atgarder pa jArnvAgSOMIadet M.M. .......ccco.ovveeveeereeeeeeecee e 18
MOTIONEN .. 18
Utskottets StAllNingstagande ............ccocvvereierise i 19
RESEIVALIONET ...ttt 22
1. Marknadsoppning m.m., punkt 1 (S, V, MP) .ccccvvrverierieeeeeeseseeseeeeneas 22
2. Resanderad, punkt 2 (S, V, MP) coovvviiieierciccveeeveveeeseee e 23
3. Ovriga atgarder pa jarviagsomradet m.m., punkt 3 (s, v, mp) .............. 24
Bilaga 1
Forteckning 6ver behandlade fOrslag .........ccccocvvereiiinieienccece e 26
PrOPOSILIONEN ..ot 26
FOLAMOLIONEN ..ot e 26
Motioner fran allmanna motionstiden hosten 2008 ..............cccooveevivevennne, 27
Bilaga 2
Regeringens 1agforslag ........ccoovevveieieiiiccc e 28

2008/09:TU18



2008/09:TU18

Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Marknadsdppning m.m.
Riksdagen
dels godkanner regeringens forslag om att upphdva SJ AB:s ensam-
ratt att utfora persontrafik pa kommersiell grund pa jarnvagsnat som
forvaltas av staten,
dels antar regeringens forslag till
a) lag om &ndring i jarnvagslagen (2004:519),
b) lag om &ndring i jarnvégslagen (2004:519).
Dérmed bifaller riksdagen proposition 2008/09:176 punkterna 1-3
och avslar motionerna
2008/09:T16 av Peter Pedersen m.fl. (v, s, mp) yrkande 1,
2008/09:T219 av Cecilia Wikstrom i Uppsala (fp) yrkande 2,
2008/09:T291 av Lars Tysklind (fp),
2008/09:T347 av Hans Backman och Cecilia Wikstrom i Uppsala
(béda fp),
2008/09:T466 av Lennart Pettersson m.fl. (c) och
2008/09:T528 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkande 12.

Reservation 1 (s, v, mp)

Resanderad

Riksdagen avslar motion

2008/09:T16 av Peter Pedersen m.fl. (v, s, mp) yrkande 5.
Reservation 2 (s, v, mp)

Ovriga atgarder pa jarnvagsomradet m.m.

Riksdagen avslar motion

2008/09:T16 av Peter Pedersen m.fl. (v, s, mp) yrkandena 2—-4.
Reservation 3 (s, v, mp)

Stockholm den 19 maj 2009

P& trafikutskottets vagnar

Lena Hallengren



UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Lena Hallengren (s), Jan-Evert
Radhstrom (m), Oskar Oholm (m), Lisbeth Gronfeldt Bergman (m), Sven
Bergstrom (c), Nina Larsson (fp), Claes-Goran Brandin (s), Marie Nordén
(s), Annelie Enochson (kd), Sten Bergheden (m), Peter Pedersen (v), Pia
Nilsson (s), Ingemar Vénerlév (kd), Karin Svensson Smith (mp), Malin
Lofsjogard (m), Lars Mejern Larsson (s) och Désirée Liljevall (s).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| betdnkandet behandlas proposition 2008/09:176 Konkurrens pa sparet
och en motion som véckts med anledning av propositionen samt fem motio-
ner fran allmanna motionstiden 2008. | samband med utskottets beredning
av drendet har utskottet den 5 maj 2009 informerats av foretradare for SJ
AB, Tagkompaniet AB och Jan Brandborn, f.d. utredare for Jarnvagsutred-
ningen.

Regeringens forslag till riksdagsbeslut redovisas i bilaga 1. Regeringens
lagforslag finns i bilaga 2. Regeringen har inhamtat Lagradets yttrande.
Lagradet har foreslagit vissa justeringar som regeringen i allt véasentligt foljt.

Bakgrund

Reformarbetet inom EU

Inom EU pégér sedan tidigt 1990-tal ett arbete med att bygga upp ett enhet-
ligt jarnvédgssystem inom Europa. Arbetet syftar till att 6ka jarnvégens
effektivitet och konkurrenskraft i forhallande till de Gvriga trafikslagen.
Jarnvégstransporter 6ver granserna hindras i dag av att den europeiska
marknaden &r uppdelad i nationella nat som bygger pa sinsemellan olika
tekniska I6sningar och som styrs av olika nationella regler. For att dver-
brygga dessa hinder har EU presenterat ett antal regelpaket, de s.k. jarn-
vagspaketen. Hittills har EU beslutat om tre olika jarnvéagspaket.
Ytterligare forslag fran kommissionen i form av ett s.k. paket 3,5 ar under
bearbetning. Paketet berér bl.a. den fria rorligheten for lok.

Forsta jarnvagspaketet, som bl.a. innebar en 6kad liberalisering av den
internationella godstrafiken, inforlivades i svensk ratt den 1 juli 2004.

Andra jarnvagspaketet syftade till att paskynda liberaliseringen av den
internationella godstrafiken. Resultatet av paketet var att godstrafiken pa
jarnvéag i EU oppnades for konkurrens den 1 januari 2006. Med det andra
paketet blir det fritt fram for utldndska operatorer att driva inhemsk gods-
trafik och for cabotage, dvs. lastning och lossning inom ett land dar
jarnvégsfortaget inte har sitt sate, i internationell trafik. For att den fria
marknaden inte ska paverka sakerheten inom systemen, innehdll paketet
dven ett direktiv om jarnvagssakerhet. Aven direktiven om driftskompatibi-
litet uppdaterades, och en ny europeisk jarnvagsmyndighet for driftskompa-
tibilitet och sékerhet inrdttades. Det andra jarnvégspaketet syftade vidare
till att i Gvrigt ga vidare med den marknadsoppning som pabdrjades med
det forsta jarnvagspaketet. Andra jarnvagspaketet inforlivades i svensk rétt
genom &ndringar i jarnvégslagen och jarnvagsforordningen den 1 juli 2007.



REDOGORELSE FOR ARENDET

Tredje jarnvagspaketet, som syftar till att 6ppna marknaden for interna-
tionell persontrafik, inféra ett gemensamt regelverk for behorighetsprov-
ning av lokforare samt reglera tagresenarers rattigheter och skyldigheter,
har dnnu inte inforlivats i svensk ratt.

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslas en stegvis dppning av marknaden for persontrafik
pa jarnvag. Den stegvisa processen inleds med att SJ AB:s ensamritt att
utféra persontrafik pd kommersiell grund upphavs. Regeringen har darefter
for avsikt att genom en foérordningsandring éppna marknaden for vecko-
sluts- och helgtrafik pa det jarnvagsnat som forvaltas av staten fr.o.m. den
1 juli 2009.

Nésta steg innebar att hela det svenska jarnvagsnatet oppnas for interna-
tionell persontrafik fr.o.m. den 1 oktober 2009. Harigenom genomfors
direktiv 2007/58/EG om marknads6ppning for internationell persontrafik
via andringar i jarnvéagslagen (2004:519). Slutligen foreslds att marknaden
for persontrafik pa jarnvag 6ppnas helt fr.o.m. den 1 oktober 2010.

For att underlatta for resendrer att hitta information om resealternativ
foreslas att de som utfor eller organiserar trafik ska vara skyldiga att
lamna information om sitt trafikutbud till ett gemensamt system for trafi-
kantinformation. De féreslas dven vara skyldiga att lamna nodvindiga
uppgifter for uppfoljning och utvardering av utvecklingen pa persontrafik-
marknaden till den myndighet regeringen bestdmmer.
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Utskottets Gvervaganden

Propositionen

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen godkanner regeringens forslag att SJ AB:s exKklusiva
trafikeringsratt ska upphédvas och att alla kommersiella tagopera-
torer ges en med SJ AB likvardig réatt att operera pa det svenska
jarnvagsnatet och antar de lagandringar som foljer av detta.
Riksdagen avslar motionerna.
Jamfor reservationerna 1 (s, v, mp) och 2 (s, v, mp).

Regeringens utgangspunkter

I oktober 2007 beslutade EU om det s.k. marknadsdppningsdirektivet,
direktiv 2007/58/EG. Direktivet innebdr att marknaden for internationell
persontrafik 6ppnas pa i stort sett hela det europeiska jarnvagsnatet fr.o.m.
den 1 januari 2010. Med propositionen ger regeringen forslag pa hur direk-
tivet ska genomforas i svensk lag.

Regeringen ser positivt pd EU:s beslut att 6ppna den internationella mark-
naden for konkurrens. Det ar ett viktigt men inte tillrackligt steg for att &
mer dynamik, effektivare resursutnyttjande och snabbare utveckling av
marknaden. Konkurrens bidrar till att tillgodose resendrernas och samhél-
lets krav pa ett attraktivt, effektivt och langsiktigt héllbart trafikutbud av
god kvalitet. Det bidrar till ett okat resande pé jarnvag till forman for till-
vaxt, sysselsattning, regional utveckling och miljo. Det finns sledes goda
skl att ga langre an vad direktivet kraver, och regeringen foreslar att aven
den nationella marknaden for persontransport pa jarnvag oppnas for kon-
kurrens. Det bor inte forekomma ndgra monopol pd marknaden. SJ AB:s
exklusiva trafikeringsratt ska darfor avvecklas och alla kommersiella tag-
operatorer ges en med SJ AB likvardig ratt att operera pa det svenska
jarnvégsnatet.

For att mojliggéra en smidig évergang till den nya konkurrensutsatta
marknaden kommer regeringen att successivt vidga andra trafikorganisato-
rers och trafikforetags ratt till marknadstilltrade. Ett forsta steg tas redan i
juli 2009 genom att tillata att andra 4n SJ AB ockséa far utféra s.k. helg-
och veckoslutstrafik pa det av staten forvaltade jarnvagsnatet. Det ligger i
linje med regeringens beslut i april 2007 att 6ppna marknaden for charter-
och nattagstrafik. | oktober 2010 kommer den nationella persontrafikmark-
naden pa jarnvag att Gppnas helt for alla typer av trafik, for alla
trafikorganisatorer och jarnvagsforetag som har sate inom EES och Schweiz.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Marknaden for persontrafik pa jarnvag bestr i huvudsak av den interre-
gionala, d&r SJ AB har ensamratt att bedriva kommersiell trafik, samt den
lokala och regionala marknaden, dar trafiken huvudsakligen upphandlas av
trafikhuvudmannen i lanen under konkurrens mellan anbudsgivande opera-
torer. Till detta kommer den interregionala trafik som upphandlas av
Rikstrafiken. Enligt regeringen tillfér mer frihet och utrymme fér kommer-
siella operatorer 6kad dynamik i jarnvégssektorn.

Forandrade pendlingsmonster, med regionforstoring 6kad samverkan mel-
lan néarliggande regioner, kraver att dven de regionala trafiksystemen sam-
ordnas och anpassas till dessa forandringar i samhallet. Det &r en uppgift
som bor hanteras av regionala myndigheter. | linje med detta synsatt har
regeringen bifallit ansékningar om gemensam trafikeringsratt for samver-
kande trafikhuvudman i landets norra och sddra delar. Regeringen har
dock inte beviljat trafikhuvudménnen nagon ensamratt till trafik inom
dessa omraden.

For den fortsatta utvecklingen av saval kommersiell som samhéllsstodd
trafik maste berdrda aktorer utga ifrAn en samexistens pa en huvudsakligen
gemensam infrastruktur. De O6kade mdjligheterna att bedriva kommersiell
trafik pa det svenska jarnvagsnatet okar mojligheterna till saval konkurrens
som samverkan, vilket kommer att leda till att nya och béttre transportlos-
ningar utvecklas till fromma for resenédrer i hela landet. Regeringens
slutsats &r att det ar naturligt med en blandning av kommersiell och skatte-
finansierad trafik, och det ar angelaget att de bada marknadsmodellerna
ges goda forutsattningar till utveckling.

Fran ett resendrsperspektiv ar det inte avgérande vem som finansierat
eller kor tagen. Resenarerna efterfragar i forsta hand ett tillrackligt stort
utbud med god kvalitet. Taget ska ga och komma fram i tid, det ska vara
pélitligt, bekvamt, sékert, rent, snyggt, prisvart etc.

Regeringens uppfattning &r att 6kad konkurrens bidrar till en utveckling
av trafikutbudet s& att det battre tillgodoser resenarernas olika onskemal.
Resenaren bor kunna vélja mellan olika tjansteleverantérer, precis som pa
andra omraden. Resendren ska ocksé latt och fritt kunna kombinera olika
delar av utbudet pd marknaden till just sin hela resa. Det kréver att dven
konkurrerande operatorer samarbetar, bl.a. om tidtabeller och bytespunkter.
Grundlaggande ar en samordning av informationen till trafikanterna, men
det &r dven onskvart att det finns mojligheter att kunna boka, betala och fa
biljetter for genomgéende resor dar flera fardmedel och operatérer ar invol-
verade. Har krdvs en balansgdng mellan & ena sidan operatorernas onske-
mal om frihet och konsumenternas onskemal om trafikslagsovergripande
samordning av utbudet och dess villkor. Regeringen foreslar att samverkan
om trafikantinformation faststalls i lag.

Néar forslagen i propositionen till fullo har genomforts den 1 oktober
2010 kommer Sverige att ha en helt 6ppen och konkurrensutsatt persontra-
fikmarknad pa jarnvagsomradet. Avgoérande for om reformen ska kunna
betraktas som framgangsrik ar vad den kommer att betyda for resenarerna.
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Regeringens entydiga ambition &r att forbattra utbudet och kvaliteten inom
jarnvagstrafiken till fromma for resenarerna. Regeringen avser att ater-
komma till riksdagen med ytterligare férslag som oOkar forutsattningarna
for konkurrens och medfér ytterligare forbattringar for resendrerna. Det
kommer bl.a. att ske i samband med beredningen av kommande betan-
kande fran Utredningen om oversyn av lagstiftningen pa kollektivtrafikom-
radet (dir. 2008:55).

Marknadséppning m.m.

Marknadsoppning for internationell och inrikes persontrafik pa
jarnvag

I propositionen foreslar regeringen att SJ AB:s ensamritt till kommersiell
persontrafik pé jarnvagsnat som forvaltas av staten avskaffas. Alla jarnvags-
foretag med séte i en stat inom EES eller i Schweiz samt alla auktorise-
rade organisatorer av jarnvagstrafik med hemvist eller sate i en stat inom
EES eller i Schweiz ges fr.o.m. den 1 oktober 2009 rétt att utfora respek-
tive organisera internationell persontrafik pd svenska jarnvagsnat. Den 1
oktober 2010 utvidgas trafikeringsratten till att gélla all inrikes persontra-
fik. Trafikhuvudman far dock utfora eller organisera persontrafik pa det
jarnvéagsnat som forvaltas av staten endast i den utstrdckning som reger-
ingen bestammer.

Vidare anfor regeringen att andra &n SJ AB i dag har rétt att utfora char-
ter- och nattagstrafik pd jarnvagsnat som forvaltas av staten. Enligt reger-
ingens bedémning bor ratten den 1 juli 2009 vidgas till att omfatta helg-
och veckoslutstrafik.

Forhallandet mellan kommersiell och samhallsstodd trafik

Regeringen beddmer att marknadsoppningen for saval internationell som
nationell kommersiell persontrafik bor ske utan att nya mojligheter att
begransa upphandlad eller kommersiell trafik infors. Den mgjlighet som
finns att med stod av jarnvégsforordningen skydda samhéllsstodd trafik,
som bedrivs pa det av staten forvaltade jarnvagsnatet, gentemot kommersi-
ell trafik bor tas bort. Tills vidare behélls bestimmelsen att det kravs
regeringens medgivande i varje sarskilt fall for att trafikhuvudmannen ska
fa ratt att, var for sig eller i samverkan, organisera och utféra trafik utan-
for det egna lanet pd det av staten forvaltade jarnvagsnitet.

Sarskild reglering av marknadstilltradet i samband med
medfinansieringsprojekt m.m.

Regeringen foreslar att regeringen ges ratt att begransa ratten att organi-
sera och utfora trafik mellan Stockholms centralstation och Arlanda flyg-
plats, dock inte for internationell persontrafik. Den EG-réttsliga definitio-
nen av begreppet internationell persontrafik infors i jarnvagslagen.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Tillsynsmyndigheten ska p& begaran av berort jarnvagsforetag, berérd tra-
fikorganisatdér med auktorisation enligt 3 kap. 5 § eller berérd myndighet
prova om det framsta syftet med viss trafik &r att befordra passagerare mel-
lan olika stater inom EES samt Schweiz.

Vidare beddmer regeringen att nér det svenska jarnvagsnatet 6ppnas for
konkurrens maste villkoren i det avtal som A-Train AB har med staten om
exklusiva réttigheter att bedriva trafik mellan Stockholms centralstation
och Arlanda flygplats beaktas.

Krav pa marknadens aktorer

Obligatorisk trafikinformation m.m.

Regeringen foreslar att den som utfor eller organiserar persontrafik pa jarn-
vag ska lamna information om sitt trafikutbud till ett gemensamt system
for trafikantinformation. Regeringen eller den myndighet som regeringen
bestammer far meddela foreskrifter om skyldigheten att informera.

Regeringen beddémer att den information som operatdrer och organisato-
rer [amnar syftar till att stodja utveckling och drift av gemensamma och
trafikslagsovergripande system for information till trafikanterna om all kol-
lektivtrafik. Den myndighet regeringen utser bér samverka med berdrda
aktorer om systemets utveckling och se till att det ar robust nar persontrans-
portmarknaden &ppnas for konkurrens.

Langsiktiga och trafikslagsovergripande trafikforsérjningsprogram

Regeringen beddmer att trafikhuvudmannen med utgangspunkt i utredning-
ens forslag bor 6vervaga former for och innehdll i langsiktiga och strate-
giska trafikforsorjningsprogram for all kollektivtrafik inom ramen for
respektive ansvarsomrade. Programmen bor kunna anvandas i sdval sam-
band med fysisk och annan samhéllsplanering som planering av infrastruk-
tur pé lokal, regional och nationell niva.

Ovriga konkurrensforutsattningar

Kapacitetstilldelning

Regeringen beddmer att kapacitetstilldelningen &r av stor betydelse for att
infrastrukturen ska kunna nyttjas sa effektivt som mojligt och for att de
efterstrdvade positiva effekterna for resendrerna av en 6kad konkurrens ska
uppnas. For jarnvagsforetag och organisatorer av jarnvagstrafik ar det vik-
tigt att tilldelningen gors pa ett forutsdgbart och Gppet sétt i enlighet med
tydliga kriterier. Marknadsoppningen medfor att betydelsen okar av att
dessa krav uppfylls. Banverket bor intensifiera sitt arbete med utveckling
av prioriteringskriterier, metoder och verktyg och sérskilt beakta mdjlighe-
terna att utnyttja ekonomiska styrmedel.

2008/09:TU18
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Tillgang till verkstader och andra underhallsresurser

Regeringen bedémer att Banverket och Jernhusen AB i sin planering bor
beakta behovet av mark for nya terminal- och servicefunktioner i anslut-
ning till spar och terminaler. Planeringen bor avse saval befintlig mark
som nyanskaffning av mark och syfta till att underlétta etablering av kon-
kurrerande servicetjanster.

Jernhusen bor, sarskilt nar lokala monopol foreligger, verka for att
berérda verkstadsfastigheter m.m. kan anvandas av tjansteproducenter av
olika verkstadsfunktioner som trafikutbvare och fordonsdgare behdver.
Anvandning och uthyrning av fastigheterna bor goras sa att det framjar
konkurrens i tillhandahéllandet av servicetjanster.

Regeringen kommer att folja utvecklingen av jarnvégens servicefunktio-
ner och vidta atgarder for att sakerstalla en val fungerande konkurrens
aven inom denna del av jarnvagssektorn.

Fordonsforsorjning

Regeringen bedémer att en konkurrensneutral tillgang till fordon &r en for-
utsattning for konkurrens pa lika villkor. Trafikorganisatorers och trafikfo-
retags behov av fordon bor tillgodoses pad marknadsmassiga och icke-
diskriminerande  villkor utan inslag av direkta eller indirekta
statssubventioner.

SJ AB bor alaggas att till den 1 november 2009 redovisa sitt behov av
fordon for de narmaste aren. De fordon som SJ AB inte nyttjar eller beho-
ver som reserv bor dverforas till affarsverket Statens jarnvégar.

Statens jarnvagar bor under en 6vergangsperiod fa hyra ut eller sélja
fordon till marknadsméssigt pris for att stimulera konkurrens bland kom-
mersiella operatorer. Fordon for nattagstrafik bor tills vidare behéllas av
Statens jarnvagar sa att konkurrens vid upphandling av nattagstrafik kan
uppratthallas. Rikstrafikens ansvar for att garantera Statens jarnvagars eko-
nomi vid forvaltning och uthyrning av fordon for den av staten upphand-
lade trafiken bor tas bort.

Uppfoljning och utvardering

Regeringen foreslar att den som utfor eller organiserar persontrafik ska
lamna nodvéandiga uppgifter for uppféljning och utvdrdering av utveck-
lingen pa persontrafikmarknaden till den myndighet regeringen bestammer.
Regeringen eller den myndighet regeringen bestammer far meddela fore-
skrifter om skyldigheten att lamna sddana uppgifter.

Regeringen beddmer att den nya lagstiftningen bor foljas upp och utvér-
deras med avseende pa effekter for resendrerna, persontransportmarknaden
och samhallet i olika delar av landet. Den myndighet som regeringen
bestdmmer bor ges ett samlat ansvar for att folja upp och utvardera effek-
terna av den nya lagstiftningen. Utredningens forslag bor ingd som under-
lag fér myndighetens vidare arbete.
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Konsekvenser

Enligt regeringen &r det svart att bedéma effekterna av den 6ppning for
konkurrens som regeringen nu foreslar for den nationella och internatio-
nella marknaden for persontransport pa jarnvag. Ambitionen ar att skapa
stérre dynamik p& marknaden och dynamik &r genuint svar att kalkylera.
Utvecklingen kommer sannolikt att krdva ytterligare lagstiftning och andra
atgarder frdn regeringens sida for att stimulera konkurrensen och forbattra
for resendrerna och samhéllet. Det kraver en kontinuerlig uppféljning och
utvardering, vars resultat kommer att utgdéra underlag for fortsatt reformar-
bete.

Motionerna

Marknadsdppning m.m.

I motion 2008/09:T16 yrkande 1 av Peter Pedersen m.fl. (v, s, mp) ar
motiondrerna kritiska till regeringens forslag om att slopa SJ AB:s ensam-
ratt pa statens jarnvagsnat. Motionarerna anser bl.a. att forslaget kommer
att missgynna den enskilda individen och leda till en forsémrad och mer
svaroverblickbar jarnvagstrafik. Fler manniskor kan kanna sig tvingade att
ta bil eller flyg. Det kommer &ven att betyda att de miljo- och klimatmal
som &r uppsatta blir svara eller rent av omgjliga att nd. | motionen fore-
slas darfor att riksdagen avslar regeringens forslag att avskaffa SJ AB:s
ensamratt till kommersiell persontrafik pd jarnvagsnat som forvaltas av sta-
ten.

I motion 2008/09:T219 yrkande 2 av Cecilia Wikstréom i Uppsala (fp)
anfors bl.a. att for upphandling av tagtrafik i Sverige géller den markliga
regeln att upphandling endast sker av olénsamma tagstrackor. SJ AB har
allts, trots avregleringen, fortfarande monopol pa de strackor som trafik-
eras av storst antal manniskor. Den mest lI6nsamma tagstrackan for SJ ar
Uppsalapendeln, och det &r forklaringen till att denna striacka inte &r kon-
kurrensutsatt. Eftersom SJ, med sin monopolstillning, ar efter ar miss-
lyckas med att fi ordning pa pendeln &r det uppenbart att konkurrens
behdvs. Mot bakgrund av det ovanstdende bor regelverket for upphandling
av tagtrafik andras sa att dven lénsamma strackor, sdsom Uppsalapendeln,
utsatts for konkurrens, och en éatgdrdsplan maste skapas for att forbattra
situationen for de manniskor som arbetspendlar pa strackan Uppsala—Stock-
holm.

I motion 2008/09:T291 av Lars Tysklind (fp) tas fragor upp som ror vill-
kor for utévande av persontrafik pa jarnvag efter att SJ AB:s trafikerings-
monopol upphért. Motiondren anfor att en forutsattning for generella
insatser som ska styra resande fran bil till kollektivtrafik &r att ett hogkva-
litativt och kapacitetsstarkt alternativ verkligen stér till forfogande. Med
tanke pa den tid infrastruktursatsningar tar ar det darfor ur samhallets syn-
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punkt sarskilt viktigt att de taglagen som redan finns tas i ansprak och
utnyttjas till fullo genom tillrackliga taglangder. Operatérerna kan mota
sddana onskemél genom att gora punktinsatser med loktdg, reservhalla
dldre motorvagnsenheter eller genom att vid behov vaxla upp lok for att
svara mot motorvagnstagens trafikrytm. For att forsakra sig om dessa kapa-
citets- och kvalitetsreserver anser motiondren att den framtida tilldelningen
av trafikeringsratter for persontrafik pa huvudlinjerna bor férenas med
vissa villkor som baseras pa antaganden om trafikutvecklingen under trafik-
eringsperioden och sakrar tillgéng till reservkapacitet.

I motion 2008/09:T347 av Hans Backman och Cecilia Wikstrom i Uppsala
(bdda fp) tas frdgan ocksd upp om SJ AB:s monopol. Motionarerna fram-
héller att priset for pendlarna pa tagstrackan mellan Gavle och Uppsala—
Stockholm &r orimligt hogt och anser att SJ ska konkurrensutséttas dven
pé& denna strécka.

I motion 2008/09:T466 av Lennart Pettersson m.fl. (c) anfors bl.a. att nér
det galler jarnvégar har olika privata foretagare inom transportsektorn for-
hort sig om mojligheten att kopa, hyra eller arrendera banstrackningar och
att trafikera desamma. Tyvarr har inte Banverket varit speciellt lyhort for
de privata initiativen, utan har fortsatt att Iata banorna forfalla och t.o.m.
avrustat dem pa teknisk utrustning. Det rimliga vore i stallet — i det fall
Banverket konstaterar att det inte ar intresserat av att underhalla en jarn-
vdg — att jarnvagen ska bjudas ut pa marknaden innan nedlaggning far
ske. Arrende &r att foredra framfor forsaljning for att kunna stalla rétt krav
pa banans status och dven for att kunna erbjuda andra transportorer mojlig-
het att trafikera om det onskemalet eller behovet uppstar. Det finns darfor
skél att Oppna fler mojligheter for andra aktorer att driva verksamhet nér
inte Banverket sjélvt har intresse av en fortsattning.

I motion 2008/09:T528 yrkande 12 av Agneta Lundberg m.fl. (s) framhalls
bl.a. att tack vare stora satsningar pa regionaltdg och snabbtig har jarnvags-
trafiken de senaste aren haft stor betydelse for den regionala utvecklingen.
Trots det kan man konstatera att utvecklingen av storre arbetsmarknadsre-
gioner hdmmas av alltfor hdga pendlingskostnader och bristfélligt trafikut-
bud pad manga strackor. Det ar uppenbart att kopplingen mellan
infrastruktursatsningar och trafikering maste starkas. | ett framtida trafiksy-
stem maste infrastruktursatsningarna foljas upp med val fungerande trafik-
ering som byggs upp fran ett samhallsekonomiskt perspektiv. Det &r
viktigt att skapa ett sammanhallet trafiksystem som dels ger forbattrade
pendlingsmajligheter och regionforstoring, dels ger goda tagforbindelser
till 6vriga regioner i landet. Om detta ska vara moéjligt i framtiden maste
den som far rétt att bedriva trafik pa en stracka ocksa alaggas att uppratt-
hélla en val fungerande tagtrafik till rimliga priser. Staten och regionerna
maste gemensamt utarbeta langsiktiga strategiska trafikforsérjningsprogram
som kopplas till de regionala utvecklingsprogrammen.
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Resanderad

I motion 2008/09:T16 yrkande 5 av Peter Pedersen m.fl. (v, s, mp) fram-
hélls att olika aktorer pa jarnvagsmarknaden ska ta ett utokat gemensamt
ansvar for tagresande genom att skapa ett s.k. resanderdd med uppgift att
samordna informationen till de resande, t.ex. nar forseningar intraffar av
nagon anledning. De senaste arens okning av antalet tdgoperatérer har lett
till sémre information och s&mre &verblickbarhet. Resendren ska inte
behdva fundera pa vad eller vem som orsakat forseningen. De resande efter-
fragar att sd snabbt som mgjligt f& korrekt information om vilka atgarder
som vidtagits for att minimera skadan, t.ex. f4 uppgifter om ersattningstra-
fik, tidsforluster och ratten till ekonomisk erséttning. Riksdagen bor darfor
begara att regeringen later utreda méjligheten och forutsattningarna for att
skapa ett s.k. resanderdd.

Utskottets stallningstagande

Marknadsdppning m.m.

Utskottet ser positivt pa EU:s beslut att 6ppna den internationella markna-
den for konkurrens. Det ar ett viktigt men inte tillrackligt steg for att fa
mer dynamik, effektivare resursutnyttjande och snabbare utveckling av
marknaden. Konkurrens bidrar till att tillgodose resendrernas och samhél-
lets krav pa ett attraktivt, effektivt och langsiktigt hallbart trafikutbud av
god kvalitet. Det bidrar till ett 6kat resande pa jarnvag till formén for till-
vaxt, sysselséttning, regional utveckling och milj6. Utskottet har darfor
inget att invdnda mot regeringens forslag att &ven den nationella markna-
den for persontransport pa jarnvég Gppnas for konkurrens. Enligt utskottets
mening bor det inte forekomma nagra monopol pd marknaden som ham-
mar kommersiell utveckling. Utskottet tillstyrker darfor regeringens forslag
att SJ AB:s exklusiva trafikeringsratt ska upphévas och alla kommersiella
tagoperatorer ges en med SJ AB likvardig ratt att operera pd det svenska
jarnvagsnatet. Utskottet avstyrker darmed motion 2008/09:T16 yrkande 1
(v, s, mp), som foreslar att riksdagen avslar regeringens forslag.

Som utskottet ser det kommer motionsforslagen om ékad konkurrens pa
sparet med bl.a. upphavande av SJ AB:s trafikeringsratt att bli tillgodo-
sedda med regeringens forslag i propositionen. Motionerna 2008/09:T219
yrkande 2 (fp) och 2008/09:T347 (fp) avstyrks mot den bakgrunden.

Né&r det géller motion 2008/09:T291 (fp) om villkor for utdvande av per-
sontrafik vill utskottet erinra om att Banverket enligt regeringen bor inten-
sifiera sitt arbete med utveckling av prioriteringskriterier, metoder och
verktyg och sérskilt beakta mdjligheterna att utnyttja ekonomiska styrme-
del. Utskottet anser — i likhet med regeringen — att ekonomiska styrmedel
kan vara en del av de objektiva kriterier som anvands for att prioritera
bland ans6kningarna. Enligt regeringen bor darfor Banverket i det fortsatta
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arbetet sérskilt uppméarksamma mojligheterna att anvanda avgifter som ett
av flera instrument i en effektiv och dppen kapacitetstilldelningsprocess.
Utskottet vill ocksa peka pa att Banverket har ansvaret for att i samverkan
med marknadens aktérer forbattra kapacitetstilldelningsprocessen och kan
bestimma om man behéver tillsatta ett kapacitetstilldelningsrad. Enligt
utskottets mening har regeringen uppmarksammat behovet av en effektiv
tilldelning av kapacitet och utgar ifrdn att detta leder till ett effektivt utnytt-
jande av infrastrukturen i enlighet med vad som efterfragas i motionen.
Motion 2008/09:T291 (fp) avstyrks mot den bakgrunden.

I motion 2008/09:T466 (c) tas frdgan om nedlaggningshotade jarnvagar
upp. Utskottet vill med anledning av detta hanvisa till tidigare uttalanden
hosten 2008 (bet. 2008/09:TU2). Utskottet har d& bl.a. sett positivt pé& ett
regeringsuppdrag till Banverket om ett effektivt utnyttjande av det kapil-
lara jarnvagsnatet. Enligt ett ytterligare uppdrag ska Banverket ocksa dju-
pare analysera om tidigare framlagda forslag ar juridiskt mojliga och i s&
fall vilka samhallsekonomiska konsekvenser som varje enskilt forslag har.
Vidare bor analysen ocksd ta hansyn ta till de atgarder som planeras i det
Iagtrafikerade jarnvagsnatet. En sarskild hansyn bor tas till vilka konsekven-
serna blir for berérda delar av det kapillara jarnvagsnatet i de fall nedlagg-
ningar planeras av det lagtrafikerade natet. Mot bakgrund av att fragor av
det slag som tas upp i motionen uppmarksammats av regeringen och nu
bereds vidare inom Regeringskansliet anser utskottet att ytterligare initiativ
inte ar pakallat, varfér motion 2008/09:T466 (c) avstyrks.

Né&r det géller motion 2008/09:T528 yrkande 12 (s) om bl.a. en funge-
rande tagtrafik vill utskottet inledningsvis anfora att for den fortsatta
utvecklingen av saval kommersiell som samhallsstodd trafik maste berérda
aktorer utgd ifrdn en samexistens pa en huvudsakligen gemensam infrastruk-
tur. De utokade mojligheterna att bedriva kommersiell trafik pa det
svenska jarnvagsnitet okar mojligheterna till sdval konkurrens som samver-
kan, vilket kommer att leda till att nya och battre transportldsningar
utvecklas till fromma for resendrer i hela landet. Det &r naturligt med en
blandning av kommersiell och skattefinansierad trafik, och det ar angeldget
att de bada marknadsmodellerna ges goda forutsattningar till utveckling.
Fran ett resendrsperspektiv ar det inte avgorande vem som finansierat eller
kor tagen. Resenarerna efterfrigar i forsta hand ett tillrackligt stort utbud
med god kvalitet. Taget ska gd och komma fram i tid, det ska vara palit-
ligt, bekvamt, sékert, rent, snyggt, prisvart etc. Vidare vill utskottet fram-
hélla vad regeringen anfér om behovet av en mer langsiktig och strategisk
planering av kollektivtrafiken. Enligt regeringen bér trafikhuvudmannens
trafikforsorjningsplaner utvecklas s att de kan underlatta anvandandet av
kollektivtrafiken som ett instrument for samhallets utveckling. Med sitt utta-
lade resendrsperspektiv anser utskottet — i likhet med regeringen — att det
ar viktigt att programmen blir trafikslagsdvergripande. Mot bakgrund av



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

det anforda anser utskottet att nagot initiativ fran riksdagens sida i enlighet
med vad som efterfrdgas i motionen inte ar pakallat. Motion 2008/09:T528
yrkande 12 (s) avstyrks foljaktligen.

Utskottet vill med anledning av regeringens forslag om informationsskyl-
digheten for den som utfor eller organiserar persontrafik pa jarnvag sar-
skilt framhalla att valinformerade konsumenter &r av avgorande betydelse
for att konkurrensen ska fungera val. Utskottet ser darfor positivt pa att
det ska krdvas en obligatorisk samverkan om information till trafikanter.
Som utskottet ser det kan det dock ur ett resendrsperspektiv komma att
kravas en obligatorisk samverkan &ven vad géaller bokning, betalning och
distribution av biljetter och fardhandlingar samt samordning av tabeller
m.m. Enligt utskottets mening bor ny teknik kunna tas till vara vid utveck-
lingen av ett sddant gemensamt system for att bli anvandarvanligt och
underldtta biljettbokningen m.m. for resenérerna. Utskottet ser darfor posi-
tivt pd att regeringen avser att aterkomma till riksdagen i denna fraga.

Nar det géller fordonsforsérjningen far — enligt propositionen — affarsver-
ket Statens jarnvagar under en overgangsperiod hyra ut eller silja fordon
till marknadsmadssigt pris for att stimulera konkurrens bland kommersiella
operatorer. Regeringen aviserar att aterkomma till riksdagen i olika fragor
som behandlas i propositionen. Utskottet forutsatter att regeringen da gor
en precisering av Gvergangsperioden tidsmassigt sa att marknadens aktorer
kan forbereda sig for nya marknadsforhéallanden.

Utskottet har inget att invdnda mot regeringens forslag eller beddm-
ningar i propositionen nar det galler krav pd marknadens aktorer, dvriga
konkurrensforutsattningar, uppféljning och utvérdering eller konsekvenser.
Utskottet foreslar saledes att riksdagen godkanner regeringens forslag om
att upphava SJ AB:s ensamratt att utfora persontrafik pad kommersiell
grund pd jarnvagsnat som forvaltas av staten samt antar regeringens for-
slag till &ndringar i jarnvagslagen (2004:519) som foljer av detta.

Resanderad

I motion 2008/09:T16 yrkande 5 av Peter Pedersen m.fl. (v, s, mp) forslas
skapande av ett s.k. resanderéd.

Utskottet vill inledningsvis framhélla att jarnvagsmarknaden hittills prag-
lats av ett lagreglerat monopol, dar staten spelat en relativt aterhallsam
roll. All utveckling har skett under frivillig samverkan mellan aktdrerna.
For att sikerstilla dagens samverkan och driva pé en vidare utveckling pa
en avreglerad marknad krdvs sannolikt ett visst dkat statligt engagemang
och att staten staller krav pd samverkan utifran ett uttalat resenarsperspektiv.

For att sdkra ett fungerande system fér information till resenérer om mgj-
ligheter att foreta resor foreslar regeringen att den som utfor eller organise-
rar linjetrafik pa jarnvag ska lamna uppgifter om sitt trafikutbud till ett
gemensamt system for trafikantinformation. Utskottet valkomnar att det i
jarnvagslagen nu foreskrivs om denna uppgiftsskyldighet samt om bemyn-

2008/09:TU18

17



2008/09:TU18

18

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

digande till regeringen eller den myndighet regeringen bestdmmer att
meddela foreskrifter om vilka uppgifter som ska lamnas. Av propositionen
framgar att den myndighet regeringen utser bér samverka med berorda akto-
rer om systemets utveckling och se till att systemet ar robust nar persontra-
fikmarknaden oppnas for konkurrens. Utskottet utgar ifrdn att det
gemensamma systemet for trafikinformation utformas utifran ett uttalat rese-
narsperspektiv och sikerstalls i friga om robusthet.

Mot bakgrund av vad utskottet nu anfort ar ytterligare initiativ sdsom
skapande av ett s.k. resanderad inte pakallat. Motion 2008/09:T16 yrkande
5 (v, s, mp) avstyrks foljaktligen.

Ovriga atgarder pa jarnvagsomradet m.m.

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motioner om bl.a. 6kade medel for drift och
underhall samt investeringar i jarnvagsnatet med hanvisning till
tidigare stallningstagande om bl.a. en kraftfull satsning pa trafik-
ens infrastruktur for framtidens resor och transporter.

Jamfor reservation 3 (s, v, mp).

Motionen

I motion 2008/09:T16 yrkande 2 av Peter Pedersen m.fl. (v, s, mp) under-
stryker motionérerna att ekonomin ska kunna véxa och transporterna 6ka
utan att utslappen okar. Sambandet mellan ekonomisk tillvaxt och o6kad
klimatpaverkan fran transportsektorn behéver brytas. Motionarerna vill 6ka
satsningarna pa tdg och jarnvag och fortsitta att prioritera jarnvag fore
vag. Tagtransporter ar ekologiskt héllbara, de utgor en oerhort viktig till-
vaxtfaktor och de héller ihop Sverige. En viktig atgard for att fa fler att i
nartid valja att aka kollektivt ar att minska forseningarna i tagsystemet.
Den enskilde resendren ska i vardagen inte behdva drabbas av oro och fru-
stration dver att inte komma fram i tid. For att komma till ratta med de
omfattande forseningarna kravs okade statliga medel till underhall av jarn-
vagen, menar motionarerna.

I samma motion (yrkande 3) &r motiondrerna 6vertygade om att rejéla
investeringar i jarnvag ar bra for langsiktigt okad tillvaxt, for att for rese-
naren skapa effektiva, bekvdma och sdkra resor och inte minst for att
flytta 6ver fler godstransporter fran vag till jarnvag. Motionarerna vill att
tagresorna ska fortsatta att 6ka, bade de regionala och de Iangvéaga person-
transporterna. Detta ska astadkommas bl.a. genom utbyggnad av jarnvags-
kapaciteten oOver hela landet och genom ¢kad samordning mellan
transportslagen. Ett barande inslag i framtidens transport- och klimatpolitik
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maste vara overflyttning av sdval gods- som persontrafik till jarnvag och
annan sparbunden trafik, vilket innebar kraftfulla satsningar pa invester-
ingar i nya jarnvagar.

Att resa kollektivt ar att resa hallbart framhaller motionarerna vidare
(yrkande 4). Att investera i kollektivtrafik &r darfor ett av de viktigaste
medlen for att nd malet om hallbara transporter. Insatser behovs for att
oka kollektivtrafikens andel av persontransporterna. Atgarder som skulle
gynna den enskilda resendren &r t.ex. anlaggning av busskorfalt, &ndringar
av vagdragning, sakra hallplatser och cykelparkeringar vid resecentrum
m.m. | manga stader runtom i Europa satsas offensivt pa sparvagnar, vil-
ket lett till stora framgdngar bade i Okat kollektivtrafikresande och i
minskad klimatpaverkan. Motiondrerna anser att det dven i Sverige finns
stora majligheter for den lokala spartrafiken att utvecklas i storre tétorter;
déarigenom Okar kollektivtrafikens attraktivitet. Dessvarre vill regeringen
forsamra statens stod till kollektivtrafiken genom att dra in statsbidraget
till trafikhuvudmannen for anskaffning av regionala sparfordon, vilket &r
helt fel vdg att ga, enligt motionarerna. Motionarerna vill i stéllet att staten
bidrar till investeringar i kollektivtrafikens infrastruktur som en del av den
Overgripande infrastrukturpolitiken.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har tidigare under riksmétet behandlat de fragor som tas upp i
motion 2008/09:T16 yrkandena 2—4 (v, s, mp).

Né&r det galler motionens yrkanden om jarnvégsinvesteringar och drift och
underhall av jarnvagen vill utskottet inledningsvis hanvisa till utskottets
stéllningstaganden i betdnkande 2008/09:TU2 Framtidens resor och trans-
porter — infrastruktur for hallbar tillvaxt. Utskottet tillstyrkte da regering-
ens forslag till planeringsram fér 2010-2021, som innebar en kraftigt 6kad
satsning pa infrastrukturen. Regeringen foreslog att sammanlagt 417 miljar-
der kronor skulle avsittas for atgarder i transportinfrastrukturen under
perioden, varav 136 miljarder kronor for drift och underhéll av végar, 64
miljarder kronor for drift och underhall av statliga jarnvagar och 217 mil-
jarder kronor for utveckling av transportsystemet. Tillsammans med den
amortering av Banverkets och Vagverkets 1an pa drygt 25 miljarder kronor
som foreslogs i tilldggsbudget 2 till statsbudgeten for 2008 och den amor-
tering pa 10 miljarder kronor som genomfordes under 2007 bedémde
utskottet liksom regeringen att den nya planeringsramen skapade goda for-
utséttningar for att mota de behov som finns inom transportsystemet och
astadkomma de forbattringar som efterstravas, och utskottet valkomnade
den vélbehdvliga ambitionshdjningen.
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Utskottet understrok ocksd med hansyn till tidigare bristande Gverens-
stimmelse mellan planeringsnivéer och anslagstilldelning betydelsen av en
realistisk planeringsram och valkomnade darfor att den foreslagna ramen
stod i samklang med de anslagshdjningar som regeringen foreslog i budget-
propositionen fér 2009.

I frdga om motionarernas forslag om 6kade statliga medel till underhall av
jarnvagen (yrkande 2) vill utskottet ocksa hanvisa till regeringens budget-
proposition for 2009, varav framgar att anslaget for drift, underhall och
trafikledning foreslas 6ka fran 4 612 miljoner kronor 2008 till 5 067 miljo-
ner kronor 2009. Vidare framgér det av budgetpropositionen att regeringen
i de sk. nartidsatsningarna fér 2009 och 2010 foreslar att 240 miljoner
kronor gar till drift, underhall och trafikledning.

Enligt utskottets mening har regeringen val uppmarksammat fragan om
banunderhéll av jarnvdgen, och utskottet anser att ndgot initiativ fran riks-
dagens sida i enlighet med vad som efterfragas i motionen inte ar pakallat.
Motion 2008/09:T16 yrkande 2 (v, s, mp) avstyrks mot den bakgrunden.

Motionarerna yrkar ocksa pa kraftfulla satsningar pa investeringar i nya
jarnvagar (yrkande 3). Utover vad utskottet inledningsvis anfoért om planer-
ingsramen for 2010-2021 vill utskottet erinra om att i samband med
budgetbehandlingen hdsten 2008 (bet. 2008/09:TU1) var utskottet vél infor-
statt med behovet av ett transportsystem som hanterar klimatutmaningarna
och samtidigt bidrar till en samhallsutveckling med hallbar tillvaxt. Hall-
bara och konkurrenskraftiga transporter ar darfor en utgangspunkt i inrikt-
ningsplaneringen 2010-2021. Som utskottet sdg det var regeringens
satsningar i nartid angeldgna projekt dar stora férseningar skett i genomfo-
randet, bl.a. till foljd av kraftiga prishdjningar i anldggningsbranschen.
Den tidigare regeringen hade ocksa efterlamnat infrastrukturprojekt som
inte visat sig vara fullt finansierade. Utskottet valkomnade darfor regering-
ens kraftfulla initiativ for att paskynda forbattringar i trafiksystemet och
rétta till bristerna i finansieringen av infrastrukturen.

Vidare ansdg utskottet att det fanns ett antal angelagna jarnvagsprojekt i
landet, och utskottet sag darfor positivt pa att Banverket i sin investerings-
plan redovisar en okning av investeringarna med 1,6 miljarder kronor
mellan 2008 och 2010. Motsvarande 6kning for vaginvesteringar var 858
miljoner kronor.

Enligt utskottets mening &r regeringens avvéagningar om jarnvégsinvester-
ingar val avvdagda mot de behov, forutsattningar och resurser som finns.
Négot initiativ fran riksdagens sida anses darfor inte pakallat. Motion
2008/09:T16 yrkande 3 (v, s, mp) avstyrks mot den bakgrunden.

Né&r det géller kollektivtrafikens infrastruktur som en del av den 6vergri-
pande infrastrukturpolitiken (yrkande 4) har utskottet i tidigare betdnkan-
den bl.a. framhallit att en val utvecklad transportpolitik ar en forutsattning
for tillvaxt och fortsatt utveckling av ett hallbart transportsystem och att
kollektivtrafiken, som utgdr en viktig del i denna utveckling, ska vara
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attraktiv och anpassad efter de olika forutsattningar som rader i olika delar
av landet. Utskottet har ocksd hinvisat till det avrapporterade regeringsupp-
draget till Vagverket och Banverket, benamnt Koll framat, dir berérda
myndigheter och berdrda aktérer gemensamt tagit fram ett nationellt hand-
lingsprogram for kollektivtrafikens langsiktiga utveckling och som nu
bereds vidare. Utskottet har ocksd pekat pa vad utskottet i ett utldtande
Over kommissionens gronbok om stadstrafik (utl. 2007/08:TU5) bl.a. fram-
héllit om samhallsplaneringens centrala betydelse for att fa till stand vl
fungerande trafiksystem i staderna. Utskottet framholl bl.a. ocksa vikten av
att det i vissa fall omstandliga och langdragna planeringsforfarandet for att
anlagga sparsystem i manga lander skulle kunna nedbringas genom en mer
effektiv planeringsprocess.

Utbver dessa tidigare uttalanden om kollektivtrafiken vill utskottet nu
ocksa peka pa vad regeringen framhaller i propositionen 2008/09:176 Kon-
kurrens pa sparet om att det av flera skal finns behov av en mer langsiktig
och strategisk planering av kollektivtrafiken. | dagens lagstiftning om den
lokala och regionala kollektivtrafiken, lagen (1997:734) om ansvar for viss
kollektiv persontrafik, foreskrivs att trafikhuvudmannen ska ta fram trafik-
forsorjningsplaner. Daremot foreskrivs inget om deras narmare innehall,
utformning eller uppféljning. | likhet med regeringen anser utskottet att
dessa planer bor utvecklas sa att de kan underlatta anvandandet av kollek-
tivtrafiken som ett instrument for samhallets utveckling. Utskottet vill
ocksd peka pa att i direktivet till Utredningen om oversyn av lagstift-
ningen pa kollektivtrafikomradet (dir. 2008:55) ingar att 6vervaga former
for en langsiktig strategisk planering. Utskottet ser darfor positivt pa att
regeringen kommer att dterkomma med en samlad bedomning av kom-
mande forslag fran denna utredning och foreliggande jarnvagsutredning.

Utskottet anser inte mot bakgrund av det anforda att initiativ fran riksda-
gens sida ar pakallat, varfor motion 2008/09:T16 yrkande 4 (v, s, mp)
avstyrks.
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Reservationer

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stallningstaganden har foranlett
foljande reservationer. | rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Marknads6ppning m.m., punkt 1 (s, v, mp)
av Lena Hallengren (s), Claes-Goran Brandin (s), Marie Nordén (s),
Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s), Karin Svensson Smith (mp),
Lars Mejern Larsson (s) och Désirée Liljevall (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen avslar

dels regeringens forslag om att upphdva SJ AB:s ensamritt att utfora per-
sontrafik pd kommersiell grund pa jarnvagsnat som forvaltas av staten,
dels regeringens forslag till

a) lag om andring i jarnvagslagen (2004:519),

b) lag om &ndring i jarnvéagslagen (2004:519) och

tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i reservationen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna

2008/09:T16 av Peter Pedersen m.fl. (v, s, mp) yrkande 1 och
2008/09:T528 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkande 12 och

avslar proposition 2008/09:176 punkterna 1-3 och motionerna
2008/09:T219 av Cecilia Wikstrom i Uppsala (fp) yrkande 2,
2008/09:T291 av Lars Tysklind (fp),

2008/09:T347 av Hans Backman och Cecilia Wikstrom i Uppsala (bada
fp) och

2008/09:T466 av Lennart Pettersson m.fl. (c).

Stallningstagande

Propositionen ger inga tillfredsstallande svar pa frdgan om hur avregler-
ingen gynnar resendrerna. Utgangspunkten maste i stallet vara en helhet
som tillgodoser samhéllets intresse av persontransporter pa jarnvag. Kort-
siktiga ekonomiska perspektiv som minskar mojligheten till miljovanliga
transporter i hela landet kan aldrig vara till gagn for samhéllet. Vi menar
att det stora problemet inte ar att det finns for fa tdgoperat6rer, utan att
det ar kapacitetsbrist pd spar och for lite avsatta medel till ett eftersatt
banunderhéll. Vi anser att ett borttagande av SJ:s ensamratt pd det satt
som regeringen foreslar i propositionen inte medfér ett nyttjande av jarnva-
gens kapacitet pa ett samhallsekonomiskt riktigt satt. Kapacitetsbrister kan
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atgardas genom att bygga fler jarnvagar och att héja anslaget till banunder-
héllet. Det ar en politik som vi rodgréna efterstravar. Vi anser ocksa - till
skillnad fran regeringen — att jarnvagstrafiken redan i dag ar konkurrensut-
satt eftersom tag konkurrerar med andra trafikslag, framst buss, bil och flyg.

Vidare tycker vi att regeringen endast fokuserat pa operat6rerna i propo-
sitionen och glémmer bort resendrerna. Vi menar i stéllet att det ar den
enskilda resendren som ska vara i fokus ndr man ska I6sa ett transportbe-
hov inom persontrafiken. Till exempel &r tillgangligheten till stationer,
bytespunkter och hallplatser av stor betydelse for att ¢ka intresset for att
resa kollektivt.

Vi avvisar darfor regeringens forslag om att slopa SJ AB:s ensamratt pa
statens jarnvégsnat. Forslaget kommer att missgynna den enskilda indivi-
den och leda till en forsamrad och mer svar6verskadlig jarnvagstrafik. Fler
manniskor kan komma att kdnna sig tvingade att ta bilen eller flyget nar
jarnvagstrafiken avregleras. Det kommer att betyda att fastlagda miljo- och
klimatmal blir svara eller rentav oméjliga att na. Vi foreslar darfor att riks-
dagen avslar regeringens forslag om att avskaffa SJ AB:s ensamratt till
kommersiell persontrafik pa jarnvagsnat som forvaltas av staten med ankny-
tande lagforslag. Regeringen bor i stéllet aterkomma till riksdagen med
forslag som enbart foljer EU:s direktiv om marknadsdppning for internatio-
nell persontrafik, sa att forutsattningarna for aktorerna att anpassa sig till
en avreglerad internationell jarnvagsmarknad blir pa lika villkor. I samman-
hanget bor vidare Gvervagas de krav som bor galla for att uppratthalla en
val fungerande persontrafik pé jarnvagsnatet.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.

2. Resanderad, punkt 2 (s, v, mp)
av Lena Hallengren (s), Claes-Goran Brandin (s), Marie Nordén (s),
Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s), Karin Svensson Smith (mp),
Lars Mejern Larsson (s) och Désirée Liljevall (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2008/09:T16 av Peter Pedersen m.fl. (v, s, mp) yrkande 5.

Stéllningstagande

For att kunna 6ka det kollektiva resandet ar det enligt var uppfattning vik-
tigt att den enskilda resenaren far god service, hog tillganglighet, trygghet
och en trevlig atmosfér. Vi anser att olika aktorer ska ta ett utokat gemen-
samt ansvar for tdgresande genom att skapa ett s.k. resanderdd med upp-
gift att samordna informationen till de resande nér bl.a. forseningar
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intraffar. De senaste arens Okning av antalet operatorer pad spéret har lett
till sdmre information och sdmre &verblickbarhet. Resendrerna ska inte
behdva fundera pa vad eller vem som orsakat férseningen utan i stallet sa
snabbt som mojligt fa korrekt information om tidsforluster och om vilka
atgarder som vidtagits for att minimera skadan, exempelvis kan det réra
sig om fragor om ersattningstrafik eller ratten till ekonomisk ersattning. Vi
anser att man bor utreda mojligheten och forutsattningarna for att skapa ett
s.k. resanderad.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.

3. Ovriga atgarder pd jarnvagsomradet m.m., punkt 3 (s, v,
mp)
av Lena Hallengren (s), Claes-Goran Brandin (s), Marie Nordén (s),
Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s), Karin Svensson Smith (mp),
Lars Mejern Larsson (s) och Désirée Liljevall (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2008/09:T16 av Peter Pedersen m.fl. (v, s, mp) yrkandena 2—-4.

Stallningstagande

Vi vill framhélla att ekonomin ska kunna vaxa utan 6kade utslapp i trans-
portsektorn. Sambandet mellan ekonomisk tillvaxt och 6kad klimatpéaver-
kan fran transportsektorn behéver brytas. Vi vill ¢ka satsningarna pa tég
och j&rnvdg, och vi vill fortsatta att prioritera jarnvag fore vag. En viktig
atgard for att fa fler att valja att ka kollektivt ar att minska forseningarna
i tAgsystemet. Den enskilda resenaren ska i vardagen inte behdva drabbas
av oro och frustration dver att inte komma fram i tid. For att komma till
ratta med de omfattande forseningarna kravs kade statliga medel till under-
hall av jarnvagen.

Vi ar ocksd Gvertygade om att rejala investeringar i jarnvag ar bra for
langsiktigt okad tillvaxt, for att skapa effektiva, bekvama och sékra resor
for resendren och inte minst for att flytta dver fler godstransporter fran
vag till jarnvag. Vi anser att det krévs tydliga prioriteringar nér infrastruk-
turen byggs ut under de narmaste aren. De beslut som vi fattar i dag
kommer att paverka den svenska transportstrukturen en Iang tid framover.
Investeringar i ny infrastruktur fordrar en prioritering av projekt som sam-
mantaget bidrar till att minska utslappen. Kapaciteten for Okade spar-
bundna transporter maste hojas radikalt. Vi anser att malet bor vara att
Oka kapaciteten pa jarnvagen for gods- och persontransporter med 50 %.
Ett barande inslag i framtidens transport- och klimatpolitik maste saledes



RESERVATIONER

vara en Overflyttning av saval gods- som persontrafik till jarnvag och
annan sparbunden trafik, vilket innebar kraftfulla satsningar p& invester-
ingar i nya jarnvégar.

Att resa kollektivt &r att resa hallbart, anser vi vidare. Att investera i
kollektivtrafik ar darfor ett av de viktigaste medlen for att nd malet om
héllbara transporter. Insatser behovs for att 6ka kollektivtrafikens andel av
persontransporterna. Atgarder som skulle gynna den enskilda resenaren &r
t.ex. anlaggning av busskorfalt, andringar av vagdragning, sikra hallplatser
och cykelparkeringar vid resecentrum m.m. | manga stader runtom i
Europa satsas offensivt pa sparvagnar, vilket lett till stora framgangar bade
genom okat kollektivtrafikresande och genom minskad klimatpaverkan. Vi
anser att det aven i Sverige finns stora majligheter for den lokala spartrafi-
ken att utvecklas i storre tatorter och darigenom oka kollektivtrafikens
attraktivitet. Dessvarre vill regeringen forsamra statens stod till kollektivtra-
fiken genom att dra in statsbidraget till trafikhuvudmannen for anskaffning
av regionala sparfordon. Detta anser vi vara helt fel vag att ga. | stallet
bor staten bidra till investeringar i kollektivtrafikens infrastruktur som en
del av den 6vergripande infrastrukturpolitiken.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.
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BiLaca 1

Forteckning 6ver behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2008/09:176 Konkurrens pa sparet:

1

Riksdagen godkéanner regeringens forslag om att upphdva SJ AB:s
ensamratt att utfora persontrafik pa kommersiell grund pa jarnvags-
nat som forvaltas av staten (avsnitt 5.1).

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i jarnvégsla-
gen (2004:519).

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i jarnvégsla-
gen (2004:519).

Foljdmotionen

2008/09:T16 av Peter Pedersen m.fl. (v, s, mp):

1

Riksdagen avslar regeringens proposition Konkurrens pa sparet,
som innebar att SJ:s ensamratt till kommersiell persontrafik pa jarn-
véagsnat som forvaltas av staten avskaffas.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att statens medel till banunderhall maste 6ka.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att framtidens transport- och klimatpolitik
maste baseras pa 6verflyttning av séval gods- som persontrafik till
jarnvag och annan sparbunden trafik, vilket innebar kraftfulla sats-
ningar pé investeringar i nya jarnvagar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att staten bor bidra till investeringar i kollek-
tivtrafikens infrastruktur som en del av den évergripande infrastruk-
turpolitiken.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor utreda mojligheten och for-
utsattningarna for att skapa ett resanderad.
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Motioner fran allmanna motionstiden hdsten 2008

2008/09:T219 av Cecilia Wikstrém i Uppsala (fp):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att tilldta att Iénsamma tagstrackor sasom
Uppsala—Stockholm utsatts for konkurrens fran andra trafikforetag.

2008/09:T291 av Lars Tysklind (fp):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om villkor for utdvande av persontrafik pd jarnvag efter att SJ:s
trafikeringsmonopol upphort.

2008/09:T347 av Hans Backman och Cecilia Wikstrom i Uppsala (bada
fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att SJ ska konkurrensutsittas pa tagstrackan mellan Gavle
och Uppsala—Stockholm.

2008/09:T466 av Lennart Pettersson m.fl. (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om utbjudande av nedldggningshotade jérnvégar till privata fore-
tag.

2008/09:T528 av Agneta Lundberg m.fl. (s):

12.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att den som far ratt att bedriva tagtrafik pa
en stracka ocksa alaggs att uppratthalla en val fungerande tagtrafik
till rimliga priser.
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BiLaca 2

Regeringens lagforslag

1 Forslag till lag om dndring i jairnvigslagen (2004:519)

Harigenom' foreskrivs i fraga om jérnvigslagen (2004:519)

dels att 1 kap. 4 §, 4 kap. 3 §, 5 kap. 1, 2 och 4 §§ och 6 kap. 25 § samt
rubriken till 4 kap. ska ha foljande lydelse,

dels att rubriken ndrmast fore S kap. 1 § ska séttas nidrmast fére 5 kap.
28,

dels att det i lagen ska inforas sju nya paragrafer, 4 kap. 1 a §, 5 kap.
2a,2b,2c,50ch 6 §§ och 8 kap. 9 a §, samt ndrmast fore 5 kap. 1,
5 och 6 §§ samt 8 kap. 9 a § nya rubriker av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1 kap.
48

I denna lag och i foreskrifter som meddelas med stod av lagen forstas
med

delsystem: del av jarnvigssystem,

EES: Europeiska ekonomiska samarbetsomrédet,

fordonsinnehavare: den som i egenskap av dgare eller med nyttjande-
ratt varaktigt nyttjar ett jirnvagsfordon,

infrastrukturforvaltare: den som forvaltar jarnvigsinfrastruktur och
driver anldggningar som hor till infrastrukturen,

Internationell persontrafik:
persontrafik mellan olika stater
inom EES samt Schweiz med tag
vars samtliga vagnar passerar
minst en nationsgrdns och vars
framsta syfte dr att befordra
passagerare mellan stationer |
skilda stater inom FEES samt
Schweiz,

Jjarnvdgsfordon: rullande materiel som kan framforas pé jarnvagsspar,

Jdarnvdgsforetag: den som med stod av licens eller sarskilt tillstdnd till-
handahéller dragkraft och utfor jarnvégstrafik,

Jarnvdgsinfrastruktur: for jarnvigstrafik avsedda spar-, signal- och
sdkerhetsanldggningar, trafikledningsanldggningar, anordningar for
elférsorjning av trafiken samt ovriga fasta anordningar som behovs for
anldggningarnas bestand, drift eller brukande,

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 2007/58/EG av den 23 oktober 2007 om
andring av radets direktiv 91/440/EEG om utvecklingen av gemenskapens jarnvagar och
direktiv 2001/14/EG om tilldelning av infrastrukturkapacitet och uttag av avgifter for
utnyttjande av jarnvagsinfrastruktur (EUT L 315, 3.12.2007, s. 44, Celex 32007L0058).
% Senaste lydelse 2007:452.
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jarnvdgsndt: jarnvégsinfrastruktur som forvaltas av en och samma

infrastrukturforvaltare,

jarnvdgssystem: jarnvégsinfrastruktur och jarnvdgsfordon samt drift
och forvaltning av infrastrukturen och fordonen,

trafikhuvudman: den som dr
trafikhuvudman  enligt  lagen

(1997:734) om ansvar for viss
kollektiv persontrafik,

taglage: den infrastrukturkapacitet som, enligt vad som anges i en tag-
plan, far tas i ansprék for att framfora jarnvigsfordon, utom arbetsfordon,
fran en plats till en annan under en viss tidsperiod,

tagplan: plan over anvéndning av jamvigsinfrastruktur under en viss

angiven period.

4 kap. Redovisning av jirn-
vigsverksamhet

Regeringen eller, efter rege-
ringens bemyndigande, tillsyns-
myndigheten, far meddela fore-
skrifter om den redovisnings-
skyldighet som avses i 1 §.

4 kap. Redovisning av jéirn-
vigsverksamhet m.m.

la§

Den som utfor eller organiserar
persontrafik enligt denna lag ska
till den myndighet som regeringen
bestammer Ildmna de uppgifier
som behovs for att myndigheten
ska kunna folja och wutvdrdera
utvecklingen av marknaden for
persontrafik.

38

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om den redo-
visningsskyldighet som avses i 1 §
och den skyldighet att ladmna upp-
gifter som avses i I a §.

5 kap.

Regeringen  meddelar  fore-
skrifter om vem som, utéver vad
som anges i 2 §, har rétt att utfora
eller organisera persontrafik pa
jarnvdgsndt som forvaltas av
staten.

Allmdnt

1§

Regeringen  meddelar  fore-
skrifter om vem som, utéver vad
som anges i 2, 2 a och 3 §§, har
ritt att utfora eller organisera
trafik pa jarnvigsnit som forvaltas
av staten.
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BILAGA 2 REGERINGENS LAGFORSLAG

I friga om andra jirnvigsnit
bestdammer infrastrukturforvaltaren
vem som, utdver vad som anges i
2 §, har ritt att utfora eller organi-
sera persontrafik pa det jarnvigs-
nét som forvaltaren rader Gver.

En  internationell ~ samman-
slutning av jdrnvdgsforetag med
sdte i olika stater inom EES jdmte
Schweiz, med dndamal att utfora
internationella persontransporter
mellan  medlemsstaterna,  far
utfora genomgaende persontrafik
pa svenska  jdrnvdgsndt, om
trafiken sker mellan de stater inom
EES jimte Schweiz ddr foretagen
har sitt sdte. Om ett foretag i
sammanslutningen har sitt sdte i
Sverige, har det dven rdtt utfora
trafik mellan Sverige och annan
stat inom EES jdmte Schweiz, ddr
ett foretag i sammanslutningen
har sitt sdte.

I frdga om andra jdrnvigsnit
bestimmer infrastrukturforvaltaren
vem som, utdver vad som anges i
2, 2 a och 3 §¢, har ritt att utfora
eller organisera trafik pa det jarn-
vdgsndt som forvaltaren réder
over.

2§

Ett jarnvigsforetag med sdte i
en stat inom EES eller i Schweiz
har rdtt att utfora internationell
persontrafik pa svenska jdrnvdgs-
ndt.

2af

Den som har auktorisation
enligt 3 kap. 5 § och hemvist eller
sdte i en stat inom EES eller i
Schweiz har rdtt att organisera

internationell  persontrafik  pa
svenska jdrnvdgsndi.
2h§

Regeringen far meddela fore-
skrifter om i vilken utstrdckning en
trafikhuvudman  far utfora eller
organisera persontrafik pa jdrn-
vdgsndt som forvaltas av staten.

2c§

Regeringen far meddela fore-
skrifter om begrdnsningar i rdtten
att ta upp och limna av passa-
gerare pd linjen mellan Stock-
holms centralstation och Arlanda
Slygplats. En sddan begrdnsning
far dock inte gdlla for inter-
nationell persontrafik.



Ritten att utfora eller organisera
trafik enligt 2 och 3 §§ géller inte
pé lokala och regionala jarnvags-
nit som &r fristdende och enbart
avsedda for person- eller musei-
trafik eller pé jarnvigsnit som inte
forvaltas av staten och som endast
anvinds av  infrastrukturfor-
valtaren for transporter av eget
gods.
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48’

Ritten att utfora eller organisera
trafik enligt 2, 2 a och 3 §§ géller
inte pa lokala och regionala jérn-
vigsndt som &r fristiende och
enbart avsedda for person- eller
museitrafik eller p& jarnvigsnit
som inte forvaltas av staten och
som endast anvinds av infra-
strukturforvaltaren for transporter
av eget gods.

Informationsskyldighet

58
Den som utfor eller organiserar
persontrafik enligt denna lag ska
ldmna information om sitt trafik-
utbud till ett gemensamt system for
trafikantinformation.

Bemyndigande

6§

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far
meddela  foreskrifter om den
informationsskyldighet som avses i

5§

6 kap.
25 §*

Regeringen eller, efter rege-
ringens bemyndigande, tillsyns-
myndigheten far meddela fore-
skrifter om kapacitetstilldelning
enligt 1-4 §§, beskrivning av
jarnvégsndt enligt 5§, genom-
forande av kapacitetsanalys och
upprittande av  kapacitetsfor-
starkningsplan enligt 6 §, for-
farande vid tilldelning av kapacitet
enligt 7-16 §§ (déribland fast-
stillande av tagplan), forfarande
for tillhandahallande av tjanster
enligt 23 §, krav for att kunna
medges undantag enligt 24 § andra

3 Senaste lydelse 2007:452.
¢ Senaste lydelse 2007:452.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer fér
meddela foreskrifter om

1. kapacitetstilldelning
1-4 §§,

2. beskrivning av jdrnvégsnit
enligt 5 §,

3. genomférande av kapacitets-
analys och upprittande av kapa-
citetsforstdrkningsplan enligt 6 §,

4. forfarande vid ansckan om
och tilldelning av kapacitet enligt
7-16 §§ (ddribland faststdllande
av tagplan),

enligt
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stycket samt skyldighet for infra-
strukturforvaltare  att  utarbeta
beredskapsplaner i handelse av en
allvarlig olycka eller en allvarlig
stérning i trafiken.

5. forfarande  for  tillhanda-
hallande av tjénster enligt 23 §,

6. krav for att kunna medges
undantag enligt 24 § andra stycket,
samt

7. skyldighet for infrastruktur-
forvaltare att utarbeta beredskaps-
planer i héndelse av en allvarlig
olycka eller en allvarlig storning i
trafiken.

8 kap.

Privning ay internationell

persontrafik

9a$

Tillsynsmyndigheten  ska  pad
begdran av  berort jdrnvdigs-

Jforetag, berord organisator enligt

3 kap. 5 § eller berord myndighet
prova om det framsta syfter med
viss trafik  dr att  befordra
passagerare mellan stationer i
skilda stater inom EES samt
Schweiz.

1. Denna lag trader i kraft den 1 augusti 2009 i fraga om 1 kap. 4 §,
4kap. 3 §, Skap.2b,2 coch 6 §§, 6 kap. 25 § samt 8 kap. 9 a § och i

ovrigt den 1 oktober 2009.

2. Vid provning av maél eller drenden enligt 8 kap. 9 § som har
anhingiggjorts fére den 1 oktober 2009 giiller dldre foreskrifter.
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2 Forslag till lag om dndring i jarnvégslagen (2004:519)

Hérigenom foreskrivs att 5 kap. 2 och 2 a §§ jarnvdgslagen (2004:519)
ska ha foljande lydelse.

Foreslagen lydelse enligt Foreslagen lydelse
lagforslag 1
5 kap.
2§
Ett jarnvagsforetag med site i en Ett jarnvigsforetag med site i en

stat inom EES eller i Schweiz har  stat inom EES eller i Schweiz har
ratt  att utfora  internationell ritt att utfora persontrafik pa
persontrafik pd svenska jarnvdgs- svenska jarnvigsnit

nét.

2a§
Den som har auktorisation enligt Den som har auktorisation enligt
3 kap. 5 § och hemvist eller sdte i 3 kap. 5 § och hemvist eller site i
en stat inom EES eller i Schweiz en stat inom EES eller i Schweiz
har rétt att organisera inter- har ritt att organisera persontrafik
nationell persontrafik pa svenska pa svenska jarnvigsnit.
jarnvégsnit.

1. Denna lag trader i kraft den 1 oktober 2010.
2.Vid prévning av mal eller drenden enligt 8 kap. 9 § som har
anhingiggjorts fore den 1 oktober 2010 giller dldre foreskrifter.

Tryck: Elanders, Vallingby 2009
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