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Om hoghastighetstag och en fungerande
tagtrafik 1 Europa

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsdttningarna for hoghastighetstdg i Sverige
och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av fungerande
tagtrafik 1 hela landet och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsittningarna for att méta behovet av en

paneuropeisk jarnvag och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Virlden stéar infor en stor mansklig och miljomaéssig katastrof pa grund av jordens
temperaturhdjning. Ska vi klara en temperaturhdjning pa under tva grader, vilket &r en
forutsittning pa fortsatt ménskligt liv pd jorden, sd behdver vi halvera véra utsliapp
ungefér varje decennium.

Just nu gar utvecklingen at olika hall. Inom vissa omraden minskar utsldppen och
inom andra okar de. Utsldppen fran privatbilism minskar, men inte alls i samma takt

som det borde. Utslédppen fran vagtransporter okar. Ett omrade som allra tydligast okar i



en svensk kontext dr internationellt flyg. Bland annat kan en ldsa foljande pé
Naturvardsverkets hemsida:

Flygets klimatpaverkan ar stor och 6kande. I Sverige har antalet utrikes flygresor per
invénare mer dn fordubblats sedan borjan av 90-talet. Nya berdkningar fran
Naturvardsverket bekréftar att vart internationella flygande svarar for lika stora utslépp
som all bilkorning i Sverige (http://www.naturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/Klimat-
och-luft/Klimat/utslappen-av-vaxthusgaser/Flygets-klimatpaverkan/).

En forutsdttning for att kunna byta exempelvis flygresor mot tdgresor dr att tdgen
tillforlitliga. Att de gar och dessutom gor det i tid. Om fler manniskor ska vilja tdget
framfor flyg, sd méste tagtransporterna i framtiden ga snabbare.

Diérfor finns ett stort behov av att reformera Sveriges och Europas tdgtrafik. Under
de kommande decennierna finns ett behov av att byta ut de svenska stambanorna. Detta
bor helst vara fardigt till 2040. Nir de svenska stambanorna byts ut bor det ske till
forman for réls som kan hantera hoghastighetstag.

P4 kort sikt méste stora aktdrer som den offentliga sektorn tydligare anmoda sina
anstéllda att vilja tag istéllet for flyg. Statens tjdnsteresor inom och utanfér Sverige ar
omfattande. Det dr viktigt att offentlig sektor &r ett foredome i detta avseende, bade
genom att vélja tdget ndr s 4r mojligt, men ocksa genom att fler moten genomfors pa
distans. Alla statliga aktorer bor ha en policy som tillser att klimatpaverkan &r sa liten
som mojligt och att tdget prioriteras nar sa ar mojligt.

Det ér i detta ssmmanhang viktigt att det finns fungerande tagtrafik i hela landet och
att tagdriften ocksa sker nattetid. Det innebédr ndmligen att dven ldngre strickor kan
konkurrera med téget.

Det finns ocksé ett behov av ett paneuropeiskt nit av hoghastighetstdg. Dylika
planer har funnits linge, men verkar hittills bli ndgot mer &n ett lappticke av nationella
hoghastighetstag. Detta har konkluderats av flera parter, bland annat av europeiska
revisionsritten, 1 rapporten ’Ett europeiskt hoghastighetsnit: inte en verklighet utan ett
ineffektivt lappticke”. Europeiska kommissionen méaste ges muskler att med kraft verka
for ett paneuropeiskt system. Ska detta ske méste dagens stdd fordndras och enbart
anvindas i projekt som leder fram mot mélet om ett fungerande paneuropeiskt system. I

detta arbete maste Sverige ta ledartrgjan.

Mathias Tegnér (S)






